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FEDERALNA DIREKCIJA ZA IZGRADNJU
UPRAVLJANJE | ODRZAVANJE AUTOCESTA
Ul: Terazije 54

71000 Sarajevo

Predmet; Okolinska dozvola;

U prilogu Vam dostavijamo okolinsku dozvolu za projekat ,Autocesta u koridoru Vc¢*
dionica: LOT 1 —Svilaj (ukljuéujuéi dio mosta koji pripada BiH) — Doboj jug (Karuse),
a prema predmetnom zahtjevu.

S postovanjem,

Dostaviti:
- imenovanom
- dokumentaciji
- arhivi

Alipagina 41, 71000 Sarajevo
Bosna i Hercegovina
tel./fax: + 387 33 2016 02
e-mail: fmoits@bih.net.ba
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1. l1zdaje se okolinska dozvola Federalnoj direkciji za izgradnju, upravljanje i
odrzavanje autocesta iz Sarajeva, za projekat ,Autocesta u koridoru Vc" dionica:
LOT 1 —Svilaj (uklju¢ujuci dio mosta koji pripada BiH) — Doboj jug (Karuse).

2. Okolinska dozvola se izdaje Federalnoj direkciji za izgradnju, upravljanje i
odrzavanje autocesta iz Sarajeva, ukupna duZina trase u okviru sektora Svilaj —
Doboj jug (Karuse). u ukupnoj duzini 63 km, koja je podijeljena na $est dionica:

e Svilaj (ukljuéujuci dio mosta koji pripada BiH) - Odzak........ duzine oko 11 km

e OdZak —VUuKosaVvlje.......c..coovviiiiiiies i duzine oko 6 km
o Vukosavlje — Podnovlje..........c..cccoovviiiiiiiiiiee s e duzine oko 16 km
o Podnovlje —JOhOVAC.............ccovvieiiiii e duzine oko 13 km
o Johovac — Rudanka ............ccccoceeveiiiiiiiiie e duzine oko 6 km
e Rudanka — Doboj jug (Karuse)...........cceeeeveiiveeeeeciiireeenen duzine oko 10 km

3. Okolinska dozvola se izdaje investitoru - Federalnoj direkciji za izgradnju,
upravljanje i odrzavanje autocesta iz Sarajeva, uz sljedeée mjere
sprecavanja i smanjenja Stetnih utjecaja na vode tokom izgradnje i
koriStenja, tako $to je potrebno:

o vrditi permanentnu kontrolu u smislu eliminiranja mogucih uticaja na vode u
okviru saglasnosti koje izdaju nadlezna ministarstva vodoprivrede;

o postivati propise kojima se regulira pitanje zastite voda i provoditi monitoring
kvaliteta voda;

e odabrati nagin miniranja da se ne poremete podzemni tokovi voda;

e zadtititi povrSine osjetljive na eroziju sredstvima stabilizacije i biljkama koje
sprie€avaju eroziju;

o redovno odrzavati sistema odvodnje;

e ne dozvoliti skladiStenje goriva i maziva duz trase ceste.

3.1. Mjere ubalazavanja uticaja na stanovnistvo
U toku gradnje, specificno za svaku dionicu zasebno, na nacin kao je propisano u

Studiji utjecaja na okolis:
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na ispusnim cijevima svih strojeva i vozila osigurati maksimalnu ispravnost i
funkcionalnost sistema sagorijevanja pogonskog goriva; ugraditi filtere za
odvajanje ¢adi;

pri miniranju za iskope odabrati tip eksploziva koji ima najmanije Stetne uticaje
na okoli§; primjeniti tehniku milisekundnog aktiviranja minskih punjenja sa
usmjerenim djelovanjem eksplozije kako bi se smanjio efekat superpozicije
dinamickih udara (vibracije, seizmike), buke i emisije prasine.

zbog fizicke ugroZenosti pri izvodenju radova iseliti stanovniétvo u svrhu
njihovog zbrinjavanja na adekvatne zamjenske lokacije;
izgraditi i odrzavati Ino.stanovnistvo.u.toku.gradnje;

ne programe osigurati sredstva za
pravi¢no obestecenje, odnosno za osiguranje zamjenskih lokacija za vr§enje
poljoprivredne djelatnosti stanovnistva.

U toku eksploatacije autoputa uticaju na stanovnistvo:

provoditi mjere zastite od buke;
provoditi mjera zastite zagadenja vode, zraka i tla;
provoditi mjere uredenja i sanacije negativnih uticaja na pejzaz.

3.2. Mjere spre¢avanja ispustanja zagadujuéih materija u zrak
U toku gradnje:

na ispusdnim cijevima svih strojeva i vozila sa dizel-motorima ugraditi filtere za
odvajanje ¢adi;

osigurati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost sistema sagorijevanja
pogonskih goriva i koristiti gorivo sa garantiranim standardom kvaliteta;

obarati prainu koja je neminovna pri gradnji kvadenjem-prskanjem kolovoznih
i operativnih povr$ina;

zvucni zidovi ujedno, pored buke, umanjuju i difuziju emitovanih zagadujuéih
materija u zrak;

projektovati vertikalne ventilacione cijevi u tunelima:

projektovati lokalno smanjenje brzine u podrugjima sa visokom pozadinskom
koncentracijom;

izabrati eksploziv za miniranje koji ima najmanji Stetni uticaj na okolis.

3.3. Mjere sprec¢avanja produkcije otpada tokom izgradnje i koriStenja:

sav materijal od iskopa koji ne¢e biti odmah upotrijeblien u graditeljskim
aktivnostima deponovati na za to predvidenim lokacijama zastiéenim od
pojave erozije;

kruti otpad od starog asfalta reciklirati i ponovo upotrijebiti za gradnju
autoputa;

kod pretakanja goriva i maziva na gradevinskim slojevima koristiti zastitne
folije;

provoditi ucestalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na
propisan nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo priviemeno ili trajno odlaganje
otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za
otpad;

predvidjeti kanalski sistem, te odjeljivaé ulja i masti,

zastititi povrSine osjetljive na eroziju sredstvima stabilizacije i bilkama koje
sprieCavaju eroziju;

otpadne masti i ulja iz odjeljivada masti i ulja zbrinuti na zakonski nagin.



».: ostale mjere u cilju sprje¢avanja produkcije otpada provoditi u skladu sa Planom
} upravljanja otpadom, ¢lan 19. i 20. Zakona o upravljanju otpadom (Sluzbene novine
gy broj: 33/03 i 72/09).
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',\,,,wjmk\@ 3,4 Mjere za smanjenje Stetnih uticaja na vizuelne vrijednosti prostora tokom
Buin060? ) Zizgradnje i koristenja:

[y

R e odstraniti plodnu zemlju i deponirati je na za to odredenom mjestu;
* povrsine gradiliSta i ostale zone priviemenog utjecaja sanirati, odnosno ovisno
o buducem koristenju prostora (poljoprivredne povrsine, prirodna vegetacija)
dovesti bit je;

’

orenavedene mjere zaktite tgra : aznog uredenja.

3.5. Mjere sprjeCavanja i smanjenje $tetnih uticaja na tlo tokom pripreme i
gradnje autoputa:

3.5.1. Mjere tokom pripreme i gradnje autoputa:

* podiéi vegetacijske pojaseve da bi se sprijetila kontaminacija visoko vrijednog
poljoprivrednog zemljista;

e podi¢i vjetrobranske pojaseve (bioloski pojasevi podignuti od nisko i visokih
stabala) uz autoput, cijelom trasom puta, a radi efikasne zastiti od erozije tla;

* nasip uz autoput hortikulturno obraditi u cilju osiguranja organska masa koji je
dobar recipijent polutanata narocito teskih metala, ali se isti ne treba koristitu
u lancu ishrane Zivotinja i ljudi;

 na dijelu trase koji prolazi poljoprivredno zemliste predvidjeti sistem odvodnje
koji ¢e oborinske vode odvesti izvan zone poljoprivrednog zemljista;

* U zoni poljoprivrednih zemljiSta ne graditi zaustavne objekte (stanice) ili
ugostiteljski objekti;

* u fazi gradnje trase autoputa ili u slu¢aju kada se zbog regulacije vodotoka
onemogucava pristup parcelama, potrebno je poduzeti odgovarajuée zahvate
kojima se mora omoguditi pristup svim parcelama kako ne bi do$lo do
ometanja sluznosti posjeda; u ove zhavate se ubraja izgradnja pristupnih
puteva, izgradnja mostova i izgradnja prohodnica;

» remedijacija degradiranog zemlji$ta: u toku gradnje autoputa sanirati zemljiste
na kom su se pojavili procesi erozije, vodoleznosti, gdje su podignuti objekti za
potrebe gradiliSta (naselja, parkiraliSta, magacinski i skladi§ni prostor),
deponije za odlaganje skinutog plodnog sloja tla i otvorena pozajmista
materijala za nasipanje;

* sve manipulacije sa naftom i njenim derivatima u procesu gradenja, opskrbe
masina, neophodno je obavijati uz maksimalne mjere zastite kako ne bi do$lo
do prosipanja; sva ambalaza za ulje i druge derivate nafte, mora se sakupljati i
odnositi na kontrolirane deponije izvodaca radova sa kojih se kontrolirano
odnosi preko ovlastenog komunalnog preduzeéa;

e obavezno parkirati masine samo na mjestima namijenjenim za parkiranja
masina, poduzeti posebne mjere zastite od zagadenja tla uljem, naftom i
naftnim derivatima; ukoliko dode do zagadenja tla curenjem ulja ili na neki
drugi nacin, taj sloj zemlje je ukloniti i odnijeti na deponiju;

e zabranjeno je prati masine i vozila u zoni radova;

» prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj deponirati, zastititi od
onetiScenja, te kasnije koristiti za uredenje nasipa i zelenog pojasa pored
ceste;

* sve povrSine oSteéene gradevinskim radovima nakon zavr$etka radova
dovesti u prvobitno stanje ili hortikulturno urediti:



: o za sva pozajmiSta materijala moraju se uraditi posebni projekti rekultivacije
' kako bi se sprijecilo degradiranje vecih povrsina tla;
mjere zastite tokom kori$tenja svodi se na redovno odrZavanje sistema

A odvodnie, vjetrozastitnih pojaseva i zastitne ograde.

. Mjere prevencije zagadenja poljoprivrednog tla:

e zabraniti upotrebu goriva koje sadrzi olovo;

¢ obavezno koristiti katalizatore u vozilima;

» regulisati brzinu kretanja na kritiénim ta¢kama i u zonama intenzivne
jopri rozona.l);

,,,,,

nih kultura u pojasu koridora autoputa koje u
jestivom dijelu akumuliraju Stetne i opasne tvari (salata, $pinat, luk, blitva i sl.);

e proizvodnju uzgoja kultura vrsiti u kontrolisanim uslovima u neposrednoj blizini
puta (staklenika i plasteni¢ka proizvodnja cvije¢a i ukrasnog bilja), proizvoditi
industrijsko bilje na otvorenom i ratarskih kultura (Zitarica i krompira), a na
veéim udaljenostima voce i povrée.

3.5.3. Mjere ublazavanja zagadenja poljoprivrednog tla:
e obezbjediti prohodnosti i pristupnosti poljoprivrednim parcelama;
e provoditi remedijaciju degradiranog zemljista;
e dekontaminirati (tehnicki, hemijski i fito-melioracijski) kontaminirano zemljiste;
o podici vegetacijske pojaseve.

3.6. Mjere za smanjenje negativnih uticaja na nivo buke
Tokom pripreme izgradnje i kori§tenja zahvata:

 saditi gustu vegetaciju sa puno li§¢a u pojasu izmedu puta i naselja;

e ukoliko autoput prolazi uz naselijena mjesta (50 metara od prozora kuéa i
manje) uraditi zastitne zidove od buke (staklo, beton i brzorastuée drveée,
zavisno od mogucénosti gradnje)

* U izuzetni slu€ajevima kada je neophodno, radove izvoditi u vegernjim satima
ili noéu.

3.7. Mjere zastite kulturno-historijskog naslijeda

Na predmetnom prostoru egzistira pet arheologkih zasti¢enih zona pri éemu trasa
prolazi kroz dvije i to: od km 38,5 do km 43 na prostoru KoZuha i od km 61 do km 62
na prostoru Alibegovca. Kako ovi lokaliteti zahtjevaju poseban tretman potrebno je
izvr8iti sondazu i zastitna istraZivanja prema posebnim programima arheoloskih
iskopavanja. U smislu navedenih &injenica zastita moguéih lokaliteta sprovodila bi se
u tri faze.

Prva faza - predstavlja sondaZna arheologka istrazivanja na evidentiranim
lokalitetima pri ¢emu bi se odredila ta¢na kulturna pripadnost samih lokaliteta,
stratigrafija arheoloskih slojeva, hronologka determinacija, o8uvanje kulturnih slojeva
i ostatak arhitekture ako postoje na njima. Ova faza se mora obaviti prije podetka
radova na trasi.

Druga faza — na osnovu rezultata arheoloskih istraZivanja tokom prve faze planirala
bi se zastitna arheolo$ka iskopavanja na odredenim djelovima lokaliteta koji ée biti
ugroZeni izgradnjom. Ukoliko se prilikom istraZivanja u prvoj fazi utvrdi da na
lokalitetima nije sac¢uvan kulturni sloj ili da ih trasa predmetne saobraéajnice
zaobilazi, istraZivanja koja se predvidaju drugom fazom, nece se izvoditi.

Treca faza — predstavlja nadzor stru¢ne sluzbe, odnosno kontrolu prilikom izvodenja
zemljanih radova na trasi, uz obavezno obavljenje zastitnih arheologkih iskopavanja



~ nepozpati.
ffam na moguénosti novih nalazi$ta na ostalom prostoru, neophodno je prisustvo

fosko — konzervatorskog nadzora tokom izgradnje radova duz cijele dionice
Mmetnog puta.

"Ukblﬁikk%:e prilikom ovih radova naide na arheoloske lokalitete koji su do sada bili

3.8. Mjere zadovoljavanja sigurnosnih i tehni¢kih elemenata na infrastrukturu
* lzmjestiti vodove, odnosno tehnickim mjerama odvojiti (zastititi) izolirati
vodove.

* U toku gradnje osigurati saobrac¢ajnu signalizaciju i po potrebi osigurati patrole
saobracajne policije.

* Na mjestima krizanja dalekovoda sa autocestom zadovoljiti sigurnosne i
tehniCke elemente kroz glavni projekat i prethodne radove.

» Na trasama gasovoda tehnicki rijesiti kolizione tadke na autocesti; trase svih
gasovoda potrebno je uskladiti sa usvojenom trasom autoceste.

3.9. Mjere smanjenja uticaja na floru i faunu s posebnim akcentom na lovnu
divija¢

 lzgraditi tri za prelaz sitnih Zivotinja na dionici autoputa i to na slijede¢im
lokacijama 2+250 km, 4+450 km i 10+100 km.

o Ograditi cijelu dionicu autoputa, zastithog ogradom u cilju zaStite krupne
divijaci i napraviti propuste za prelaz autoputa sitnih Zivotinja.

» Da bi se izbjegao nepotreban gubitak biotopa, gradiliste se mora ograniciti na
minimalnu mogucu potrebnu povrsinu, pogotovo na sekcijama od visokog
znacaja za biljke i Zivotinje. Odlaganje materijala mora se vrsiti smo u okviru
gradiliSta. Povrsine koje su od visokog ekolo$kog zna&aja, moraju se zastititi
ogradivanjem u toku gradevinske faze. Gradevinske masine ne bi trebalo da
se krecu van gradiliSta zbog moguénosti zbijanja tla. Uklonjene strukture
biotipa na gradili$tu treba nadoknaditi nakon zavrsetka gradenja.

o Obratiti paZnju u blizini tokova u cilju izbjegavanja prekida ili ometanja
povrsinskih ili podzemnih voda. Ovim se postize oguvanje postoje¢e mocévarne
i vodene vegetacije i ornitologkih stanista.

e Uklanjanje drveca i Zbunja vrsiti u toku zime da bi se izbjeglo vrijeme leZanja
najajima koje je od 1 marta do 30 septembra. Po zavr§etku radova obnoviti
uklonjene biotope.

e U fazi izgradnje puta voditi rauna da se ne naruge pejzazne vrijednosti,
pogotovu u zonama jezera. Smanjiti na minimum degradaciju prostora nakon
radova prilikom iskopa i nasipa.

3.10. Posebne mjere zastite
Izrada plana hitne intervencije u sluéaju akcidenta koji treba da sadrzi najmanje
sljedeée elemente:

* ukoliko dode do havarije vozila koje nose opasni teret u praskastom ili
granularnom stanju, zaustaviti promet i uputiti zahtjev specijalziranoj sluzbi
koja treba da obavi operaciju uklanjanja opasnog tereta i asanaciju kolovoza;
rasuti praskasti ili granulirani materijal se mora ukloniti sa kolovoza iskljugivi
mehani¢kim putem (vraéanjem u novu prikladnu ambalazu, ¢iséenjem,
usisavanjem, itd.), bez ispiranja vodom;

* ukoliko dode do havarije vozila sa te¢nim opasnim materijama, odmah
zaustaviti promet i alarmira nadlezna sluZba i angazuju specijalizirane ekipe



~ ~-Za sanaciju havarije; posuti materijal ukloniti sa kolovoza posebnim
v, /porbentima; ukoliko je te€nost dospjela van profila i zagadila tlo sanaciju vrsiti
& L finjegovim uklanjanjem; sve materije prikupljene na ovaj nacin tretirati posebnim
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W o Ww}f‘?’@&” / postupcima regeneracije ili deponirati na, za takve materije predvidenim
e

1agLmav w2 odlagalistima.
- s de

R S s i eI
SR

4. Granic¢ne vrijednosti emisija za zagadujué¢e materije
4.1. Grani¢ne vrijednosti $tetnih materija u otpadnim vodama

TATICH fedrosti§teth p jodama koje se
ispustaju u sistem javne kanalizacije ili drugi prijemnik - povr§inske vode, sukladno
Pravilniku o grani¢nim vrijednostima opasnih i $tetnih tvari za tehnoloske otpadne
vode prije njihovog ispustanja u sustav javne kanalizacije odnosno u drugi prijemnik
("Sl. novine Federacije BiH", broj 50/07).

PARAMETAR MJERNA POVRSINSKE | JAVNA
JEDINICA VODE KANALIZACIJA
OPCI PARAMETRI
Temperatura °C 30 40
pH 6,0-9,0 5,6-9,5
TaloZive materije (ml/h 0,5 10,0
Ukupne suspendirane materije (mg/l) 35 <300
REZIM KISIKA
BPKs (mgOy/l) |25 250
KPK-Cr (mgO,/l) 125 700
ANORGANSKI PARAMETRI
Aluminij, Al (mg/l) 2,0 4,0
Arsen, As (mg/l) 0,1 0,2
Bakar, Cu (mg/l) 0,3 1,0
Barij, Ba (mg/l) 2,5 50
Bor, B (mg/l) 1,0 4,0
Cink, Zn (mg/l) 1,0 20
Kobalt, Co (mg/l) 0,5 1,0
Kalaj, Sn (mg/l) 0,5 2,0
Hrom ukupni, Cr (mg/l) 0,1 1,0
Hrom $esterovalentni, Cr®* (mg/l) 0,05 0,10
Mangan, Mn (mg/l) 1,0 3,0
Nikal, Ni (mg/L) 0,5 1,0
Olovo, Pb (mg/l) 0,2 0,5
Selen, Se (mg/l) 0,05 0,10
Srebro, Ag (mg/l) 0,10 0,20
Zeljezo, Fe (mg/l) 2,0 4,0
Ziva, Hg (mg/l) 0,005 0,010
Kadmij, Cd (mg/l) 0,01 0,10
Fluoridi (mg/l) 2,0 12,0
Cijanidi (mg/l) 0,01 0,05
Sulfidi (mg/l) 0,1 1,0
Sulfati (mg/l) 200 300
Sulfiti (mg/l) 1,0 10,0




Hioridi- * (mg/l) 200 250
Aktivni hlor (mg/l) 0,05 1,00
| NUTRIJENT
o L UKupef azot, N (mg/l) 10 100
0ol AU UL Améhijum ion-NH," (mg/l) 10 40
s ENItriti-NO, (mg/l) 0,5 10,0
Nitrati-NO3 (mg/l) 10 50
Ukupni fosfor, P (mall) 1,0 50
ORGANSKE MATERIJE
J.Ukupni organski ugliik. (TOC) (mgl) 15 30
Ukupni aromatski ugljikovodici (B (mg/h) 0,02 0,20
Lakohlapivi aromatski ugljikovod (mg/l) 0,1 1,0
Ukupni halogeni ugljikovodici (mg/) 0,1 1,0
Ukupni polihlorirani bifenili (PCBs (mg/) 0,01 0,02
Ukupni organofosforni i karbama (mg/l) 0,05 0,10
pesticidi
Ukupni organohlorni pesticidi (mg/l) 0,025 0,050
Mineralna ulja (mg/l) 50 20,0
Ukupna ulja i masti (mg/l) 20 100
Ukupne povrsinske aktivne tvari (mg/l) 1,0 20,0
(deterdZenti i dr.)
Ukupni fenoli (mg/l) 0,1 1,0
RADIOAKTIVNOST
Ukupna beta radioaktivnost | (mBg/) ]500 | 2000
TOKSICNOST
ToksikoloSki bioogled Daphnia % otpadne | >50% -
magna Straus, 48hEC50 ( % vode u
otpadne razblazenju
vode u razblazenju)

4.2. Graniéne vrijednosti kvaliteta zraka u ambijentu trebaju biti u skladu sa
Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima kvaliteta zraka (,Sl. novine Federacije BiH”
broj 12/05)

Grani¢ne vrijednosti kvaliteta zraka u cilju zastite zdravlja ljudi su:

Zagadujuca Period Prosjecna Visoka vrijednost
materija uzorkovanja godisnja
vrijednost
SO, 1 sat 90 500 (napomena 1)
SO, 24 sata 90 240 (napomena 2)
NO, 1 sat 60 300 (napomena 3)
NO, 24 h 60 140 (napomena 2)
PM 10 24 sata 50 100 (napomena 2)
dim 24 sata 30 60 (napomena 2)
CO 8 sati 10.000

Napomena 1: ne bi trebalo da bude prekoracena vie od 24 puta u kalendarskoj
godini

Napomena 2: ne bi trebalo da bude prekoraéena vise od 7 puta u kalendarskoj godini
(98-i percentil)




pq ena 3: ne bi trebalo da bude prekoraena viSe od 18 puta u kalendarskoj
godm
& /
: du sa zakonskim odredbama u navedenom Pravilniku potrebno je da operator
ctljmm vrijednostima kvalitete zraka i da strogo vodi o prekoragenju pragova
i uzbunjlvanja usljed pojave visokih vrijednosti zagaduju¢ih materija u zraku

U skladu sa Pravilniku o emisiji isparljivih organskih jedinjenja (“Sl. novine Federacije
BiH" broj 12/05), za postojece farmaceutske pogone grani¢ne vrijednosti emisije
rastvaraa u otpadnim gasovima su dq 15 (mgC/Nm3) odnosno ukupne graniéne

vrijednostiremisijie st d6™15% od tnosa rastvaraca.

4.3. Graniéne vrijednosti buke

Dozvoljeni nivoi buke :

Zona Karakteristika koriStenja podrucja Standard vanjske buke u
‘ dB(A) ‘ F
u u Vr$no
vrijeme | vrijeme | vrijeme
dana no€i
I Bolnice 45 40 60
Il Turistika i rekreativna podrugja 50 40 65
il Isklju¢ivo stambena i obrazovna podrucja 55 45 70
IV | MijeSana stambena i privredna podrugja, u 60 50 75
blizini saobrac¢aja
\Y Uglavnom privredni, administrativni, 65 60 80
poslovni i trgovacki centri
VI Industrijska podrucja, skladista, 70 70 85
saobracajna podrucja bez stanovnika

5. Mjere planirane za monitoring
5.1. Monitoring kvalitete voda

Mjere u toku projektovanja i izgradnje: Prilikom projektovanja treba voditi raduna o
izgradnji dovoljno sistema prihvata za oborinske vode i njihovu regulaciju. Pored
toga, treba voditi ratuna o postojecoj kanalizacionoj mrezi koja se nalazi u blizini
trase. Potrebno je voditi ra¢una da ne dode do zatrpavanja vodotoka, a tamo gdje je
neophodno povremeno regulisati potoke izgradnjom adekvatnih zatvorenih kanala.

Prilikom osiguranja materijala kao §to je $ljunak i pijesak, ¢ime se stvara indirektan
utjecaj na vodotoke koji se ne nalaze u podrudju trase, iskopavanje treba vrsiti sa
podru¢ja gdje je to ve¢ praksa i naravno na dijelovima gdje za to postoje
odgovarajuée dozvole, te na zakonom regulisan nacin, kako se izmedu ostalog, ne bi
poremetili vodeni ekosistemi.
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Sav éVréti otpad stvoren u fazi izgradnje ¢e biti recikliran, upotrijeblien za druge
gradgfiiggs e radove ili adekvatno odloZen na gradsku deponiju ili alternativne

po¥[§@ /odobrene od strane nadlezne opcinske sluzbe, zavisno od dionice puta na
Ww?kj,?i,‘ " radovi izvode. Uvjetovano tehniékim zahtjevima, ogekuje se da ée novim

;I “ 'wv_ ‘.a A v
PRI

TrELESggregat na Sirem podrudju lokacije izvodenja radova. Iskopani materijal ¢e se dijelom

iskoristiti kod formiranja pje$agkih staza ili za nivelisanje zelenih povrsina, a sa

nadieznom opcinskom sluzbom (po potrebi i kantonalnim organima, zavisno od

dionice na kojoj se izvode radovi) se treba razmotriti mjesto mogudéeg odlaganja

ostatka materijala, uz maksimalne mjere opreza za sprjedavanje poremecaja

hidroto8kog rezima):

U toku faze izgradnje, maksimalno ¢e za kretanje mehanizacije biti koristena
postojeca mreZa putova, a treba predvidjeti i mjesta za parking.

Na svim mjestima kriZanja planiranog autoputa i vodotoka, kao i nap podrucjima gdje
je trasa smjeStena uz obale vodotoka, moguéi su znaéajni negativni uticaji tokom

gradenja i koristenja puta.

Negativni uticaji tokom gradnje i koritenja su najznadajniji na sljedec¢im lokalnim

izvoristima:
o QOdzak,
e Bare — Osjecani,
e Ularice,
e Makljenovac i
o Alajbegovci.

Mjere u toku eksploatacije: Pored instalacije uljnih separatora duZinom cijele
trase', radi sprieCavanja nekontrolisanog horizontalnog transporta eventualnih
znatnih koli¢ina $tetnih teCnosti prosutih kod pojave saobraéajnih nezgoda, sistem
odvodnjavanja ¢e biti prikljuen na dodatne dvokomorne prihvatne retencione
bazene kapaciteta dovoljnog da prihvate eventualne sadrzaje istovremeno prosute iz
nekoliko standardnih cisterni u uvjetima jakih padavina, sa moguéno§éu odvajanja
uljastih materija u slu¢aju prekoragenja kapaciteta uljnih separatora. Predlozeni
(preliminarno razmatrani) kapacitet takvih retencionih nepropusnih bazena ili laguna
je 100 m® | a njihov neophodni broj i razmak bi bio naknadno utvrden (prijedlog: na
svakih 500 m). Iz ovih bazena ili laguna bi prikupliena otpadna voda i mulj, kako u
normalnim, tako i u vanrednim uvjetima, nakon prirodnog procesa dozrijevanja i
taloZenja, zavisno od karakteristika, bili ili ispusteni u komunalnu kanalizacionu
mrezu ili dodatno tretirani sredstvima za neutralizaciju ili apsorbciju (u slucaju
havarija i prosipanzja agresivnih materija). Cijeli sistem odvodnjavanja ¢e se morati
redovno odrZavati, uz sedmi¢nu provjeru stanja i &iéenje kanala, kao i vodenje
evidencije o utvrdenom stanju i provedenim mjerama odrzavanja, a u slucaju
vremenskih nepogoda i éesée.

' Broj i razmak slivnika, kao i kapacitet prihvatnog cijevnog sistema ¢e biti utvrden proratunom na osnovu
podataka o prosjetnoj koligini padavina i veli¢ini slivnih povriina, kao i u skladu sa konfiguracijom terena,

odnosno nagibom saobracajnice na pojedinim dijelovima trase.
2 Praznjenje taloZnika ot opasnog otpada (teski metali , ulja) ée se raditi jednom mjesecno i isporudivati firmi

koja se bavi zbrinjavajanjem opasnog otpada



Materija o ded ~Dionica Karuse-
i BN | o | Medakovo-Blazuj-Taréin
Suspendovane materije mg/| 100-150
Hloridi 50-80
Sulfati 0.04-0.07
Ukupni fosfor mg/| 0.4-0.8
Pogonsko gorivo mg/l 0,005-0.008
Mineralna ulja mg/l 0.004-0.007
Kadmium mg/l 0.002-0.005
Hrom mg/l 0.004-0.008
Bakar mg/I 0.03-0.007
Gvozde mg/| 0.1-0.3
Olovo mg/| 0.07-0.1
Cink mg/| 0.1-0.2

Ispitivanje otpadnih voda vréi se na sljededi nacin:
1. minimalni broj godinjih uzorkovanja zavi od priticaja (koli¢ine) otpadnih

voda i iznosi:
Protok otg)adnih voda Broj ispitivanja u toku
‘ —_(m“/dan) . godine
0- 50 4
50 - 100 6
100 - 500 8
> 500 12

2. uzorkovanje je po moguénosti automatsko, proporcionalno protoku, a
uzorci su kompozitni 8, 16 ili 24 — satni ($to zavisi od vremena trajanja
tehnoloskog procesa), ukoliko to nije moguce treba uzimati trenutne 15-
minutne uzorke i praviti kompozitne uzorke, uz evidentiranje protoke,

3. u svim uzorcima ispituju se obavezno: temperatura, pH, alkalitet, elektri¢na
provodljivost, isparni ostatak, gubitak Zarenjem, ukupne suspendovane
materije, HPK-Cr, BPK5, NH4-N, NO2-N, NO3-N, ukupni N, ukupni P, test
toksiCnosti, te svi specifiéni pokazatelji za dati subjekt, Cije se tehnologke
otpadne vode ispituju.

5.2. Monitoring kvalitete zraka

Za naseliena mjesta duZ trase ceste potrebno je izvrsiti jednokratna kontrolna
mjerenja kvalitete zraka nakon pustanja u promet kompletne trase ceste. Daljnja
mjerenja provoditi svakih 2 godine. Mijerenja trebaju obuhvatiti sljedeée
karakteristine parametre: SO2, crni dim, NO2, sediment (Pb). Mjerenja treba izvrsiti
ovlastena organizacija. U sludaju da mjerenja pokazu kako su gore navedeni
parametri iznad grani¢nih vrijednosti prema Pravilniku o grani¢nim vrijednostima
kvaliteta zraka (“Sl. novine Federacije BiH” 12/05) potrebno je naknadno odrediti
dodatne mjere zastite kvalitete zraka, kako bi se kvaliteta zraka svela na dopustenu
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razintk Ucplnak mjera zaStite kvalitete zraka treba provjeriti ponovljenim mjerenjima
nakon j/?ove implementacije.

’i\ 4

LA ;ﬁf

i m ’? J onitoring nivoa buke

Za skupine kucéa u naseljima duZz trase cestee potrebno je izvrsiti jednokratna
kontrolna mjerenja buke nakon izgradnja i pustanja u promet kompletne predmetne
dionice puta. Daljnja mjerenja provoditi svakih 5 godina. Za mjerenja je potrebno
izabrati karakteristicni objekt i mjerenje izvr8iti na strani objekta koja je najvise
-izloZena=buci-s-nove-prometnice;-i=to-u=vrijeme-najveéeg-odekivanog-prometa::
sluaju da mjerenja pokazu kako su nivoi buke iznad dopustenih dnevnih i noénih
nivoa, koje iznose 60 dB (A) u toku dana, odnosno 50 dB (A) u toku nodi, potrebno je
naknadno odrediti mjere zastite od buke, kako bi se buka svela na prihvatljiv nivo.
Ucinak mjera zastite od buke treba provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon njihove

implementacije.

5.4. Monitoring kvaliteta zemljista (tla)

Potrebno je organizirati praéenje trenda prisustva polutanata u zemiji$tu u blizini
trase autoputa kako bi se na vrijeme uogili pokazatelji eventulanog utjecaja vezanog
uz cestu u svim fazama aktivnosti. Kona¢nu organizaciju monitoringa i definiranje
mreZe mjernih mjesta treba definirati prema uputama i suradnji sa specijaliziranim
institucijama za pracenje kvalitete tla.

Takoder, jednom godi$nje potrebno je provoditi kontrolu stanja teskih metala u
nadzemnim dijelovima poljodjelskih kultura, na istim udaljenostima od bankine
obilazne ceste.

Kompletan monitoring uzorkovanja tla:

Nulto stanje 32 uzorka tla
U fazi gradnje 27 uzoraka tla godiSnje
U fazi eksploatacije 20 uzoraka tla godiSnje

U toku faze gradnje doéi ¢e do problema degradacije i kontaminacije zemljista
organskim polutantama i te$kim metalima. Pra¢enje degradacije, u fazi gradnje
autoputa potrbno je uvesti monitoring, odnosno praéenje stanja kroz:

- pojavu erozije usljed uklanjanja vegetacije i zasijecanja zemljista;

- pojava vodoleznosti zbog nakupljanja slivnih i cjednih voda;

- izgradnja objekata za potrebe gradiliSta (naselja, parkirali$ta, magacinski i

skladisni prostor i sl.)
- podizanje deponija za odlaganje skinutog plodnog sloja zemljista:
- koridtenje pozajmista materijala za nasipanje i sl.

Pracenje kontaminacije zbog kori$tenja gradevinskih masina i sredstava za transport
gradevinskih materijala te ugradnje istih, doéi ¢e do kontaminacije zemlji$ta usljed
prosipanja ulja, maziva i goriva, a $to se odrazava kroz zagadenje organskih
polutanata (lahke i teSke frakcije ugljovodonika).
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U faZi e}gsploatacue puta, bi¢e vi§e izrazen proces kontaminacije tla. Ovaj proces ¢e
bltl Lzra "_‘"n u blizini saobracajnlce na dlstancama od 0-200 m |IjeVO i desno od puta

6. lzvjestavanje

lzvjestavati Federalno ministarstvo okolia i turizma o prikuplijenim podacima na
nacin kako je to propisano odredbama Poglavlja IV Pravilnika o registrima postrojenja
i.zagadivanjima.(,Sl..novine.Eederacije BiH:,.broj..82/07)

Izvjestaji trebaju biti poslani najkasnije do 30.06. tekuc¢e godine za prethodnu godinu
izvjeStavanja.

7. Period vazenja dozvole
Ova okolinska dozvola vazi pet godina od dana uruenja rjeSenja stranci.

OBRAZLOZENJE

Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, za projekat Autocesta u
koridoru Vc“ dionica: LOT 1 - dionica LOT 1 — Svilaj — Doboj jug (Karuse) u skladu sa
odredbom ¢&lana 58 Zakona o zastiti okoliSu (Sluzbene novine Federacije BiH",
33/03), podnio je zahtjev za prethodnu procjenu za pomenuti projekat svom
potrebnom dokumetacijom propisanom odnosnom odredbom Zakona.

Nakon razmatranja zahtijeva i uvidom u cjelokupnu dokumentaciju Federaino
ministarstvo okoliSa i turizma cijenilo je da je za predloZeni projekat potrebna izrada
Studije uticaja na okoli$, pa je u skladu sa odredbom ¢&lana 59 Zakona o okoliSu
investitoru naloZena izrada Studije za predmetni projekat.

RjeSenjem federalnog ministarstva br: UP1/03/02-23-4-46/05 od 20.07.2005.
godine, utvrden je sadrZaj Studije o utjecaju na okoli§, propisan Pravilnikom o
pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja na okoli§ i pogonima
i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju okolinsku
dozvolu (“Sl. novine Federacije BiH", br. 19/04) - poglavlje lll, a koji obuhvata i
rezultate Prethodne procjene utjecaja na okoli§, do kojih se do$lo na javnim
raspravama ili u obliku pismenih odgovora zainteresovanih subjekata.

Postupajuéi po naprijed navedenom rjeSenju, Ministarstva komunikacija i
prometa Bosne i Hercegovine, je dostavilo Studiju uticaja na okoli§ izradenu od
strane ekspertnog tima u konzorciju: IPSA Sarajevo; IGH Zagreb; Traser Sarajevo;
Divel Sarajevo, Zavod za saobrataj Sarajevo; Institut za hidrotehniku Sarajevo;
Urbanisti€ki zavoda Banja Luka.

U postupku ocjene Studije uticaja na okoli§, Federalno ministarstvo
organiziralo je javne rasprave u skladu sa odredbama ¢&l. 61. i 62. navedenog
zakona, na sljede¢im lokacijama: Maglaj 27.07.2006. godine, HadZi¢i i Kiseljak
12.09.2006. godine, llidZa 13.09.2006. godine i Zep&e 14.09.2006. godine.
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‘ ,,;/gakoder u nastavku postupka ocjene Studije uticaja na okoli$, a u skladu sa

Clangm 59. Zakona o zaétiti okolisa (“Sl. novine Federacije BiH", br. 33/03)
S ;ﬁjﬁ*sénjem federalnog ministra broj 05-02-1736/06 od 29.11.2006. godine imenovana
“je Struéna komisija za ocjenu Studije utjecaja na okoli§. Struéna komisija je
sastavljena od struénjaka - specijalista za ocjenu Studije sa aspekta zastite okoli$a u
sliede¢im relevantnim oblastima: voda, zrak, zemlji$te/tla, hidrogeologija, otpad,

buka, biodiverzitet, fauna, $ume, kulturno-historijsko i prirodno nasliede i

ceste/transport.

Pored-navedenih-keraka-u-postupku:-Studije-utjecaja-na-okoli§ dostavijena

na ocjenu nadleZnim organima iz oblasti zastite okolisa i zainteresovanim subjektima
iz €l. 58. Zakona o zastiti okoliga.

Obzirom da je Studija utjecaja na okoli§ dala procjenu predlozenog projekta na
okoli§, utvrdila mjere ublaZavanja negativnih efekata na okoli§, te mjere monitoringa,
Federalno ministarstvo je ocijenilo da je projekat izgradnje Autocesta u koridoru Vc*
dionica: LOT 1- Svilaj — Doboj jug (Karuse)., okolinski prihvatljiv, te da neée u
znatnoj mjeri ugroziti okolis.

Na osnovu izloZenog, ovo Federalno ministarstvo je ocijenilo da su se stekli
uvjeti za odobravanje Studije utjecaja na okoli§ u smislu ¢l. 64., stav 1., Zakona o
zastiti okolisa, te je 18.6.2007. godine donijeto Rjesenje kojim se odobrava Studija
utjecaja na okoli$ za izgradnju Autoputa na koridoru Ve, dionica LOT 1~ Svilaj — Doboj
jug (Karuse).

Nakon ovako provedenog postupka ocjene Studije, primjedbi i sugestija sa
javne rasprave, kao i dostavljenih mislienja od nadleznih organa, te konac¢nog
izvjeStaja i ocjene Stru¢ne komisije, a koja su ocjenjena kao opravdana od strane
Federalnog ministarstva odobrena je Studija utjecaja na okolis.

Dana 25.06.2010. godine Federalna direkcija za izgradnju, upravijanje i
odrZavanje autocesta iz Sarajeva podnosi zahtjev za izdavanje okolinske dozvole,
tako da na nacin i po postupku kako je to propisano &lankom 36. Zakona o zastiti
okolisa, Federalno ministarstvo nastavlja postupak za dobivanje okolinske dozvole.

Postupaju¢i po naprijed navedenom usloZnjenom upravnom postupku, a
polazedi od odredbi o osnovnim obvezama opeatora propisanim u &lanu 67. Zakona
o zastiti okolisa, te uzimajuéi u obzir sadrzaj Studije utjecaja na okoli§, dopune i
prijedloga zainteresiranih strana, Federalno ministarstvo je ocjenilo da ¢ée se
propisanim mjerama i uvjetima posti¢i odgovaraju¢i, zakonom propisani stupanj
zastite okoliSa, te je sukladno &lana 71. Zakona o zastiti okoli$a odluéeno kao u
dispozitivu ovog Rje$enja.

Ovo rjeSenje je konacno i protiv njega nije dopustena Zalba.

Protiv ovog rjeSenja moZe se pokrenuti upravni spor podno$enjem tuzbe kod
Kantonalnog suda u Sarajevu u roku od 30 dana od dana prijema rje$enja.



U skiadu sa Zakonom o federalnim upravnim taksama i tarifi federalnih

upravnih taksi ("SluZbene novine Federacije BiH", br. 6/98), tarifni broj 55. stav 3.
tacka 4. podnosilac zahtjeva je uplatio 80,00 KM na budZetski radun kod Unicredit

zagrebadke banke.

P TN Y
' " MIWISTAR —
Dr. s¢.'Nevenko Herceg

Dostauviti:
- Federalna direkcija za izgradnju,
upravljanje i odrzavanje autocesta
- Federalna uprava za inspekcijske poslove
-za dokumentaciju
- arhivi



