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1 UVOD

1.1 Opsti podaci o Projektu

1.1.1 Identifikacioni podaci o Projektu

Naziv Projekta: "Autocesta na Koridoru Vc" — priprema planske i
studijske dokumentacije
Predmet: Zavrdni izvjeStaj Feasibility studije za sekcije

autoceste u Bosni i Hercegovini u duZini od

290,62km.
Zemlja korisnik: Bosna i Hercegovina
Narucilac Projekta: Ministarstvo komunikacija i transporta Bosne i

Hercegovine
Finansijer: Ministarstvo finansija i trezora Bosne i

Hercegovine

1.1.2 Kratak osvrt na Projekat

1.1.2.1 Podsektor cesta

Osnovu cestovne mreze u Bosni i Hercegovini predstavljaju magistralne i
regionalne ceste u ukupnoj duzini od 8.501 kilometar.

Od toga, ukupna duzina magistralnih cesta iznosi 3.750 kilometra, dok ukupna
duzina regionalnih cesta iznosi 4.751 kilometar. Slika u nastavku predstavlja

mrezu magistralnih i regionalnih cesta u Bosni i Hercegovini.
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LEGENDA

~—— Regionalna ceste
FBIH
RS
Briko Distrikt

Slika 1-1. Bosna i Hercegovina — mreza magistralnih i regionalnih cesta

Osnovna funkcija magistralnih cesta u Bosni i Hercegovini je povezivanje

ekonomskih i administrativnih centara u zemilji.

Sa tehniCko-eksploatacionog aspekta, standardna magistralna cesta je

dvotraCna cesta sa projektovanom brzinom od maksimalno 80km/h, Sirinom

jedne saobraéajne trake od 3,50 do 3,75m i Sirinom bankine od 0,50 do 1,00m.

Na ovoj mreZi se nalazi i Sest cesta od evropskog znacaja u ukupnoj duZzini od

995 kilometara, klasifikovanih u skladu sa Evropskim sporazumom o glavnim

medunarodnim cestama-AGR'. Te ceste su slijedeée:

a

E-59: (granica sa R. Hrvatskom) Izaci¢-Bihaé-Ripac-UZzljebic,

E-65: prolaz kroz Neum,

E-73: (granica sa R. Hrvatskom) B. Samac-Doboj-Lasva-Sarajevo-
Mostar-Doljani (granica sa R. Hrvatskom),

E-661: (granica sa R. Hrvatskom) B. GradiSka-Banja Luka-Jajce-Lasva,

' Koncept E-cesta ("E-Roads") je definisan jo§ 1975 godine odgovarajuéom Deklaracijom
Ekonomske Komisije za Evropu Ujedinjenih Nacija, a ozvani€en je 15.03.1983 godine.

1-2



¢

Bosna i Hercegovina
Ministarstvo komunikacija i transporta

o E-761: Bihaé¢-B. Petrovac-Jdajce i Sarajevo-Visegrad-VardiSte (granica
sa Srbijom i Crnom Gorom), i
o E-762: Sarajevo-Brod na Drini-Séepan polje (granica sa Srbijom i

Crnom Gorom).

Veoma znacCajan dokument, koji naglasava potrebu razvoja autoceste na
Koridoru Vc je Memorandum o razumijevanju za razvoj osnovne regionalne
transportne mreze Jugoisto¢ne Evrope (Luxemburg, juni 2004 godine, koji se
temelji na razvaju osnovne mreze (Road Core Network). U procesu pregovora

o pridruzivanju, Bosna i Hercegovina je prihvatila realizaciju ovog dokumenta

kao kljuénog u oblasti transportne infrastrukture.

o wﬁm&sﬂ /

Core road network
TEN or TINA roads

®  Capitals

Cities of regional importance

Slika 1-2. Road Core Network iz Memoranduma o razumijevanju, juni 2004.
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U Finalnom izvjestaju High Level Group EC (Brisel, novembar 2005. godine),
trasa Koridora Vc je prihvacena kao jedina transnacionalna osovina znacajna
za globalnu evropsku transportnu politiku, koja prolazi kroz podrucuje Bosne i

Hercegovine. Odgovaraju¢a mapa je data u nastavku.

High Level Group o,

Klyjeod trdern Hationsl Sxes % e -
wndd Motoreays of the Ses ports ™ o Sl g

Slika 1-3. High Level Group Map - Glavne transportne osovine

Ostvareni obim saobracaja na pojedinim sekcijama magistralnih cesta u Bosni i

Hercegovini u 2004 godini je slijedeéi*:

duZina sekcija sa PGDS-om preko 12.000 vozila je 147km,
duZina sekcija sa PGDS-om 7.000-12.000 vozila je 414km,
duzina sekcija sa PGDS-om 3.000-7.000 vozila je 1.100km, i

duzina sekcija sa PGDS-om manijim od 3.000 vozila je 2.061km.

0o 0o 0O O

Sekcije sa najintenzivnijim obimom saobraéaja, odnosno PGDS-om preko
12.000 vozila, su:

2 Zavrani izvjestaj firme BCEOM projekta "Road, Bridges and Tunnels Data Base", prilog B —
IzvjeStaj o obimu saobraéaja i prognoze saobracaja.

1-4



®

Bosna i Hercegovina
Ministarstvo komunikacija i transporta

Visoko-Sarajevo-Hadzic¢i (M5 i M17/E-73),

KaruSe-Rudanka (M17/E-73),

Mostar-Buna (M17/E-73),

Banja Luka-Klasnice, Nova Topola-B. Gradiska (M16/E-661), i
Zivinice-Sic¢ki Brod-Tuzla (M18 i M4).

0O 0O 0O DO O

Dio ovih podataka su potvrdila i bazna saobrac¢ajna istraZivanja provedena
unutar Pre-feasibility studije.

Nakon zavrSetka rata u Bosni i Hercegovini, pristupilo se obnovi razruSene
infrastrukture generalno, ukljucujudi i ceste.

Kroz projekat "Program hitne rekonstrukcije transporta I", koji se realizovao u
periodu do kraja 1996 godine, izvrSeni su radovi na fiziCkom povezivaniju
magistralnih cesta i rekonstrukciji pojedinih mostova da bi se ponovo
uspostavilo redovno odvijanje saobracaja u zemlji.

Nakon toga se pristupilo realizaciji projekta "Program hitne rekonstrukcije
transporta 11", koji je sadrZzavao sanaciju i mjestimiCna poboljSanja mreze
magistralnih cesta u Bosni i Hercegovini. Ovaj projekat je realizovan u periodu
1997-2000. Ukupna duzina saniranih magistralnih cesta kroz oba navedena
projekta iznosi oko 1.600km, odnosno nekih 43% mreze magistralnih cesta.
Ukupan iznos izdvojenih sredstava za ceste i mostove u sklopu oba navedena
projekta iznosio je $158 miliona.

Svjetska Banka je takode zapocela jedan projekat u podsektoru cesta u Bosni i
Hercegovini, pod nazivom "Projekat sigurnosti i upravljanja cestama". Ovaj
projekat je zapoCeo 2003 godine, a zavrSava se 2007 godine. Dio ovog
projekta se uglavnom odnosi na sanaciju postoje¢e mreze magistralnih cesta u
Bosni i Hercegovini. Ukupan iznos predviden za sanaciju 570km magistralnih
cesta u Bosni i Hercegovini iznosi oko $36 miliona, od ¢ega je Svjetska Banka
obezbjedila IDA kredit od $30 miliona.

Nakon realizacije ovog programa, neformalno se zavr§ava proces rehabilitacije
podsektora cesta u Bosni i Hercegovini, a zapocCinje proces razvoja ovog
podsektora putem realizacije znacajnih projekata rekonstrukcije i novogradnje
cesta i autocesta u zemliji.

Upravljanje mrezom cesta u Bosni i Hercegovini se vrsi prema razli€itim

nivoima nadleznosti.
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Magistralnim cestama upravljaju entitetska preduzeéa za ceste, J.P. Direkcija
cesta FBiH d.o.0 i J.P. Putevi RS, prema njihovoj teritorijalno-administrativnoj
nadleznosti. Nacin upravljanja regionalnim cestama je drugaciji u odnosu na
magistralne ceste.

Naime, u Federaciji Bosne i Hercegovine, Kantoni su nadlezni za upravljanje
regionalnim cestama, i isto realizuju putem Kantonalnih direkcija za ceste ili
direktno putem resornih Kantonalnih ministarstava. U Republici Srpskoj,
nadleznost nad regionalnim cestama ima J.P. Putevi RS. Pored toga, ova
direkcija ima i nadleznost nad lokalnim cestama unutar teritorije RS, koje su
proglasene od posebnog entitetskog znacaja.

Mrezom lokalnih cesta, Cija je ukupna duzina oko 14.000 km, upravijaju
nadlezni organi opstina uz neposrednu saradnju sa Kantonalnim organima u
Federaciji BiH, odnosno sa J.P. Putevi RS u Republici Srpsko;.

J.P. Direkcija cesta FBiH d.0.0 je do sada implementirala izgradnju prvih 20
kilometara autoceste na Koridoru Vc na sekciji JoSanica-Visoko (magistralna
cesta M5, odnosno cesta E-73). Pored toga, J.P. Direkcija cesta FBiH d.o.o
trenutno je u fazi pripreme za izvodenje gradevinskih radova za jo$ dvije
sekcije autoceste u Koridoru Vc i to "Obilaznica Sarajevo™ i Visoko-Kakanj u
ukupnoj duzini oko 25 kilometara. Ocekuje se da bi obje navedene sekcije
trebale biti izgradene i pustene u eksploataciju oko 2009 godine. Time bi oko
45 kilometara duga kontinuirana sekcija autoceste na Koridoru Vc u Bosni i
Hercegovini, Vlakovo-Kakanj, bila u eksploataciji.

J.P. Putevi RS trenutno implementira projekat izgradnje sekcije Klasnice-
LaktaSi, kao nastavak sekcije Banja Luka-Klasnice u duzini od oko 8
kilometara.

U pripremi je i dokumentacija za izvodenje nastavka radova na izgradnji ove
autoceste do granice sa Republikom Hrvatskom u duZini od oko 35 kilometara.
Trenutne mogucnosti finansiranja odrzavanja i gradenja cesta u Bosni i

Hercegovini sredstvima navedena dva entitetska preduzeca su vrlo ograni¢ena.

3 Sekcija same obilaznice iznosi oko 8km na pravcu JoSanica-Vlakovo.
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Direktni prihodi ovih preduzeca se uglavnom trode na redovno i periodi¢no
odrzavanje, dok znacajni projekti rekonstrukcije i izgradnje novih cesta zavise
od mogucnosti vladinog sektora da dobije odgovaraju¢e kredite ili pronade

druga rje$enja za finansiranje iz sopstvenih izvora.

1.1.2.2 Lokacija Projekta

Lokacija projekta autoceste na Koridoru Vc u Bosni i Hercegovini, obuhvata
sekcije od Svilaja (sjeverna granica sa R. Hrvatskom) do odredene tacke na
juznoj granici sa R. Hrvatskom.

Na slijedecoj slici je prezentirana generalna trasa buducCe autoceste na

Koridoru Vc u Bosni i Hercegovini.
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Buduca autocesta je podijelijena na devet sekcija, ukupne duzine od oko 336

kilometara. Raspored ovih sekcija od sjevera ka jugu je slijededi:

Svilaj-Karu$e; duzina 59,83km,

KaruSe-Donja Grac¢anica; duzina 60,96km,
Donja Gracanica-Kakanj; duzina 23,93km,
Kakanj-Vlakovo (u izgradniji); duZina 45,35km*,
Vlakovo-Tardin; duzina 19,73km,
Tarcin-Konjic; duzina 21,15km,
Konjic-Jablanica; duzina 14,50km,

Jablanica-Mostar sjever; duzina 32,29km, i

0O 0o 0O O 000 0 o

Mostar sjever-juzna granica sa R. Hrvatskom; duzina 58,23km.

Raspored naprijed navedenih sekcija je dat na osnhovu homogenizacije
pojedinih sekcija, prema tehni¢ko-eksploatacionim i ekonomskim kriterijima koji

su analizirani u Pre-feasibility studiji.

1.1.2.3 UZe uticajno podrucje Projekta

UZe uticajno podrucje projekta autoceste na Koridoru Vc u Bosni i Hercegovini,
nalazi se uz trasu postojece ceste od evropskog znacaja E-73, koja se proteZze
od B. Samca preko Sarajeva i Mostara do Ploga u R. Hrvatskoj paralelno uz
tokove rijeka Bosna i Neretva. Neposredno uticajno podru€je ovog projekta
obuhvata sve opstine kroz koje prolazi cesta E-73, kao i neke susjedne opstine.

Prikaz uticajnog podrucja je dat na slici u nastavku.

* Kako je ve¢ navedeno u poglavlju 1.1.2.1, izgradena je dionica JoSanica-Visoko.
Pored toga, u zavrdnoj fazi je priprema Glavnih projekata za sekciju Visoko-Kakanj i
obilaznicu Sarajevo. Zavrdetak Glavnih projekata za ove dionice se oCekuje u 2006
godini, a po¢etak radova u 2007 godini.
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Zone

Legenda:

Driavne granice
Jadransko more
Gradovi

Granice kantona

1 - 53 Uze podrudie
54 100 Sire BiH podru
100 - 106 Sire podrutje

)

Slika 1-5. Prikaz uticajnog podrucja buducée autoceste na Koridoru Vc u BiH
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1.2 Promotori Projekta

Glavni promotor ovog projekta je Ministarstvo komunikacija i transporta Bosne i
Hercegovine. Ovo ministarstvo je zvani¢no formirano 15.03.2003 godine,
donosenjem "Zakona o ministarstvima i drugim organima uprave BiH", koji je
objavljen u Sluzbenom glasniku BiH br. 5/2003. Izmedu ostalog, Ministarstvo

komunikacija i transporta Bosne i Hercegovine je nadlezno za:

o politiku i regulisanje zajednickih i medunarodnih komunikacionih
uredaja;

0 medunarodni i meduentitetski promet i infrastrukturu;

a pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti medunarodnih
i meduentitetskih komunikacija i prometa;

a pripremu i izradu strateSkih i planskih dokumenata iz oblasti
medunarodnih i meduentitetskih komunikacija, prometa, infrastrukture i

informacionih tehnologija.

U sklopu organizacione strukture ovog ministarstva, formiran je Sektor za
transportnu infrastrukturu, pripremu i implementaciju projekata, koji izmedu

ostalih, ima slijede¢e nadleznosti:

a priprema i sudjelovanje na izradi i realizaciji politike, strategije i studija iz
oblasti transporta i transportne infrastrukture;

0 koordinacija aktivnosti u vezi izgradnje infrastrukturnih objekata od
medunarodnog i meduentitetskog znacaja, pri Eemu se posebna paznja

daje autocesti u Koridoru Vc.

Rezultati konkretnih aktivnosti, koje je Ministarstvo komunikacija i transporta
Bosne i Hercegovine poduzelo, do sada u vezi sa implementacijom ovog

projekta, su slijededi:

o usvojena je "Odluka o postojanju javnog interesa za izgradnju autoceste
na Koridoru Vc" u Bosni i Hercegovini putem dodjele koncesije na

pojedinim sekcijama,
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o izmedu Viade Republike Hrvatske i VijeCa ministara Bosne i
Hercegovine dogovoreno je prihvatanje sjeverne spojne tacke buduce
trase autoceste na lokaciji Svilaj, skupa sa koordinatama navedene
tacke®,

0 intenziviraju se pregovori izmedu Vlade Republike Hrvatske i VijeCa
ministara Bosne i Hercegovine o utvrdivanju i prihvatanju juzne spojne
tacke,

0 kontinuirano se razmjenjuju informacije i misSlienja o konkretnim
aktivnostima na Koridoru Vc sa predstavnicima Republike Hrvatske i
Madarske,

o omoguéeno je donosenje odluke Vije¢a ministara Bosne i Hercegovine
0 obezbjedenju neophodnih finansijskih sredstava za izradu plansko-
studijske dokumentacije za projekat autoceste na Koridoru Vc, u Cijem
obuhvatu je i ova Feasibility studija, kao dio pripremne faze u realizaciji
izgradnje navedene autoceste,

0 u novembru mjesecu 2005 godine u Sarajevu je odrZzana konferencija
(INFECO), koja je posluzila za razmjenu struénih misljenja svjetske
javnosti o projektu, kao i o rezultatima dotadasnjih analiza na osnovu
raspolozive planersko-studijske dokumentacije, a date su korisne
preporuke za rad na dokumentaciji od predstavnika Evropske komisije
(EC), Svjetske banke (WB), Evropske banke za obnovu i razvoj
(EBRD), Evropske investicijske banke (EIB), Japanske banke za
medunarodnu kooperaciju (JBIC), Islamic Development Bank (IDB),
OPEC idr.,

O usvojena je planersko-studijska dokumentacija realizovana u prethodnoj
fazi pripreme ove dokumentacije (Tehni¢ka studija, Idejno rjeSenje sa
izborom optimalne trase na osnovu multi-kriterijumske analize,
Prethodna procjena uticaja na okoli§, Podloge za prostorno-plansku
dokumentaciju i Pre-feasibility studija), uz pomo¢ angazovanog

revidentskog tima konsultanata iz zemlje i inostranstva,

° Zbog odredenih tehnickih problema u razvijanju trase na datoj lokaciji, izvrSena je dopuna
navedenog sporazuma, kojim je utvrdeno neznatno pomijeranje buduce sjeverne spojne
tacke uzvodno uz rijeku Savu u Sirem rejonu Svilaja. Dopuna sporazuma je zvani¢no
potpisana i verifikovana u Sarajevu, 15.06.2005 godine.
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0 objavljen je poziv za izrazavanje interesa® potencijalnih koncesionara za
realizaciju ovog projekta na njegovoj cjelokupnoj duzini ili na pojedinim
dionicama, u zavisnosti od interesa potencijalnih koncesionara, a na
osnovu rezultata Pre-feasibility studije i ostalih dokumenata iz
prethodne faze pripreme planersko-studijske dokumentacije,

o Vije¢e ministara je sredinom 2006 godine, u skladu sa Zakonom o
koncesijama Bosne i Hercegovine, usvojilo Odluku o vrsti i obimu
koncesije za Koridor Vc, koja preferira BOT sistem. Usvojenu Odluku

treba da potvrdi Parlament Bosne i Hercegovine.

Pored Ministarstva komunikacija i transporta Bosne i Hercegovine, kao glavnog
promotora projekta, punu podrsku u dosadas$njoj realizaciji projekta su dale i

slijedeée nadlezne institucije:

Parlament Bosne i Hercegovine,

Ministarstvo finansija i trezora Bosne i Hercegovine,

Koncesiona komisija Bosne i Hercegovine,

Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije Bosne i Hercegovine,
Ministarstvo saobracaja i veza Republike Srpske,

J.P. Direkcija cesta Federacije BiH d.o.0.,

J. P. Putevi RS,

Ministarstvo prostornog uredenja i okoliSa Federacije Bosne i

I I I [ e = e )

Hercegovine,

0 Ministarstvo za prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju Republike
Srpske,

0 Ministarstvo unutrasnjih poslova Federacije Bosne i Hercegovine, i

0 Ministarstvo unutrasnjih poslova Republike Srpske.

Konsultant je za potrebe realizacije ove studije uspostavio neophodnu saradnju
sa brojnim nevladinim i lokalnim institucijama, u skladu sa domenom njihove

nadleznosti.

® Sluzbeni glasnik BiH br. 38/2006 od 22.05.2006 godine.
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1.3 Predmet i cilj studije

Glavni promotor ovog projekta potencira razvojnu komponentu Projekta, ne
samo za Bosnu i Hercegovinu, vec¢ i u Sirem regionalnom kontekstu. Autocesta
u Koridoru Vc je dio Trans-evropske mreze kopnenih koridora i ona povezuje u
svojim krajnjim tackama centralni dio obale Jadranskog mora sa BudimpeStom
u Madarskoj, kao hub-om za mnoge klju¢ne trans-evropske komunikacije.
NaroCito se istiCu uoCene znaCajne promjene u prilivu stranih direktnih
investicija u pojedine segmente proizvodnog sektora u zemlji i njenom
neposrednom okruzenju’, koji su uglavnom locirani unutar uticajnog podrugja
buduce autoceste na Koridoru Vc. Ove investicije ¢e sigurno doprinijeti daljem
razvoju proizvodnog i usluznog sektora ekonomije u zemlji putem novih
investicija, ali ¢e stvarati i nove zahtjeve za transportom. Svrha ovog projekta je
i omogucavanje bolje povezanosti Bosne i Hercegovine sa susjednim zemljama
i regionima, $to bi istovremeno omogucilo stabilizaciju i podsticaj razvoja zemlje
u cjelini. Bolji uslovi pruzanja transportne usluge znace i bolje uslove Zivota i
rada lokalnog stanovnistva.

Opéti cilj promotora ovog projekta je da se utvrdi izvodivost i odrZivost projekta
"Autocesta u Koridoru Vc" u Bosni i Hercegovini, kao odgovor na potrebe
poboljSanja kvaliteta nivoa transportne usluge u cestovnhom saobracaju. Kao
kljucni rezultat izrade Feasibility studije, potrebno je utvrditi druStveno-
ekonomsku i finansijsku podobnost Projekta, kako bi se mogle nastaviti
aktivnosti promotora u pravcu odlu€ivanja o nacinu i uslovima finansiranja,
odnosno implementacije Projekta. Pored toga, rezultati Feasibility studije ¢e biti
prezentirani i medunarodnim fiinansijskim institucijama, od kojih se ocekuje
veoma znacajno uklju€ivanje u realizaciju ovog projekta, u cilju poboljSanja
ekonomskog i drustvenog razvoja Bosne i Hercegovine.

Specifi¢ni ciljevi ovog projekta su slijededi:

0 ustede u vremenu putovanja za putnike i vremenu transporta za robe u

odnosu na postojeCe sekcije relevantne mreze, koja se sustinski veze

" Kao primjeri navode se: Luka Plo¢e (R. Hrvatska), Aluminijum Mostar, Mittal Steel Zenica,
GIKIL Lukavac, Bira¢ Zvornik itd.
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uz trasu magistralne ceste M5/M17 na pravcu B. Samac/B. Brod-
Sarajevo-Mostar-Ploc¢e (R. Hrvatska),

0 usStede u eksploatacionim troSkovima za sve vrste vozila u odnosu na
naprijed navedenu mrezu i pravac,

0 ustede u troskovima posljedica saobraéajnih nezgoda u odnosu na
naprijed navedenu mrezu i pravac,

0 smanjenje negativnih okolinskih uticaja, usmjeravanjem dijela
saobracaja sa postojece relevantne mreze na buducu trasu autoceste,

o uticaj na povecanje konkurentnosti lokalnih ekonomija putem bolje
pristupacnosti drugim trZistima koriStenjem autoceste,

o uticaj na povecanje investiranja u nove projekte i lokalne ekonomije, koji

se nalaze u uticajnom podrucju Koridora Vc.

1.4 Prethodna dokumentacija i podloge za izradu studije

U skladu sa ugovorima sklopljenim izmedu Narucioca i Konsultanta, izradi
Feasibility studije prethodila je izrada odgovarajuce studijsko-planerske
dokumentacije, koja je navedena i detaljnije prokomentarisana u okviru tacke
4.1 "Pregled znacaijnijih faza izrade tehnicke dokumentacije i izbora trase".

Cjelokupna prethodno uradena i revidovana studijsko-planerska dokumentacija

posluzila je kao podloga za izradu ove Studije, a posebno:

Idejni projekat;
Saobracéajna studija;

Pre-feasibility studija; i

0o 0o 0O O

Studija uticaja na okolis.

U okviru Idejnih projekata, dati su predmijeri i predracuni radova. Predracuni su
medusobno uskladeni i verifikovane od strane Narucioca.

Svi dijelovi Saobracéajne i Pre-feasibility studije, koji su koristeni kod izrade ove
Studije, prethodno su analizirani i modifikovani u skladu sa promjenama do

kojih je u meduvremenu do$lo u pogledu obima i strukture saobracaja®,

® Rezultati za 2005 godinu.
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1.5

1.6

promjena plana realizacije Projekta®, kao i sugestijama datim od strane

revidenata u toku revizije prethodne dokumentacije.

Metodoloski pristup

Pri izradi ove Studije, Konsultant se pridrzavao osnovne metodologije
definisane ugovornom dokumentacijom.

Detaljniji prikaz metodoloskih postupaka, primjenjenog instrumentarija, izvora
podataka, koristene dokumentacije i literature, sa svim opisima i potrebnim

objasnjenjima, dati su u pojedinim dijelovima Studije.

Sazetak

Naziv Studije:
»Autocesta u Koridoru Vc — Feasibility studija“

Predmet Studije:

Utvrdivanje izvodivosti i odrzivosti Projekta

Lokacija Projekta:

Sredisnji koridor kroz Bosnu i Hercegovinu od sjeverne (Svilaj) do juzne (Zviriéi)

granice sa R. Hrvatskom, sa isklju¢enjem relacije Kakanj-Vlakovo.

Osnovne podloge za izradu Studije:

Cjelokupna prethodno uradena i revidovana studijsko-planerska dokumentacija

posluzila je kao podloga za izradu ove Studije, a posebno:

Idejni projekat;
Saobracajna studija;

Pre-feasibility studija; i

0O 0O 0O D

Studija uticaja na okolis.

o Odgadanje predvidenog zavrsetka pojedinih sekcija.
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Osnovne tehnicko-eksploatacione karakteristike trase:

a

O

Primijenjeni standardi projektovanja su TEM (TEM Standards and
Recommended Practice, Third Edition, February 2002), za brzinu
V=120 km/h.
Duzina trase iznosi 290,62km (Sektor Svilaj- Kakanj, duzine 144,72km i
Sektor: Vlakovo-juzna granica sa R. Hrvatskom, duzine 145,90km)
Maksimalni nagib nivelete: ina=4,99%
Minimalni radijus krivine: R,;»=650 m (izuzev na potezu DrivuSa-Kakan;,
sa Ryin=450m)
Poprecni presjek:

a 2x2 saobracajne trake Sirine po 3,75m, ukupno 15,00m,

a 2 zaustavne trake Sirine po 2,50m, ukupno 5,00m,

a razdjelni pojas Sirine 4,00m,

a rigoli 2x1,00m, ukupno 2,00m, i

a berme iza padinskog rigola 2x2,0m, ukupno 4,00m.
Projektovana brzina 120 km/h (izuzetno 100 km/h i 80 km/h)

Podjela na homogene tehni¢ko-eksploatacione cjeline (sekcije) sa okvirnim

planom realizacije:

a

0O 0O 0O 0O 0O O O

Svilaj-Karuse, 1=59,83 km; poCetak 2009-kraj 2012 godine;
KaruSe-Donja Gracganica, 1=60,96 km; poCetak 2013-kraj 2017 godine;
Donja Graganica-Kakanj, 1=23,93 km; sredina 2008-kraj 2011 godine;
Vlakovo-Tarcin, 1=19,73 km; pocCetak 2014-kraj 2017 godine;
Tarcin-Konjic, 1=21,15 km; poCetak 2014-kraj 2017 godine;
Konjic-Jablanica, 1=14,50 km; pocCetak 2014-kraj 2017 godine;
Jablanica-Mostar sjever, 1=32,29 km; poCetak 2013-kraj 2017 godine;
Mostar sjever-juzna granica sa R. Hrvatskom, [=58,23 km; pocCetak
2009-kraj 2012 godine.
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TroSkovi izgradnje autoceste:

Ostali troskovi . P
(projektovanje Ukupni Ukupni Jedinicni
. Gradevinski pre] . i€, Eksproprijacija troékovi . P . trogkovi
. . Duzina . i nadzor i L . . PDV (17%) u troékovi . i
Broj Sekcija trogkovi u i . | umilionima |izgradnjebez | " . . izgradnje u
(km) - nepredvideni milionima KM | izgradnje u A
milionima KM . KM PDV-au i milionima
radovi) u e milionima KM
o milionima KM KM/km
milionima KM
1 |Svilaj-Karuse 59,83 645,00 45,15 37,23 727,38 123,65 851,03 14,22
o [KaruSe-Donja 60,96 1.420,55 85,91 39,02 1.545.48 262,73 1.808,21 29,66
Gratanica
3 Eg;;jGracanlca- 23,93 418,94 25,14 11,74 45582 77,49 533,31 2229
4 |Viakovo-Taréin 19.73 351,36 21.09 18.71 391,16 66,50 457 66 23,20
5 |Tar€in-Konjic 21,15 712,76 42,77 6,12 761,65 129,48 891,13 42,13
6 |Konjic-Jablanica 14,50 524,91 31,50 411 561,12 95,39 656,51 45,28
7 |Jablanica-Mostar sjever 32,29 871,66 53,91 11,72 937,29 159,34 1.096,63 33,96
Mostar sjever-juzna
8 |granicasaR. 58,23 832,96 58,31 32,05 923,32 156,96 1.080,28 18,55
Hrvatskom
Sveukupno 290,62 5.778,14 363,78 161,30 6.303,22 1.071,55 7.374,77 25,38

MNapomena: évorista Johovac, Poprikue | Lepenica ne ulaze u obracun.

Saobracaj:

Analiza i prognoza saobracaja sprovedena je u okviru Saobracajne studije. U
baznoj 2005 godini najintenzivniji saobracajni tokovi ostvareni su na dionicama
magistralne ceste M17 Mostar-Gnojnice, Mostarsko raskr§¢e-Hadzi¢i, Doboj-
KaruSe, Mostar sjever-Mostar i Buna-Zitomisliéi sa prosjeénim godi$njim
saobrac¢ajem (PGDS) izmedu 13.000-16.000 vozila. Od priklju¢nih cesta,
najintenzivniji tokovi su na dionici KaruSe-Jelah sa preko 12.000 vozila, te na
dionicama Tromeda-Citluk, Siroki Brijeg-Zovnica, Kaonik-Lasva i Doboj-
Gracanica sa intenzitetom izmedu 7.000 i 12.000 vozila prosje¢no dnevno.
Prognoza i modeliranje saobrac¢aja za mrezu bez i sa investicijama sprovedeni
su u skladu sa predvidenom dinamikom realizacije po sekcijama za vremenski
period od 30 godina nakon pustanja pojedinih sekcija u saobraéaj, a uz
koridtenje programskog paketa VISUM 9.

Prognoza je uradena sa opadajuc¢im prosjecnim godidnjim stopama porasta za
BiH izmedu 5,80% u 2006 godini i 3,20% u 2036 godini i dalje, koje su
procijenjene na osnovu detaljno sprovedene socio-ekonomske analize i
prognoze.

U okviru Saobracajne studije data je prognoza i oCekivanog novostvorenog
saobracaja nakon izgradnje autoceste. Takode je izvrSena analiza ,spremnosti

za pla¢anje” cestarine.
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Svi potrebni numeri¢ki i grafi¢ki prikazi, koji se odnose na obim, strukturu i
uslove saobraéaja za baznu 2005 godinu i sve karakteristicne vremenske
presjeke (godine predvidenog pustanja u saobracaj pojedinih sekcija i

petogodiSnje vremenske presjeke) dati su u Saobracajnoj studiji.

Drustveno-ekonomsko vrednovanje Projekta:

Drustveno-ekonomsko vrednovanje Projekta izvrSeno je primjenom ugovorene,
u svijetu prihvaéene metodologije, uz koriStenje softvera HDM 4, sa slijedeéim
osnhovnim postupcima i obiljezjima:

0 Analiza druStvenih izdataka i koristi (,cost-benefit‘) u uslovima bez i sa
izgradnjom autoceste, koja obuhvata:

potrebna ulaganja u realizaciju projekta,

efekte na operativnim troskovima vozila,

efekte na skracenju vremena putovanja,

efekte po osnovu smanjenja broja udesa i njihovih posljedica,
efekte na troSkovima odrzavanja infrastrukture,

efekte od tzv. ,novostvorenog® saobracaja,

rezidualnu vrijednost projekta na kraju horizonta posmatranja
(u iznosu od 80% pocetne vrijednosti investicije).

o Primjena tzv. ,ekonomskih cijena“, tj. cijena iz kojih su izvu€ena
transferna davanja (carine, porezi i doprinosi) koja sa opstedrustvenog
aspekta ne predstavljaju troSkove.

o Utvrdivanje pokazatelja ekonomske efikasnosti Projekta (ekonomske
interne stope povrata — EIRR i ekonomske neto sadasnje vrijednosti
Projekta — ENPV) za razmatrane sekcije i Projekat kao cjelinu.

0 Analiza osjetljivosti rezultata na odstupanja od osnovnih

pretpostavljenih uslova i proraCunatih velicina
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Rezultati druStveno-ekonomskog vrednovanja sa komentarom:

Rezultati drustveno-ekonomskog vrednovanja (osnovni scenario):

3 Ekonomski ENPV (105 KM) ZA DISKONTNU
& Duiina trogkovi
2 SEKCIJA trase (km) | realizacije £ STOPU:
“ (10° KM) 8% 10% 12%
1 | Svilaj-Karuse [ukljuivo) ™ | 59,83 647,37 13,60% 403,78 207,60 75,11
p | Karue !'Sk"_"':'fm,:'f[}“",': 60,96 | 1.375.48 | 13.40% 553,71 280,07 94,76
Gracanica (iskljucivo)
3 | Donja Gracanica (ukljucivo)- |, o, 405,68 15,95% 308,44 180,59 96,16
Kakanj (iskljucivo)
Vlak Kljuéivo)-Taréi
4 akovo u! ',l_":'“'f’.L e q973 | 34813 | 1541% | 205,71 123,82 65,41
(iskljutivo)
i o s e L 21,15 677,87 10,48% 164,41 25 50 65,45
(iskljucivo)
g | Keniic (ukljucivo)-Jablanica |, 5, 499,40 18,27% 756,53 472,95 284,57
(iskljutivo)
7 | Jablanica (ukljutivo)-Mostar |, g 834,19 11,78% 454,14 164,35 16,21
sjever (iskljutivo)
g | Mostarsjever (ukljuivo)- 58,23 821,75 10,98% 335,53 86,31 71,68
juina granica sa RH
Ukupno 1-8 290,62 | 5.609,87 | 13,19% | 3.182,24 | 1.54118 | 462,66

1) Bez troskova Cvorista Johovac
2) Bez troskova Cvorista Poprikuse
3) Bez troskova cvorista Lepenica
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Rezultati analize osjetljivosti:

| IRR
B ProduZenje
2 SEKCLIA INV+20% | INV-10% | vremena izgradnje
5 OSNOVNI| INV#10% | INV+20% | INV-10% |EFE+10% | EFE-10% | EFE-20%
@ ° ’ ° ° ° ® | EFE-20% |EFE+10%| za1 za 2
godinu | godine
1| SvilajKaruse (ukljugive) | 13.60% | 1260% | 11,73% | 1476% | 1465% | 12,50% | 11,34% | 9.69% | 1587% | 13.60% | 13.23%
2 KZ’”‘"‘F (iskljucivo)-Donja | 1) yoe | 1206% | 10.94% | 1501% | 14.85% | 11,93% | 1044% | 845% | 1658% | 11.27% | 9.92%
ratanica (iskljucivo)
3D“"‘i‘f'“?“.'ca.‘”,'.‘"”c"’“" 15,95% | 1455% | 1337% | 17.65% | 17.48% | 14,40% | 12,86% | 10,78% | 1934% | 14,01% | 12,32%
akanj (iskljutivo)
Vlakovo (ukljugivo)-Targin
4 15,00% | 1399% | 1277% | 17.07% | 16.90% | 13,85% | 1222% | 997% | 18.65% | 14,81% | 13,55%
(iskljucivo)
g | [Tartin(ukljuCivolKonjic | 4o a0 | g gog, 8,34% | 1153% | 1143% | 9,51% 8,50% 701% | 1258% | 1040% | 9,98%
(iskljucivo)
Konjic (ukljuivo)-Jablanica
6 18,27% | 1704% | 16,15% | 19,60% | 19.47% | 17,02% | 1570% | 13,.82% | 20,86% | 18,01% | 17,35%
(iskljucivo)
7 | Jablanica (ukljucivo)lMostar | 4y 7a0 | 49000 | q0.48% | 1257% | 12.49% | 11,02% | 1020% | 901% | 1331% | 11,58% | 11,72%
sjever (iskljuivo)
g | Mostarsjever (ukljucivo)- | o e | 40000 | gge% | 11,77% | 11.70% | 1022% | 9.41% 823% | 1252% | 11,11% | 10,99%
juina granica sa RH
Ukupno 1-8 13,19% | 1220% | 11,34% | 1436% | 14,24% | 1210% | 10,96% | 9,36% | 1548% | 12,60% | 12,03%

Dobiveni rezultati drustveno-ekonomske efikasnosti pokazuju sljedece:

o Projekat u cjelini sa EIRR=13,19% i ENPV= od 3182,24 do 462,66

miliona KM za diskontne stope od 8% do 12% predstavlja isplativ

projekat sa opste drustvenog stajalista.

o Projekat nije bitnije osjetljiv na prekoracenje investicija i pad efekata u

granicama do 10%, ni na prolongiranje rokova izgradnje do dvije

godine.

Siri ekonomski uticaj Projekta

Osim koristi koje su tretirane u okviru ,cost-benefit* analize, realizacija Projekta

¢e znacCajno uticati na ubrzanje ukupnog drustveno-ekonomskog razvoja Bosne

i Hercegovine.

Finansijsko-trziSno vrednovanje Projekta:

Finansijsko-trziSno vrednovanje Projekta izvrSeno je primjenom ugovorene

standardne metodologije sa slijede¢im osnovnim postupcima i obiljezjima:
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o Vlada Bosne i Hercegovine Projekt namjerava izgraditi modelom Public
Private Partnership (PPP) i BOT (Build, Operate, transfer);

o Autocestu u Koridoru Vc sagradit ¢e Koncesijsko drustvo u kojem bi
Bosna i Hercegovina sudjelovala sa sekcijom vec¢ izgradene autoceste
VlIakovo-Kakanj, kao i novim mogucim sekcijama;

o Projekt se ocjenjuje prema finansijsko-trziSnim uvjetima;

a U cilju atraktivnosti Projekta Koncesijsko drustvo treba osigurati izvore
finansiranja samo za gradevinske radove i to bez PDV-a, dok za
projektiranje, nadzor, nepredvidene radove i eksproprijaciju izvori
financiranja su izvan Projekta;

0 Kod izgradnje cjelokupne autoceste u Koridoru Vc razmatrana su dva
scenarija:

scenario 1, koji ukljuCuje i prihode od naplate cestarine,
umanjene za troSkove upravljanja, odrzavanja i obnove na
sekciji Kakanj-Vlakovo, a Ciju izgradnju preuzima BiH,
scenario 2, koji sadrZi scenario 1 i prihode od naplate
cestarine umanjene za troSkove upravljanja, odrzavanja i
obnove na sekciji Vlakovo-Tar¢in i dionici Johovac-KaruSe, a
Ciju izgradnju preuzima BiH;

a Finansijsko-trziSna analiza obuhvaca:
gradevinske troskove bez PDV-a,
obveze prema izvorima finansiranja,
troSkove upravljanja, odrzavanja i obnove autoceste bez PDV-
a, te

prihode od naplate cestarine (PDV se ne vraca).

Rezultati finansijsko-trziSne analize su prikazani u narednim tablicama.
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Pokazatelji finansijsko-trziSne opravdanosti

Duzina | Gragevineki FNPV (10° KM) ZA DISKONTNU
R. ) ouilae STOPU
br. Sekcija trase trog.kow FIRR
(km) (10° KM) 4% 5% 6%
1. | Svilaj - Karuge 5983 727.380 6.72% 289 159 58
2 gf;gf“'cgoma 60,96 1545480 | 4.88% 173 21 -169
3. E;’I’(‘g’:] jGraca”'Ca - 23.93 455 820 6.56% 174 93 29
4. | Viakovo - Targin 19,73 391.160 4.83% 42 7 45
5. | Tarcin - Konjic 2115 761,650 1.14% 242 ~290 2325
6. | Konjic - Jablanica 14,50 561,120 0,71% -201 -232 -255
7. :j""etf/'::"ca - Mostar 32.29 937,290 2.62% -154 234 -292
8. | Mostar sjever - juzna 58.23 923,320 6.25% 303 147 26
granica sa RH
gggﬁf&%ﬁ'z 29062 | 5778140 | 6.48% | 1.791 890 242
g\éESERK%JZE 20062 | 5230154 | 7.25% | 2.190 1.260 586
Rezultati analize osjetljivosti
FIRR (%
R Osno | INV+ | INV+ | INV- | PRIH | PRIH- | PRIH- | INV+ | INV-
. Sekcija wni | 10% | 20% | 10% | +10% | 10% | 20% | 20% | 10%
: PRIH- | PRIH
20% | +10%
1. | Svilaj - Karuse 672 | 612 | 559 | 739 | 739 | 598 | 518 | 415 | 541
2. E?;ch?wlc Eonla 488 | 433 | 385 | 551 | 549 | 4,23 | 353 | 257 | 6,15
3. E:E; J.Graéa”ica - 656 | 597 | 544 | 723 | 720 | 585 | 508 | 404 | 660
4. | Viakovo - Tardin 483 | 428 | 379 | 546 | 546 | 414 | 339 | 242 | 612
5. | Tarcin - Konjic 114 | 070 | 031 | 164 | 166 | 058 | 004 | 082 | 219
6. | Konjic - Jablanica 071 | 028 | 011 | 120 | 123 | 015 | 048 | 127 | 1,73
7. ijiaetzl'::“ca - Mostar 262 | 215 | 172 | 316 | 317 | 202 | 135 | 054 | 372
8. g"rgitligssjzvslr_l Juzha 6,25 | 548 | 518 | 6,91 | 6,80 | 557 | 481 | 3,81 | 7,58
g\C/EI\?EIsICOUF 648 | 577 | 515 | 730 | 719 | 574 | 494 | 373 | 8,05
g\égﬁfgg"; 725 | 651 | 586 | 812 | 800 | 647 | 564 | 438 | 890
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Dobiveni pokazatelji finansijsko-trziSne efikasnosti pokazuju slijedece:

a Projekt u cjelini za scenario 1 ima finansijsku stopu povrata (FIRR) u
iznosu od 6,48% a za scenario 2 ima finansijsku stopu povrata u iznosu
od 7,25%, dok finansijska neto sadasnja vrijednost (FNPV) pozitivna i
na diskontnu stopu od 6% iznosi 242 miliona KM za scenario 1,

odnosno 586 miliona KM za scenario 2.

Prema tome, Projekt u cjelini ima prihvatljivu profitabilnost koja je visa od
predvidene kamate na kredit.
Finansijsko-trziSna analiza za osam sekcija pojedinacno predstavljena je u

prilogu.

Zakljuci:

1. Rezultati analize postojece cestovne mreze, uskih grla, saobraéajnih
udesa, visokih eksploatacionih troSkova i prognoza rasta saobracaja
duz Koridora Vc, jasno ukazuju na realne drustveno-ekonomske i
saobracajne zahtjeve za poveéanjem cestovnih propusnih kapaciteta i
znatnim poboljSanjem nivoa usluge, a $to se jedino moze postici
gradnjom autoceste u Koridoru Vc.

2. Cjelokupan projekat autoceste na Koridoru Vc u Bosni i Hercegovini
razmatran je kao jedna cjelina sa implementacijom po sekcijama.
Rezultati pokazuju da je Projekat sa drustveno-ekonomskog aspekta
opravdan i rentabilan sa prosje¢nom EIRR 13,19%.

3. Projekat autoceste na Koridoru V¢ u Bosni i Hercegovini sa finansijsko-
trziSnog aspekta pokazuje zadovoljavajuéu opravdanost i rentabilnost
sa prosje¢nom FIRR 6,48% za scenario 1, odnosno 7,25% za scenario
2, 8to uz predlozene finansijske izvore i mijere vlade, daje
zadovoljavaju¢u profitabilnost, prihvatljivu za privatni sektor i primjenu
modela BOT.

4. Provedena analiza osjetljivosti ukazuje na neznatha odstupanja
pokazatelja rentabilnosti, uklju€uju¢i najnepovoljniji scenario sa
istovremenim  povecCanjem investicija za 20% i smanjenjem

efekata/koristi za 20%.
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Preporuke:
PreporuCuje se Vladi, odnosno Ministarstvu komunikacija i transporta

Bosne i Hercegovine da pristupi realizaciji projekta "Autocesta na Koridoru
Vc u Bosni i Hercegovini", u skladu sa predlozenim Planom izgradnje

projekta i slijedec¢im vaznim procesima, paralelno i sinhronizirano:

1. Priprema i usvajanje Plana tenderske procedure, pregovora i
ugovaranja po BOT modelu u skladu sa propisima Bosne i Hercegovine,
uskladenim sa medunarodnom praksom u ovoj oblasti.

2. Priprema tenderske procedure za izbor savjetnika finansijske i pravne
struke za procedure tendera, pregovora i ugovaranja.

3. Institucionalno i kadrovsko jaganje javnog sektora (Institucija Bosne i
Hercegovine) za realizaciju, pracenje i kontrolu cjelokupnog
koncesionog procesa.

4. Intenziviranje saradnje sa medunarodnim finansijskim institucijama,
bankama (WB, EBRD, EIB, JBIC, IDB, OPEC i dr.) i Evropskom
komisijom u pravcu razvoja i realizacije ovog projekta.

5. Priprema i rad na izradi glavnih projekata, pribavljanju urbanistickih i
gradevinskih dozvola, provodenje procesa eksproprijacije i dr. za
prioritetne sekcije autoceste.

6. Preduzimanje aktivnosti na planu svestrane marketinske promocije

Projekta u zemlji i inostranstvu.
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