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1. NETEHNICKI REZIME

Opis trase i osnovni elementi buduce autoceste

Planirana trasa autoceste u Koridoru Vc, u podrucju LOT 2, prolazi kroz op¢ine Usora, TeSan;j,
Maglaj, Zepée, Zenica i Kakanj Zeni¢ko-dobojskog kantona. U Kantonu Sarajevo trasa LOT-a 2
prolazi kroz opc¢ine llidza (od Vlakova) i op¢inu Hadzi¢i (do Tar€ina). U Srednjebosanskom
Kantonu/Zupaniji usvojena trasa prolazi kroz opéinu Kiseljak. Sekcija Kakanj-Vlakovo u duZini
od oko 45km nije predmet ove studije, jer se ova sekcija nalazi u fazi izgradnje.

Trasa autoputa uslovljena je prostornim planovima podrudja. Izrada prostornih planova opc¢ina u
Bosni i Hercegovini inicirana je izradom i dono$enjem Prostornog plana Bosne i Hercegovine za
period 1981.-2000. Prostornim planom Bosne i Hercegovine utvrdene su trase evropskih puteva
(E 73, E 661, E 761 i E 762) s posebnim naglaskom da, pri izradi prostornih planova opc¢ina i
urbanistickih planova gradova na pravcu transevropske autoceste "Sjever - Jug", koji se
poklapa sa putem E 73, a ide dolinama rijeka Bosne i Neretve, treba zastititi prostor.

Prostorni plan Bosne i Hercegovine, za period 1981.-2000. — preciSéen tekst (“Sl.glasnik
SRBIiH", br. 33/88), donosi izvjesnu razliku u pogledu pozicije trase autocesta utvrdene u Nacrtu
istog Plana (iz 1982.). To je razlog da planirane i zasticene trase autocesta, u Prostornim
planovima opc¢ina TeSanj, llidza, a i u Odluci o za$titi koridora autoceste na teritoriji opéine
Kiseljak, nisu u skladu sa usvojenim Prostornim planom BiH — preciSéen tekst, nego u skladu sa
planiranom trasom autoceste ili varijantnim rjeSenjem autocesta iz nacrta prostornog plana. Do
ove pojave je doSlo zato Sto su Prostorni planovi opcina, uglavnom radeni u periodu prije
donosenja Prostornog plana — preciScen tekst, tako da su za osnovu uskladenosti koristili
saobracajno rjeSenje dato u Nacrtu plana.

Ukupna duzina trase u okviru sektora Karude — Sarajevo jug (Tarcin) iznosi oko 145 km, a
podijeljena je na Cetiri naredne sekcije:

o KaruSe-Donja Gracanica,

o Donja Graganica-Kakanj,

o Kakanj-Vlakovo, i

a Vlakovo-Tarcin.

Sekcije su podijeljene u dionice; postoji ukupno osam dionica;

Dionica 1. KaruSe — Medakovo (stacionaza km 0+000 do 4+000)

Dionica 2. Medakovo - Ozimica (stacionaza km 4+000 do 24+876,440)

Dionica 3. Ozimica — PoprikuSe (stacionaza km 24+876,440 do 38+617,434)
Dionica 4. Dionica PoprikuSe — Nemila (stacionaza km 38+617,434 do 46+388,80)
Dionica 5. Nemila — Donja Gracanica (stacionaza km 46+388,80 do 58+434,599)
Dionica 6. Donja Gracanica — DrivuSa (stacionaza km 58+434,599 do 66+959,592)
Dionica 7. Drivusa — Kakanj (stacionaza km 66+959,59 do 82+595,000)

Dionica 8. Blazuj — Taréin' (stacionaza km 0+000 do 19+100)

PoloZaj trase u odnosu na naselja dat je na slici 1.1.

'u pojedinim analizama podijeljena na poddionice 8a BlaZuj-Vlakovo i 8b Vlakovo-Tar¢in.

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 1
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Slika 1.1: Polozaj trase u odnosu na naselja

Struktura naselja u podruéju uz izabranu trasu
autoceste na Koridoru V¢ - LOT2
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Tabela 1. daje pregled osnovnih karakteristika sekcija autoceste na podrucju LOT 2.
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Sa aspekta reljefno-morfoloskih karakteristika terena kojim trasa autoceste na sektoru Karuse —
Sarajevo jug (Tarcin) prolazi ima brdsko-planinski karakter. Na presjecistu sa cestom M4 Doboj-
Tesli¢ predvidena je petlja Karu$e, preko koje grad Tesli¢ i ostala okolna naselja ostvaruju vezu
sa autocestom. Na dijelu izmedu Rudanke i KaruSa, u¢eS¢e mostova i tunela u duzini trase
dostize 32,8%, a prosjeCna nadmorska visina iznosi 165m.

U daljem toku, trasa prati rijeku TeSanjku i Trebacku rijeku do prijevoja "Crni vrh" koji savladava
tunelom duzine L=2.605m. Na ovom potezu, maksimalni uspon je inas=1,5% na duzini od
1.401m, dok je u tunelu jednostran i=3%. Nagib nivelete je u konstantnom usponu. Minimalni
radijus krivine iznosi Rmin=800m.

Od prijevoja "Crni vrh", tj. od km14+181, trasa prati Stupanjsku rijeku, odnosno Stupanjski potok
i u stalnom je padu do km23+641, sa ina= 3,5% na duzini od 1.875m. Minimalni radijus
horizontalne krivine je Ry,in=1.700m. Od km23+641 do km27+200, niveleta je u usponu sa imax=
3,5% na duzini od 2.038m i sa R,»=950m, nakon Cega trasa ulazi u usku dolinu rijeke Bosne,
koju prati sve do Kaknja.

Od km27+200 do Donje Gracanice km58+037, trasa prolazi terenom vrlo nepovoljnih
topografskih uslova, $to uslovljava brojne objekte i tunele (osam tunela duzih od po 500m i dva
mosta, 1=432m i 465m). Radi boljeg prilagodavanja terenu, niveleta nije u kontinuitetu.
Maksimalni nagib iznosi 3,96%/1.360m, sa minimalnim radijusom vertikalne krivine Rymin=
5.000m i minimalnim radijusom horizontalne krivine Rp,i,= 650m.

U nastavku od Donje Gracanice, trasa zaobilazi grad Zenicu, penjuc¢i se na maksimalnu kotu
464m, Sto znadi da je izdignuta u odnosu na grad za oko 150m. Maksimalni uspon nivelete
imax=4%/3.602m, sa R,»=1.000m i R,min=22.500m. Zbog naseljenosti i nepovoljnih topografskih
uslova, potrebe za osiguranjem trupa ceste na ovom dijelu su velike.

U nastavku od DrivuSe do Kaknja, vrsi se dogradnja ceste M17 u autocestu, izuzev na potezu
tunel "Vijenac" Cija je duzina L=2.964m u zoni LaSve. Niveleta je vrlo povoljna inax=2% i
Rymin=50.000m. Na ovom dijelu trase izuzetno su primijenjeni radijusi krivina od 450-550m (Cetiri
puta), kao i na postojecoj cesti M17. ProSirenje ceste M17 vrSi se obostrano: sa lijeve strane se
dodaje traka za zaustavljanje, a sa desne kompletna desna polovina autoceste.

Kao Sto se iz tabele 1.1. moze primijetiti, trasu od Rudanke do Kaknja karakteriSse znacajno
uceSCe mostova i tunela, posebno medudvorna rastojanja Ozimica-PoprikuSe (59,74%), i
Nemila-Gracanica (58,86%), kao i potez izmedu dvije LaSvanske polu-petlje (87,19%).

Na sekciji Vlakovo-Taréin, trasa treba da se u Vlakovu na petlji za Blazuj poveZe sa
sarajevskom obilaznicom, o ¢emu je vodeno racuna u Idejnom rjeSenju, ali je pocCetak
projektovane trase pomjeren za oko 2,2km prema TarCinu. U Idejnom projektu treba obraditi
nedostaju¢i dio trase, kao i petlju Vlakovo. | na ovom sektoru trasa prolazi terenom sa
nepovoljnim topografskim uslovima, $to uslovljava veliko u¢eS¢e mostova i tunela u ukupnoj
duzini trase: na meducvornom rastojanju Vlakovo-Lepenica 39,87%, a na rastojanju Lepenica-
Tarcin 58,35%.
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Tabela 1. Tehnicki parametri sekcija predlozene trase autoceste u sektoru Karuse-

Sarajevo jug (Taréin)

Procentualno|

[
(3] . w . . v v or
S Sekcija . . | Duzina |[Prosiecni Zakrivljenost = b} T BT | TEEER D
o _— o Kilometraza nagib nadmorska na
5 |(sa dionicama od ¢vora (od km do km) trase Rt Sal/L mostova | tunela | Ryin iy - i
3 CD ) (LT (%) (o (L) L) nivelete | utunelima
o (%)
« 63+112-63+963

1 Karuse-Medakovo 0+000-3+527 4,378 0,45 20,28 0,743 | 0,245 | 750 172 22,57
2 Medakovo-Ozimica 3+527-24+388 | 20,861 1,82 25,88 1,916 | 2,605 | 800 270 21,67
3 Ozimica-Poprikuse | 24+388-37+400 | 13,012 1,59 27,81 2,268 | 5,505 | 950 276 59,74
4 Poprikuse-Nemila 37+400-45+428 | 8,028 0,42 28,76 0,900 | 4,580 | 900 283 68,26
5 |Nemila-Donja Grac¢anica | 45+428-58+037 | 12,609 1,53 43,89 2,532 4,890 | 750 357 58,86

Sekcija Karuse-Donja 63+112-63+963

Gracanica 0+000-58+037 58,888 8,359 | 17,825 44,46
6 |Donja Grac¢anica-Drivusa| 58+037-66+385| 8,348 2,66 30,09 1,75 2,050 [1.100 420 45,52
7 Drivusa-Lasva 2 66+385-68+356 | 1,971 0,45 43,94 0,000 | 0,000 | 730 336 0,00
8 Lasva 2-Lasva 1 68+365-72+237 | 3,881 1,43 21,22 0,420 | 2,964 | 900 368 87,19
9 Lasva 1-Kakanj® 72+237-81+608 | 9,371 0,25 44,82 0,390 | 0,000 | 450 371 4,16
Sekcija Donja Gracanica- | 5g.037.81+608 | 23,571 2,560 | 5,014 32,13
akanj

10 Vlakovo-Lepenica® 0+000-7+360 | 7,360 2,00 27,24 0,739 | 2,195 | 750 571 39,86
11 Lepenica-Targin 7+360-16+897 | 9,537 1,44 16,28 1,765 | 3,800 |1.000 599 58,35

Sekcija Vlakovo-Taréin 0+000-16+897 | 16,897 2,504 5,995 50,30

Izvor: Pre-Feasibility Studija — LOT 5
% Kraj sekcije je udaljen od petlie Kakanj 985,5m.
® Pogetak sekcije je udaljen od petlje Vlakovo 2,2km.
4
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Osnovni tehnic¢ki podaci:

e Standardi za projektovanje: TEM standardi.

e U popre¢nom presjeku autocesta je projektovana sa 2x2 saobracajne trake Sirine po
3,75 m; 2x1 traka za vozila u kvaru Sirine po 2,50 m, razdjelnim pojasom Sirine 4,00 m i
bankinama $irine po 2,00 m*.

o Kirivinski i visinski parametri zavise od konfiguracije terena, sa ekstremnim vrijednostima
prema TEM standardima.

Predvideno je devet petlji u lokalitetima Medakovo, Ozimica, Poprikuse, Nemila, D.Gracanica,
Perin Han, Janiji¢i, Dolipolje, Lepenica.

Predvideno je pet odmorista na lokalitetima Tugovici, Strupina, Dujmovici, BiljeSevo i Lepenica.

Predvidena su dva centra za odrZzavanje na lokalitetima ,Crni vrh* i Zenica jug.

Metodologija izrade studije uticaja na okolinu

Saglasno zakonskoj legislativi FBiH iz 2003. godine, kao i svjetskoj praksi, okolinske analize se
kod kompleksnih postrojenja vrSe na dva nivoa:

e Prethodna procjena uticaja na okolinu koju vrSi resorno ministarstvo na osnovu
dokumentacije za prethodnu procjenu i

e lzdavanje okolinske dozvole od strane resornog ministarstva na osnovu Projektnog
zadatka Ministarstva i Studije uticaja na okolinu uradene na osnovu Projektnog zadatka.

Prethodna procjena uticaja na okolinu je izvrSena u periodu juni/juli 2005. godine, a na osnovu
Dokumentacije koju je Projektant predao investitoru 15. aprila 2005. Mada je cilj Prethodne
procjene samo:

e utvrdivanje stanja okoline podrucja razmatranog koridora,

¢ identifikacija potencijalnih uticaja na okolinu i mogucih gubitaka kvaliteta okoline,

¢ identifikacija onih uticaja koji se moraju izbje¢i zbog zakonskih zahtjeva ili vrijednih
kvaliteta prirodnog i kulturnog nasljeda,

kao podloge za javnu raspravu i struénu ocjenu Ministarstva, u okviru ove aktivnosti izvrSena je i
analiza viSe varijantnih rieSenja trase, te izabrane dvije trase, koje ispunjavaju uslove:

e izbjegnute su zone gdje trasa ne moze biti povuCena (zasticene povrSine, zauzete
povrSine, posebno vrijedni sadrzaji prostora),
o koliko je to bilo moguce izbjegnuti su vrijedni sadrzaji prostora (na primjer plodno
poljoprivredno zemiljiste), te
¢ identifikovane mjere za ublazavanje uticaja na okolinu na izabranoj trasi.
Na ovaj nacin

- u okviru izrade Dokumentacije za prethodnu procjenu izvrSena je analiza

e uticaja trase na okolinu, a

* lzuzetak su objekti i tuneli.
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- u okviru Studije uticaja na okolinu Cija je izrada u zavrsnoj fazi, izvrSena je analiza:

e sa aspekta izgradnje autoputa (organizacija gradiliSta, lokacija mehanizacije, uticaji od
rada mehanizacije, manipulacija sa gradevinskim materijalom, pozajmista i odlagalista...)

¢ sa aspekta saobracaja (sprje€avanje djelovanja buke, zagadenog zraka i voda), kao i

e sa aspekta upravljanja i odrzavanja autoputa (monitoring uticaja, CiS¢enje filtera za
preciS¢avanje uhvacenih otpadnih voda).

Dokumentacija za prethodnu procjenu uticaja na okolinu, te Studija uticaja na okolinu uradena
je paralelnim radom tri grupe eksperata:

e ekologisti (eksperti za osiguranje kvaliteta voda i zraka, tlo, bioloSku raznolikost, kulturno
nasljede, pejzaz ...)

e planeri prostornog i ekonomskog razvoja i

e projektanti (ukljuCujuci geologe, seizmologe, hidrologe).

Svaka od grupa eksperata je detaljno analizirala sadrzaj Sireg prostora koridora sa svog
aspekta, te ukazala na osjetljivost prostora na izgradnju i eksploataciju autoputa (da li njegova
struka zahtijeva iskljucivanje autoputa na datoj mikrolokaciji, da li se moze prihvatiti ako nema
drugog rieSenja, da li se moze prihvatiti sa odredenim ograni¢enjem, ili se moze prihvatiti bez
ograniCenja). Svaka grupa je napravila svoju kartu ograni¢enja u pogledu koriStenja prostora, te
je svaki zahtjev proanaliziran od strane eksperata iz sve tri grupe.

Ovako dobijena saznanja su bila osnov za prethodnu procjenu uticaja na okolinu, a zatim,
nakon dobijanja misljenja gradana na javnim raspravama i misljenja Ministarstva, podloga za
Studiju uticaja na okolinu. Za razliku od aktivnosti na izradi dokumentacije za Prethodnu
procjenu u okviru koje je izabrana trasa autoputa i gdje su izbjegavani ili minimizirani konflikti u
prostoru, u okviru ove studije razradivane su mjere za minimiziranje okolinskih uticaja, kao i
mjere da do tog minimiziranja stvarno i dode.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Ucesce pojedinih tipova tla u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u pojasu od 500 m dat je u
hektarima i procentima:

- Litosol 21,7 ha 0,4 %
- Kalkomelanosol 67,6 ha 1,4 %
- Rendzina 40,6 ha 8,3 %
- Ranker 79,1 ha 1,6 %
- Vertisol 111,3 ha 2,3 %
- Kalkokambisol 25,7 ha 0,5 %
- Eutriéni kambisol 1.384,7 ha 28,5 %
- Distri¢ni kambisol 1.213,1 ha 24,9 %
- Luvisol 465,4 ha 9,6 %
- Pseudoglej 163,5 ha 3,4 %
- Fluvisol 928.6 ha 19.1 %
Ukupno 4.867,1 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe je zastuplien Eutricni kambisol sa 1.384,70 ha ili 28,50 %, a
najmanje Litosol sa 21,7 ha ili 0,4 %.
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Zastupljenost kategorija koriStenja zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u pojasu
od 500 m, prikazana je u hektarima i procentima:

- Poljoprivredno 1.968,7 ha 39,1 %
- Sumsko 1.134,1 ha 22,5 %
- Izgradjeno 488.5 ha 9,7 %
- Rije¢ni tokovi 185,0 ha 3,7 %
- Osalo (tuneli) 1.252,5 ha 25.0%
Ukupno 5.027,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe je zastupljeno poljoprivredno zemljiste sa 1.968,7 ha ili 39,1 %, a
najmanje Rijecni tokovi sa 185,0 ha ili 3,7 %.

Zastupljenost kategorija koriStenja poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc
za LOT-2 u pojasu od 500 m, prikazana je u hektarima i procentima:

- Njive 1.625,0 ha 82,6 %
- Voénjaci 61,7 ha 3.1 %
- Livade 232,7 ha 11,8 %
- Pasnjaci 35,8 ha 1.8 %
- Neplodno 13,5 ha 0.7 %
Ukupno 1.968,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe su zastupljene njive sa 1.625,0 ha ili 82,6 %, a najmanje neplodno
sa 13,5 haili 0,7 %.

Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za
LOT-2 u pojasu od 500 m, prikazana je u hektarima i procentima:

- 2,1 ha 0,1%
-1l 590,8 ha 30,0 %
-1 482,7 ha 24.5 %
-1Va 79,8 ha 4,1 %
-IVb 474,7 ha 241 %
-V 165,1 ha 8,4 %
- Vi 126,2 ha 6,4 %
- Vi 26,5 ha 1,3 %
- VI 20.7 ha 1.1%
Ukupno 1.968,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe je zastupljena Il bonitethna kategorija sa 590,8 ha ili 30,0 %, a
najmanje | bonitetna kategorija sa 2,1 ha ili 0,1 %.

Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc
za LOT-2 u pojasu od 50 m, prikazana je u hektarima i procentima:

-1 0.1 ha 0,0 %
-1l 89,0 ha 39,8 %
-1 48,3 ha 216 %
- IVa 6,1 ha 2,8 %
- IVb 41,2 ha 18,4 %
-V 23,0 ha 10,3 %
- Vi 11,7 ha 52 %
- Vi 3.3 ha 1,5 %
- Vil 0.7 ha 0.4 %
Ukupno 223,6 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi LOT-2 najviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 89,0 ha ili 39,8 %, a
najmanije je zastupljena | bonitetna kategorija sa 0,1 ha ili 0,04%.
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Zastupljenost agrozona poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u
pojasu od 500 m, prikazana je u hektarima i procentima:

- | agrozona 1.630,0 ha 82,8 %
- Il agrozona 291,5 ha 14,8 %
- lll agrozona 471 ha 2.4 %
Ukupno 1.968,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi LOT-2 najviSe je zastupljena l-agrozona sa 1.632,5 ha ili 82,8 %, a
najmanje lll-agrozona sa 47,1 ha ili 2,4 %.

Uticaj na tlo i poljoprivredno zemljiste

Uticaji izgradnje autoputa posmatrani su sa dva aspekta i to:
- ufaziizgradnje (direktni uticaiji)
- u fazi eksploatacije (indirektni uticaiji)

U vrijeme izgradnje koridora odvijat ¢e se procesi fiziCke destrukcije tla odnosno trajni gubitak
zemljista (pedocid), degradacija zemljista (erozija, vodoleznost, zbijanje i kvarenje strukture),
priviemeno zauzimanje povrsina (deponije, gradilista, skladista, pozajmista i sl.), kontaminacija
zemljista (prosipanje wulja, maziva i goriva), onemogucavanje pristupnosti parcelama
poljoprivrednog zemljista.

Trajni gubitak zemljiSta: Izgradnjom trase puta doéi ée do fiziCkog uniStavanja zemljiSta zbog
izgradnje same putne trase i pratecih objekata u koridoru autoputa. Ovi gubitci odnose se na
izgadnju: kolovoznih traka i pojaseva, &vorita i naplatnih rampi, bankina i Skarpi, objekata za
odvodnju voda sa kolovoza i prelistaCa ovih voda te odvodnih kanala za slivne i cijedne vode,
odmoriSta i parkiraliSta, benzinskih stanica i hotelsko-turistickih sadrzaja, objekata prevencije i
zastite, objekata za odrZavanje i ostalih prateéih objekata.

Degradacija zemljista: KoriStenjem pristupnih puteva i trasiranjem pojasa za izgradnju autoputa
do¢i ¢e do pojava degradacije zemljiSta kroz pojavu erozije usljed uklanjanja vegetacije i
zasjecanja zemljista, pojava vodoleznosti zbog nakupljanja slivnih i cjednih voda, kvarenje
strukture i zbijanja tla usljed prolaska teSke mehanizacije preko poljoprivrednog zemiljista.

Privr.emeno zauzimanje povrsina: Zbog potreba gradnje odnosno podizanja objekata, koristenja
tla i gradevinskih materijala, do¢i ¢e do privremenog zauzimanja povrSina koje se ogleda u
izgradniji objekata za potrebe gradiliSta (naselja, parkiralista, magacinski i skladiSni prostori i sl.),
podizanje deponija za odlaganje skinutog plodnog sloja tla, koriStenje pozajmista materijala za
nasipanje i sl.

Kontaminacija zemljiSta: U toku gradnje autoputa zbog koriStenja gradevinskih masina i
sredstava za transport gradevinskih materijala te ugradnje istih do¢i ¢e do kontaminacije
zemljiSta usljed prosipanja ulja, maziva i goriva. Ovo za posljedicu ima zagadenost tla
organskim polutantima (lahke i teSke frakcije ugljovodonika) i teSkim metalima (olovo Pb, cink
Zn i kadmij Cd).

Onemogucavanje pristupnosti parcelama poljoprivrednog zemljista: U pojedinim fazama gradnje
sigurno ¢e doéi do presjecanja pristupnih puteva &ime ¢e biti onemoguéeno adekvatno
koridtenje poljoprivrednog zemljiSta, Sto ¢e za posljedicu imati vece transportne troSkove
poljoprivrednih proizvodaca ili nemoguénost adekvatne primjene agrotehnic¢kh mjera. Ovo ¢e se
prevashodno deSavati prilikom izvodenja radova kod izgradnje trase odnosno zasjecanja
zemljista i podizanja nasipa, regulacije korita rijeka i manjih vodotoka, probijanja tunela,
podizanja mostova i vijadukta te izgradnje privremenih objekata.
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U periodu eksploatacije autoputa odvijat ¢e se procesi kontaminacije i degradacije zemljista i
usjeva.

Kontaminacija zemljiSta: U toku eksploatacije autoputa usljed ucesS¢a veéeg broja vozila
odnosno njihove brzine prolaska, doci ¢e do kontaminacije zemljista zbog ispustanja izduvnih
gasova, troSenja guma i odrzavanja puta. Ovo za posljedicu ima zagadenost tla organskim
polutantima (lahke i teSke frakcije ugljovodonika), teSkim metalima (olovo Pb, cink Zn i kadmij
Cd) i Na-soli (koja se koristi u zimskom periodu radi spre€avanja pojave poledice). Proces
kontaminacije zemljiSta u fazi eksploatacije koridora bice mnogo intenzivniji i dugotrajniji, a Sto
moze dovesti do zagadivanja tla i vegetacije. Posebno su Stetni efekti na gajenje poljoprivrednih
kultura kao Sto su pojedine vrste povrca (salata, Spinat, luk i sl.).

Degradacija zemljista i usjeva: U slu€aju pojave incidenatnih situacija odnosno saobracajnih
nesreca u kojima moze doci do izljetanja vozila na okolno poljoprivredno i Sumsko zemljiSte, a
to pogotovo u situacijama kad se radi o teSkim kamionima i Sleperima moze doéi do gaZenja
zemljiSta (zbijanja i kvarenja strukture tla), uniStavanja usjeva, uniStavanje infrastrukture
(ograde, stubova, zateznih Zica i sl.) i uniStavanja opreme i sistema za navodnjavanje i
odvodnju (cijevi, kanali i sl.).

Mjere ublazavanja uticaja na tlo i poljoprivredno zemljiste

Sistem mjera za ublaZavanje posljedica negativnih uticaja na tlo i poljopriviedno zemljiste
obuhvata mjere prevencije, mjere ublazavanja i mjere sanacije

Mjere prevencije: Sistem mjera prevencije ima za cilj preventivno djelovanje kako bi se
preduprijedile negativne posljedice uticaja na tlo i poljoprivredno zemljiSte, a time i na
poljoprivrednu proizvodnju. Ove mjere obuhvataju zabranu upotrebe goriva koja sadrze olovo,
obavezno koriStenje katalizatora u vozilima, regulisanje brzine kretanja na kriticnim tackama i u
zonama intenzivne poljoprivredne proizvodnje (Agrozona-l), zabranu uzgoja poljoprivrednih
kultura u pojasu koridora autoputa koje u jestivom dijelu akumuliraju Stetne i opasne tvari
(salata, $pinat, luk, blitva i sl.), koriStenje proizvodnje uzgoja kultura u kontrolisanim uslovima u
neposrednoj blizini puta (plasteni¢ka i stakleni¢ka proizvodnja cvije¢a i ukrasnog bilja) zatim
proizvodnja na otvorenom industrijskog bilja i ratarskih kultura (zitarica i krompira), a na veéim
udaljenostima voca i povréa. Sve ove mjere se uvode donoSenjem odgovarajucih zakonskih
propisa, a u skladu sa principima odrzivog razvoja i medunarodnih standarda.

Mjere ublazavanja: Mjere ublazavanja se odnose na poduzimanje aktivnosti u fazi gradnje sa
ciliem sprjeCavanja nezeljenih efekata na tlo i biljke odnosno poljoprivrednu proizvodnju, a koji
se manifestuju kroz skidanje i deponovanje plodnog sloja tla, obezbjedenje prohodnosti i
pristupnosti poljoprivrednim parcelama, remedijaciju degradiranog zemljiSta, dekontaminaciju
kontaminiranog zemljiSta i podizanje vegetacijskih pojaseva.

Skidanje i deponovanje plodnog sloja tla: Imajuéi u vidu &injenicu da nema apsulutnih mjera
zastite zemljiSta i da se nije moglo izbje¢i zauzimanje vrijednijih bonitetnih kategorija
poljoprivrednog zemljiSta (Agrozona-l), a da se pri tome ipak ne izgubi plodno tlo, potrebno je
obaviti skidanje i deponovanje ovog sloja tla. Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog
zemljista u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u pojasu od 50 m, je:

-1l 890.000 m? x 0,45 m = 400.500 m®

-1 483.000 m? x 0,35 m = 169.050 m®
-IVa 61.000m?x 0,30 m = 18.300 m®
- IVb 412.000 m? x 0,25 m = 103.000 m®
Ukupno =690.850 m*
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U odnosu na bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista na cijeloj trasi autoputa potrebno je
skinuti 690.850 m® plodnog sloja tla.

Obezbjedenje prohodnosti i pristupnosti poljoprivrednim parcelama: U fazi gradnje trase
autoputa odnosno u situacijama kad se izvode radovi ili u slu€ajevima kad se zbog regulacije
vodotoka onemogucava pristup parcelama, potrebno je poduzeti odgovarajuce zahvate kojima
se mora omoguciti pristup svim parcelama kako ne bi doSlo do ometanja sluznosti posjeda. U
ove zahvate se ubraja izgradnja pristupnih puteva, izgradnja mostova i izgradnja prohodnica.
Navedene mjere ¢e se poduzimati prema datoj situaciji pojedinacno ili u kombinaciji.

Remedijacija degradiranog zemljiSta: U toku gradnje autoputa bit ¢e potrebno sanirati zemljiste
na kom su se pojavili procesi erozije, vodoleznosti, gdje su podignuti objekati za potrebe
gradilista (naselja, parkiraliSta, magacinski i skladiSni prostori i sl.), deponije za odlaganje
skinutog plodnog sloja tla i otvorena pozajmista materijala za nasipanje. Za ove svrhe potrebno
je uraditi program remedijacije i rekultivacije zemljista u skladu sa vaZeom zakonskom
regulativom Zakon o poljoprivrednom zemljistu (Sl. nov. FBiH 2/98).

Dekontaminacija kontaminiranog zemljista: U svim situacijama u kojim dode do prolijevanja ili
curenja goriva, maziva, katranskih masa i sl. neophodno je poduzeti odgovarajuce mjere
dekontaminacije. Ove mjere podrazumjevaju posipanje pilievine na mjestima curenja te
uklanjanje i spaljivanje piljevine, a zatim uklanjanje i deponovanje sloja tla koje je zagadeno.

Podizanje vegetacijskih pojaseva: Da bi se sprijeCila kontaminacija visoko vrijednog
poljoprivrednog zemljista(l i Il boniteta) neophodno je podi¢i vegetacijski zastitni pojas
visine 2,5-3,0 m. U odnosu na bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljiSta na cijeloj
trasi autoputa potrebno je sa desne strane trase podic¢i 21.720 m, a sa lijeve 20.500 m
zastitnog vegetacijskog pojasa sto ukupno iznosi 42.220 m zastitnog vegetacijskog
pojasa.

Mjere sanacije: U toku eksploatacije puta neophodno je poduzeti odgovarajuc¢e mjere u cilju
sanacije ostecenija tla te poljoprivrednih kultura i infrastrukture (kontaminacija i udesi) i to:

- uspostava monitoringa,

- mjere dekontaminacije zemljista,

Uspostava monitoringa: Da bi se pratilo stanje uticaja autoputa na poljoprivredno zemljiste
neophodno je uspostaviti sistem pracenja kako bi se mogle utvrditi koncentracije teSkih metala,
organskih polutanata i soli te na osnovu mjerenja predloziti mjere sanacije.

Mjere dekontaminacije zemljista: U fazi eksploatacije puta, bice viSe izrazen proces
kontaminacije tla. Ovaj proces ¢e biti izrazen u blizini saobracajnice, na distancama od 0-200 m
lijevo i desno od puta. Kontaminacija tla se moze sanirati odnosno ublaziti eliminisanjem Stetnih
efekata koji nastaju prisustvom polutanata u tlu. Mjere za sanaciju kontaminiranih zemljista
mogu biti sliedece: tehnitke, hemijske i fito-melioracione.

Sistem monitoringa za tlo/zemljiste

Zakon o zastiti okoliSa/zivotne sredine u FBiH propisuje proceduru procjene uticaja na
okoli$/zZivotnu sredinu odredenih zahvata u prostoru definisanih na osnovu €l. 3. i 4. Pravilnika o
pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja na okoli§ i pogonima i
postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusSteni u rad samo ako imaju okolinsku dozvolu (“Sl.
Novine Federacije BiH”, br. 19/04). Obzirom da se radi o izgradnji autoputa, projekat Koridora
Vc se nalazi na listi onih za koje je obavezna procjena uticaja na okoli§, a 5to ima za cilj
utvrdivanje stanja oStecenosti i kontaminiranosti zemljidta, izbor mogucih rjeSenja zastite i
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sanacije, procjenu alternativnih metoda i dizajna konacnog rjeSenja zastite i pomo¢ u razvoju
plana upravljanja okoliSsem.

Program aktivnosti monitoringa za zemljiste

Nulto stanje: Predmet ovog monitoringa je zemljiSte/tlo koje se nalazi u pojasu Sirine cca 500 m
usvojene trase autoputa na potezu LOT-a 2, ukupne duzine oko102 km gdje poljoprivredno
zemljidte zahvata oko 49 km, a Sumsko 13 km ostali dio trase su tuneli i mostovi. Analizom
usvojene trase autoputa na koridoru Vc, preliminarno je odredeno 32 lokaliteta gdje bi se
uzimali uzorci zemljiSta u cilju utvrdivanja kvaliteta nultog stanja.

Monitoring za zemljiSte tokom faze gradnje: U toku faze gradnje doéi ¢e do problema
degradacije i kontaminacije zemljista organskim polutantima i tedkim metalima. Pracenje
degradacije, u fazi gradnje autoputa potrebno je uvesti monitoring odnosno pracenje stanja i
promjena koje se odrazavaju kroz:

e pojavu erozije usljed uklanjanja vegetacije i zasjecanja zemljista,
pojava vodoleznosti zbog nakupljanja slivnih i cjednih voda,

e izgradnja objekata za potrebe gradilista (naselja, parkiralista, magacinski i
skladisni prostori i sl.),

e podizanje deponija za odlaganje skinutog plodnog sloja tla,

o koridtenje pozajmidta materijala za nasipanje i sl.

Pracéenje kontaminacije, zbog koristenja gradevinskih masina i sredstava za transport
gradevinskih materijala te ugradnje istih doé¢i ¢e do kontaminacije zemljista usljed prosipanja
ulja, maziva i goriva, a $to se odrazava kroz:

- zagadenje organskim polutantima (lahke i teSke frakcije ugljovodonika).

Sva ova osteCenja se moraju procjeniti i odrediti mjere preventive i sanacije kroz izradu
odgovarajucih programa i projekata.

Monitoring za zemljite tokom faze eksploatacije: Kontaminacija tla na frekfentnim putevima je
veoma prisutna. Metali kao Sto su olovo, cink, kadmij i hrom, ostaju u zemljiStu duzi niz godina.
Polutanti iz zemljiSta pokraj autoputeva ulaze u lanac ishrane biljaka i zivotinja, dok erozijom
dospijavaju i u druge ekosisteme. Soli koje se koriste za posipanje puteva u zimskom periodu
putem erozije i na druge nacine dospijevaju u tlo i umanjuju njegovu plodnost. Posljedice
djelovanja saobracaja i polutanata, imaju kumulativan uticaj kako na zemljiSte tako i na mnoge
aspekte zivota u okoliSu. Zbog svega navedenog potrebno je poznavanje stanja i pracenje
promjena u prostoru i vremenu duz trase autoputa kako bi se izbjegle akcidentne situacije i bilo
kakva improvizacija u procjeni i ocjeni uticaja budu¢eg autoputa na okolis.

Vodni resursi

U zoni prolaska autoputa na ovoj dionici postoji gusto razvijena mreze vodotoka, medu kojima
je najznacCajnija rijeka Bosna sa svojim manjim i veéim pritokama (TeSanjka, LijeSnica,
Strupinska rijeka, Kardaglijska rijeka, Ozimica, Trebacka rijeka, GraCanicka rijeka, Nemilska
rijeka, Lepenica itd.). Osim guste mrezZe povrSinskih vodotoka postoje i znacajni resursi
podzemne vode, od kojih je vecina jo$ uvijek nedovoljno istraZzena. Prilikom polaganja trase
vodilo se raCuna da se izvorista javnih sistema za vodosnabdijevanje gradova i naselja duz
dionice LOT2, kao i njihove pripadajuée vodozastitne zone ne nalaze u prostoru obuhvata trase
autoputa (1 km lijevo i desno od usvojene trase autoputa). Izuzetak je izvoriste Klopce, koji se
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nalazi u sistemu javnog vodosnabdijevanja grada Zenice, a nalazi se u razmatranom prostoru
obuhvata trase autoputa. Medutim, u razmatranom prostoru obuhvata trase autoputa, ostao je
veliki broj lokalnih izvora koji nisu ukljueni u sistem javnog vodosnabdijevanja, opéina na €ijim
se teritorijima nalaze.

Tokom izrade Studije uticaja na okoli§ za LOT 2, obradivaci aspekta vodnih resursa kontaktirali
su predstavnike svih osam Opcina, preko Cijih prostora prolazi razmatrana dionica, kao i
komunalnih vodovodnih poduze¢a u tim Opc¢inama. Uz njihovu pomo¢ prikupljeni su, te
prezentirani u Studiji, detaljni podaci o izvorima koji se koriste u sistemu javnog
vodosnabdijevanja gradova i prigradskih naselja, kao i izvorima lokalnog karaktera. U nekim
slu¢ajevima, Opc¢ine i komunalna preduzecéa nisu imali podatke o lokalnim izvorima, pa su se
oni prikupljali u Mjesnim zajednicama.

Znacajne informacije vezano za izvorista za vodosnabdijevanje, kao i pomo¢ u planiranju
monitoringa vodnih resursa duz LOT-a 2 za faze gradenja i koriStenja autoputa, dobivene su od
Javnog preduzeéa za vodno podrucje slivova rijeke Save u Sarajevu. Za sagledavanje i
sveukupni prikaz aspekta vodnih resursa uzduz trase, a za potrebe izrade Studije, koristeni su i
svi dostupni izvori, Ciji je popis naveden u popisu koristene literature i dokumentacije na kraju
Studije.

Prostor obuhvata razmatranja aspekta vodnih resursa u Studiji bio je 1 km lijevo i desno od
usvojene trase autoputa za koju se radi ldejni projekat. Kod konaénog polaganja trase,
projektanti su vodili raCuna da se izvoriSta sistema za javno vodosnabdijevanje gradova i
naselja duz dionice LOT 2, kao i njihove pripadajuce vodozastitne zone izbjegnu. lzvoriste
Klop€e, koje se nalazi u sistemu javnog vodosnabdijevanja grada Zenice, je jedino izvoriste koje
se nalazi u prostoru obuhvata naSeg razmatranja. Ovo izvoriSte nalazi se na dionici 6: Donja
GracCanica — Drivu$a (stacionaza km 58+434,599 do 66+959,592), tj. izmedu stacionaza km
60+000 - 62+000.

U prostoru obuhvata razmatranja postoji veliki broj lokalnih izvora koji nisu ukljueni u sistem
javnog vodosnabdijevanja Opcina na cijim se teritorijima nalaze. Ovi lokalni izvori se koriste za
vodosnabdijevanje stanovniStva u naseljima, kroz Cija podru€ja autoput prolazi ili se nalazi u
njihovoj neposrednoj blizini.

Analizom hidrogeoloskih karakteristika analiziranog koridora Studijom su utvrdena 33 osjetljiva
podru¢ja u vidu vodonosnika, koji predstavljaju znacajan resurs kvalitetne vode za pice za
zadovoljavanje rastucih potreba. Takoder, u smislu gradnje i eksploatacije, studijom se definira
da se osjetljivim podrucjima smatraju i obale vodotoka uz koje je trasiran i koje presijeca
autoput, te povrSinske vodne pojave (izvori) u i izvan sistema vodosnabdijevanja. Jedna od
poteSkoca u fazi izrade ove Studije je nepostojanje detaljne hidrogeoloske karte uzeg pojasa
oko autoputa dobivene na bazi istraznih radova.

Uvazavajuci konkretne lokacijske uvjete i postojece dostupne podatke procijenjen je potencijalni
negativni uticaj gradnje i eksploatacije autoputa na povrsinske i podzemne vodne pojave, te u
skladu s tim predloZzene mjere prevencije odnosno minimiziranja istih. U brojnim slu€ajevima
pojavio se problem nedostatka podataka, odnosno potreba za provodenjem detaljnih
istraZivanja odredenih vodnih pojava u visim fazama projektnog rjeSenja imajuéi u vidu kako
njihov potencijalni negativni uticaj na sam autoput, tako i na potencijalne negativne uticaje
autoputa na vodne pojave.

Objekti za tretman otpadnih voda sa autoputa nacelno se smiju locirati unutar podrucja
definiranih kao osjetljiva u ovoj Studiji, ali se prije konatnog odabira dispozicije tih objekata
treba konsultirati detaljna hidrogeolo$ka podloga uzeg pojasa oko autoputa u razmjeri 1:5.000.
Potrebno je obratiti pozornost na to da se objekti ne pozicioniraju u akviferskim podrucjima u
kojima su utvrdeni visoki nivoi podzemne vode kako ne bi doslo do poremecaja hidrauli¢kog
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rezima teCenja podzemnih voda, poremecaja prihranjivanja izdani i sl. Imajuéi u vidu sve
prethodno navedeno potrebno je izvrsiti kontrolu nasih pretpostavljenih uticaja na vode na
temelju podataka koji ¢e se dobiti nakon zavrSetka istraZnih radova, odnosno hidrogeoloskih
karata i uzduznih profila uskog pojasa autoputa u detaljnijem mijerilu (1:5.000).

Imajuci u vidu da su izvorista koja se nalaze u okviru sistema za javno za vodosnabdijevanje
gradova Zenice, Zepéa, Kaknja, Maglaja i Kiseljaka, zna¢ajno udaljena od trase autoputa, ne
oCekuju se negativni uticaji na iste tijekom gradnje i eksploatacije autoputa uz pridrZzavanje
predlozenih mjera prevencije. Kako tijekom gradnje, tako i u fazi eksploatacije autoputa Stetnim
uticajima ce biti najizloZzenija lokalna (seoska) izvorista vode za pice. Ovaj negativni uticaj se
ocjenjuje kao znacajan i u skladu s tim predlozene su mjere prevencije odnosno minimiziranja.

Na svim mjestima na kojima trasa prolazi u neposrednoj blizini podzemnih izvora stalnog ili

povremenog karaktera, Ciji je polozaj utvrden analizom hidrogeoloSke strukture tla u prostoru
obuhvata trase autoputa, moguci su znacajni negativni uticaji na rezim i kvalitetu vode na njima.

Na svim mjestima krizanja planiranog autoputa i vodotoka, kao i na podruc¢jima gdje je trasa
smjeStena uz obale vodotoka, moguci su takoder znacajni negativni uticaji tijekom gradnje i
eksploatacije.

Osjetljiva podrucja u vidu vodonosnika takoder u fazi gradnje i eksploatacije mogu biti znac¢ajno
ugrozena.

Svi o€ekivani negativni uticaji na vodne resurse (podzemne i povrSinske) u fazi gradnje i
eksploatacije mogu se izbjeci ili umanijiti predlozenim mjerama prevencije i minimizacije.

Imajuci u vidu da autoput izaziva brojne promjene na vodnim pojavama uzduz trase, koje u
najve¢oj mjeri ovise o nacinu izgradnje i eksploatacije, u skladu s tim, a vodeéi raCuna o
najboljim okoliSnim praksama predloZzene su mjere prevencije odnosno minimiziranja Stetnih
uticaja. Odredeni negativni uticaji na vode mogu se izbjeci u fazi projektiranja, te je u tom smislu
u mjerama prevencije preporu¢ena izrada odgovarajucih projektnih rjeSenja vanjske i unutrasnje
odvodnje, projektnih rjieSenja mostovskih konstrukcija uz uvjet da mostovski otvori osiguravaju
protoke velikih voda odredenog ranga pojave i nadviSenja definiranih u vodoprivrednim uvjetima
izdatim od strane relevantnih ministarstava vodoprivrede, projektiranje hortikulturnog uredenja
zastitnog pojasa, te projektiranje vertikalnih odbojnih ograda duz autoputa na lokalitetima
oznacenim kao ranjivim i osjetljivim za vodne resurse.

Odgovaraju¢om organizacijom gradiliSta i primjenom predlozenih mjera prevencije u toku
gradnje, te u fazi eksploatacije, odrzavanjem izvedenih objekata za preciS¢avanje otpadnih
voda sa saobracajnica mogu se izbjeci negativni uticaji na kvalitetu podzemnih i povrSinskih
voda.

Sva karakteristicha mjesta prelaska autoputa preko vodotoka duz LOT-a 2 po dionicama data
su u tabeli 2 u nastavku. Takoder, prezentirani su i oCekivani uticaji na povrSinske vode, te
planirane mjere prevencije i minimiziranja $tetnih uticaja u fazi gradenja.
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Tabela 2. Karakteristicna mjesta prelaska autoputa preko vodotoka duz LOT-a 2 po

dionicama
Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i

Most na vodotoku

izgradnje autoputa

Dionica 1.

Zagadenje povrSinskih

voda usljed:
Karuse — Medakovo
» izvodenja
Km 0+000 — 4+000 gradevinskih
Km 0 +750 | Selo Duzina regulacije L= radove? (mirl1iranja,
do 4+250 |Balnjaga | 3608 m - korito dubokih iskopa,
Luke regullsa_no sa reno uniStavanja i
madracima skidanje prirodnog
Rijeka pokrovnog  sloja,
TeSanjka betoniranja,
armiranja i sl.).
Km Most na Betonski most
0+877,410 | rijeci > slucajnog
Teéanjci prosipanja ili
akcidentnih
Km 1+763, | Most na | Betonski most izljevanja nafte i
190 rijeci naftnih  derivata,
TeSanjci odbacivanje
A motornih  ulja i
Km |\./.|OS.t na Betonski most slinog otpada.
3+121,860 | rijeci
Tesanici » Koristenja
neprikladnih
Dionica 2. materijala za
Medakovo — Ozimica gradenje.
Km 4+000 — 24+876,40 » Zamucena i
- o na drugi nacin
Km 4+600 | Obrenova | DuZina regulacije L= onedidéena
do 4+800 |c 200 m — korito »
regulisano sa reno povrSinska  voda
Rijeka madracima moZe se drenirati
Trebacka :c)dzemng”c’ba'"e
Km 5+000 | Obrenova | DuZina regulacije L= vodonosnike [
do 5+200 |c 180 m — korito zagaditi ih.
regulisano sa reno
Rijeka madracima > Nekontrolisana
Trebacka odvodnja
sanitarnih voda i
Km 5+900 |Bare 2D;l;§i:qa "iglrlif;iije L= onecgiéenih
+ . - . .
do 6+100 Rijeka regulisano sa reno obonnsl.ﬂ.rv\ . voda
Trebacka | madracima na gradilistima.
. o - Promjena rezima
Km 6+900 | Toplik Duzina regullacue L= povréinskih voda
do 7+100 |Rijeka 215 :’“ — korito (kvantiteta) usljed
o regulisano sa reno kontrolisano
Trebacka ; ne 9
c madracima deponovanja iskopanog
Km Most na | Betonski most \%i}g{gs;a u korito
6+917,00 |rijeci '
Trebackoj
" L Moguénost pojave
Km 8+500 | Dolac Duzina regu_lacue L= masovnijeg odlaganja
do 8+800 Treback 320 :n — korito nanosa, a time i
._re acka reg(ljJ Isano sa reno zatrpavanje korita
rijeka madracima smanjenjem njegove
- - proto¢ne moci §to
Km 9+150 | Luke Duzina regulacije L= mozZe imati negativne

» Poseban nacin
miniranja da se ne
poremete pravci
podzemnih  tokova i
prihranjivanja povrsinskog
vodotoka.

» Dobra praksa
upravljanja gradilistem i
saobracajem da se
izbjegne zagadivanje
vodotoka.

» Deponiranje ne vrsiti u
koritu i uz obale vodotoka,
ili zonama sanitarne
zastite kao i zonama koje
su definirane kao
osjetljive. U slu€aju da se
ovi lokaliteti nadu na
vodnom dobru i javnom
vodnom dobru potrebno je
traziti vodoprivrednu
saglasnost.

» Sav materijal od
iskopa, koji nece biti
odmah upotrijeblien u
gradevinskim

aktivnostima, mora biti
deponovan na za to
predvidenim lokacijama u
skladu sa  Projektom
organizacije gradilista
(deponije viska materijala)
zastiéenim od  pojave
erozije, kao i van
definiranih osjetljivih zona.

» U najvetoj mogucoj
mjeri sacuvati biljni
pokriva¢, odnosno ostaviti
pufer zone formirane od
biljnog pokrivata izmedu
saobracajnice i vodotoka.

» U blizini  vodotoka
koristiti samo Cisti
materijal za nasip, kao $to
je Sljunak, bez primjesa
zemlje ili drugih necistoc¢a.

> Zastiti priobalne
povrS§ine  osjetlive na
eroziju sredstvima

stabilizacije i biljikama koje
sprjeavaju eroziju.
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i
izgradnje autoputa
Most na vodotoku 9 g P
do 9+350 % 215 m — korito posljedice pri prolasku T
T_rebaCka regulisano sa reno velikih poplavnih voda. >.Zabran|t| b_”,° kalfvo
rijeka madracima privremeno  ili  trajno
- - odlaganje otpadnog
Km . r?\uzll(r;?'itr:gglauclyszigi% materijala na okolno tlo,
10+150 do | Karadaglij 9 osim na za to Projektom
reno madracima
12+820 e organizacije gradilista
y dvidenim mjestima, te
Treback pre ’
ebacka osigurati nepropusne
Km Cagliéi Betonski most kontejnere za otpad.
10+840 -
Trebacka » Nadzirati procese
rijeka formiranja  nanosa, te
- .. - organizirati Cis¢enje dna i
Km Caglici Betonski most pokosa korita od suvi§nog
11+046 Trebacka materijala.
rijeka > Provoditi ugestalo i
Km Zaimovici | Betonski most kontrolirano .zbrlnjavanje
11+611 komunalnog i opasnog
;l' hici otpada na propisan nacin.
ISpanici
. » Uspostaviti kontinuirani
T_rebaCka nadzor tokom izvodenja
rijeka radova uz  prisustvo
Km Karadaglij | Betonski most spec.ivjaliste za  zastitu
12+748 e okolisa.
v » Disciplinski
Tr k
ri'eeli)aac a sankcionirati  prekrsitelje
) utvrdenih pravila
Km Mlado$ev | Betonski most ponasanja.
16+050 ica — o
) » Upotrijeblijene vode sa
Stupina gradilidta prihvatiti
Strupinski odgovaraju¢im sistemima
potok kanalizacije, skupljati u
vodonepropusnim
Km MladoSev | Betonski most rezervoarima i
16+730 ica — prediS¢avati na propisani
Stupina nadin (bilo na licu mjesta,
St inski bilo na udaljenoj lokaciji),
rupinskxi a i ; Etani
prije  ispuStanja u
potok recipijent ili gradsku
Km Galovac Duzina regulacije kanalizaciju.
L=373 m - korito
+ . .
17+980 do Strupinski | regulisano sa reno > Na lokalitetima
18+340 potok madracima gradilista, za potrebe
radnika obavezno
Km Galovac | Duzina regulacije postaviti ekologke toalete.
L=940 m - korito
+ . . . )
1g+ggg do Strupinski | regulisano sa reno » Osigurati prostore sa
potok madracima nepropusnom  podlogom
- ) - - za smjeStaj i servisiranje
Km HUbatOV' Efﬂ%an:e_gﬁgﬁge gradevinske mehanizacije,
20+150 do | Ci reaulisano sa reno van definiranih osjetljivih
20+250 g
Strupinski | madracima zona.
potok > Zauljene oborinske
Km Ljubatovi Duzina regulacije que sa prostora gradilista
21 +1 50 dO él L=230 m - korito pI’IKUpItI u

regulisano sa reno

vodonepropusnim
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa dotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i
vodere Most na vodotoku izgradnje autoputa
21+400 Strupinski madracima rezervoarima i
potok preciS¢avati na propisani
nacin (bilo na licu mjesta,
Km Beékiéa EESZé%a n:egsmge bilo na udaljenoj lokaciji),
+ _ oy = - - A
21+650 seliSce regulisano sa reno a prie |§Pustanja u
22+000 .. | madracima recipijent  ili  gradsku
Strupinski kanalizacii
potok analizaciju.
Km Beckica Duzina regulacie » Zabraniti popravak
224650 do | selisée L=350 m - korito :grat.ievmsk.lh masina, .te
regulisano sa reno izmjenu ulja u definiranim
22+980 Strupinski madracima osjetljivim zonama.
potok > Sve gradili§ne povrsine
Km Ozimica Betonski most i ostale utic.ajne zone
tokom gradenja potrebno
23+269,90 | .. . o
Rijeka je sanirati u skladu sa
LijeSnica Planom sanacije,
- - odnosno, ovisno o
Km Beckica DuZina regulacije budu¢em koristenju
23+668 Seliéée _ L=348 m - Ozimicka .
=b petlia i L= 60m prostc?ra qovestl u
Ozimica | golijeska petiia - korito prvobitno stanje.
St inski regulisano sa reno N .
rupinski | . =~qracima » Za lokacije gradiliSnih
potok ) baza, servisa, asfaltnih
Betonski most baza, pozajmista i drugih
Dionica 3 objekata zatraziti posebne

Ozimica — Poprikuse
Km 24+876,40 — 37+740

vodoprivredne uvjete u
narednoj fazi
projektovanja.

Km Tatarbud | Betonski most > Tnlakom gradenja  u
. osjetljivim zonama
38+026’44 zak postaviti obavjestenja
Potok 50 (plote) za radnike na
Betonski most gradilistu sa upozorenjem
Km TatarbUd na izvodenje radova u
38*’676’44 zak ovim zonama.
Potok 51 > U sludaju akcidenata,
Km Tatarbud | Betonski most izlijeyanja ) gly.(v)rivat X ili
. maziva, u okoli§ potrebna
g8+876,44 zak je hitna intervencija u
Potok 52 skladu sa Planom Zurnih
. - intervencija  u  slucaju
Km VaS.anste Betonski most akcidenata.
29+626,44 |- Bljuva
0 Potok
Bljuva
Km Papratnic | Betonski most
32+026,44 | a
0 Rijeka
Ljubna
Km Papratnic | Betonski most
32+526,44 | a
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i
izgradnje autoputa
Most na vodotoku 9 ! P

0 Rijeka

Papratnic

a
Dionica 4

Poprikuse — Nemila
Km 37+740 — 46+388,80

Km Kahriman | Betonski most
41+690 i

Sarevacki

potok
Km Topcié Betonski most
42+970 polje

Potok 63
Km Topcié Betonski most
43+170 polje

Kocin

potok
Km Orahovaé | Betonski most
46+090 ko polje

Rijeka

Krivaca
Dionica 5.

Poprikuse — Nemila
Km 46+388,80 — 58+434,60

Km Orahovag | Betonski most
46+500 ko polje

Potok 71
Km Nemila Betonski most
46+800 | popeliski

potok
Km Nemila Betonski most
474000 | selaski

potok
Km Nemila Betonski most
474540 I poiok 75
Km Nemila Betonski most
47+670 Potok 76
Km Vranduk | Betonski most
56+300 | pyiok 80
Km Vranduk | Betonski most
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i
izgradnje autoputa
Most na vodotoku 9 ! P

56+650 | potok

Jelovik
Km Donja Betonski most
57+860 Gracanic

a

Graganic

ka rijeka
Dionica 6.

Donja Grac¢anica — Drivusa
Km 58+434,60-66+941,10

Km Donja Betonski most
58+537,35 | Grac¢anic
0 a

Suha

rijeka
Km Zenica - Betonski most
59+640 Dobra

voda
Km Zenica — | Betonski most
61+036 Kopilo

Babina

rijeka
Km Zenica — | Betonski most
64+540 Perin Han

Potok

Stijencice
Km Zenica — | Betonski most
65+580 Perin Han

Potok 87
Km Zenica — | Betonski most
65+690 Perin Han

Pulanova

rijeka
Dionica 7.

Drivusa - Kakanj
Km 66+941,10 — 82+121,10

Km Drivusa Duzina regulacije L=

67+691 do 250 m — korito

67+941 Rijeka regulisano sa reno
Bosna madracima

Km Janji¢i Betonski most

68+321,10 Potok
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i
izgradnje autoputa
Most na vodotoku 9 ! P

Prihodi
Km Modrinje Betonski most
75+537,30 “

Repovack

i potok
Dionica 8.

Blazuj — Taréin
Km 0+000 — 18+885,40

Km 1+770 |Vlakovo —

raskr§ce
Kuli¢cev
potok

Betonski most

Km 4+050 |Kobiljaca

— Rudnik
Rijeka
Rakovica

Betonski most

Km 4+700
do 5+750

Rakovica

Potok
Kremikov
ac

Duzina regulacije L=
850 m — betonsko
korito

Km 7+400 | Azapovici

Potok
109

Betonski most

Km 9+300 | Kulijes

Potok
113

Betonski most

Km
10+720

Donji
Bojakovi¢
i

Potok
114

Vijadukt

Km
11+120

Solakovi¢

Potok
115

Betonski most

Km
11+950

Zabrde —
Mokrine

Potok
Mlingici

Vijadukt

Km
12+675

Zabrde —
Mokrine

Potok
117

Betonski most
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | vode pripreme gradilista i
izgradnje autoputa
Most na vodotoku 9 g P
Km Zabrde Betonski most
13+037,89 | . Y
0 Tisovacki
potok
Km Tardéin Betonski most
18+330
Potok
Mlavica
Km Tardéin Duzina regulacije L=
18+300 do 230 m — korito
Bijela regulisano sa reno
18+500 rijeka madracima
Km Tardin Betonski most
18+512 ,
Rijeka
Kor&a

Primjenom predvidenih mjera prevencije i minimizacije uticaja u fazi eksploatacije autoputa
(odrzavanje izvedenih objekata za odvodnju i preciS¢avanje otpadnih voda sa saobracajnica, te
zimskog odrzavanja saobracajnice prema operativnim planovima) mogu se izbjeci ocCekivani
negativni uticaji na kvalitet podzemnih i povrSinskih voda.

U cilju sagledavanja i vrednovanja promjena nastalih u okoliSu tokom faza gradnje i
eksploatacije, odnosno, efekta predlozenih mjera prevencije/minimizacije, te uvodenje
neophodnih poboljSanja i ispravka, predlozen je plan monitoringa povrSinskih i podzemnih
vodnih pojava kako za vrijeme gradnje, tako i za vrijeme eksploatacije autoputa.

Ono Sto predstavlja poseban problem, kako kod gradenja, tako i kod eksploatacije jesu
zagadenja u slucaju akcidentnih situacija, pogotovo onih u kojima sudjeluju teSka vozila koja
prevoze opasne terete (prometne nesreée, kvarovi), zbog vremenske i prostorne
nepredvidivosti. U tom smislu potrebno je primjenjivati sve raspoloZive mjere za smanjenje
vjerojatnosti pojave ovih akcidentnih situacija. U sluaju ako ipak dode do ovakvih situacija
tijekom gradnje i eksploatacije, studijom se predvida izrada planova za Zurne intervencije i
organiziranje i opremanje odgovarajucih interventnih sluzbi, kako bi se u Sto kraéem periodu
osigurala sanacija Steta izazvanih akcidentima, te sprijecila pojava nesrece vecih razmjera.
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Flora

Tokom izrade Studije, obradivali aspekta flore izvrSili su detaljna istrazivanja terena (Prilog
12.2., fotodokumentacija najznacajnijih ekosistema prisutnih na terenu duz svih dionica), te
kontaktirali predstavnike Sumarija u opéinama Te$anj, Zep&e, Zenica, Javnog preduzeéa SPD
Ze-Do Kantona i Javnog preduzeca ,Sarajevo Sume“ d.o.0. Takoder je konsultovana sva
postojeca litaeratura koja se odnosi na istrazivano podrucje.

Za utvrdivanje znacajnih vegetacijskih jedinica na istrazivanom podrucéju koriStena je
EUNIS klasifikacija tipova staniSta koja predstavlja sveobuhvatni panevropski sistem koji
podsti¢e harmonizaciju opisa i prikupljanja podataka iz cijele Evrope koristenjem kriterija za
identifikaciju staniSta. Ova klasifikacija obuhvata sve tipove stanista od prirodnih do vjestackih,
od kopnenih do slatkovodnih i marinskih. Tip staniSta je za potrebe EUNIS klasifikacije tipova
staniSta definisan kao: «biljne i Zivotinjske zajednice kao karakteriziraju¢i element biotickog
okruzenja, koje zajedno sa abiotiCkim faktorima djeluju na datoj skali». Svi faktori koji su
uklju€eni definiciju su razradeni u deskriptivnom radnom okviru klasifikacije stanista. Baza
podataka uklju€uje EUNIS stanista i Aneks | staniSta iz EU Habitat directive. Aneks 1 Direktive
92/43/EEC predstavlja listu «tipova prirodnih staniSta koji su o interesa za zajednicu cija
konzervacija zahtijeva uspostavu posebnih zona za konzervaciju».

Na temelju prikupljenih podataka na terenu utvrdeni su potencijalni negativni utjecaji na
evidentirane biljne zajednice u fazi pripremnih radova, izgradnje i eksploatacije autoputa, te u
skladu sa njima su predloZene mjere prevencije.

Znacajne vegetacijske jedinice na istrazivanom podrucéju (EUNIS klasifikacija tipova
stanista) po dionicama:

Na dionici 1 su zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta medunca
Querco—Ostryetum carpinifoliae (EUNIS habitat kod G1.7C1), zajednice ekosistema Suma bijele
vrbe Salicion albae (Habitat kod 91AQ0).

Na dionici 2 su zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta medunca
Querco—Ostryetum carpinifoliae (Eunis habitat kod G1.7C1), zajednice ekosistema Suma bijele
vrbe Salicion albae (Habitat kod 91A0), bazofilne borove Sume na serpentinima (Pinetum
silvestris-nigrae serpentinicum)

Na dionici 3 su kserofilne hrastove Sume na serpentinima Sume kitnjaka sa crnjuSom Erico-
Quercetum petraea (K. ET L.) HT; vristine, vegetacija stijena i kamenjara, vegetacija stijena,
zajednice ekosistema Suma bijele vrbe Salicion albae (EUNIS Habitat kod 91A0), zajednice
ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe (EUNIS Habitat kod 91E08*).

Na dionici 4 su zajednice ekosistema hrastovo — grabovih Suma Querco-Carpinetum betuli
(EUNIS Habitat kod G1.A1A), zajednice ekosistema Suma bijele vrbe Salicion albae (EUNIS
Habitat kod 91A0), zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe (EUNIS Habitat kod
91E08%)

Na dionici 5 su zajednice ekosistema hrastovo — grabovih Suma Querco-Carpinetum betuli
(EUNIS habitat kod G1.A1A), Sume johe koje se diferenciraju se na viSe zajednica od kojih su
najrasprostranjenije:

e Sume crne josSike i kruSine Frangulo alni- Alnetum glutinosae
¢ 3ume crne joSike kontinentalnog podrucja Alnetum glutinosae montanum
e Sume crne joSike i SaSeva Carici elongatae-Alnetum glutinosae
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Pojas mezofilnih Suma se najCeS¢e razvija na blazim nagibima i znatno razvijenijim tlima u
odnosu na prethodnu vegetaciju. Ova vegetacija pripada redu lis¢arsko-listopadnih Suma reda
Fagetalia Ble¢. et LkSi¢ 70 (montane bukove Sume).

Na dionici 6 su zajednice ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta medunca
Querco-Ostryetum carpinifoliae (EUNIS Habitat kod G1.7C1), zajednice ekosistema Suma
bijele vrbe Salicion albae (EUNIS Habitat kod 91A0).

Na dionici 7 su zajednice ekosistema hrastovo — grabovih Suma Querco-Carpinetum betuli
(EUNIS Habitat kod G1.A1A), zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta
medunca Querco—Ostryetum carpinifoliae (EUNIS Habitat kod G1.7C1), zajednice ekosistema
termofilnih suma klena i crnog graba Aceri obtusati-Ostryetum carpinifoliae (EUNIS Habitat kod
G1.7C3), zajednice ekosistema higrofilnih Suma hrasta luznjaka i obi¢nog graba Carpino betuli-
Quercetum roboris (EUNIS Habitat kod 91F0), zajednice ekosistema Suma bijele vrbe Salicion
albae (EUNIS Habitat kod 91A0), zajednica ekosistema sa bujadi Pteridietum aquilini (EUNIS
Habitat kod E 5.3), zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe (EUNIS Habitat kod
91E08*), zajednice ekosistema mezofilnih livada (EUNIS Habitat kod 6510), zajednice
ekosistema higrofilnih livada (EUNIS Habitat kod 6410, 2330), te ekosistemi tercijarne
vegetacija zajednice ekosistema urbanih i ruralnih podrucja.

Na dionici 8 su zajednice ekosistema hrastovo — grabovih Suma Querco- Carpinetum betuli
(EUNIS Habitat kod G1.A1A), zajednice vrba i topola reda Populetalia albae BR.-BL. 31,
zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe (EUNIS Habitat kod 91E08%).

Uticaji na floru ¢e se javiti u svim fazama izgradnje autoputa: izgradnja, odrzavanje i upotreba.
Najznacajniji negativni efekat za vrijeme izgradnje je sjeCa Sumske vegetacije i potencijalna
erozija zemljiSta, posebno na dionicama gdje je plitko tlo kao Sto je to slucaj sa serpentinskim
kompleksom u okolini Zepéa, zatim destrukcija ili o$tec¢ivanje bioloskih resursa ili ekosistema
koje je potrebno zastititi, dok su najizrazeniji efekti za vrijeme upotrebe autoputa je zagadenje
uzorkovano ispustanjem motornih ulja i gasova u okoli§, te odlaganje otpada u prirodne
ekosisteme. Koli¢ina drvne mase koju je potrebno ukloniti duz trase na LOT-u 2 iznosi 4.664,5
m?>a na ukupunoj duZini od 7.915 m.

Sadnja u zoni buduce trase autoputa moze pomoci u podupiranju lokalne flore i faune. Sadnjom
se mogu kreirati dodatna stanisSta i obezbjediti migratorne rute za lokalne vrste Zzivotinja, uz
istovremenu zastitu od erozije. Biljne vrste koje se sade na ivicama zastitnog pojasa trebaju biti
dobro otporne na vjetar i pomodéi u zaétiti od erozije, posebno na lokacijama u okolini Zepéa.
Sadnja treba biti izvedena koriStenjem nativnih vrsta biljaka, uvijek kada je to moguce, buduci
da ¢e one vjerovatno zahtjevati manje odrzavnja i pokazati se korisnim u odrzavanju integriteta
ekosistema. Sadnju nativnih vrsta je potrebno obaviti i uz vodotoke kako bi se obnovila
narusena nativna obalna vegetacija i ponovno stvorili povoljni ekoloski uvjeti(svjetlo i sjena) duz
vodotoka. AkvatiCne i marginalne biljke treba saditi na podesne lokacije kako bi se sprije€ilo
zagadenje vodotoka. Za stabilizaciju padina potrebno je koristiti geotekstiine membrane koje
sadrze smjesu sjemenja biljnih vrsta koje stabiliziraju i revegetiziraju padine. Ovo je posebno
znacajno za sve lokacije duz Citave trase, a posebno u usjecima.

Pregled najznacajnijih uticaja i mjera prevencije vezano za floru dati su za svaku dionicu na
LOT-u 2, a prema datoj EUNIS Habitat klasifikaciji u narednim tabelama.
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Tabela 3. Najznacajniji uticaji i mjere prevencije vezano za floru za svaku dionicu-LOT 2

DIONICA:

1.

KARUSE - MEDAKOVO

Lokacija

Penavino brdo sa desne strane trase, 1 km od polazne tacke;
Matanovi¢evo brdo sa desne strane trase 1.5 — 2.0 km od
polazne tacke.

Biljna zajednica

Zajednice crnog graba i hrasta medunca

Najizrazeniji uticaji

Degradacija ili potpuno unistenje vegetacijskog pokrova usljed
kréenja Suma.

Lokacija

Priobalna zona rijeke TeSanjke duz cijele dionice trase.

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
ukljuéene u Aneks | EU Habitat.

DIONICA:

2.
MEDAKOVO - OZIMICA

Lokacija

Salkovica brijeg sa lijeve strane trase na udaljenosti od oko 250
m od trase i 800 m od polazne tacke:

Krizanovo brdo sa desne strane na udaljenosti od oko 100 m od
trase i na udaljenosti od 1.0 do 1.5 km od polazne tacke.

Biljna zajednica

Zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta
medunca

Najizrazeniji uticaji

Degradacija ili potpuno unistenje vegetacijskog pokrova usljed
kréenja Suma.

Lokacija

Priobalna zoni Trebacke rijeke na udaljenosti od 2 km od startne
tacke u vidu uskog isprekidanog pojasa;
Obale Strupinske rijeke izmedu sela Cakrame i Ljubatovi¢i.

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
ukljué¢ene u Aneks | EU Habitat.

Lokacija

Siljati vrh sa lijeve strane trase i neposredno uz nju, a na
udaljenosti od 10.0 do 12.0 km od pocetka ove dionice.

Biljna zajednica

Bazofilne borove Sume na serpentinima

Najizrazeniji uticaji

NaruSavanje vegetacije i stanista biljnih vrsta i njihovih zajednica
koje se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima.

3. DIONICA:
OZIMICA - POPRIKUSE

Lokacija

Serpentinski kompleks oko Zep&a, u zoni Varo$ista i kote
Kamenitovac (288 m) sa lijeve strane predloZene trase

Biljna zajednica

Kserofilne hrastove Sume na serpentinima Sume kitnjaka sa
crnjusom

Vristine

Vegetacija stijena i kamenjara

Najizrazeniji uticaji

Indirektni uticaji mogu biti ¢ak i opasniji od direktnih, a njihov
efekat moze imati ve¢i opseg. Na lokacijama gdje cesta
omogucéava pristup zonama koje su prethodno relativho
nezahvacene ljudskim aktivnostima, kao $to je zasti¢ena zona u
okolini Zepéa (Sire podrugje uz tok Papratnica), ovo moZe imati
Cesto dalekoseZne efekte i dovesti do znagajnog narus$avanja
kvaliteta prirodnih ekosistema

Lokacija

Priobalna zona rijeke Bosne i njenih pritoka u zoni od Brezovog
polja do Golubinja..

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe
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Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stanista biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
ukljué¢ene u Aneks | EU Habitat.

Lokacija

Uz rijeku Bosnu i njene pritoke u zoni izmedu Brezovog polja i
Golubinja.

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe.

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
ukljuéene u Aneks | EU Habitat.

DIONICA:

4.
POPRIKUSE - NEMILA

Lokacija

Izmedu 1.0 i 3.0 km od pocetka dionice, na lokalitetima
Budakovca, Ravnog brda i Golubinjske Sume

Biljna zajednica

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma

Najizrazeniji uticaji

Izgradnja autoputa ¢e neminovno voditi ka kréenju Suma na
potezu Saravacki potok — Ko¢inog potoka, uz desnu obalu rijeke
Bosne gdje su razvijene zajednice graba i hrasta Carpino betuli —
Quercetum roboris, koje predstavljaju najproduktinije Sume na
ovom podrucju.

Lokacija

Priobalna zona rijeke Bosne, izmedu Topci¢a polja i Hras¢a na
lokalitetu Ada (5.8 km od pocetka ove dionice)

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju¢ene u Aneks | EU Habitat.

Lokacija

Uz rijeku Bosnu, od Topci¢a polja do Hras¢a (3.5 km do 5.5 km
dionice).

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe.

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju€ene u Aneks | EU Habitat.

DIONICA:
NEMILA - DONJA GRACANICA

5.

Lokacija

Cijelom duzinom ove dionice, sa obje strane predloZene trase

Biljna zajednica

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma

Najizrazeniji uticaji

Budu¢i da se na ovoj dionici planira gradnja tunela, to nec¢e imati
vece negativne uticaje na floru, osim u neposrednoj zoni
izgradnje otvora tunela.

Lokacija

Cijelom duzinom ove dionice uz same vodotoke, sa obje strane
predloZene trase

Biljna zajednica

ekosistem Suma bijele vrbe Salicetum albae
ekosistem bijele i krhke vrbe Salicetum albae-fragilis
ekosistem Suma vrba i topola Salici — Populetum
ekosistem bijele i crne topole Populetum nigro-albae
ekosistem Suma bademaste vrbe Salicetum triandrae
Sibljaci sa rakitom Salicetum purpureae

NajizraZeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju€ene u Aneks | EU Habitat
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Lokacija

Cijelom duzinom ove dionice uz same vodotoke, sa obje strane
predlozZene trase.

Biljna zajednica

Sume crne joSike i kruSine Frangulo alni- Alnetum glutinosae
Sume crne joSike kontinentalnog podruc¢ja Alnetum glutinosae
montanum

Sume crne joSike i SaSeva Carici elongatae-Alnetum glutinosae

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
ukljuéene u Aneks | EU Habitat

Lokacija Od naselja D. Gracanice, preko Ricica, Kopila, Klop¢e, do
' Perinog hana,
B g Biljna zajednica Ekosistem kserotermnih Suma crnog graba i hrasta medunca
5 <Et < Najizrazeniji uticaji Kréenje Suma i gubitak stanista
= ’2 "3 Lokacija Priobalna zona rijeke Bosne i njenih pritoka
9 o >
O6r — —
<0 Biljna zajednica Ekosistem Suma bijele vrbe
© ]
5 Najizrazeniji uticaji Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
o se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju¢ene u Aneks | EU Habitat
Lokacija Na padinskim stranama sa obje strane planirane dionice
autoputa kroz morfostrukturu Vijenca (Okruglo 749 m) do juzno
od naselja Donji Lu¢ani.
Biljna zajednica Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma
Najizrazeniji uticaji Izgradnja autoputa ¢e neminovno voditi ka kréenju hrastovo —
grabovih Suma koje predstavljaju klimatogene Sumske zajednice
u brskom pojasu centralnog dijela Bosne i Hercegovine
Lokacija Sire podrugje Gornjih i Donjih Lugana.
Biljna zajednica Zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta
-
Z
b § NajizraZeniji uticaji Izgradnja autoputa ¢e neminovno voditi ka kréenju hrastovo —
S} § grabovih Suma koje predstavljaju klimatogene Sumske zajednice
5 € u brskom pojasu centralnog dijela Bosne i Hercegovine
() ,;t,
=
N E Lokacija Desna obala rijeke Bosne od D. Lu¢ana do Kaknja
(=)

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema termofilnih Suma klena i crnog graba

NajizraZeniji uticaji

Izgradnja autoputa ¢e neminovno voditi ka kréenju Suma
zajednica Suma hrasta luznjaka i obi¢nog graba

Lokacija

Od Drivu$e do naselja Klanci, i od G. Lu¢ana do Kaknja, u vidu
fragmenata na zaravnjenim povr§inama uz rijeku Bosnu i njenih
pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klanji potok, Desetnicki potok,
i Ribnica

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma hrasta luznjaka i obi¢nog
graba

Najizrazeniji uticaji

Izgradnja autoputa ¢e neminovno voditi ka kréenju Suma
zajednica Suma hrasta luznjaka i obi¢nog graba
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Lokacija

od Drivu$e do naselja Klanci, i od G. Lu¢ana do Kaknja, u vidu
fragmenata na zaravnjenim povrSinama uz rijeku Bosnu i njenih
pritoka Ti$ina, Prihodi, Sopotnica, Klanji potok, Desetnicki potok,
i Ribnica.

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe

Najizrazeniji

Gubitak vegetacije i stanista biljnih vrsta i njihovih zajednica koje

uticaji se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju¢ene u Aneks | EU Habitat
Lokacija Uz rijeku Bosnu i njenih pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klanji

potok, Desetnicki potok, i Ribnica od Drivuse do naselja Klanci, i
od G. Lu€ana do Kaknja.

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe

Najizrazeniji
uticaji

Gubitak vegetacije i stanista biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju¢ene u Aneks | EU Habitat

DIONICA:

8.
BLAZUJ - TARCIN

Lokacija

U zoni vodotoka Trnave, Vidovca, Rakovice, Kremikovca,
Krmeljevac, i Mlin¢i¢a, te Bijele rijeke i Kalasnice.

Biljna zajednica

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma

Najizrazeniji uticaji

Izgradnja autoputa ¢e neminovno voditi ka kréenju hrastovo —
grabovih Suma koje predstavljaju klimatogene Sumske zajednice
u brskom pojasu centralnog dijela Bosne i Hercegovine

Lokacija

Na potezu KulijeSi — Bukovica — Zabrde — Toplica.

Biljna zajednica

Zajednice vrba i topola

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju€¢ene u Aneks | EU Habitat

Lokacija

Bijela rijeka-Tarcin

Biljna zajednica

Zajednica Suma bijele vrbe (Salicetum albae) se razvijaju uz
usku obalnu zonu na jugoistocnim i ravnim ekspozicijama uz
rijeku Lepenicu i njene pritoke Zedji potok i Bukovinu

Najizrazeniji uticaji

Gubitak vegetacije i stani$ta biljnih vrsta i njihovih zajednica koje
se odlikuju visokim konzervacijskim vrijednostima i koje su
uklju¢ene u Aneks | EU Habitat
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MJERE PREVENCIJE

Lokacija

Penavino brdo sa desne strane trase, 1 km od polazne tacke;
Matanovi¢evo brdo sa desne strane trase 1.5 — 2.0 km od polazne
tacke.

Biljna zajednica

Zajednice crnog graba i hrasta medunca

Mjere Sva stabla je potrebno posjec¢i na standardnu duzinu, odcistiti od
svih granéica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
8 stabla od kojih se mozZe proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
i g Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
5 < postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posje€ena stabla, grane, i
= B korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
o= odredbama, pravilima i regulativama.
a LIIJ Sprec¢avanje nekontroliranog obru$avanja materijala ili namjernog
_’g guranja niz padinu
Tz Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su hrast medunac i crni
§ grab u sklopu uredenja putnog pojasa (kosine nasipa, kanali)
Lokacija Priobalna zona rijeke TeSanjke duz cijele dionice trase.
Biljna zajednica Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe
Mijere Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija Salkovica brijeg sa lijeve strane trase na udaljenosti od oko 250 m
od trase i 800 m od polazne tacke:
Krizanovo brdo sa desne strane na udaljenosti od oko 100 m od
trase i na udaljenosti od 1.0 do 1.5 km od polazne tacke.
Biljna zajednica Zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta
medunca
Mjere Sprec¢avanje nekontroliranog obru$avanja materijala ili namjernog
guranja niz padinu.
Sva stabla je potrebno posje¢i na standardnu duzinu, odcistiti od
svih grangica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se mozZe proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posje¢ena stabla, grane, i
korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
< odredbama, pravilima i regulativama.
e Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su hrast medunac i crni
f‘_; % grab u sklopu uredenja putnog pojasa (kosine nasipa, kanali)
= C? Lokacija Priobalna zoni Trebacke rijeke na udaljenosti od 2 km od startne
(] g tacke u vidu uskog isprekidanog pojasa;
a g Obale Strupinske rijeke izmedu sela Cakrame i Ljubatoviéi.
N3
“EJ Biljna zajednica Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe

Mjere Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija Siljati vrh sa lijeve strane trase i neposredno uz nju, a na

udaljenosti od 10.0 do 12.0 km od pocetka ove dionice.

Biljna zajednica

Bazofilne borove Sume na serpentinima

Mijere

Stroga zabrana prekomjerne sjece stabala

Potrebno je pazljivo planirati, upravljati i vrsiti osmatranje
turistickih operacija u zasticenom podrucju kako bi se osigurala
njihova dugoro¢na odrzivost.
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Lokacija

Serpentinski kompleks oko Zep&a, u zoni Varosista i kote
Kamenitovac (288 m) sa lijeve strane predloZene trase

Biljna zajednica

Kserofilne hrastove Sume na serpentinima Sume kitnjaka sa
crnjusom

Vristine

Vegetacija stijena i kamenjara

Mjere Identifikacija i stroga zabrana uniStavanja zasti¢ene flore,
" Zabrana prekomjerne sjece stabala
e
2
5 E Lokacija Priobalna zona rijeke Bosne i njenih pritoka u zoni od Brezovog
= % polja do Golubinja..
(o4
a & Biljna zajednica Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe
)
= Mjere Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
S crna joha.
Lokacija Uz rijeku Bosnu i njene pritoke u zoni izmedu Brezovog polja i
Golubinja.
Biljna zajednica Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe.
Mijere Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija Izmedu 1.0 i 3.0 km od pocetka dionice, na lokalitetima
Budakovca, Ravnog brda i Golubinjske Sume
Biljna zajednica Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma
Mjere Ozelenjavanje domac¢im vrstama kao $to su divlja tresSnja, divlja
jabuka, divlja kruska, brekinja i klen.
<
|
S Lokacija Priobalna zona rijeke Bosne, izmedu Topci¢a polja i Hras¢a na
5 % lokalitetu Ada (5.8 km od pocetka ove dionice)
=5
g,ﬁ Biljna zajednica Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe
>
< E Mjere Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
% crna joha.
n' m
Lokacija Uz rijeku Bosnu, od Top¢i¢a polja do Hras¢a (3.5 km do 5.5 km
dionice).
Biljna zajednica Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe.
Mijere Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija Cijelom duZinom ove dionice, sa obje strane predloZene trase
Biljna zajednica Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma
. S, Mjere Ozelenjavanje domac¢im vrstama kao $to su hrast i grab (divlja
5 g S trednja, divlja jabuka, divlja kruska, brekinja i klen).
Zaoz Sva stabla je potrebno posjec¢i na standardnu duzinu, odcistiti od
o |,‘<_):> svih grangica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
o 5 < stabla od kojih se mozZe proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
= g Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
bl g postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posjecena stabla, grane, i

korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.
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Lokacija

Cijelom duzinom ove dionice uz same vodotoke, sa obje strane
predlozene trase

Biljna zajednica

ekosistem Suma bijele vrbe Salicetum albae
ekosistem bijele i krhke vrbe Salicetum albae-fragilis
ekosistem Suma vrba i topola Salici — Populetum
ekosistem bijele i crne topole Populetum nigro-albae
ekosistem Suma bademaste vrbe Salicetum triandrae
Sibljaci sa rakitom Salicetum purpureae

Mjere . Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija e  Cijelom duzinom ove dionice uz same vodotoke, sa obje strane

predlozZene trase.

Biljna zajednica

Sume crne joSike i krusine Frangulo alni- Alnetum glutinosae
Sume crne joSike kontinentalnog podruc¢ja Alnetum glutinosae
montanum

Sume crne joSike i $aSeva Carici elongatae-Alnetum glutinosae

Mijere

Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su krus$ina, i crna joha.

DIONICA:

6.
DONJA GRACANICA - DRIVUSA

Lokacija

Od naselja D. Grac¢anice, preko Ricica, Kopila, Klop¢e, do Perinog
hana,

Biljna zajednica

Ekosistem kserotermnih Suma crnog graba i hrasta medunca

Mjere

Sva stabla je potrebno posjeci na standardnu duzinu, ogistiti od
svih granéica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se mozZe proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posje€ena stabla, grane, i
korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.

Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su crni grab i hrast
medunac, crni jasen, javor gluha¢ | drijen.

Lokacija

Priobalna zoni rijeke Bosne i njenih pritoka

Biljna zajednica

Ekosistem Suma bijele vrbe

Mjere

Ozelenjavanje domac¢im vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
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DIONICA:
DRIVUSA - KAKANJ

7.

Lokacija

Na padinskim stranama sa obje strane planirane dionice
autoputa kroz morfostrukturu Vijenca (Okruglo 749 m) do juzno
od naselja Donji Lu¢ani.

Biljna zajednica

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma

Mijere

Sva stabla je potrebno posje¢i na standardnu duZzinu, odistiti od
svih grancica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se moze proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posjecena stabla, grane,
i korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.

Ozelenjavanje domacim vrstama kao Sto su hrast i grab, te divlja
tresnja, divlja jabuka, divlja kruska, brekinja i klen).

Lokacija

Sire podrugje Gornijih i Donjih Lugana.

Biljna zajednica

Zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta

Mjere

Sva stabla je potrebno posjec¢i na standardnu duZinu, odistiti od
svih grancica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se moze proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posjecena stabla, grane,
i korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.

Ozelenjavanje domac¢im vrstama kao $to su hrast i grab

Lokacija

Desna obala rijeke Bosne od D. Lu¢ana do Kaknja

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema termofilnih Suma klena i crnog graba

Mijere

Sva stabla je potrebno posjeéi na standardnu duzinu, odistiti od
svih grancica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se mozZe proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posjecena stabla, grane,
i korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postojec¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.

Ozelenjavanje domacéim vrstama kao Sto su klen i crni grab

Lokacija

Od Drivuse do naselja Klanci, i od G. Lu¢ana do Kaknja, u vidu
fragmenata na zaravnjenim povr§inama uz rijeku Bosnu i njenih
pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klanji potok, Desetnicki potok,
i Ribnica

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma hrasta luznjaka i obi¢nog
graba

Mijere

Sva stabla je potrebno posjeéi na standardnu duzinu, odistiti od
svih grancica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se mozZe proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posjecena stabla, grane,
i korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.

Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su hrast luznjak i obi¢ni
grab

Lokacija

od Drivu$e do naselja Klanci, i od G. Lu¢ana do Kaknja, u vidu
fragmenata na zaravnjenim povr§inama uz rijeku Bosnu i njenih
pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klanji potok, Desetnicki potok,
i Ribnica.

Biljna zajednica

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe
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Mjere . Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha. Ozelenjavanje domacéim vrstama kao $to su bijela
vrba, topola, i crna joha.

Lokacija . Uz rijeku Bosnu i njenih pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klanji
potok, Desetnicki potok, i Ribnica od Drivuse do naselja Klanci, i
od G. Lu¢ana do Kaknja.

Biljna zajednica e  Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe
Mjere e  Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija . U zoni vodotoka Trnave, Vidovca, Rakovice, Kremikovca,
Krmeljevac, i Mlin€i¢a, te Bijele rijeke i Kalasnice.
Biljna zajednica e  Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma
Mijere . Sva stabla je potrebno posje¢i na standardnu duzinu, ogistiti od

svih grancica. Stablima podesnim za prodaju se smatraju sva
stabla od kojih se moze proizvesti deblo ili gradevinsko drvo.
Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u skladu sa
postoje¢im zakonskim odredbama. Sva posjecena stabla, grane,
i korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa postoje¢im zakonskim
odredbama, pravilima i regulativama.

E e  Ozelenjavanje domac¢im vrstama kao $to su hrats i grab
L
gs

$§3 .

[=) >y&! Lokacija . Na potezu KulijeSi — Bukovica — Zabrde — Toplica.

|

@ Biljna zajednica e  Zajednice vrba i topola

Mijere . Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.
Lokacija e  Bijelarijeka-Tarcin
Biljna zajednica e  Zajednica Suma bijele vrbe (Salicetum albae) se razvijaju uz

usku obalnu zonu na jugoisto€nim i ravnim ekspozicijama uz
rijeku Lepenicu i njene pritoke Zegji potok i Bukovinu

Mijere . Ozelenjavanje domacim vrstama kao $to su bijela vrba, topola, i
crna joha.

Zasticena prirodna podrucja

Sa aspekta zastite prirodnih vrijednosti najvec¢i zna€aj na dionici planiranog autoputa ima
serpentinski kompleks koji je posebno razvijen u zoni Papratnice, neposredno uz predlozenu
trasu i sa njene lijeve strane od polazne tacke ove dionice izmedu 7.0 i 8.0 km trase. Ovo
podrugje je zastiéeno odlukom nadleznih opéinskih organa Opéine Zepde. Serpentini su
podlozni eroziji i odronjavanju. Ovaj proces je posebno naglaSen na lokacijama gdje se vrSi
sjeCa Sume Sto ¢e se neminovno desiti za vrijeme izgradnje autoputa. Zbog toga se na ovim
lokacijama nalaze Cesto velike povrSine skeletnog tla, odnosno gole stijene i kamenjari. Na
njima se razvijaju biline vrste koje su najznacajnije za serpentinsku floru. lzgradnja autoputa
moze dodatno ugroziti rijetke vrste i zajednice biljaka koje se razvijaju na ovom podrucju.
Zasti¢eno podrugje u okolini Zep&a je prvenstveno uspostavljeno radi oduvanja serpentinskog
kompleksa koji se odlikuje visokim stepenom bioloSke raznolikosti sa visokim stepenom
endemiénih biljnih vrsta. Izgradnjom autoputa povecat ¢e se broj posjetilaca koji dolaze u ova
podrucja da bi shvatili i cijenili vrijednosti zbog kojih je osnovano zasti¢eno podrucje i kako bi
stekli odredenu personalnu korist. Turizam u zasticenom podrucju ovisi o o€uvanju kvaliteta
ekosistema. Ovo je od sustinskog znacaja za odrzavanje ekonomije i kvaliteta Zivota. Stoga je
potrebno vrlo pazljivo planirati, upravljati i vrSiti osmatranje turistiCkih operacija u zasticenom
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podrucju kako bi se osigurala njihova dugoro€na odrzivost. U protivnom, nastati ¢e negativni
uticaji.

Fauna i lovstvo

Podaci o sastavu Zivotinjskih vrsta na analiziranom podrucju trase autoputa Vc (Lot-2)
prikupljena su na bazi razgovora i konsusltacija sa domicilnim stanovnistvom, a za dopunske
podatke o stanju populacija lovnih divljaci konsultovana su lovna udruzenja postojec¢ih op¢ina. U
sastavu faune ispreplicu se podaci o lovnoj divljaci koja kao takva naucno i stru¢no Cine glavni
dio i najmrakantniji dio faune.

Tokom izrade Studije, obradivaci aspekta fauna i lovstvo kontaktirali su predstavnike za lovstvo
u Javnom preduzeéu SPD Ze-Do Kantona, te lovackih drustava: “Borja” Tesli¢, “Jelec” Zepée,
“Klek* Zavidoviéi, “Zmajevac” Zenica, “ Zec i Stari Zec” Busovaca, “Srndac¢” Kakanj, “Srndac”
Visoko, “Bjelasnica” Kanton Sarajevo (Blazuj-Tar€in) Hadziéi, “Ljestarka” Kiseljak.

Na osnovu terenskih obilazaka terena (juli i septembar 2005. godine), koriStenjem preporuka
evropskih direktiva, crvene liste IUCN, zakonskih propisa o fauni u BiH, izneSeno je stanje po
dionicama na prostoru trase autoputa. U toku obrade podataka o fauni na dionicama Lot-a 2
koristeni su i podaci iz Zemaljskog muzeja u Sarajevu kao i konsultacije sa Lovnim udruzenjima
i domicilnim stanovniStvom. Za analizu znacajnih vrsta primjenjena je IUCN's crvena lista i
preporuke Council Directive 92/43EEC.

S obzirom na visok stupanj naseljenosti, biljne zajednice su jo$ uvijek u o€uvanom stanju to
upucuje na vecéi biodiverzitet faune ovog prostora. Evidentirano je 26 vrsta ptica od kojih neke
ovaj prostor prelijecu kao sastavni dio njihovih migratornih kretanja, dok su neke gnjezdarice.
Osam vrsta (golub grivnja$, galeb, djetli¢ i dr.) su Anexom Il i lll Council Directive 79/409EEC
zasti¢ene vrste. Pored ptica na ovim dionicama registrovane su vrste vodozemaca koje se
javljaju u zamocvarenim dijelovima od KaruSa do Ozimica. Visok stupanja o€uvanosti Sumskih
habitata inicirao je veoma dobro razvijenu lovnu divlja¢ kako sitnu tako i krupnu. Na dionici 8
dolazi do pojave vuka i medvjeda $to je karakteristicno i za dionice oko Zenice. Pojava srne,
divljih svinja, zeca, lisice kao i fazana, prepelica je standardna. U mjerama zastite, s obzirom da
su rjeSenja sa tunelima, vijaduktima i mostovima u mnogome ublazila negativne efekte
fragmentacije staniSta i slobodnog migriranja, nije predviden velik broj prijelaza za Zivotinje.
Predvideni su prijelazi za zivotinje i zastitna ograda na slede¢im potezima autoputa:

e Stacionaza km 6+072,546 do 7+166,545

e Stacionaza km 17+465,017 do 18+304,836

e Stacionaza km 25+240,114 do 26+000

e Stacionaza km 46+388,80 do 49+122,716

e Stacionaza km 13+182 do 13+275,3

e Stacionaza km 19+100
Uticaj na faunu razmatran je pojedinacno za kopnenu i akvati¢nu, te su negativnosti odredene
prije svega degradacijom biljnog pokrova i utlcajima na abioti¢ke uvjete u vodi.

Rezultati istrazivanja sastava faune na istrazivanim dijelovima trase prikazani su u narednim
tabelama sa uticajima i mjerama smanjenja negativnog uticaja.

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 32



IPSA

INSTITUT

Bosna i Hercegovina

Ministarstvo transporta i komunikacija

Tabela 4: Sastav faune na istrazivanim dijelovima trase sa uticajima i mjerama smanjenja

negativnih uticaja

lokalitet | Penavino brdo sa desne strane trase 1,5-2 | MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
km od polazne tacke UTJECAJA
fauna Rijetke vrste ptica, vjeverice, ze€evi
o utjecaj l?omjgranjg ili povlaéenje yl:sta usljed sjece e Omoguciti poviadenje wvrsta u
8 sume | gybltka} §t§n|§ta'prl cemu su dublje dijelove ekosistema, a i
.2 ocekivani gubitci jedinki pojedinih vrsta L
< % postavljanje prepreka za
5 8 spreCavanje njihovog gubitka na
z = autoputu pri prelazu.
o uw
o w
a lokalitet leeka Usora km 0+207,684 ° Brza obnova b||Jnog pokrivaéa
§ fauna Enc'iemiéna vrsta vodenih moljaca (drveca).
(Trichoptera)
utjecaj Uslijed skidanja obalne vegetacije moze
indirektno do¢i do is€ezavanja ove vrste ili
njenog izumiranja
lokalitet | Cijeli dio trase u biljnim zajednicama MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
Salkovica brijega, Krizanovo brdo, Siljati UTJECAJA
vrh, TeSanj — Crni vrh
fauna Ptice: vijoglavi mravar, prepelica, fazan; , e Prelaz za krupnu divlja¢ u vidu
_ VJeve_rlce,_ze_geV|, Ilslce _| divlje svm-Je _ podputnjaka.
w | utiecaj Pomijeranije ili povlacenje vrsta usljed sjece
o Sume i gubitka stanista pri ¢emu su
=2 ocekivani gubitci jedinki pojedinih vrsta
% B. lokalitet | Rijeka: Trebacka 2 km od pocetka dionice, o  Postavljanje mreze oko gradilidta i
= g E_trupmsl@ rijeka izmedu sela Cakrame i kontrola ispusta ulja i nafte.
o © jubatovici
o 5( fauna Ptice, insekti koji su vezani u larvenom
[a) periodu za vodu
g utjecaj Rijetki primjerci ptica uslijed buke tokom
izgradnje pomijeri¢e se u mirnije dijelove, a
uslijed sjece priobalne vegetacije vrba
doci¢e do direktnog utjecaja na habitate i
sastav faune hidrobionata u vodnim
ekosistemima koje ¢e dovesti do njenih
degradacija u ovom dijelu vodotoka
lokalitet | Km 24+901,587 do 34+000 MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
UTJECAJA
fauna Ptice:zalatovrana modrulja, ¢iopa, golub, . prelaz za krupne Zivotinje | mreza
prepelica, fazan; za zabranu prelaza sitnih sisra,
w kucice za ptice gnjezdarice.
)0:)) Sisari: vjeverice, zecevi, lisice i divlje svinje
o é sa gustim populacijama
< Qa
O O
Z o | utjecaj Pomjeranje ili povlacenje vrsta usljed sjece
g 8 Sume i gubitka stanista pri ¢emu su
s ocekivani gubitci jedinki pojedinih vrsta
O [ lokalitet Okolina Zepca e  Postavijanje kucica za gnjezdarice
fauna | Ptice _ _ uslied skidanja dendroflore i
utjecaj Usljed sveopce degradague biljnog " omoguéavanje drugim  vrstama
pokrova, buke sve vrste ¢e se povlaciti u o . > .
dublje dijelove stanista $to je potrebno izmjenu koridora prelijetanja.
obezbjediti uz $to manje gubitke
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primjerci raci¢a, pijavice, puzevi

lokalitet | Od km 38+617,44 do 39+618 MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
fauna Rijetki primjerci ptica, vjeverice, zecevi, UTJECAJA
lisice
utjecaj Pomijeranje ili povlacenje vrsta usljed sjece e Omogucavanje nesmetanog
sume | g?b'tk? gtgn|§ta'pr| cemu su povladenja vrsta izgradnjom
ocekivani gubitci jedinki pojedinih vrsta . -
staza | adekvatnim upravljanjem
kretanja teSkih masina sa
ograni¢enim gradiliStem.
. Obnova vegetacije u $to kracem
vremenu.
lokalitet | Jezeracka planina -Nemila
< fauna Ptice: vrsta goluba Columbia palumbas koja e Precizna identifikacija stanista |
s je ;v)(')'IUCN s crvenoj listi i po Bird Directive izmjestanje vrste u povoljnije
< zasticena vrsta uslove
< % utjecaj Uslijed radova na izgradnji moguénost .
% U(/)J povlacenja vrste ali i moguceg is€¢ezavanja
S 2 lokalitet | Rijeka Bosna e Voda na gradili$tu bi se trebala
0O AP
o fauna U sastavu akvati¢ne faune znacajno mjesto preciscavati pjescanim f||tr|ma,.
Q pripada gu$éem naselju ciprinidnih vrsta e te da se tek u tom stanju
riba, u sastavu ostale akvati¢ne faune ispusta u vodotok.
dominiraju dvokrilni insekti, malocekinjasi, o Gradilidte bi nuzno bilo ograditi
gjs:gi:gekao tipiéni stanovnici zagadene ogradom od 2 m.
utjecaj Uslijed izvodenja radova moguce ekscesne ° Sjeca obaine vegetacije se vu
situacije, izlijevanja ulja, nafte ili odrona $to datom momentu ne moze
¢e doadatno usloviti gubitke akvati¢ne nadoknaditi, a potrebno je
faune ili njihovo pomjeranje Sto se posebno naknadno zasadivanje novih
odnosi na ihtiopopulacije stabala &ime bi se adekvatno
upravljalo sa obnovom faune
dna.
lokalitet | Vranduk km 50+000 do 51+000 MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
UTJECAJA
< fauna Ptice: galeb, golub, Otus scopus i Cuculus e Izgradnja kuéica za gnjezdenje
s 2 5 canorus. Vrsta galeba registrovana na Gime bi se  omogucila
< O3 ovom podrucju je prema evropskioj direktivi " dukaii
) S-: < zasticena vrsta - Anex II-IlI, rijetki primjerci nesme elna . ) reprg ukcija
% 3 ’g sitne divljadi populacija ptica gnjezdarica.
a E % utjecaj Uslijed radova moguc¢nost gubitka njihovih ° Postavljanje mreza za zabranu
b4 staniSta i nedostatka mjesta za gnjezda. prelaza sitnih Zivotinja $to ce
donekle ublaziti  negativne
efekte na ove populacije.
. < | lokalitet | Zona obalnog podrucja uz rijeku Bosnu MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
< <8 UTJECAJA
(23 g Z ] fauna Rijetki p:jmjerci ptica, patke, e Voda na gradilistu bi se
O Vodena fauna: dobro razvijena ciprinidna I Xix - inEEani
g e é fauna riba, akvati¢ne vrste insekata, rijetki tret.)a a preciscavati pjeScanim
o filtrima, te da se tek u tom
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utjecaj Uslijed izgradnje autoputa moguénost
obruSavanja obala i zatrpavanja sedimenta,
izmjene u sastavu sastava zoobentosa $to
¢e utjecati na izmjenu sastava i brojnosti
ihtiopopulacija
lokalitet Zenica (km 60+000 do 64+000) ° Omoguém pov]aéenje ptica u
fauna Ptice: gal'eb, Pluvialis apricaria, Corcius oguvane dijelove ekosistema.
garrulus i Otus scopus
utjecaj Povlagenje ptica na druge habitate uz maniji
gubitak
lokalitet Kakanj od km 75+000 do 80+000 — obale MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
rijeke Bosne UTJECAJA
fauna Migratorne vrste ptica: galeb, golub, svraka, Za gnjezdarice izgradnja kudéica, a za
vijoglavi mravar, zlatovrana modrulja ostale vrste omogucavanje njihovog
utjecaj Presjecanje koridora prelijetanja i njegove nesmetanog povlacenja i promjene
izmjene koridora kretanja.
lokalitet Vijenac (riugla) — Donji Lu¢ani — hrastovo- . Izgradnja potputnjaka ili
graboye Sum? - - — ,zelenog mosta“ za prelaz
fauna Vjeverice, zeCevi, prepelice, fazani, rijetki e xe
primjerci gmizacvaca vece _d'VIJaC_" L. .
utjecaj Fragmentacija habitata koji ée do vremena e Za sitnu divija¢ da bi se
adaptacije indicirati unistenje veéeg broja sprijecio njihov izlazak na
jedinki trasu i pogibija,
2 postavljanje mreza uz
o g autoput.
(<) <¥( lokalitet R!Jelfal Bosna sa manjim prltokamai __ e Voda na gradiliftu bi se
= < fauna Q[prlnldne vrst_e r'|_ba, mr_ena, malocekinjasi, trebala pregiséavati
e} %) pijavice, dvokrilni insekti ie&Eanim filtrima. te da se
a > utjecaj Uslijed izgranje puta moguéi su negativni Pl L
[ utjecaji na vodne ekosisteme kako rijeke tek u tom stanju ispusta u
Bosne tako i napotoke koji se ulivaju u ovaj vodotok.
vodotok Sto e inicirati pomjeranje akvati¢ne . Gradiliste bi nuzno bilo
faune ograditi ogradom od 2 m.
e  Sjeca obalne vegetacije se
u datom momentu ne
moze nadoknaditi, a
potrebno je  naknadno
zasadivanje novih stabala
¢ime bi se adekvatno
upravljalo sa obnovom
faune dna.
lokalitet Lepenica MJERE ZASTITE | UBLAZAVANJA
UTJECAJA
fauna Vodena fauna: Pastrmka, pes$, voideni moljci, e Voda na gradilistu bi se
ve!ilk'_divirzitet vodenih cvijetova, kamenjarke, trebala preciséavati
racici e
utjecaj Uslijed degradacije obalne vegetacije pjescanim f||tr|rT‘1a,. te dva se
= pomijeranje vodenih insekata ili njihovo tek u tom stanju ispusta u
< @) isSezavanje, a moguci odroni i izmjene sastava vodotok.
< EE zoobentosa uslovice nestanak ili pomjeranje . Gradiliste bi nuZno bilo
% '__-, ihtiopopulacija ograditi ogradom od 2 m.
o ,@ . Sjeca obalne vegetacije se
o = u datom momentu ne moze
nadoknaditi, a potrebno je
naknadno zasadivanje
novih stabala ¢ime bi se
adekvatno upravijalo sa
obnovom faune dna.
lokalitet Rijeka Bijela — raskrsnica Tar¢in-KreSevo ° Po  moauénosti  izbiedi
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fauna

Pojava rijeénog raka koji je u [IUCN’s crvenoj
listi kao rijetka i ugrozena vrste

utjecaj

Veoma osjetljiva vrsta na antropogeni utjecaj i
svako djelovanje inicira njegovo is€ezavanje

lokalitet

Blazuj

fauna

Ptice koje prelijetaju ovaj prost: sovuljuga
buljina, pcelarica zuta

Presjecanje koridora prelijetanja

Uslied sjeCe dendroflore

neophodna brza
revitalizacija.
Kugéice za ptice

gnjezdarice.

Napomena:

U mjerama za zastitu faune u vidu zelenog mosta, poptputnjaka, mreza na autoputu, kucica za ptice ne moze se precizirati tacan
polozaj (u metrima). U toku gradnje autoputa bit ¢e prisutan monitoring i sami geolozi koji ¢e prema karakteru geoloske podloge i
ostalih abioti¢kih uvjeta moci na terenu odrediti tacnu lokaciju, a svako prejudiciranje bi bilo suvise smjelo i neobjektivnmo.

Takoder, podaci o uticaju na akvati¢nu faunu na mjestima prelaza trase preko vodotoka
prikazani su u narednoj tabeli sa mjerama smanjenja uticaja.

Tabela 5. Uticaji na akvati¢nu faunu na mjestima prelaza trase preko vodotoka duz
koridora Vc Lot 2

Studija uticaja na okolinu — Lot 2

Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa regulacije vodotoka/ | faunu pripreme gradilista i
vodotok Most na vodotoku izgradnje autoputa
Dionica 1. Regulacijom korita e Prva mjera
rijeka uslijed skidanja ublazavanja prilikom
Karuse — Medakovo vegetacije smanjuje se izgradnje je
izvor hrane za ix i
Km 0+000 — 4+000 akvatiéne organizme i ograniceno gradilista
» — isGezavaju stanista kolevce biti ogradeno
Km 0 +750 ge:o. . glé%'ga reg‘l(JIa.ct:ue L= vodenih insekata. mrezom.
do 4+250 anjaca 095 m —Kkorito e  Kontrola ispusta ulja i
Luke regulisano sa reno M
) madracima . ) nafte, koji se ne
Rijeka Usljed radova koji prate smiju izlijevati u
TeSanjka izgradnju mostova dogi vodotoke.
¢e do dodatnih e Za riblje vrste
Km Most na Betonski most zatrpavanija korita koje o o
0+877 410 | riieci ¢e imati znacajan uticaj (rijetke)  obezbjediti
’ rljef:l . na sastav i brojnost nesmetan prolaz
Tesanjci faune. regulisan manjim
Km 14763, | Most na | Betonski most Ovaj utjecaj se stazama i sl.
190 rijeci reflektuje u direktnom
Teianici stresu koji ¢e direktno i
esanjcl indirektno djelovati na
: smanijnje populacija ili
Km |\./.|OS.t na Betonski most iS¢ezavanja jedinki
3+121,860 |rijeci posebno senzibilnih
TeSanjci vrsta.
Dionica 2. Skidanjg' obal'ng n
vegetacije, miniranja i
Medakovo — Ozimica sl. moze usloviti
dodatne gubitke
Km 4+000 - 24+876,40 mikrostanista.
Km 4+600 | Obrenova | DuZina regulacije L=
200 m — korito
+ . o
do 4+800 |c regulisano sa reno Usljed rada velikih
Rijeka madracima masina mogucénost
. ispusta ulja ili nafte u
Trebacka rijeéni tok moze dovesti
" L do izmjene abioti¢kih
Km 5+000 | Obrenova I?gglrr:]a_ri%t:iltaocue L= uvjeta koje ¢e inicirati
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ | faunu pripreme gradilista i
i dnj t t.
Most na vodotoku izgradnje autoputa
do 5+200 |c regulisano sa reno povlacenje hidrobionata
madracima u nize dijelove
Rijeka vodotoka.
Trebacka
Km 5+900 |Bare Duzina regulacije L=
do 6+100 239 m — Kkorito
Rijeka regulisano sa reno
Trebadka | madracima
Km 6+900 | Toplik Duzina regulacije L=
do 7+100 | Rijeka 215 m — korito
- regulisano sa reno
Trebacka madracima
Km 6+917 | Most na Betonski most
rijeci
Trebackoj
Km 8+500 | Dolac Duzina regulacije L=
do 8+800 320 m — Kkorito
Trebacka | regulisano sa reno
rijeka madracima
Km 9+150 | Luke Duzina regulacije L=
do 9+350 215 m — Korito
Trebacka | regulisano sa reno
rijeka madracima
Km Duzina regulacije 2890
10+150 do | Karadaglij m - koritg regulisano sa
reno madracima
124820 e
Trebacka
Km Cagliéi Betonski most
10+840 N
Trebacka
rijeka
Km Cagliéi Betonski most
11+046 Y
Trebacka
rijeka
Km Zaimovici | Betonski most
11+611 -
Alispahici
Trebacka
rijeka
Km Karadaglij | Betonski most
124748 e
Trebacka
rijeka
Km MladoSev | Betonski most
16+050 ica—
Stupina
Strupinski
potok
Km Mladosev | Betonski most
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa dotok regulacije vodotoka/ | faunu pripreme gradilista i
vodere Most na vodotoku izgradnje autoputa
16+730 ica—
Stupina
Strupinski
potok
Km Galovac DuZina regulacije
17+980 do | L=873 m - korito
18+340 Strupinski | regulisano sa reno
potok madracima
Km Galovac Duzina regulacije
18+950 do L=940 m - korito
19+850 Strupinski | regulisano sa reno
potok madracima
Km Ljubatovi | DuZina regulacije
20+150 do | ¢i L=110 m - korito
regulisano sa reno
20+250 L :
Strupinski madracima
potok
Km Ljubatovi Duzina regulacije
21+150 do | &i L=230 m - korito
regulisano sa reno
21+400 L ;
Strupinski | madracima
potok
Km Bedékica Duzina regulapije
21+650 — |selisce rL;g?’jiOs m-koito
22+000 Lo ;
Strupinski madracima
potok
Km Beckica | Duzina regulacije
22+650 do | seligée rLe—g3ji05 m-koito
22+980 L ;
Strupinski madracima
potok
Km Ozimica Betonski most
23+269,90 | ..
Rijeka
LijeSnica
Km Bedékica Duzina regulacije
23+668 selisée - L=348 m - Ozimicka
. petlja i L= 60m
Ozimica Golijeska petlja - korito
. . | regulisano sa reno
StiuimSkl madracima
[e] (6]
P Betonski most
Dionica 3

Ozimica — Poprikuse
Km 24+876,40 — 37+740

Km Tatarbud | Betonski most
28+026,44 | zak

0 Potok 50

Km Tatarbud | Betonski most
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa regulacije vodotoka/ | faunu pripreme gradilista i
vodotok izgradnje autoputa
Most na vodotoku
28+676,44 | zak
0 Potok 51
Km Tatarbud | Betonski most
28+876,44 | Zak
0 Potok 52
Km Vasariste | Betonski most
29+626,44 |— Bljuva
0 Potok
Bljuva
Km Papratnic Betonski most
32+026,44 |a
0 Rijeka
Ljubna
Km Papratnic | Betonski most
32+526,44 | a
0 Rijeka
Papratnic
a
Dionica 4

Poprikuse — Nemila
Km 37+740 — 46+388,80

Km Kahriman | Betonski most
41+690 i

Sarevacki

potok
Km Topdic Betonski most
42+970 polje

Potok 63
Km Topcic Betonski most
43+170 polje

Kogin

potok
Km Orahovac | Betonski most
46+090 ko polje

Rijeka

Krivaca
Dionica 5.

Poprikuse — Nemila
Km 46+388,80 — 58+434,60

Km

Orahovac

Betonski most
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa regulacije vodotoka/ | faunu pripreme gradilista i
vodotok izgradnje autoputa
Most na vodotoku
46+500 ko polje
Potok 71
Km Nemila Betonski most
46+800 | pepeliski
potok
Km Nemila Betonski most
474000 gejacki
potok
Km Nemila Betonski most
47+540 Potok 75
Km Nemila Betonski most
47+670 Potok 76
Km Vranduk | Betonski most
56+300 I pgiok 80
Km Vranduk | Betonski most
56+650 Potok
Jelovik
Km Donja Betonski most
57+860 Gracanic
a
Gracanic¢
ka rijeka
Dionica 6.

Donja Gracanica — Drivusa
Km 58+434,60-66+941,10

Km Donja Betonski most
58+537,35 | Gracanic
0 a

Suha

rijeka
Km Zenica - Betonski most
59+640 Dobra

voda
Km Zenica — | Betonski most
61+036 Kopilo

Babina

rijeka
Km Zenica — | Betonski most
64+540 Perin Han

Potok
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa vodotok regulacije vodotoka/ faunu pripreme gradilista i
izgradnje autoputa
Most na vodotoku g J] p
Stijencice
Km Zenica — | Betonski most
65+580 Perin Han
Potok 87
Km Zenica — | Betonski most
65+690 Perin Han
Bulanova
rijeka
Dionica 7.

Drivusa - Kakanj
Km 66+941,10 — 82+121,10

Km Drivusa Duzina regulacije L=
67+691 do 250 m — korito
67+941 Rijeka regulisano sa reno
Bosna madracima
Km Janjici Betonski most
68+321,10 Potok
Prihodi
Km Modrinje Betonski most
75+537,30 .
Repovack
i potok
Dionica 8.

Blazuj — Tarc¢in
Km 0+000 — 18+885,40

Km 1+770

Vlakovo —
raskrs§ée
Kulicev
potok

Betonski most

Km 4+050

Kobiljaca
— Rudnik
Rijeka

Rakovica

Betonski most

Km 4+700
do 5+750

Rakovica

Potok
Kremikov
ac

Duzina regulacije L=
850 m — betonsko
korito

Km 7+400

Azapovici

Potok
109

Betonski most

Km 9+300

Kulije$
Potok

Betonski most
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Stacionaza Lokalitet/ Duzina i nacin Ocekivani uticaj na Mjere ublazavanja u toku
autoputa regulacije vodotoka/ | faunu pripreme gradilista i
vodotok izgradnje autoputa
Most na vodotoku
113
Km Doniji Vijadukt
104720 Bojakovi¢
i
Potok
114
Km Solakovi¢ | Betonski most
11+120 Potok
115
Km Zabrde — | Vijadukt
11+950 Mokrine
Potok
Mlingici
Km Zabrde — | Betonski most
12+675 Mokrine
Potok
117
Km Zabrde Betonski most
13+037,89 | ... L
Tisovacki
0
potok
Km Tarcin Betonski most
18+330 Potok
Mlavica
Km Taréin Duzina regulacije L=
18+300 do 230 m — korito
Bijela regulisano sa reno
18+500 rijJeka madracima
Km Taréin Betonski most
184512 | picka
Korc€a

Za zastitu vodnih tokova koje u hidrosfernom ciklusu predstavljaju glavnu opskrbu podzemnih

voda, predviden je monitoring Ciji je sastavni dio bioloSka komponenta (fitbentos,
makroinvertebrate i ihtiopopulacije).

Pejzaz

Smijernice koje su date u studiji uticaja na okoli$/ Zivotnu sredinu za ,autocestu na Koridoru Vc*
su osnova za informisanje javnosti. Zapravo, potrebno je omoguciti komunikaciju
zainteresovanih strana, ukljuCuju¢i potrebe drustva kao jednog od veoma vaznih faktora.
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Javnost kao integralni dio Zivotne sredine treba animirati u fazi dizajniranja projekta kako bi se
blagovremeno dobili prijedlozi i sugestije. Studijom uticaja na okoli§ su obuhvacéene tri oblasti
koje tretiraju problematiku pejzaznog oblikovanja:

Istrazivanja i mjere koje su date u sklopu Studije, a odnose se na oblikovanje i zastitu pejzaza,
povecanjem nivoa materijalnog i druStvenog razvoja sve viSe postaju potreba i dugorocni
interes stanovniStva, a i druStveno politi¢kih institucija. Zbog toga ostvarivanije ciljeva i zadataka
koji se postavljaju pred aktere ovog projekta, moZe biti uspjeSno realizovano samo aktivnim
ucesScem svih zainteresovanih faktora. U studiji su date osnovne smjernice oblikovanja prostora
uz trasu i njegovog uklapanja u postoje¢i ambijent. Pri tome je vodeno raCuna o zaétiti
prirodnih i ambijentalnih vrijednosti. Ovako oblikovan prostor ¢e obezbjediti preglednost trase,
bezbjedan saobracaj i zadovoljavanje funkcionalnih i estetskih kriterija.

Trasa autoceste neosporno ima veliki znaCaj, a i posliedice na okoli§ — zivotnu sredinu.
Posljedice se naj¢eS¢e manifestuju u pogledu naruSavanja Zzivotne sredine, smanjenja ili
unidtavanja pojedinih dijelova pejzaza. Studija uticaja na okoli§ precizno identifikuje mogucénosti
ovakvih pojava i ujedno daje mjere njihove zastite i ouvanja. Negativna refleksija autoceste na
naselja koja se nalaze u blizini manifestuje se u obliku buke, prasine, zagadivaca, vjetra i dr. Za
sve navedene negativne uticaje date su adekvatne mijere zastite. Poseban akcent je posvecéen
na identifikovanju razli€itih kategorija postojec¢ih prirodnih resursa i njihovom oc€uvanju i zastiti.

Oko objekata specijalne namjene koji se nalaze u blizini trase (Skole, bolnice, stambeni i javni
objekti itd.) predvidena je zastita u vidu zastitnih zelenih pojaseva.

Studija uticaja na okoli$ trase autoceste obuhvata pejzazno oblikovanje novoformiranih povrsina
za odmor razliCite namjene (odmoriSta, razdjelne trake, petlie, moteli, pumpne stanice i
parkiraliSta). Bez obzira o kojoj kategoriji zelenila se radi ove povrSine predstavljaju dopunu i
obogacenje postojeceg biljnog fonda. Neke od njih mogu predstavljati izletiSta namijenjena
pasivnoj i aktivnoj rekreacija stanovnika obliznjih naselja.

Utjecaji na okolinu u fazi gradenja izazvani mjerama i postupcima organizacije i
tehnologije gradenja

Izgradnja gradevinskog objekta poput autoputa predstavlja izuzetno veliki, kompleksni tehnicki
zahvat u prostoru tokom kojeg se ispoljavaju razliciti, uglavnom intenzivni, utjecaji na okolinu:
stanovni$tvo, zrak, vodu, tlo, floru | faunu, kuturno-historijsko i prirodno nasljede, pejzaz,
mikroklimu itd. Da bi se navedeni utjecaji izbjegli ili smanijili na raspolaganju stoje organizacione
i tehnicke mjere. Obaveza Investitora je da odabere onog izvodaca radova koji ima jasno
utvrdenu i prakticno potvrdenu (kroz 'certifikat' i svakodnevnu praksu) politiku kvalitetnog
upravljanja (proizvodom, okolinom, zdravljem) i izvrSi prijenos odgovornosti prema okolini na
izvodaCa. Kao temeljni zahtjev i bitan kriterij za ustupanje radova konkrethnom izvodacdu jest
izrada cjelovitog i kvalitetnog Projekta tehnologije o organizacije izvodenja radova na autoputu,
sa svim potrebnim elaboratima, rjeSenjima, prilozima i dokumentima. Takav projekat, pored
uobiCajenih stavki, mora sadrzavati izvodaCevu procjenu utjecaja na okolis§ u fazi gradenja
autoputa — utemeljen na nalazima i preporukama Studije utjecaja na okoli$ koju izraduje nosilac
studijsko projektne dokumentacije - sa detaljnim opisom mjera i specifikacijama potrebnih
sredstava, te naznakama subjekata primjene mjera. Dakle, na nivou gradilista (I svakog radilista
tokom izgradnje autoputa) treba da budu definirana konkretna PRAVILA ZA RAD i detaljna
UPUTSTVA koja osiguravaju postizanje ciljeva utvrdenih politikom kvalitetnog upravljanja.
Takav projekat tehnologije i organizacije gradenja treba da bude revidiran od strane
kompetentne strucne institucije za problematiku koja se obraduje projektom, odobren od strane
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nosioca izrade studijsko-projektne dokumentacije i zvani¢no prihvaéen od strane investitora,
kao sastavni dio ugovora o ustupanju radova.

Nadlezni drzavni organi treba da zahtijevaju od izvodaa radova kompletan projekat tehnologije
i organizacije izvodenja radova kako bi izdali odgovaraju¢e urbanistiCke saglasnosti za sve
pripremne radove, odnosno tehnicka rjeSenja zastite okoline u fazi izvodenja radova | na osnovi
toga vrSili inspekcijski nadzor tokom izgradnje.

Kvalitet zraka

Koncentracije zagadujué¢ih materija duz trase uslovljene su uglavnom veli¢inom emisije (iz
saobracaja i iz pozadinskih izvora), meteorolo$kim parametrima i konfiguracijom zemljista.

Proracun koncentracije zagaduju¢ih materija u atmosferi, za potrebe ove Studije, uraden je
pomocu programa za proracun emisije i koncentracije zagaduju¢ih materija u blizini
saobracajnica5, MLuS 02 (koji je kalibriran u Njemackoj).

Buduéi da na raspolaganju nisu bili pouzdani i/ili reprezentativni pokazatelji stanja kvalitete
zraka na posmatranom podrudju, kao ulazne vrijednosti pozadinske koncentracije koriStene su
preporuCene vrijednosti programa. Za dionice na kojim je vrSeno modeliranje, pretpostavljene
su vrijednosti visokozagadenog (ruralnog) podrucja. Uz pretpostavljene vrijednosti specificne
emisije motornih vozila za 2008. godinu6, navedeno se smatra pesimistiénim scenarijom.

Slijedi pregled ostalih ulaznih parametara, koji su preuzeti iz relevantne planersko-studijske
dokumentacije uradene za potrebe projekta ,Autocesta na Koridoru Vc*:

1 Kategorija ceste: Autocesta sa projektovanom brzinom 120 km/h

2 PGDS: 23848 vozila

3. Procentualno ucesce teskih (teretnih) vozila: 15,3%

4, Nagib nivelete: 0%

5. Klimatoloski podaci: ProsjeCna brzina vjetra 2 m/s i prosjena relativha vlaznost zraka
30%.

Modeliranje je izvrSeno za dionicu sa najveéim prosjecnim godisnjim (dnevnim) saobraéajom
(PGDS) i na lokaciji koja je relativno gusto naseljena, a nalazi se u blizini tunelskog portala?.

Nakon analize rezultata modeliranja kvalitete zraka na dionici Ladva krak1-Kakanj i na lokaciji
Donja Gracanica, moze se konstatovati sljedece:

e Nema potrebe za daljim proracunima, jer ukoliko su propisi zadovoljeni za dionicu sa
najve¢im PGDS-om i lokaciju koja se nalazi u zoni pove¢ane koncentracije zagadujucih
materija, moze se smatrati da su isti zadovoljeni i za cijelo analizirano podrucje (pojas uz
trasu buduce autoceste na Koridoru Vc — LOT 2).

® Dodatno, program sadrzi opcije za proradun zagadenosti zraka u blizini tunelske cijevi, proracun
zagadenosti zraka u slu€aju postojanja zastitnih zidova od buke kao i moguc¢nost analize zagadenosti na
raskrsnicama.
® Pretpostavka je da Ge struktura voznog parka na autocesti na koridoru Vc 2013. biti kao u Njemackoj
2008. godine.
"Do povecéanih koncentracija dolazi u blizini tunelskih portala, posto se emisije akumuliraju unutar tunela.
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e Promet na autocesti na Koridoru Vc — LOT 2 nebi trebao uticati na povecanje
koncentracije zagadujuéih materija u pojasu uz buduéu trasu, koje bi moglo negativno
uticati na zdravlje ljudi koje Zive u analiziranom podrudju.

e Moze se pretpostaviti da bi, kratkoro€no, standardi u cilju zastite ljudi mogli biti
prekorageni za LC10 i NO2, ali samo u podrugjima sa visokim pozadinskim zagadenjem
i to u neposrednoj blizini buduée autoceste, posebno u blizini tunelskih portala.
Individualni stambeni objekti bi u takvim situacijama svakako trebali biti zasticeni
zvuénim zidovima koji umanjuju difuziju emitovanih zagadujuc¢ih materija, a u tunelima bi
trebale biti vertikalne ventilacione cijevi.

e Moguce je da ce grani¢ne vrijednosti kvalitete zraka u cilju zastite ekosistema za NOx
biti prekoracen. Medutim, ovaj standard se ne moze primjeniti za podrucja u
neposrednoj blizini autoceste, koja su ovom prilikom analizirana.

Znacajno je napomenuti da se ne olekuje zagadivanje zraka olovom, kao i tla iz zraka, jer je
Zakonom o zastiti zraka od zagadivanja (Sl. novine Federacije BH) zabranjeno koristenje
olovnog benzina u FBH od 1. januara 2010. godine.

U slu€ajevima kada, prilikom projektovanja, nije bilo mogucée ukljuciti mjere koje doprinose
ograniavanju uticaja motornih vozila na kvalitet zraka8, tj. na dionicama/lokacijama na kojima
je uticaj neizbjezan, sprovesti sljiedece mjere:

¢ Projektovati zvuéne zidove koji, pored buke, umanjuju i difuziju emitovanih zagadujucih
materija;

e Projektovati vertikalne ventilacione cijevi u tunelima, kako bi se smanjila povecana
koncentracija zagadujucih materija na tunelskim portalima;

e Projektovati lokalno smanjenje brzine u podrudjima sa visokom pozadinskom
koncentracijom;

e Saditi gustu vegetaciju sa puno liS¢a u pojasu izmedu puta i naselja kako bi se izvrsilo
filtriranje polutanata.

Lokacije na kojima bi trebalo razmotriti navedene mjere su date u tabeli 1.

U periodu eksploatacije:

U periodu 2013. - 2042. predvida se porast PGDS-a 3,20% do 5,60% godisnje. Pod
pretpostavkom daljeg razvoja tehnologije motora koji pokreéu motorna vozila i rastuée potrebe
za alternativnim gorivima, te imajuéi u vidu propisane standarde emisije gasova za nova vozila
pokretana motorima sa unutrasSnjim sagorijevanjem9, konstatuje se da bi koncentracija
zagadujucih materija trebala rasti po znatno manjoj stopi nego PGDS.

U svakom slucaju, predlaze se monitoring koncentracije zagaduju¢ih materija, kao osnovna
mjera zastite u toku eksploatacije autoceste na Koridoru Vc. Monitoring bi trebalo provoditi u
skladu sa Pravilnikom o monitoringu, na lokacijama gdje autocesta prolazi kroz naselja, na
dionicama sa ve¢im nagibom nivelete i PGDS-om, te u blizini tunelskih portala.

8 Projektovanje kapaciteta tako da se izbjegnu saobrac¢ajna zagusenja i nagle promjene rezima voznje, te
odabir trase, postavljanja petlji i tunelskih cijevi u blizini naselja, Skola i radnih mjesta i sl.
® EURO 3,4 i 5 norme.
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Za podrucje LOT-a 2, u postupku monitoringa, u Siri izbor mogu uéi lokacije navedene u tabeli
1. Koncentracija LC10 i NO2 je jako ovisna o disperziji, odnosno o pravcu i jadini vijetra10, tako
da, prilikom odabira lokacija za monitoring treba voditi rauna o polozaju naselja u odnosu na
ruzu vjetrova za posmatrano podrucje uz trasu buducée autoceste.

Tabela 6: Lokacije na kojima treba razmotriti navedene mjere ublazavanja11

Dionica Stacionaza Lokacija
0+450 do 1+200 TeSanjka

1: Karu$e - Medakovo 2+250 do 2+800 Luke
3+525 petlja Medakovo
4+000 do 5+070 Obrenovac

2: Medakovo - Ozimica 11+300 do 12+880 Koprivei

Karadaglije
23+300 do 24+400 Ozimica
28+600 do 29+700 Tatarbudzak

. - 31+770 do 32+120 .

3: Ozimica - Poprikuse 324350 do 32+600 Rosulje
37+200 do 37+810 Poprikuse
41+390 do 43+560 Topdi¢ Polje

4: Poprikuse - Nemila 45+450 do 45+610 .
46+040 do 46+120 Nemila
46+200 do 46+390
46+390 do 47+070 Nemila
47+130 do 47+800

5: Nemila - Donja Gracanica 51+200 do 51+850 Vranduk
52+150 do 52+600 Ponirak

57+630 do 58+540

Donja Gracanica

6: Donja Gracanica - Drivusa

58+530 do 58+830

59+150 do 59+920

Donja Gracanica

62+900 do 63+420

Kréevine
63+730 do 67+060 —

Drivusa
67+060 do 67+600 Drivusa
68+450 do 69+370 Janjiéi
72+650 do 74+350 Lucani

7: Drivu$a - Kakanj Biliesevo

77+700 do 79+400 Krivace
79+400 do 80+950 Dumanac

80+950 do 82+260

Karaulsko Polje

Slivnice

8: Blazuj (Vlakovo) - Lepenica

1+500 do 5+750

Samin Gaj

Rakovica

9+060 do 9+570

Homolj

petlja Lepenica

19 7a razliku od koncentracije SO, ili ¢adi.

" Ove lokacije primarno porediti sa lokacijama na kojima su predvideni zidovi za zastitu od buke, te
ukoliko isti nisu predvideni, sprovesti neku drugu mjeru zastite.
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Bojakovici
Solakovici
11+200 do 13+500 Bukovi
9: Lepenica - Tarcin ukovica
Zabrde
13+800 do 14+230 Toplica
18+240 do 18+710 Tarcin

Definitivni odabir lokacija i njihov konacni broj ¢e biti utvrden u skladu sa zakonskim
obavezama, kao i u skladu sa sredstvima koja budu na raspolaganju.

U toku izgradnje autoceste moze se predloziti implementacija sljedecih mjera:

Prskanje vodom neasfaltiranih pristupnih puteva;
Prekrivanje kamiona koji prevoze gradevinski materijal;
Ograni€enje brzine na neasfaltiranim (pristupnim) putevima;
Izbjegavanje ,praznog hoda“ gradevinskih masina;
KoriStenje moderne i efikasne mehanizacije.

Socio-ekonomska analiza
Socio-ekonomska analiza uradena za potrebe Studije je podijeljena u dva dijela:

Socio-ekonomske pretpostavke — Detaljan pregled uticajnog podrucja, demografske
karakteristike naselja u podruCju neposrednog uticaja i analiza ekonomskih pokazatelja.
Analizirani prostor karakteriSe najgusca koncetracija, kako naselja, tako i stanovnistva. Podrucje
neposrednog uticaja obuhvata 93 naseljena mjesta, koja se nalaze na teritoriji devet opstina
(Maglaj, Usora, Te$anj, Zepd&e, Zenica, Kakanj, llidza, HadZiéi, Kiseljak). Prema procjenama, u
podruéju neposrednog uticaja je 2004. godine Zivjelo 139.322 stanovnika.

Prostorno uredenje i planovi razvoja opstina su detaljno prezentirani u dokumentu Podloge za
plansku dokumentaciju — LOT 2, koji, zajedno sa ovom Studijom, Cini cjelovit dokument
prostornih osnova za dalje faze izrade prostorno planske dokumentacije. Podrucje ZeniCko-
Dobojskog, Srednjebosanskog i Kantona Sarajevo kroz koje prolazi trasa autoceste na Koridoru
Vc — LOT 2 je podru€je najznacajnije koncentracije ekonomskih efekata: bruto vrijednosti
proizvodnje i drustvenog proizvoda (GDP), suverenog indikatora ekonomske razvijenosti.

Struktura zaposlenosti prema standardnoj klasifikaciji djelatnosti ukazuje da je na podrucju tri
kantona najviSe radnih mjesta u industriji 47.253 (53.3% uceS¢a u FBiH, a 28,8% u
posmatranom podrucju), zatim u trgovini 25.329 (16,9% u posmatranom podrucju), javnoj upravi
i usluznim djelatnostima 19.096 (10,7%% u posmatranom podrucju), kao i u obrazovanju
16.636. Saobracaj i veze angazuju 14.710 radnih mjesta Sto predstavlja oko 53% zaposlenih u
saobracaju na podrudju cijele FBiH.

Socio-ekonomski uticaj izgradnje autoceste na Koridoru Vc kroz BiH — analiza uticaja
izgradnje i pustanja u promet: Izgradnja autoceste na analiziranom podruéju ¢e dovesti do
porasta brzina saobracajnog toka, preraspodjele saobraéajnih tokova i drugih promjena koje
mogu da djeluju na socioekonomsko stanje podrucja. Glavne promjene se mogu ocekivati duz
autoceste i na lokacijama na kojim su predvidene petlje.

Nove autoceste, dakle, mogu dovesti do djeljenja lokalnih zajednica i presjecanja tradicionalnih
linija putovanja. Alternativhe rute za lokalno odvijanje prometa mogu postati duze nakon
izgradnje autoceste, Sto direktno utiCe na poslovanje i odvijanje nemotorizovanog prometa. Bilo
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da se radi o urbanim ili ruralnim podrucjima, treba nastojati da se zadrze postojeci prometni
tokovi. U ruralnim podrucjima moze doc¢i do presjecanja i razdvajanja normalnih veze izmedu
sela i njihovih posjeda, tako da bi trebalo voditi racuna o omoguéavanju neometanog odvijanja
prometa, izgradnjom nadvoznjaka ili podvoznjaka.

Deseto poglavlje dokumenta Podloge za plansku dokumentaciju - LOT 2 daje smjernice za
spreCavanje i/ili ublazavanje naprijed navedenih mogucih konflikata. Analizirana je pozicija
petlji, prostorne kolizije sa trasom autoceste, te ispunjenje potreba za prometnim povezivanjem.
Analiziran je relativno veliki broj regulacija vodotoka i izmjeStanja lokalnih puteva, te izgradnja
veCeg broja denivelisanih prolaza za povezivanje lokalnog stanovniStva sa regionalnim
putevima i sa poljoprivrednim imanjima. U nastavku je dat pregled specificnih lokaliteta na
izabranoj trasi autoceste na Koridoru Vc - LOT 2:

Zbog tehnitkog rjeSenja trase u rubnom dijelu naselja Nemila (Sektor Il), koja se sastoji iz
uzastopnih tunela, upitno je formiranje petlie na ovom dijelu trase. Pozicija susjednih petlji
(Poprikuse i D. Graganica), opravdava daljnje analize.

Sektor lll predstavlja obilaznicu regionalnog centra Zenice (koja je ujedno i administrativni
centar Zenicko-dobojskog Kantona), te se u neposrednoj blizini usvojene trase nalazi relativno
veliki broj individualnih stambenih objekata. Zbog konceptualne izmjene projektnog rjedenja
povezivanja trase autoceste i postojeCe magistralne ceste (predlozeno izmjestanje kolizione
dionice) u podruc¢ju Drivuse, doSlo je do opravdanog preispitivanja potrebe izgradnje
polucvorista Lasva — krak 2, u naselju Janji¢i. Usvojene trasa u idejnom rjeSenju je, na zahtjev
opc¢ine Kiseljak, izmijenjena na lokalitetu Lepenica zbog blizine osnovne skole. Zbog lokacije
groblja u naselju Toplica (opc¢ina Kiseljak), potrebno je umjesto dubokog usjeka predvidenog
Idejnim projektom, prolazak trase ovom lokacijom, predvidjeti kraéim tunelom. Buduci da su
petlie Ozimica i Donja Gracanica locirane na takav nacin da ugrozavaju socijalno jedinstvo
naselja ugrozavajuci vecéi broj individualnih stambenih objekata, pozeljno bi bilo razmotriti
promjenu mikro lokacije istih.

Kona¢no, analiziran je i polozaj postojecih i planiranih infrastrukturnih objekata (dalekovoda,
gasovoda i telekomunikacionih kapaciteta). Prepoznati su konflikti sa trasom buduce autoceste
i date su preporuke za rjeSavanje istih. lzgradnjom autoceste ostvarit ¢e se racionalno
povezivanje bosansko-hercegovackih prostora sa susjednim drzavama i regijama, i postiéi
stabilizirajuci i razvojni efekti za zemlju. PoboljSanje uslova transporta ¢e poboljSati kvalitet
Zivota Sto Ce se manifestovati kroz:

Smanjenje duzine puta i vremena putovanja roba i putnika;

Smanjenje troSkova prevoza robe i putnika;

Povecanje zaposlenosti;

Valorizaciju geosaobraéajnog polozaja BiH;

Povecanje konkurentnosti privrede na gravitacionom podrucju koridora;

Pokretanje novih projekata i povecanje privatnih investicija u regionalnoj ekonomiji;

PoboljSan pristup trzistima za robu prevozenu preko buduée autoceste na koridoru Vc;

Poboljsan pristup radnim mjestima i mogucnost lakSeg zapo$ljavanja;

Smanjenje nesre¢a koje ukljuCuju pjesake i sa tim povezanih drustveno — ekonomskih

troskova, zbog smanjenja (postojece) isprepletenosti tranzitnog i lokalnog prometa na

postojecoj cestovnoj mrezi;

e Pozitivan uticaj na kuée i poslovanje duZ postojeCe trase, koja se ogleda u lakSem
pristupu, zbog preusmjeravanja vecine postojeceg prometa;

e Poslovne prilike za lokalne firme u sektoru izgradnje puteva, prevoza, eksploatacije i

prerade sirovina (kamena, S$ljunka, cementa, asfalta, itd.). Radovi na izgradnji ¢e

obezbijediti kratke ali dalekosezZne radne prilike.
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Medutim, projekat ¢e imati i neke negativne, prvenstveno lokalne drustveno-ekonomske uticaje:

e Gubitak kuc¢a i imovine (poljoprivrednog zemljista ili Sume);

e Ograni€enja u upotrebi privatnog zemljista;

e Gubici u poljoprivrednoj proizvodnji, (gubitak manjih imovina i zemljiSta moze uticati na
situaciju izdrzavanja pojedinaca/porodica koje su u pitanju);

e Smanjenje vrijednosti rezidentne imovine zbog blizine autoceste, Sto se Cesto deSava
kada se grade veliki transportni infrastrukturni objekti;

e Uticaj na poslovanje/industriju zbog konflikta sa trasom.

Infrastrukturni sistemi

Kroz izbor trase autoputa i projekat rijeSen je potencijalni prostorni konflikt sa infrastrukturnim
sistemina i postrojenjima, odnosno date sugestije gdje Ce trebati vrsiti zahvate da se konflikti
izbjegnu. Trasa autoceste zadovoljila je sve postavljene kriterije izbjegavajuci trasiranje kroz
podru€ja planiranih vodnih akumulacija, kao 3to je to slu€aj sa planiranom akumulacijom
Toplice, te vodozastitnim podruéjem opcina Tesanj i Maglaj. Niveleta trase uskladena je i sa
kotama maksimalnog uspora planiranih hidroenergetskih objekata na rijeci Bosni. Pored toga,
paznja je posvecCena uticaju autoceste na primarne objekte vodovodnih gradskih sistema
Zenice i Zepéa. Trasa je uskladena sa polozajem rezervoara i postrojenja za preéi$éavanje
voda ovih gradskih sistema. Kao kolizione tatke moZe se markirati prolazak trase autoceste
kroz ruralna podrucja u kojima egzistira veliki broj manjih individualnih i seoskih vodovoda. Prije
svega, to se odnosi na podrucja op¢ina Maglaj i Kiseljak. U ovim podrucjima evidentiran je
problem prelaska trase preko dovodnih cjevovoda manjih kapaciteta, $to ukazuje na potrebu
primjene odredenih tehnickih rieSenja izmjesStanja ovih cjevovoda kroz denivelacione prolaze
predvidene za izmje&tanje lokalnih cesta.

Evidentni su svi elektroenergetski kapaciteti, visokonaponske trafostanice i distributivni
dalekovodi. Postojeéi dalekovodi, visokonaponski 400 kV, 220 kV, 110 kV i 35 kV, na vise
mjesta presijecaju prostor koridora autoputa. Na mjestima krizanja dalekovoda sa autocestom,
moguce je da e postojati potreba za rekonstrukcijama na dalekovodima, radi zadovoljavanja
propisanih sigurnosnih i tehnickih elemenata.

Na posmatranom podrucju opcina kroz koje prolazi trasa autoceste egzistira instalisani gasovod
kroz prostor opcine Kakanj i Zenica. Magistralni gasovod Semizovac — Kakanj - Zenica, u duzini
od 54 km, u prostoru Op¢ine Kakanj, prolazi pored trase postojeceg magistralnog puta M-17 (sa
desne strane u pravcu Zenice) i kod naselja Karaula i Donji Kakanj prelazi na desnu obalu rijeke
Bosne i preko prevoja Mio€ prelazi na prostor Opéine Zenica, odnosno u naselje Perin Han. Na
prostoru Opc¢ine Zenica, trasa gasovoda, na dionici Perin Han—Crkvica ispreplepeten je sa
trasom autoceste tako da ¢e na ovom dijelu trebati kroz idejni projekat autoceste tehnicki rijesiti
kolizione tacke gasovoda i autoceste. Na lokalitetu Crkvica planiran je odvojak magistralnog
gasovoda za naselja sjeverne Bosne. Takode je planirano uvodenjegasa i u naselja Opcine
Kiseljak, a primarni gasovod je planiran trasom postojeéeg regionalnog puta BlaZuj - Kiseljak.
Trase svih planiranih gasovoda potrebno je uskladiti sa usvojenom trasom autoceste.

Analizirano podrucje opsluzuju dva odvojena sustava fiksne i mobilne telefonije i to: HT Mostar i
BH Telekom. Dio posmatranog podrucja pokrivan je Eronet mrezom Zbog viSe kolizionih tacaka
vodova i trase autoceste, potrebne su rekonstrukcije manjih razmjera, koje se mogu svesti na
mjestimi€ne rekonstrukcije i zastitu na mjestima krizanja s autocestom, Sto se odnosi i na sve
druge telekomunikacijske vodove. Kod planiranja i projektovanja novih telekomunikacijskih
kapaciteta, treba uskladiti lokacije sa trasom koridora autoputa, sto se odnosi i na sve bazne
postaje uklju€ujuéi i one u tunelima. S obzirom na to da se sve ceste kriZzaju sa autocestom u
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dva nivoa, procjenjuje se da nece trebati izmjestati telekomunikacijske vodove, te ¢e se radovi
svesti uglavnom na njihovu zastitu. Instalisani telekomunikacijski vodovi uglavnom su smjesteni
uz postojeCe magistralne ceste u dolini rijeke Bosne.

KlimatolosSke karakteristike trase

Klima podrucja dionice LOT 2. je relativno povoljna. Uticaj umjereno kontinentalne klime iz
Panonske nizije prodire duboko dolinom rijeke Bosne, sve do Sarajevske kotline. Zahvaljujuci
tome, promjena temperature sa promjenom nadmorske visine je manja nego obi¢no. Promjena
srednje godiSnje temperature na potezu od Doboja do Tarcina, iako je razlika u nadmorskoj
visini 514 metara, iznosi 2,5°C. Ovo se moze reci i za ostale meteoroloSke parametre koji
zavise od nadmorske visine.

Rezim padavina se razlikuje u pojedinim oblastima. lako suma padavina uglavnom raste sa
nadmorskom visinom, zahvaljujuci okolnom reljefu najsusnija je oblast Zenicke kotline. Tu su i
intenziteti padavina najmanji. Reljef ove dionice je izuzetno slozen, tako da se neki parametri,
posebno meteoroloske pojave, razlikuju na pojedinim tackama dionice. U kanjonima (potez
Maglaj - tunel Vranduk i Sira oblast us¢a Lasve u Bosnu - Visoko) je najizrazeniji problem pojave
magle i smanjene vidljivosti, kao i roSenja i zaledivanja kolovoza i popratnih objekata usljed
povecane vlaznosti zraka. Posljedica ove pojave je svakako opasnost od klizanja vozila na
putu.

U kotlinama i na usjecima je povecana opasnost od jaCih udara vjetra, tako da specijalno na
usjecima treba predvidjeti odgovaraju¢u zastitu. Ovdje je, zbog povecane insolacije, veca i
dnevna amplituda temperature, naroito u zimskim mjesecima kada razlika izmedu jutarnje
temperature i maksimalne dnevne moze biti i 18°C do 20°C. Ovo je posebno znacéajno sa
stanoviSta topljenja snijega i ledenih naslaga u zonama sa pove¢anom insolacijom i oStrim
prelazima izmedu oblasti u sjenci i oblastima izlozenim sunevom zracenju.

Napominje se da na vidljivost, pored magle, vrlo ¢esto, a naroCito u zimskim mjesecima kad je
sunce nisko, utiCe i pravac prostiranja autoputa i raspored gradevina na autoputu, jer suncevi
zraci mogu zaslijepiti vozaca.

Zastita od buke

Buka na putevima ima Cetiri glavna izvora: (a) motorna vozila, (b) trenje izmedu vozila i povrSine
puta (c) ponaSanje vozaca (d) aktivnosti izgradnje i odrzavanja. Buka motornih vozila nastaje od
rada motora, transmisije, ispusne cijevi, sistema vje3anja i najvec¢a je tokom ubrzanja motornog
vozila na usponima, tokom ko€enja motorom, na loSe odrZzavanim putevima i u “stop and go”
uslovima odvijanja saobracaja. LoSe odrzavanje motornih vozila doprinosi povecanju emisije
nivoa buke na putevima. Buka od puta nastaje zbog trenja na kontaktnoj tacki puta i gume
motornog vozila i doprinosi ukupnom nivou saobrac¢ajne buke. Nivo zavisi od vrste i stanja guma
i kolovoznog zastora. Buka otpora je najveca kod velikih brzina i ko€enja motornog vozila.
PonaSanje vozaca doprinosi pove¢anju buke kod koriStenja sirene, pustanja glasne muzike i
kod naglih polazaka i koCenja motornog vozila. lzgradnja i odrzavanje u sustini zahtjevaju
koriStenje teSke mehanizacije koja u toku operativhog rada doprinosi povecanju nivoa buke na
gradilistu.
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Do danasnjeg dana grani¢ne vrijednosti nivoa buke nisu propisani u Bosni i Hercegovini,
odnosno entitetima koji imaju nadleznost za okolinu. Stoga su koristeni propisi koje je propisao
Kanton Sarajevo.

Saobracaj na autoputu ¢e izazvati emisije buke na veoma visokom nivou, zbog predvidenog
PGDS-a. Nivo buke u toku noci ¢e preci standardnu vrijednost od 50 dB(A) u blizini autoputa.
Radi toga, buka ¢e imati negativan uticaj na naselja koja se nalaze duz planirane trase. Znajuéi
da ruralna naselja duz trase imaju mjeSani karakter kako stambene tako i privredne upotrebe, u
daljem tekstu se koristi klasifikacija zone IV za naseljena mjesta duz autoputa. Zbog toga, u
ovoj studiji, standardi buke koji se primjenjuju za ocjenu uticaja buke iznose 60 dB(A) u toku
dana i 50 dB(A) u toku noc¢i. U slu¢ajevima kada objekt ili objekti pripadaju I, Il ili lll grupi nivo
dozvoljene buke se je odredivao za pripadajuéu klasifikaciju zone. Primjenjeni standardi od
60/50 dB(A) mogu se porediti i sa onima koji se primjenjuju prema WHO propisima (Svjetske
Zdravstvene Organizacije) i propisima Zamalja Evropske Zajednice.

Za procjenu predvidenog uticaja buke, nivoi buke u toku noci su koriSteni kao kriteriji posto je
standard buke u toku noci restriktivniji od standarda za nivo buke u toku dana. Konturne linije
buke u toku no¢i prikazane su na kartama buke. Rezultati oznaCavaju uticaj buke na objekte koji
su locirani u blizini'? autoputa. Kartama buke prikazana su dva scenarija. Prvi scenario prikazuje
kartu buke za situaciji bez mjera zastite, a drugi situaciju sa mjerama zastite.

Karta buke bez mjera zasStite je odredila mogucu duzinu zastitnog akusti¢nog zida kod
naseljenih podruc¢ja koja su ugroZena uticajem buke zbog toga $to je nivo buke veéi od
standarda za buku u toku noéi. Karta buke bez mjera zastite dobivena je na osnovu prorauna
koji analizira situaciju sa izgradnjom autoputa u 3D i 2D. Sto znadi da model analizira
projektovane karakteristike trase autoputa i terena. Karakteristike autoputa podrazumijevaju
definisanje dnevnog i noénog perioda' i standarda koji se koristi kod ragunanja nivoa buke.
PGDS je preuzet iz Saobracajne studije kao i odnos dnevnog i no¢nog saobracaja i
procentualnog ucesca teretnih vozila u saobracajnom toku.

'2 Analizirani su nivoi buke 200m lijevo i desno od ose autoputa.
'3 RLS usvaja dan od 06-22, a no¢ od 22-06
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Tabela 7. Potrebne mjere ublazavanja uticaja buke

Zid na desnoj Zid na lijevoj
strani autoputa14 strani autoputa Povrsin | Preporuce
Dionica Stacionaza Visina | Duzina | Visina | Duzina | azida n broj
(km) zida zida zida zida (m2) objekata
(m) (m) (m) (m) za
pasivnu
zastitu
0+81,5-0+191 1-5 109,5 -- - 438
0+010-0+150 - -- 1-5 140,0 530
0+455,5-0+646,5 1-5 152 -- - 600
0+485-1+144 - -- 1-5 659 2678
0+785-1+199 1-5 414 - - 1943
Dionica | 1+590-1+770 - — 1-5 180 630 17
0+000-04+000 km | '2+324-2+590 - - 1-5 266 1237
2+220-3+280 1-5 1060 -- -- 3610
3+280-5+152,5 1-5 1872,5 - -- 7307,5
3+699-4+075 -- -- 1-5 376 1662
4+243,5-4+812,5 - -- 1-5 569,5 2470,5
5+175-5+664,5 -- -- 1-5 489,5 2407,5
7+804-8+064 1-5 260 - -- 1180
8-900-10+280 1-5 1380 -- -- 3330
9+367-9+567 -- -- 1-5 200 900
9+596-9+676 -- -- 1-5 80 340
10+153-10+191,5 -- -- 1-5 38,5 192,5
10+271-10+949 1-5 678 -- -- 2895
11+007-11+107 1-5 100 -- -- 100
- 11+205-11+825 1-5 620 -- -- 2950
0 4+0([))(|)?2110f9|(; ke | 10¥414-10+745 - ~ 15 331 1210 133
11+197-12+037 - -- 1-5 840 3980
17+037-17+237 1-5 200 -- -- 600
17+437-17+808 1-5 371 - - 1629,5
17+929-18+849 1-5 920 - - 4220
18+900-19+300 1-5 400 - - 1840
19+308-19+688 1-5 380 - - 1800
16+764-16+824 - - 1-5 60 300
16+888-16+988 - - 1-5 100 340
17+090-17+264 - - 1-5 174 810
18+020-18+620 - - 1-5 600 2410
18+647-19+444 -- -- 1-5 797 3502,5
19+695-19+935 - - 1-5 240 1200
20+166-20+226 - - 1-5 60 300
20+445-20+705 - -- 1-5 260 1270
Dionica Il 20+745-20+845 -- -- 1-5 100 490
04+000-24+901 km | 21+120-21+676 -- - 1-5 556 2334
21+676-22+036 1-5 360 -- -- 1680
22+680-23+011 1-5 331 - -- 1153
23+010-24+750 1-5 1740 - -- 7170
21+520-22+089 -- -- 1-5 569 2680,5
22+200-22+520 - -- 1-5 320 1270
22+830-23+350 -- -- 1-5 520 1840
23+359-24+659 -- -- 1-5 1300 5660
" Smijer slijedi stacionazu puta.
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27+849-28+501 3 652 — — 1956
28+649-20+724 3 1075 — — 3225
31+776-32+130 3 354 — — 1062
32+336-32+612 3 276 — — 828
32+926-33+266 3 340 - — 1020
35+376-35+630 3 254 - . 762

Dionica Il 37+376-37+839 3 463 - 1389 82

1118 3354
518 1554

24+876-37+726 24+890-26+008 - - 3
26+250-26+768 -- -- 3
27+856-28+506 -- -- 3 650 1950
28+600-29+748 -- - 3 1148 3444
31+750-32+103 -- -- 3 353 1059
3
3
3
3

32+336-32+610 -- -- 274 822
32+880-33+300 -- -- 420 1260
35+120-35+547 -- - 427 1281

37+199-37+752 — - 553 1659
41+390-42+488 3 1196 — — 3588
42+660-43+488 3 828 — — 2484
Dionica IV 43+870-44+241 3 371 - - 1113 16
38+617-46+289 km [ 46+040-47+062 3 1022 — — 3066
46+964-46+972 3 8 — — 24
47+022-48+768 3 1746 — — 5238
49+988-50+304 3 316 — — 048
51+269-51+787 3 518 — — 1554
Dionica V 54+944-55+113 3 169 - - 507 70
46+289-58+434 km | 55+992-56+646 3 654 - - 1962
57+516-58+733 3 1217 — — 3651
58+311-58+733 — ~ 3 422 1266
57+553-58+275 - - 3 742 2226
51+212-52+504 - - 3 1292 3876
59+053-50+868 3 815 — - 2445
59+908-60+166 3 258 — - 774
60+169-60+554 3 388 — - 1164
60+899-61+600 3 701 — . 2103
61+678-61+896 3 218 — - 654
62+804-63+342 3 538 — - 1614
o 63+476-67+070 3 3594 - - 10782
Dionica VI 59+908-60+166 - - 3 258 774 108
58+434-66+959 km  "51169.60+562 _ — 3 393 1179
61+113-61+589 - . 3 476 1428
61+670-61+888 — — 3 218 654
62+804-63+342 — — 3 538 1614
63+930-65+352 — — 3 1422 4266
65+517-66+401 — — 3 884 2652
66+568-66+981 - - 3 413 1239
66+864-68+669 3 1835 - — 5505
68+701-69+266 3 565 — — 1695
72+530-74+388 3 1858 - — 5574
74+507-75+744 3 1147 - — 3441
76+597-77+315 3 718 — — 2154
o 78+092-79+023 3 931 — — 2793
Dionica VI 79+148-81+614 3 2466 — — 7398 145
66+959-82+559 km [ 66+857-67+665 — ~ 3 808 2424
69+064-69+295 — — 3 231 693
72+404-74+403 — — 3 1999 5997
75+578-76+273 — — 3 695 2085
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77+440-80+108 - = 3 2668 | 8004
80+738-81+850 - = 3 1112 | 3336
1+510-2+540 3 1030 - - 3090
2+680-3+043 3 363 - - 1089
3+225.5+894 3 2669 = ~ 8007
6+010-6+363 3 353 = = 1059
7+185-8+131 3 946 = = 2838
9+080-9+868 3 788 = = 2364
10+140-12+231 3 2091 - ~ 6273
12+405-14+239 3 1834 - - 5502
o 18+240-18+717 3 477 - - 1431
o O%'g_ﬂ'gf svo|c|>| - 1+450-3+946 - = 3 2496 | 7488 158
4+153-5+000 - - 3 847 2541
5+105-5+602 - - 3 497 1491
7+185-8+131 - - 3 946 2838
9+250-9+848 - = 3 508 1794
10+140-10+881 - - 3 741 2223
11+302-12+989 - - 3 1687 | 5061
13+110-13+684 - - 3 574 1722
18+240-118+717 | - = 3 477 1431

Upravljanje autoputem i sistem monitoringa

| pored detaljne analize, Cesto i proraduna, pojedine procjene uticaja na okolinu, na bazi kojih su
trazena projektna rjeSenja, mogu biti nedovolno pouzdane. Nadalje, u toku vremena se mijenaju
i uslovi okruzenja, te i sami okolinski propisi. Stoga je moguce da se nakon izgradnje autoputa
ustanovi da neke predvidene mjere za ublazavanje okolinskih uticaja nisu dovoljne, ili Cak da
planirane aktivnosti nisu u potpunosti sprovedene. Stoga je zadatak nadleznih drzavnih
organizacija uspostava okolinskog monitoringa. U uzem smislu, zadatak monitoringa je pracenja
emisija (u zrak, u vode), te promjene parametara okoline (kvalitet zraka, nivo buke, kvalitet vode
u rijekama, promjene kvaliteta tla). U Sirem smislu je pracenje i drustveno-ekonomskih
parametara, kao na primjer uticaj autoputa na migraciju stanovniStva u BiH. Sistem monitoringa
ima za cilj i provjeru svih sistema od kojih zavisi kvalitet okoline (preciS¢avanje otpadnih voda
koje se sakupljaju na autoputu, odrzavanje tih uredaja, pravilnost djelovanja u slucaju
akcidenata (izlijevanja kemikalija na autoputu i sl.). Na bazi rezultata monitoringa poduzimaju se
dodatne organizacione ili investicione mjere.

Monitoring ima viSestruku svrhu: (i) za upravljanje pojavama, (ii) za informacije, uklju€ujuéi i za
potrebe planiranja i (iii) za nau¢ne svrhe. Monitoring moze biti u realnom vremenu, kada treba
informacije slati i koristitit promptno (akcident), ili se izvjestaji daju za proteklu godinu. Projekt
ovog monitoringa nije preduslov za dobijanje okolinske dozvole, ali jeste za raspisivanje tendera
za finanisranje izgradnje, kao i za potrebe projekata odrzavanja puta. Kako uticaji na autoputu
donosi znadajne uticaje na okolinu, koji se mogu svrstati u Zeljene, nuzne i nezeljene. Zeljeni
uticaji su planirana promjena pejzaza ukljuujuci izgradeni autoput, te Siri ekonomski efektu.
Nuzni su, na primjer, prihvaéena prenamjena plodnog zemljista na odredenom mijestu i
odredene povrsine, ili buka u dozvoljenim granicama. NezZeljene su izlijevanje naftnih derivata u
rijeku u slu€aju nesrece ili prekomjerna zagadenoszt zraka, ili uniStavanje Sumske povrsine u
toku gradnje.

Monitoring treba da identifikuje:

1. stanje u trenutku izrade Studije uticaja na okolinu,
2. stanje u trenutku otpocinjanja gradnje,
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3. stanje u trenutku zavrSetka gradnje i
4. stanje u toku eksploatacije uticaja na okolinu.

Ovo praktiéno znaci da se sistem monitoringa treba uspostaviti odmah. Naravno, on ne moze
odmah u nultom trenutku da proradi u punom sastavu, jer nije izgraden, ali ga treba odmah
projektovati i razvijati, posebno imaju¢i na umu ko je odgovoran za njegovo uspostavljanje,
funkcionisanje i diseminaciju podataka. OcCito je da odgovornost imaju, kako drzavno tijelo /
organ nadlezan za cijeli projekat autoputa, tako i tijela / organi koji su ustavom zaduzeni za
okolinsku problematiku. Sam sistem se moze podijeliti u tri faze: monitoring nultog stanja,
monitoring u toku gradnje i monitoring u fazi eksploatacije.

Monitoring ne obuhvata samo praéenje parametara nego i praéenje sposobnosti nadleznih
drzavnih organa da organizira monitoring i omoguci diseminaciju rezultata pracenja.

Monitoring tzv. nultog stanja treba da prati stanje od vremena izrade ove studije do vremena
otpocinjanja gradnje. On treba da; (i) ukaze da li je doSlo do promjene nekih parametara okoline
i prije gradnje do kojih nije trebalo da dode i (ii) Sto je posebno vazno da se dobiju dodatne
posdloge za izradu glavnog projekta, odnosno, za definisanje okolinskih uslova za dobijanje
dozvole za gradnju. Monitoring nultog stanja treba, posebno, da obuhavti:

e promjene u namjeni prostora (planovi i fizicke promjene): planovi za igradnju pomo¢énih i
alternativnih saobracajnica, promjene u prostornim i urbanistiCkim planovima, izgradnja
ili uklanjanje znacajnih objekata,

e vode,

o tlo,

e eko sistemi.

Monitoring u fazi gradnje obuhvata period od planiranja i pripreme gradilista do zavrSetku
gradnje. Obuhvata uticaje koji postoje u fazi pripreme materijala u zoni koridora (asfaltne baze,
...), dopreme materijala i mehanizacije, te same gradnje (uticaji rada i obsluzivanja masina,
uticaji pri operaciji sa masinama ..., te posljedice tih uticaja. TroSkovi ovog monitoringa treba da
su ukljueni u troSkove gradnje autoputa. Posebno je znacano prisustvo arheologa u toku
gradnje. Podrucja gdje je potrebno prisustvo arheologa u toku gradnje naznacena su u Studiji.

Monitoring u fazi eksploatacije objekta (autoputa) treba da obuhvati:

e pracenje promjena drustveno-ekonomskih parametara (indikatora) koji se odnose na Sire
podrucje autoputa (promjena broja stanovnika, razvoj naselja uz autoput, promjena
parametara eknomskog razvoja),

e pracenje eventualnih promjena u vodosnabdjevanju te eventualnih emisija u vodu,

e pracenje kvaliteta tla i eventualnih zagadenja zemljista,

e pracenje kvaliteta zraka i ambijentalne buke.

Ciklus osiguranja kvaliteta okoline se zavrSava, i novi krug zapocinje, ulogom i odgovornosti
drzavnog tijela odgovornog za upravljanje autoputem. Tu se misli u prvom redu na odgovornost
za uvodenje i funkcionisanje monitoringa, za odredivanje nacina sprijeCavanja zaledivanja puta,
nacin C¢iS¢enja od snijega, odrZzavanje uredaja za pre€iS¢avanje voda sa autoputa,
organizovanje i odrzavanje sistema djelovanja u slucaju nesreca itd.

Od dana usvajanja ove studije mora biti jasno koja su drzavna tijela odgovorna za monitoring,
jer ovaj sistem mora odmah poceti da funkcioniSe. Naravno, on ne moze od prvog dana da
bude uspostavljen u punom kapacitetu, ali je bitho da se odmah uspostavi i razvija. Ukoliko ovo
izostane, mogla bi se stedi kriva slika da su studije uticaja na okolinu uradene samo da bi se
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zadovoljile proceduralne formalnosti, a ne da se i sustinski Zeli osigurati odrzivi razvoj podrucja
koridora i Drzave.

Mjere vezane za uslove saobracaja u vanrednim uslovima

Pod uticajima na okolinu najées$c¢e se smatraju samo dogadaji koji se deSavaju kontinualno (na
primjer zagadivanje zraka produktima sagorijavanja goriva u motorima vozila). Medutim, mogudi
su akcidenti, kojom prilikom moze doc¢i do znacajnih uticaja na okolinu u veoma kratkom periodu
vremena. Akcidenti mogu biti prirodni i stvoreni Covjekovim aktivnostima. Isto tako, akcidenti
mogu nastati na cesti i van nje. Akcidenti mogu izazvati nesrece razliCitih razmjera. Oni se ne
mogu potpuno izbje¢i i njima je potrebno upravijati kroz Upravljanje rizicima (Risk
management). Postupak u vezi rizika podrazumijeva: (i) procjena rizika, (ii) upravljanje rizicima
i (iii) komunikacije u vezi rizika.

Posmatrajuci autoput akcidenti mogu biti vezani za: (i) koriStenje autoputa i (ii) aktivnosti koje
se deSavaju u neposrednom okruzZenju autoputa. Uz KkoriStenje autoputa veZu se akcidenti koji
mogu biti izazvani: neodgovaraju¢im uslovima voznje u odnosu na karakteristike ceste, uslove
saobracaja i meteoroloSke uslove, premoreno$c¢u vozaca, kao i drugi uslovi koji utiCu na kvalitet
voznje, kao i neprilagodenosti uslova saobracaja specificnom teretu koji se prevozi. Rizici su
povecani na mostovima, nadvoznjacima i podvoznjacima, te posebno u tunelima. Ovdje je
potrebno posvetiti posebnu paznju u toku projektovanja autoputa, a kod duzih tunela saciniti
poseban program upravlja rizcima koji podrazumijeva stalni monitoring i posadu za prevenciju
akcidenta i brze reakcije.

Problematika saobraéajnih udesa pretstavlja jedan od znacajnih kriterija kojima se opisuje
odnos planiranih varijantnih reSenja autoputa prema okolini. Detaljna istraZivanja problematike
saobracajnih udesa moraju biti izvrSena u okviru saobraéajnih istrazivanja a za potrebe
uporedenja varijantnih redenja u fazi TehniCke studije. Podaci koji su prezentirani pokazuju da
se na planiranom autoputu ostvaruje zavidan nivo saobracajne sigurnosti i da su sa tog
stanovista uticaji u domenu okoline u granicama prihvatljivosti za ovakav objekat.

Planirani autoput je identifikovan kao saobracajnica kojom se vrsi intezivan transport opasnih
materija obzirom da povezuje prostorne celine od medunarodnog znacaja. Pod opasnim
materijama podrazumevaju se one materije koje imaju vrlo toksi¢na, oksidirajuca, eksplozivna,
ekotoksi¢na, zapaljiva, samozapaljiva i druga svojstva opasna po zivot ljudi i zZivotnu sredinu.
Svaki put ima odredenu ulogu u prevozu opasnih materija s obzirom na njegov polozaj u mrezi
a moguce posledice su posebno potencirane u bioloSki vrednim prostorima kao i na mestima
koncentracije saobracajnog toka $to je svakako karakteristika planiranog autoputa.

Aktivnosti koje se deSavaju u neposrednom okruZenje u autoputa vezu se za akcidente koji
mogu biti izazvani: (i) industrijom u podruc€ju gravitacije autoputa i (ii) eksploatacijom objekata
(benzinske pumpe i dr.) uz autoput. Vrsta industrije u podrucju gravitacije autoputa zahtijeva
prevoz posebnih materijala, od teCnih goriva i ulja do specificnih kemikalija. Potrebno je u
svakoj sredini duz trase autoputa procijeniti rizike za svaki potencijalni materijal koji se prevozi i
za uslove rada industrijskih i drugih pogona van ceste, te raspolagati sa mjerama sanacije
eventualne nesrece (sredstva i odgovornosti). Pored transporta koji se vrSi na autoputu
potrebno je identificirati i analizirati i proces rukovanja te€nim gorivom na benzinskim i gasnim
pumpama.

Zagadivanja koja moze biti posljedica eksploatacije ovih objekata su konstantna i vremenski i
prostorno relativno odredena i rezultat su prije svega: prosipanje goriva, rada sistema za pranje
vozila (masinsko i ru€no), taloZzenje izduvnih gasova, habanja guma, prosipanja tereta i
odbacivanja organskog i anorganskog otpada. Akcidenti koji mogu nastati na lokaciji benzinske
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i gasne pumpe kao posljedica udesa vozila koja transportuju naftne derivate ili pak akcidenta
kod pretakanja, predstavljaju dogadaje sa malim vjerovatno¢ama i teSko se mogu sa
odredenom pouzdano$c¢u kvantificirati. Ono $to predstavlja poseban problem je Cinjenica da se
radi o gotovo trenutnim vrlo visokim koncentracijama koje se ni vremenski ni prostorno ne mogu
predvidjeti. Takode treba uzeti u obzir i akcidentalno prosipanje u procesu pretakanja goriva na
benzinskim pumpama. Da akcidentalno prosut naftni derivat ne bi ugrozio okolinu, neophodno
je izvrsiti sanaciju zagadujuc¢e materija. Postupak sanacije mora biti sastavni mjera za zastitu
okoline benzinske pumpe.

Uzimaju¢i u obzir svjetska iskustva neophodno je detaljno definisati sve uslove za: izbor
adekvatnog sorbenta, kupovinu, transport i skladiStenje sorbenta, primjenu sorbenta, postupak
sakupljanja nakon primjene, regeneraciju (u koliko je sorbent regenerabilan) i odlaganje
sorbenta. S obzirom na navedeno, potrebno je osigurati postivanje zakona koji se odnose na
transport opasnih materija: Zakon o prevozu opasnih materija (Sl. list RBH 13/94, Pravilnik o
nacinu prevoza opasnih materija u cestovhom saobracaju (Sl. list RBH 13/94)), kao i
medunarodnih smjernica o prevozu opasnih materija. U slu€aju nesrece potrebno je obavijestiti
policiju. Na putu treba da postoje obavjeStenja o telefonu na koji se moze pozvati policija, hitna
pomoc¢ i vatrogasna sluzba, kao i dogovor sa telecom preduzec¢ima o stalnoj pokrivensti trase sa
GSM signalom. Policija, hitha pomo¢ i vatrogasna sluzba treba da ima kontakte sa komunalnim
i drugim organizacijama (Cak i nau¢nim) o nacinu saradnje i djelovanje u slucaju potrebe
(nesrec¢e) po ranije predvidenim i uvjezbanim procedurama. Vatrogasne sluzbe moraju imati
informacije o karakteristikama terena i specifiCnosti tereta koji je predmet nesreée da bi
reagovanje bilo odgovarajuce. Policija, hitha pomoc i vatrogasna sluzba treba da su upoznati sa
op¢im izrazima sigurnosti i rizika (S i R fraze) i to u cilju spremnosti na reagovanje u slucaju
akcidenta.

U zoni autoputa nalazi se znac¢ajna industrija, posebno gradovi Zenica i Kakanj. Ove industrije
zahtijevaju znacajan transport (zeljeznica i autoput), ali se mahom radi o inetrnim materijama
(ruda, proizvodi od zeljeza, ugalj, pepeo, Sljaka, cement). Teretna vozila mogu da uspore
saobracaj i povecaju potrebe za preticanjem. Posto se na ovoj dionici nalazi i magistralna
zeljezniCka pruga, potrebno je podsticati prevoz zeljeznicom.

Najvedi rizik od okolinske/ekoloSke nesrece dolazi od eventualnog ispustanja Stetnih / otrovnih
materija u vodene tokove (a potom u tlo) u toku gradnje autopua. Konkretan primjer je
nekontroliralo izlijevanje goriva i ulja koji se koriste u pogonu gradevinskih strojeva i vozila. Ne
postoji efikasna (pouzdana) mjera smanjenja ovakvog utjecaja, ali postoji opca tehnoloska
disciplina, strogi nadzor nad sprovodenjem sigurnosnih mjera od strane samog izvodaca
(njegovih rukovodeéih kadrova). Ipak, smanjenje utjecaja se moze posti¢i pravovremenim
obavje&tavanjem svih subjekata nizvodno od mjesta akcidenta, kako bi se poduzele preventivhe
mjere, dok rizi¢ni talas joS nije stigao — a potom i kurativhe mjere (filtriranje i sl.).

Projekat organizacije gradenja treba da predvidi sistem reagiranja u slu€aju akcidenata i
nesreCa, te da se osiguraju potrebna sredstva: sredstva veze, prve pomoci, efikasna
transportna sredstva i odgovarajuci putevi /nacini hitnog transporta ekipa za intervencije ili
unesrecenih.
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Zakljuéak

Studijom uticaja na okolinu, uklju€ujuéi i dokumentaciju za Predhodnu procjenu uticaja na
okolinu, u skladu sa Zakonom o zastiti okoline, Sl. novine Federacije BiH br 33/03, kao i
pripadajucih pravilnika, obradeni su uslovi okoline potrebni za izdavanje Okolinske dozvole, kao
jednog od pravnih akata potrebnih za dobijanje urbanistiCke saglasnosti (dozvole za lokaciju).
Ovim je:

(a) pokazan nacin usaglasavanja konflikta u prostoru u pogledu izbora trase autoputa,

(b) naznacene mjere za ublazavanje okolinskih uticaja i zadovoljenje zakonskih zahtjeva, u

toku izgradnje i eksploatacije autopta.

Predlozene mijere u okviru Studije treba da budu ispoStovane od strane pravnih lica involviranih
u projekat u fazi:
(i) izrade daljnje projektne dokumentacije (projektant),
(i) u periodu od dana izdavanja okolinske dozvole do vremena otpocinjanja
izgradnje (drzavno tijelo odgovorno za izgradnju i odrzavanje autoputa),
(iii) u toku izgradnje (tijelo odgovorno za proces ugovaranja radova, gradevinska
operativa, inspekcijske sluzbe) i
(iv) nakon izgradnje (drzavno tijelo dogovorno za izgradnju i odrzavanje autoputa).

Prije pocCetka izgradnje investitor je duzan da obezbjedi Dozvolu za gradnju (gradevinsku
dozvolu), pri ¢emu Ce, pored dokazivanja ispunjenosti zahtjeva iz Urbanisticke saglasnosti
predociti:

(v) rezultate monitoringa nultog stanja,

(vi) projekat pejzaznog uredenja i hortikulture.

U toku izgradnje inspekcijske sluzbe treba da vrde
(vii) nadzor nad ispunjenjem mjera zastite okoline (organizacionih i tehnickih) koje su
date ovom studijom.

Zahtjev za izdavanje Dozvole za gradnju treba da obuhvati i rezultate monitoringa nultog stanja,
odnosno izmjene i dopune ove Studije i njenih zaklju¢aka koje su rezultat istrazivanja u okviru
monitoringa nultog stanja.
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2. UvVOD

2.1. Osnove za procjenu uticaja na okolinu

Svi vidovi saobrac¢ajnih sistema, sa svojim sadasnjim osobinama, predstavljaju izvore znacajnih
zagadivanja zivotne sredine. U tom smislu se i planiranje, projektovanje, gradenje i
eksploatacija autoputeva javlja kao vrlo zna¢ajan problem u oCuvaniju i zastiti Zivotne sredine.
U okvirima iznijetih stavova sa sigurnoséu se mozZe tvrditi da planiranje, pa posljedi¢no i
izgradnja kapacitetnih putnih pravaca, $to je po svom karakteru sigurno autoput na koridoru Vc
uvijek dovodi do suo€avanja sa nizom konflikata na relaciji autoput-okolina.

Globalna analiza uticaja autoputa na okolinu pokazuje da se svi efekti ispoljavaju u okviru Eetiri
osnhovna vida uticaja:

e odluka o vrsti aktivnosti (izbor koridor za viSe vrsta opreme za saobracéaj i komunikacije),

e odluka o prenamjeni odredenog prostora,

e uticaji koji se javljaju kao posljedica gradenja objekta i koji su po prirodi veéinom
privremenog karaktera i

o uticaji koji su posljedica eksploatacija autoputa (saobraéaj i odrzavanje).

Uticaji na okolinu koji se javljaju kao posljedica egzistencije autoputa u prostoru i njegove
eksploatacije kroz vrijeme imaju uglavnom trajni karakter i oni podlijezu najdubljoj analizi. Svi
procesi unutar sloZzenog odnosa autoput — okolina odvijaju se na osnovu medusobne zavisnosti
mnogobrojnih odnosa, pri ¢emu se kao rezultat tih odnosa deSavaju i mnogobrojne promjene.
Promjene se kre¢u od sasvim neznatnih, pa do tako drasti¢nih da pojedini elementi potpuno
gube svoja osnovna obeljezja. Sistemski pristup navedenim odnosima kroz analizu pojedinih
kriterija u vecini sluCajeva daje zadovoljavaju¢e rezultate samo kod njihove objektivne
kvantifikacije i dosljednog postovanja hijerarhije metodolo$kih koraka.

Svaki od kriterija u odredenim uslovima moze imati dominantno znacenje, ali je ipak
dosadasnja praksa istakla osnovne matrice odnosa, $to ne znaci da u buduénosti sa razvojem
odredenih saznanja i izoStravanjem ekoloSke svijesti ovakve matrice nece pretrpeti promjene,
na osnovu kojih definiS$emo vecinu mogucih uticaja. U okviru ovog istrazivanja, uvazavajuéi sve
specificnosti kojima se karakteriSe trasa planiranog autoputa, i lokalne prostorne odnose,
razmatrani su osnovni kriteriji koji su kroz postupke kvantifikacije dovedeni do pokazatelja sa
osnovnom namjerom da se buduci odnosi detaljno kvantifikuju i da se definiSe njihova prava
priroda. Svaki ¢ovjekov zahvat u prirodi utiCe na prirodu: pri tome se ne govori 0 negativhom
uticaju, jer pozitivan uticaj na prirodu ne postoji, te se govori samo o uticaju. Stoga analiza
okolinskih uticaja autoputa pociva na principima:

e zabrana i ograniCavanja (isklju€ivanja podrucja i ograniCavanje uticaja na bazi planova
razvoja podrucja i zakonskih uslova),

e minimizacija uticaja i

e uskladivanja drustveno-ekonomskog razvoja i prirodnih zahtjeva i uslova, uvazavajuci
zahtjeve i uslove prethodno izgradene sredine.

Analiza i vrednovanje postojeéeg stanja okoline, kao i procjena mogucih uticaja koji su
posljedica izgradnje planiranog autoputa pokazuju da se do nedvosmislenih kvantifikovanih
podataka mozZe dodi samo na osnovu sveobuhvatne analize. Sva dosadasnja iskustva u
domenu ove problematike pokazuju da se danas sa dovoljno pouzdanosti moze govoriti o
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poznatoj matrici uticaja, pri ¢emu se uvijek ima u vidu da takva matrica predstavlja i prostorno i
vremenski promenljivu kategoriju i da se, kako relativni zna€aj pojedinih uticaja, tako i njihove
apsolutne granice, moraju posmatrati uvijek u realnim prostornim odnosima. Ove Ccinjenice
prvenstveno znace da se svaki uticaj mora kvantifikovati uz pomoc verifikovanih postupaka i da
mu se u zavisnosti od konkretnih lokalnih odnosa mora odrediti pravi znacaj.

Da bi znacaj svakog od uticaja mogao biti na odgovarajuci nacin kvantifikovan neophodno je za
konkretne uslove svakom uticaju pridruziti niz pokazatelja, koji po prirodi stvari treba da
predstavljaju egzaktne veli€ine koje se zatim jednostavno koriste u procesu definisanja
potrebnih mjera zastite. Dio problematike odnosa autoputa i okoline leZi u €injenici da se za
pojedine uticaje, za koje se zna da postoje, ne mogu odrediti egzaktni pokazatelji i da se dio ili
pak kompletan uticaj odvija u sferi subjektivnog odnosa, Sto zahtijeva uklju€ivanje ne samo
Citavog niza naucnih disciplina, nego i gradana, politiCara i svih drugih zainteresiranih ili
pogodenih.

Uticaji autoputa na okolinu definiSu se kao uticaji na slici 2.1.
e socijalni (drustveni) sistem — autoputem neke drustvene kategorije dobivaju, neke gube,

e ekonomski sistem — dobit koja ¢ée se ostvariti poboljSanim i sigurnijim tokom saobraéaja i
ekonomski gubitak nekih kategorija stanovnistva, te

e prirodni sistem — neminovni gubitak bio raznolikosti, te uticaj na eko-sisteme, zajednice i
vrste u podrucju autoputa.

Slika 2.1: Nivoi uticaja na okolinu

* promjena kvaliteta vode, zraka i tla

* promjena u ekosistemima
* prsmjena u aktivnostima i na€inu
zivota stanovnistva

BioloSka
okolina

Fizicka
okolina

Socio-
kulturna
okolina

Uticaj na svaki od ovih sistema se ne analizira iskljucivo (posebno), unutar samog sebe, nego je
potrebno promjene u sva tri sistema analizirati zajedno i u okviru integralnog pristupa doéi do
optimalnog rjeSenja za danasnje i buduce generacije (pristup odrzivog razvoja). Sve ovo se nije
moglo uraditi samo u okviru Studije, nego su ekologisti u toku izrade Studije tjesno saradivali
sa projektantima i drustvenim planerima, te su mnogi nalazi iz ove studije ugradivani u projekat,
i isto tako zahtjevi i miSljenja projektanata i planera su nasli takode mjesto u Studiji.
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2.2 Zakonska regulativa

U okviru izrade Studije uticaja na okolinu koriSteni su propisi dati nize.
Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine

Medunarodni sporazumi:
Naziv objave

Broj

Odluka o ratifikaciji Konvencije o kontroli
opasnog otpada i njegovom odlaganju

prekograni¢nog prometa

Sl. glasnik BH 31/00

Odluka o ratifikaciji Okvirne konvencije Ujedinjenih nacija o promjeni klime

Sl. glasnikBiH,
19/00,20.07.2002.

Odluka o ratifikaciji Konvencije o bioloSkoj raznolikosti, Rio de Janeiro, 5.
juni 1992. godine

Sl. Glasnik BiH
broj 13 od 31.12.2002.

Odluka o davanju saglasnosti za ratifikaciju Medunarodne konvencije o
zastiti bilja

Sl. Glasnik BiH
dodatak Medunarodni
ugovori

10/03, 21.07.2003.

Odluka o davanju saglasnosti za ratifikaciju Okvirnog sporazuma o slivu
rijeke Save

Sl. Glasnik BiH
dodatak Medunarodni
ugovori

10/03, 21.07.2003.

Odluka o ratifikaciji Medunarodne konvencije o zastiti bilja

Sl. Glasnik BiH,
8/03, 30.06.2003 -
dodatak

Priroda, nasljede, Sume, tlo:
I Naziv objave Broj I

Odluke o nacionalnim spomenicima

Sl. Glasnik BiH,
15/03, 05.06.2003

Zakon o zastiti zdravlja bilja
Odluke o proglaSenju nacionalnim spomenikom

Sl. Glasnik BiH
23/03, 07.08.2003

Zakon o Sumama

Sl.glasnik BiH,
20/02, 29.05.2002.

Komisija za o€uvanje nacionalnih spomenika - Odluke

SI. Glasnik BiH
43/03, 29.12.2003

Odluka o izmjeni kriterija za proglasenje dobara nacionalnim spomenicima

Kvalitet goriva:
Naziv objave

Sl. Glasnik BiH,
15/03, 05.06.2003

Broj

Odluka o kakvoci te€nih naftnih goriva

SI. Glasnik BiH
27/02

Naputak o nacinu provedbe odluke o kakvoci te¢nih naftnih goriva

SI. Glasnik BiH
27/02

Izmjene i dopune Pravilnika o utvrdivanju kvaliteta te€nih naftnih goriva

SI. Novine F BiH
58/04, 30.10.2004.
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Sluzbeni list Federacije Bosne i Hercegovine

Prostor i gradenje:

Naziv objave Broj

Ispravka u prevodu teksta Odluke Visokog predstavnika broj 147/03 kojom | Sl.Novine F BiH,
se proglasava Zakon o gradevinskom zemljiStu Federacije BiH (Sl.novine | 16/04, 27.03.2004
Federacije BiH , 25/03)

Pravilnik o dopunama Pravilnika o uslovima rada,

organizacijskim | drugim uslovima za rad stanica za tehnicCki pregled vozila
Odluka kojom se donosi Zakon o gradevinskom zemljiStu federacije BiH Sl. Novine F BiH br.
25/03, 12.06.2003
Zakon o prostornom uredenju Sl. Novine F BiH”, br.
52/ 02 od 28.10.2002.
Zakon o gradenju SI. Novine F BiH”, br.
55/2002 od 6.11.2002.

Tlo:

Naziv objave Broj

Uputstvo o utvrdivanju dozvoljenih koli¢ina Stetnih i opasnih materija u | SI. novine F BH 11/99
zemljiStu i metode njihovog ispitivanja
Zakon o poljoprivrednom zemljiStu Sl. nov. FBiH 2/98

Vode:

BOSNA | HERCEGOVINA

Pravilnici i uredbe Broj

Pravilnik o opasnim materijama koje se Sl. list SFRJ 3/66,7/66
ne smiju unositi u vode
Uredba o kategorizaciji vodotokova Sl. list SR BH 42/67
Pravilnik o vrstama, nacinu i obimu Sl. list SR BH 38/76
mjerenja i ispitivanja upotrijebljene i
iskoristene vode i ispustene zagadene
vode

Odluka o utvrdivanju granica osnovnih Sl. list SR BH 7/77, Sl. novine F BH
slivnih podrucja na teritoriji SR BiH 37/98

Uredba o planu odbrane od poplava; Sl. list SR BH 5/78

podrucje rijeka Save i Neretve
Uredba o klasifikaciji voda i voda obalnog | Sl. list SR BH 19/80
mora Jugoslavije u granicama SR BiH
Pravilnik o vrstama, nacinu i obimu Sl. list SR BH 39/85, 20/90
mjerenja i ispitivanja upotrijebljene i
iskoristene vode i ispudtene zagadene
vode

Odluka o maksimalno dopustenim Sl. list R BH 13/94, (2/92), Sl. list SFRJ
koncentracijama radionuklida i opasnih 8/78

tvari u medurepubli¢kim vodotokovima,
medudrzavnim vodama i vodama
obalnog mora

Uredba o klasifikaciji vode Sl. list R BH 13/94 (2/92),SI. list SFRJ
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medurepubli¢kih vodotokova,
medudrzavnih voda i voda obalnog mora
Jugoslavije

6/78

Konvencije i protokoli

Konvencija o saradnji na zastiti i odrzivoj
upotrebi rijeke Dunav (Konvencija o
zastiti rijeke Dunav), Sofija 1994.godine;
PredsjedniStvo Bosne i Hercegovine na
64. sjednici odrzanoj 08.12.2004. godine,
donijelo Odluku o ratifikaciji, koja je
objavljena zajedno sa tekstom
Konvencije

Sl. glasnik BiH - Medunarodni ugovori,
01/05 od 25.01.2005.godine

Konvencija o zastiti Sredozemnog mora
od zagadivanja, od 16.02.1976. godine,
Barcelona. Stupanje na snagu: 1978.
god

Sl. list SFRJ-Medunarodni ugovori, br.
12/77

Protokol o zastiti Mediterana od
zagadivanja sa kopna, Atina, 1980.
(stupio na snagu: 17.06.1983.).
Modifikovan u Syrakusi (ltalija) 1996.

Sl.list R BH 13/94, Sl.list SFRJ MU 1/90

Protokol o posebno zasti¢enim
podrucjima i biolodkoj raznolikosti
Mediterana, Monako, 1996. (stari naziv
Protokol o posebno zasti¢enim
podrugjima Sredozemnog mora, Zeneva,
1982.) (stupio na snagu: 23.3.1986.)

Sl.list R BH 13/94, Sl.list SFRJ MU 9/85

Medunarodna konvencija o spreavanju
zagadivanja mora naftom, London, 1954,
(stupila na snagu: 26.07.1958.)

Sl.list R BH 13/94, Sl.list SFRJ MU
60/73, 53/74

Medunarodna konvencija o zastiti od
zagadivanja sa brodova, London, 1973.
(stupila na snagu: 02.10.1983.)

Sl.list R BH 13/94, Sl.list SFRJ MU 2/85

Sporazumi

OKkvirni sporazum o slivu rijeke Save

Medudrzavni ugovor BiH i RH o suradnji
u oblasti vodoprivrede (1996. godine)
Potpisan od federalne strane. Republika
Srpska ga nije ratificirala pa nije ni stupio
na snagu jos.

EU Direktive

Direktiva o urbanim otpadnim vodama
(The Urban waste water treatment
directive 91/271/EEC of 21 May 1991
concerning discharges of municipal and
some industrial waste waters)

Direktiva o vodi za pice

(The Drinking water directive 98/83/EC of
3 November 1998 concerning potable
water quality)

Okvirna direktiva o vodama
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(The Water framework directive
2000/60/EC of 23 October 2000
concerning water resources
management)

Direktiva o vodama za uzgoj ribe
(The Fish Water Directive 78/659/EEC)

Direktiva o vodama za kupanje
(Revised Bathing Water Directive

REPUBLIKA SRPSKA

Zakoni, Pravilnici i uredbe

Broj

Zakon o vodama

Sluzbeni glasnik 50/06 od 31.05.2006.L]

Naredba o glavhom operativnhom planu
odbrane od poplava za 2007. godine

Uputstvo o postupku i rokovima
obraCunavanja i pla¢anja opstih i
posebnih vodoprivrednih naknada

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
27/01

Uredba o klasifikaciji voda i kategorizaciji
vodotoka

Sluzbeni glasnik RS broj 42/011]

Pravilnik o uslovima ispustanja otpadnih
voda u javnu kanalizaciju

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
44/010

Pravilnik o uslovima ispustanja otpadnih
voda u povrSinske vode

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
44/010

Pravilnik o nacinu i metodama
odredivanja stepena zagadenosti
otpadnih voda kao osnovice za
utvrdivanje vodoprivredne naknade

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
44/01

Pravilnik o uslovima koje moraju
ispunjavati vodoprivredne laboratorije
kao pravna lica ili u okviru pravnih lica
koje vrSe odredenu vrstu ispitivanja
povrSinskih, podzemnih i otpadnih voda

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
44/010

Pravilnik o tretmanu i odvodnji otpadnih
voda za podrucja gradova i naselja gdje
nema javne kanalizacije

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
68/01

Pravlinik o mjerama zastite, nacinu
odredivanja i odrzavanja zona i pojaseva
sanitarne zastite, podrucja na kojima se
nalaze izvorista, kao i vodnih objekata i
voda namjenjenih ljudskoj upotrebi

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
7/03

Pravilnik o nacinu odrzavanja rijecnih
korita i vodnog zemljiSta

Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj
9/00L!

Uputstvo o izmjenama i dopunama
upustva o nacinu, postupku i rokovima
obraCunavanja i plaéanja posebnih
vodoprivrednih naknada
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Uvazavaju¢i Cinjenicu da veliki dio specificnih odnosa u domenu okolisa, koji karakteriSu
izgradnju jednog autoputa, nije obraden u sklopu postojece regulative za potrebe ovog rada je
koriStena i regulativa i smjernice drugih zemalja, koje su Siroko verifikovane u medunarodnoj
javnosti.

Posebno su koriStene smjernice koje pokrivaju opcu problematiku, Merkblatt zur
Umnijeltvertraglichkeitsstudie in der Strassenplanung, i posebno problematiku buke, Richtlinien
fir den Larmschutz an Strassen (RLS-90), problematiku aerozagadenja, Merkblatt Uber
Luftverunrei-nigungen an Strassen (MLus-92), i problematiku zagadenja voda, Richtlinien fir
Bautechnische Massnamen an Strassen in Wassergenjinnungsgebieten.

Takode, koristeni su i tehni¢ki dokumenti Svjetske Banke, tacnije: ,The World Bank technical
paper No.376: Roads and the Enviroment, A Handbook”, The World Bank Washington, D.C.

Otpad
Naziv objave Broj

Zakon o upravljanju otpadom Sl. Novine F BiH
33/03, 19.07.2003.

Poljoprivreda

Naziv objave Broj
Zakon o poljopriviednom zemljiStu Sl. novine F BH 2/98

Kulturno nasljede, priroda

Naziv objave Broj

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o zastiti dobara koja su odlukama | Sl.novine F BiH
Komisije za =zastitu nacionalnih spomenika proglaSena nacionalnim | 27/02, 28.06.2002.
spomenicima BiH Sl.novine F BiH 8/02,
28.02.2002.

Zakon o zastiti dobara koja su odlukama komisije za zastitu nacionalnih | Sl.novine F BiH
spomenika proglasena kao nacionalni spomenik BiH 02/02, 21.01.2002.
Zakon o izmjenama i dopunama zakona o Sumama Sl. Novine F BiH,
Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o postupku upisa pravnih lica u | 29/03, 30.06.2003
sudski registar

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o privrednim drustvima
Zakon o izmjeni Zakona o Sumama SI. Novine F BiH,
37/04, 10.7.2004.
Zakon o zastiti prirode Sl. Novine F BiH
33/03, 19.07.2003.

Okolina

Naziv objave Broj

Zakon o zastiti okoliSa Sl.Novine F BiH,
19/04,

Pravilnik o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja | Sl. Novine F BiH
na okoli§ i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad | 33/03, 19.07.2003.
samo ako imaju oklinsku dozvolu.

Zrak
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Naziv objave

Broj

Zakon o zastiti zraka

SI. Novine F BiH
33/03, 19.07.2003.

Propisi preuzeti u FBIH od bivse SR BiH i SFRJ

Vode:

Naziv objave
(Propisi preuzeti u FBIH od bivse SR BiH i SFRJ)

Broj

Zakon o komunalnim djelatnostima

Sl list SR BiH 20/90

Uredba o klasifikaciji voda medurepubli¢kih vodotoka, medudrzavnih voda
i voda obalnog mora Jugoslavije

Sl list SFRJ 6/78

Uredba o klasifikaciji voda i voda obalnog mora Jugoslavije u granicama
SRBIiH

Sl list SRBiH 19/80

Uredba o kategorizaciji vodotoka

Sl list SR BiH 42/67

Pravilnik o opasnim materijama koje se ne smiju unositi u vodu

Sl list SFRJ 3/66 i 7/66

Odluka o maksimalno dopustenim koncentacijama radionuklida i opasnih
materija u medurepubli¢kim vodotocima, medudrzavnim vodama i vodama
obalnog mora Jugoslavije

Sl list SFRJ 8/78

Pravilnik o higijenskoj ispravnosti vode za pice

BOSANSKO-HERCEGOVACKI STANDARDI (BAS)
e Standadi iz oblasti okolinskog upravljanja,
e Standardi iz oblasti zraka
e Standardi iz oblasti voda

Direktive EU

EU Habitat directive 92/43/EEC

2.3. Metodologija izrade SUO

(caa 300 standarda)

Sllist R BiH
2/92;13/94 objavljen u
SI. SFRJ broj
33/87;23/91

Saglasno zakonskoj legislativi FBiH iz 2003. godine, okolinske analize se kod kompleksnih

postrojenja vrie na dva nivoa (sl.2.2.):

e Prethodna procjena uticaja na okolinu koju vrSi resorno ministarstvo na osnovu

dokumentacije za prethodnu procjenu i

e lzdavanje okolinske dozvole od strane resornog ministarstva na osnovu Projektnog
zadatka Ministarstva i Studije uticaja na okolinu uradene na osnovu Projektnog zadatka.
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Slika 2.2 : Obuhvat dokumentacije u vezi okoline

PREDHODNA PROCJENA UTICAJA \
NA OKOLINU

U FAZI

UOCAVANJE UTICAJA NA OKOLINU
USAGLASAVANJE INTERESA | PRISTUPA
UOCAVANJE MOGUCIH KONFLIKTA o projek-
NALAZENJE OPTIMALNIH RJESENJA .
tovanja

STUDIJA UTICAJA NA OKOLINU * gradnje i

MINIMIZIRANJE UTICAJA NA OKOLINU
SVODENJE UTICAJA NA OKOLINU
U ZAKONSKE NORME /

* koristenja

Prethodna procjena uticaja na okolinu je izvrSena u periodu juni/juli 2005. godine, a na osnovu
Dokumentacije koju je Projektant predao investitoru 15. aprila 2005. Mada je cilj Prethodne
procjene samo:

¢ utvrdivanje stanja okoline podrucja razmatranog koridora,

¢ identifikacija potencijalnih uticaja na okolinu i mogucih gubitaka kvaliteta okoline,

o identifikacija onih uticaja koji se moraju izbje¢i zbog zakonskih zahtjeva ili vrijednih
kvaliteta prirodnog i kulturnog nasljeda,

kao podloge za javnu raspravu i struénu ocjenu Ministarstva, u okviru ove aktivnosti izvrSena je i
analiza viSe varijantnih rjeSenja trase, te izabrane dvije trase, koje ispunjavaju uslove:

e izbjegnute su zone gdje trasa ne moze biti povuCena (zasSticene povrSine, zauzete
povrsine, posebno vrijedni sadrzaji prostora),

e koliko je to bilo moguée izbjegnuti su vrijedni sadrzaji prostora (na primjer plodno
poljoprivredno zemljiste), te

¢ identifikovane mjere za ublazavanje uticaja na okolinu na izabranoj trasi.

Na ovaj nacin
-U okviru izrade Dokumentacije za prethodnu procjenu izvrSena je analiza

e uticaja trase na okolinu, a
- U okviru Studije uticaja na okolinu Cija je izrada u zavr$noj fazi, izvrSena je analiza:

e sa aspekta izgradnje autoputa (organizacija gradiliSta, lokacija mehanizacije, uticaji od
rada mehanizacije, manipulacija sa gradevinskim materijalom, pozajmista i odlagalista...)

e sa aspekta saobracaja (sprje€avanje djelovanja buke, zagadenog zraka i voda), kao i

e sa aspekta upravljanja i odrzavanja autoputa (monitoring uticaja, CiS¢enje filtera za
preciScavanje uhvacenih otpadnih voda).
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Dokumentacija za prethodnu procjenu uticaja na okolinu, te Studija uticaja na okolinu uradena
je - koliko je poznato po prvi put u BiH — paralelnim radom tri grupe eksperata (sl. 2.3):

o ekologisti (eksperti za osiguranje kvaliteta voda i zraka, tlo, bioloSku raznolikost, kulturno
nasljede, pejzaz ...)

¢ planeri prostornog i ekonomskog razvoja i

e projektanti (ukljuCujuéi geologe, seizmologe, hidrologe).

Svaka od grupa eksperata je detaljno analizirala sadrzaj Sireg prostora koridora sa svog
aspekta, te ukazala na osjetljivost prostora na izgradnju i eksploataciju autoputa (da li njegova
struka zahtijeva iskljucivanje autoputa na datoj mikrolokaciji, da li se moze prihvatiti ako nema
drugog rjeSenja, da li se moze prihvatiti sa odredenim ograniCenjem, ili se moze prihvatiti bez
ograni€enja). Svaka grupa je napravila svoju kartu ograni¢enja u pogledu koristenja prostora, te
je svaki zahtjev proanaliziran od strane eksperata iz sve tri grupe.

Ovako dobijena saznanja su bila osnov za prethodnu procjenu uticaja na okolinu, a zatim,
nakon dobijanja misljenja gradana na javnim raspravama i misljenja Ministarstva, podloga za
Studiju uticaja na okolinu. Za razliku od aktivnosti na izradi dokumentacije za Prethodnu
procjenu u okviru koje je izabrana trasa autoputa i gdje su izbjegavani ili minimizirani konflikti u
prostoru, u okviru ove studije razradivane su mjere za minimiziranje okolinskih uticaja, kao i
mjere da do tog minimiziranja stvarno i dode.

Slika 2.3: UcesSce zaintersiranih i zakonska procedura

'3

STRUCNJACI GRADANI

ZA DRUSTVENO- | pROJEKTANTI | | EKOLOGISTI |
EKONOMSKI RAZ.

‘ PROSTORNI | URBANISTICKI PLANOVI

A Y

PREDHODNA PROCJENA UTICAJA
NA OKOLINU

L\
STUDIJA UTICAJA NA OKOLINU

EKONOMIJA
OKOLINSKA
DOZVOLA
PRIRODA 3

URBANISTICKA
SAGLASNOST

\

Preporuka o za$titi spomenika kulture ugrozenih izvodenjem javnih i privatnih radova,
Generalna skupstina UNESCO-a, Pariz, 15. X - 20. XI 1968. godine) definira kulturno historijsko
naslijede na sljede¢i nacin: “lzraz spomenici kulture obuhvata ne samo arhitektonske,
arheoloSke i historijske spomenitke cjeline i spomenike, priznate ili stavljene pod zastitu
zakona, vec i ostatke proSlosti koji nisu popisani ni stavljeni pod zastitu zakona, i savremene

DRUSTVO
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spomenicke cjeline i spomenike koji imaju umjetnicki ili historijski znacaj.” Za potrebe izrade ove
studije, u skladu sa navedenim odredenjem spomenika kulture sadrzanim u Preporuci
UNESCO-a koja definira odnos prema kulturnom naslijedu u slu¢ajevima izvodenja javnih
radova, kao $to je izgradnja auto-puta, koristeni su sljedeéi kriteriji pri identificiranju dobara
kulturno-historijskog naslijeda:

e Zakonska osnova — formalna zastita kojom su obuhvacena dobra koja imaju status
nacionalnih spomenika

o Planerska osnova — evidentiranost dobra u Prostornom planu Bosne i Hercegovine,
Strategiji prostornog uredenja Bosne i Herecgovine ili prostorno-planskim dokumentima
za podrucja opcina;

e Znanstvena osnova - istrazenost dobra kroz pojedinacne studije i objavljene
istrazivacke radove ili podatke o upisu u registar zasticenih spomenika prije 1995.
godine.

“Nacionalni spomenik je dobro koje je Komisija za oCuvanje nacionalnih spomenika proglasila
nacionalnim spomenikom u skladu sa €l. V i VI Aneksa 8. Opc¢eg okvirnog sporazuma za mir u
Bosni i Hercegovini, kao i dobra upisana na Privremenu listu nacionalnih spomenika Bosne i
Hercegovine, sve dok Komisija ne donese konaénu odluku o njihovom statusu, a za $ta ne
postoji vremensko ograni¢enje i bez obzira na to da li je za doti€no dobro podnesen zahtjev.»,
kako je definirano Zakonom o provedbi odluka Komisije za za$titu nacionalnih spomenika
uspostavljene prema Aneksu 8. Opceg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini -
“Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 2/02, 27/02 i 6/04. Na navedena dobra odnosi se sljedeca
odredba: ”
U svakom slucaju, kad Komisija donese odluku kojom se neka imovina proglasava nacionalnim
spomenikom, entitet na Cijem teritoriju se imovina nalazi duzan je:
e ulozZiti svaki napor kako bi se poduzele odgovarajuée zakonske, naucne, tehnicke,
upravne i finansijske mjere nuzne radi zastite, konzerviranja, prezentacije i obnavljanja
te imovine, i
e suzdrzati se od poduzimanja bilo kakvih namjernih postupaka kojima bi se ta imovina
mogla oStetiti.» Annex 8 Opceg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini, ¢lan
V, stav5).

Komisija za oc€uvanje nacionalnih spomenika do sada je donijela 245 konacnih odluka o
proglasenju kulturnih dobara nacionalnim spomenicima. Na Privremenoj listi nacionalnih
spomenika nalazi se 777 dobara.

Metodologija se odnosila na identifikaciju postojec¢ih (do sada identifikovanih) ovjekata nasljeda,
te propisivanje mejra njihove zastite u toku izbora trase (Sto je uradeno u okviru izrade
dokumnatacije za predhodnu procjenu uticaja na okolinu), navodenje opstih i konkretnih mjera
zastite tokom izgradnje i eksploatacije.

Spomenici kulture su obuhvaceni sa:

A. Odluke Komisije za ocCuvanje nacionalnih spomenika o proglasenju nacionalnih
spomenika BiH zaklju¢no sa 19. sjednicom (mart 2005. godine):

B. Privremena lista nacionalnih spomenika Bosne i Hercegovine15

C. Peticije za proglasenje dobara nacionalnim spomenicima upuéene Komisiji za oCuvanje
nacionalnih spomenika (dobra privremeno zasticena godinu dana nakon podnosenja
peticije ili do donosenja konacne odluke Komisije)

" Listu je usvojila Komisija/Povjerenstvo za oéuvanje nacionalnih spomenika u prethodnom sazivu, na 15. sjednici odrZanoj
14.06.2000. godine
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Posebno su date mjere — djelovanje za slu€aj da se u toku gradnje otkriju novi spomenici, ili se
bar pojavi sumnja da se radi o takvom objektu.

Veoma znacajan zadatak Studije je i procjena stanja tla i poljoprivrednog zemljista, definisane
trase puta prije izgradnje te njenog uticaja u periodu izgradnje i eksploatacije puta. U procesu
rada koristena je slijede¢a metodologija:

e metodoloSke osnove,
o metodoloski prostupci

Metodoloske osnove: U realizaciji preuzetih obaveza koristena je standatdane metodoloske
osnove i kriteriji za vrjednovanje i procjenu i to:

e osnove bonitiranja zemljista,
o kriteriji za definisanje dubine skidanja plodnog sloja tla,
e grani¢ne vrijednosti kontaminiranosti tla organskim polutantima i teSkim metalima.

Osnove bonitiranja zemljisSta
Jedan od naj¢eSce upotrebljavanih sistema kategorizacije zemljiSta je «Land capability
classification», prilagoden uslovima Bosne i Hercegovine. Ova kategorizacija podrazumijeva
osam karegorija zemljiSta rangiranih od najboljih (I kategorija) do najlosijih (VIII kategorija). U
okviru kategorisanja samo poljoprivrednog zemljiSta sve kategorije se mogu podijeliti u dvije
grupe

- zemljiSta prikladna za kultiviranje (obradu) I, II, Il i IV kategorija i

- zemljiSta manje prikladna i neprikladna za kultiviranje V, VI, VIl i VIII.

Prema «Uputstvu o stru€¢nim mijerilima za razvrstavanje zemljiSta u kategorije» (SI. Nov. FBiH
br. 49/98), a u skladu sa stavkom 6. 7. i 8., zemljiSta se razvrstavaju u 8 bonitetnih kategorija
gdje je prva (l) kategorija predstavlja najbolje zemljiste, a osma (VIII) najloSije.

| bonitetna kategorija (90 — 100 bodova), obuhvata zemljiSta duboka i vrlo duboka viSe od 120
cm dubine, ilovastog sastava, srednje propusna, dobro drenirana, neutralne reakcije, sa
podzemnom vodom ispod 120 cm, na ravhom reljefu sa nagibom do 3%, zasti¢ena od poplava,
bez skeleta i kamenitosti, Ciji je broj dana vegetacionog perioda veci od 240, sa povoljnim
odnosom SET/PET 0,8; lahka i pogodna za mehanizovanu obradu i navodnjavanje.

Il bonitetna kategorija (80 — 90 bodova), obuhvata zemljiSta duboka preko 90 cm, po sastavu
ilovace i glinuse, propusna do srednje propusna, dobro i umjereno drenirana, neutralne i slabo
kisele reakcije, sa podzemnom vodom ispod 100 cm, na ravhom i nagnutom reljefu do 8%,
izloZzena povrsinskoj vrlo slaboj eroziji, kao i vrlo rijetkim i kratkotrajnim poplavama, lahka i
srednje teSka, pogodna za mehanizovanu obradu i navodnjavanje.

lll bonitetna kateqgorija (60 — 80 bodova), obuhvata zemljiSta srednje duboka i duboka preko

60 cm, po teksturi ilovace i glinue, propustljiva do teze propustljiva, dobro do nepotpuno
drenirana, slabo alkalne do srednje kisele reakcije, sa podzemnom vodom ispod 80 cm, u
ravnici i nagiba do 16% (na nagibu izloZena blazim oblicima erozije), izlozena povremenim i
kratkotrajnim poplavama, za obradu lahka do teSka uz izvjesna ogranicenja u pogledu primjene
mehanizacije, kojima su potrebne mjere zastite od erozije, odnosno plavljenja.
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IV bonitetna kategorija (40 — 60 bodova), obuhvata zemljiSta srednje duboka od 40 — 60 cm,
po teksturi ilovace i glinuSe koja mogu da imaju 30% skeleta, a kod pjeskuse do 10% gline,
alkalne do vrlo kisele reakcije, slabo do slabije drenirana, propustljiva do teZze propustljiva, sa
podzemnom vodom, kratkotrajno prevlazna, u ravnici i na nagibu do 30% (na nagibu izlozena
svim oblicima erozije), u ravnici su srednje duboka i redovno kratkotrajno poplavna, potrebne su
mjere zastite od erozije i poplava te melioracione mjere. Od toga se u:

IVa bonitethu podkategoriju ubrajaju zemljista dobro i slabo drenirana, slabo
skeletoidna do 10%, na ravnom reljefu, pretezno plavljena i pod uticajem stagnirajuce vode, i

IVb bonitethu podkategoriju zauzimaju zemljiSta, slabo do slabije drenirana, na
nagnutom reljefu sa nagibom do 30%, srednje skeletoidna do 30% skeleta.

V bonitetna kategorija (30 — 40 bodova), ¢ine je zemljiSta srednje duboka i plitka ispod 40 cm,
koja sadrze do 50% skeletnih Cestica do ekstremno kisele reakcije, srednje dugo prevlazena,
redovno i dugotrajno plavljena, u ravnici i na nagibu do 45% (na nagibu — izloZzena svim oblicima
povrsinske i slabe jaruzne erozije), neophodne su mjere zastite od erozije i izvodenje
meliorativnih mjera.

VI bonitetna kategorija (20 — 30 bodova), Cine je zemljiSta uglavnom plitka, koja sadrze i do
70% skeleta, dugotrajno vodolezna, oglejena do povrsine, redovno i dugotrajno plavljena, u
ravnici i nagibu do 45% (na nagibu — ugroZena svim oblicima povrSinske i srednje jaruzne
erozije), alkalicne do vrlo kisele reakcije, srednje oStecena i degradirana, dugotrajno prevlaZzena
sa visokim nivoom podzemnih voda, neophodne su mjere zastite od erozije i poplava.

VIl bonitetna kategorija (10 — 20 bodova), ¢ine je zemljiSta pretezno vrlo plitka, koja sadrze
viSe od 70% skeleta, na nagibu od 60% (na nagibu — ugrozZena jakom jaruznom erozijom), jako
oSteéena i degradirana, alkalna do jako kisela, neophodne su mjere zastite od erozije, a koja se
iskljuivo mogu Koristiti kao livade, pasnjaci i Sume.

VIl bonitetna kategorija (do 10 bodova), Cine je eksploataciona podrucja, saobracajnice,
vodne akumulacije i vrlo plitka zemljista, koja sadrze i do 90% skeleta, na nagibu viSe od 65%
ugroZena najjacim oblicima erozije, a koja se koriste kao pasnjaci.

Kriteriji za definisanje dubine skidanja plodnog sloja tla
Definisanje dubine skidanja plodnog sloja tla je u direktnoj korelaciji sa bonitetnom vrijednoscéu
zemljiSta gdje su definisane slijedecée kategorije:

Bonitetna kategorija

Dubina skidanja sloja tla

Prosje¢na dubina skidanja

poljoprivrednog zemljiSta u metrima u metrima
I 0,50-0,60 0,55
Il 0,40-0,50 0,45
11 0,30-0,40 0,35
IVa 0,25-0,35 0,30
IVb 0,20-0,30 0,25

Granic¢ne vrijednosti kontaminiranosti tla organskim polutantima i teSkim metalima

Grupa hidrofobnih sastojaka, policikli¢nih aromatskih hidrougljika (PAH) imaju veoma vaznu
ulogu usljed njihove humane i eko toksi¢nosti i njihove rezistencije. PAH obuhvata vise od 100
pojedinacnih komponenti, od kojih su sve sastavljene od najmanje dva Cvrsta benzinska
prstena. KarakteriSe se otpornoSc¢u prema bioloskim i hemijskim transoformacijama, vrlo malo je
rastvorljiva u vodi. Usljed ovih svojstava PAH se smatra imobilnim unutar nezasi¢ene zemljidne
mase.
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Graniéne vrijednosti elemenata u tlu u mg/kg

Teski metali Ugljikovodici
Olovo Pb CinkZn | KadmijCd | Hrom Cr Lahke frakcije Teske frakcije
100 mg/kg | 300 mg/kg | 100 mg/kg | 100 mg/kg 100 mg/kg 1000 mg/kg

Metodoloski postupci
U realizaciji preuzetih obaveza koridtena je standatdana metodologija koja obuhvata slijedece:
- pripremni radovi
- obrada podloga i grade
- terenska istraZivanja
- izrada karata ogranicenja (stanja)
- obrada rezultata istraZivanja

Pripremni radovi

Pripremni radovi su obuhvatili prikupljanje grade i adekvatnih podloga (topografskih karata
M1:25.000, ortofoto snimaka i geodetskih planova M1:5.000) sa ucrtanom trasom puta u
AutoCAD programu u digitalnom obliku i jedan primjerak isplotan po dionicama (8 dionica).

Obrada podloga i grade
IzvrSen je pregled situacije orto-foto snimaka i stanja zemljiSnog prostora kao i topogtafskih
planova i karata kako bi se imao generalni uvid stanja podrucja kroz koja prolazi trasa puta.

Terenski radovi
Ovi radovi su ukljucili sliedec¢e postupke:

- marsutni obilazak predvidjene trase puta (rekognosciranje terena),

- utvrdivanje stanja zastupljenosti tipova tla (zastupljenost pedosistematskih jedinica) na
osnovu sondiranja terena i otvaranja kontrolnih profila,

- opis terena i nacin koridtenja zemljiSnog prostora sa ucrtavanjem stanja na terenu na
radnim kartama po dionicama gdje su izdvajane osnovne kategorije (poljoprivredno,
Sumsko, izgradeno, rijeke i ostalo),

- definisanje kategorija namjene poljoprivrednog zemlji$ta (njive, vocnjaci, livade, pasnjaci
i neplodno),

- definisanje granica bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljiSta na osnovu procjene
nagiba, dubine i svojstava tla (sondiranje terena) te definisanja uticaja voda (povrsinskih
i podzemnih).

Izrada karata ograni€enja (stanja)
Na osnovu obrade podloga i provedenih terenskih radova izradene su odgovatajucée karte
ograni¢enja u prostoru u odnosu na uticaj koridora u pojasu Sirine 500 mi to:

e Kkarta zastupljenosti tipova tla M 1:25.000 (automorfna i hidromorfna tla)

e karta kategorija zemljiSta sa bonitetnim kategorijama (I-VIIl) poljiprivrednog zemljiSta M
1:5.000 (poljoprivredno, Sumsko, izgradeno, rijeke i ostalo),

o Kkarta koridtenja poljoprivrednog zemljista M 1:5.000 (njive, voénjaci, livade, pasnjaci i
neplodno).

Obrada rezultata istrazivanja

Nakon izrade karata ograniCenja izvrSena je digitalizacija i vektorizacija istih kako bi se dobili
adekvatni bilansi stanja na osnovu kojih su se definisali direktni uticaji (u pojasu od 50m) u fazi
izgradnje i indirektni uticaji (u pojasu 500m) u fazi eksploatacije trase puta te predlozile mjere za
ublazavanije.
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3. OPIS PREDLOZENOG PROJEKTA

3.1 Svrhai cilj projekta

U zoni razmatranog koridora Vc Zivi preko 50% stanovniStva BiH, koji stvara oko 60 % bruto
nacionalnog dohotka. Koridorom prolaze znacCajne putne i ZeljezniCke saobracajnice koje nose
oznaku evropske transportne mreZe, te se smatra da koridor predstavlja “prirodni put” (kroz BiH
prolazi dolinama rijeka, a kroz Hrvatsku i Madarsku Panonskom ravnicom). Autoput bi trebalo
da bude klju¢ni pokreta¢ privrednih aktivnosti i da omoguci uklju€enje BiH u glavne evropske
saobracajne tokove i integrisani evropski ekonomski sistem.

Ministarstvo prometa i komunikacija, kao glavni promotor ovog projekta, potencira razvojnu
komponentu projekta ne samo za Bosnu i Hercegovinu, ve¢ i u Sirem regionalnom kontekstu.
Autocesta u Koridoru Vc je dio Trans-evropske mreze kopnenih koridora i ona povezuje u
svojim krajnjim taCkama centralni dio obale Jadranskog mora sa Budimpestom u Madarskoj,
koja je hub mnogih kljuénih trans-evropskih komunikacija. Naroc€ito se isticu uo¢ene znacajne
promjene u prilivu stranih direktnih investicija u pojedine segmente proizvodnog sektora u zemlji
i njenom neposrednom okruzenju16, koji su uglavnom locirani unutar uticajnog podrucja buduce
autoceste u Koridoru Vc. Ove investicije ¢e sigurno doprinijeti daljem razvoju proizvodnog i
usluznog sektora ekonomije u zemlji putem novih investicija, ali ¢e stvarati i nove zahtjeve za
transportom.

Opsiti cilj promotora ovog projekta je da se utvrde mogucnosti izgradnje autoceste u Koridoru Vc
kroz Bosnu i Hercegovinu kao odgovor na potrebe poboljSanja kvaliteta nivoa transportne
usluge u cestovhom saobracaju.

Svrha ovog projekta je omogucavanje bolje povezanosti Bosne i Hercegovine sa susjednim
zemljama i regionima, $to bi istovremeno omogucilo stabilizaciju i podsticaj razvoja zemlje u
cjelini. Bolji uslovi pruZanja transportne usluge uslovili bi i bolje uslove Zivota i rada lokalnog
stanovnistva.

Specificni ciljevi projekta su slijededi:

e uStede u vremenu putovanja za putnike i vremenu transporta za robe u odnosu na
postojece dionice relevantne mreze, koja se sustinski veze uz trasu magistralne ceste
M5/M17 (E-73)na pravcu sjever-jug,

e uStede u eksploatacionim troskovima za sve vrste vozila u odnosu na naprijed navedenu
mrezu i pravac,

e usStede u troSkovima posljedica saobrac¢ajnih nezgoda u odnosu na naprijed navedenu
mrezu i pravac,

e ublazavanje negativnih okolinskih uticaja, usmjeravanjem dijela saobracaja sa postojece
relevantne mrezZe na bududu trasu autoceste,

e uticaj na povecanje konkurentnosti lokalnih ekonomija putem bolje pristupaénosti drugim
trzistima koristenjem autoceste,

e uticaj na povecéanje investiranja u nove projekte i lokalne ekonomije, koji se nalaze u
uticajnom podrucju Koridora Vc.

'® Kao primjeri navode se: Luka Ploce (R. Hrvatska), Aluminij Mostar, Mittal Steel Zenica, GIKIL Lukavac,
Bira¢ Zvornik itd.
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3.2 Opsti opis projekta

Mreza Pan-Evropskih/Transevropskih koridora sadrzi sistem najznacajnijihn  kopnenih
komunikacija, koji uklju€uje autoceste i Zeljeznicke magistrale. Koridor V¢ koji prolazi kroz BiH,
obuhvata autocestu i Zeljezni¢ku prugu sa generalnom orijentacijom: Osijek - B.Samac - Doboj -
Sarajevo - Ploge. Postojeéa magistralna pruga sa pravcima B.Samac -Sarajevo i Sarajevo -
Capljina/Ploge ostaje trasa unutar Koridora Vc, koja ée pobolj$anjem elemenata infrastrukture
dosti¢i potrebne graniCne parametre definisane AGC/AGTC sporazumima i TER-om.17
Funkcionalna povezanost autoputa i magistralne pruge u Koridoru Vc se vezuje za raspodjelu
tokova u teretnom i putnicCkom saobracaju prema ,prirodnoj“ uslovljenosti tih tokova sa
odgovarajué¢im modalitetom transporta. Masovni tokovi i roba na duZe relacije, usmjeravace se
na zeljezni¢ku magistralu (gravitaciono podrucje, Tuzla, Zenica, B. Luka, Doboj, PloCe), dok ¢e
transport pojedinacnih posiljki roba veée jedini¢ne vrijednosti i putniki tokovi u individualnom
prevozu biti usmjeravani na buduéi autoput. Sto se projektnih rijeSenja autoputa ti¢e, nisu
predvidena posebna rjeSenja pretovara roba sa jednog na drugi transportni sistem. Ipak oCekuje
se takva drzavna regulativa koja ¢e poticati prevoz roba Zeljeznicom, kako bi se smanjio
kamionski (teretni) saobracaj na izabranoj trasi i time smanjila vjerovatnoca nastanka
saobracajnih akcidenata.

Vijece ministara BiH donijelo je odluku o "lzradi planersko- studijske dokumentacije" u okviru
pripremne faze realizacije izgradnje koridora Vc. Zbog operativnosti rada na izradi planersko-
studijske dokumentacije Citav potez od rijeke Save (sjeverna granica sa R. Hrvatskom) do juzne
granice sa R. Hrvatskom podijeljen je na Cetiri LOT-a:

LOT 1 : Dionica Donji Svilaj - Doboj jug (Karuge).

LOT 2 : Doboj jug (Karuse) - Sarajevo jug (Tar€in), bez dionice Kakanj- Blazuj.
LOT 3 : Dionica Sarajevo jug - Mostar sjever

LOT 4 : Dionica Mostar sjever - Granica jug

Zbog operativnosti i preglednosti rada LOT 2, koji je predmet analiza ove Studije, je nadalje
podijeljen u pet sektora:

Sektor |, Karu$e (Doboj jug) — Ozimica, duzine 24,9 km.
Sektor I, Ozimica — Donja Gracanica, duzine 33,4 km.
Sektor Ill, D. Graganica — Drivu$a, duzine 8,5 km.
Sektor IV, DrivuSa — Kakanj duzine 15,6 km.

Sektor V: Vlakovo-Taréin; duzine 18,8 km.

Dionica Vlakovo-Tar€in do spoja za budu¢om trasom obilaznice Sarajevo, koja je sastavni dio
autoceste u Koridoru Vc, tretirana je posebno u kontekstu projektne cjeline sa ve¢ izgradenom
dionicom autoceste JoSanica-Podlugovi i sa dionicama cija je izgradnja ili priprema izgradnje u
toku18, a koje ¢e biti izgradene prije poCetka izgradnje ostalih dionica autoceste u Koridoru Vc
LOT 2. Ukupna duzina dionica spoj sa "Obilaznicom Sarajevo"-JoSanica, JoSanica-Podlugovi,
Podlugovi-Visoko i Visoko-Kakanj iznosi oko 45 kilometara.

Planirana trasa autoceste u Koridoru Vc, LOT 2, prolazi kroz centralni dio BiH. Na sljedecoj slici
je prikazana lokacija projekta (Autoput na Koridoru Vc) sa posebno naznaenim dionicama
LOT-a 2.

' TER (TRANSEUROPEAN RAILWAYS) je pandan TEM-a (TRANSEUROPEAN MOTORWAYS)
18 Izgradnja dionice Podlugovi-Visoko je u toku. Pored toga, u zavrsnoj fazi je priprema Glavnih projekata
za dionicu Visoko-Kakanj i obilaznicu Sarajevo.

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 74



IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija

Slika 3.2.1. Lokacija projekta
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3.3 Prostorno-planska dokumentacija uticajnog podrucja

Planirana trasa autoceste u Koridoru V¢, u podrucju LOT 2, prolazi kroz opéine Usora, Tes$anj,
Maglaj, Zepée, Zenica i Kakanj zeni¢ko-dobojskog kantona. U Kantonu Sarajevo trasa LOT-a 2
prolazi kroz opcine llidza (od Vlakova) i opéinu Hadzi¢i (do Tarcina). U Srednjebosanskom
Kantonu/Zupaniji usvojena trasa prolazi kroz opéinu Kiseljak.

Slika 3.3.1. Teritorijalne jedinice kroz koje prolazi usvojena trasa LOT 2
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Izrada prostornih planova op¢ina u Bosni i Hercegovini, inicirana je izradom i donoSenjem
Prostornog plana Bosne i Hercegovine za period 1981.-2000. Prostornim planom Bosne i
Hercegovine utvrdene su trase evropskih puteva (E 73, E 661, E 761 i E 762) s posebnim
naglaskom da, pri izradi prostornih planova opcina i urbanisti¢kih planova gradova na pravcu
transevropske autoceste "Sjever - Jug", koji se poklapa sa putem E 73, a ide dolinama rijeka
Bosne i Neretve, treba zastititi prostor.

Prostorni plan Bosne i Hercegovine, za period 1981.-2000. — preciSéen tekst (“Sl.glasnik
SRBiH*, br. 33/88), donosi izvjesnu razliku u pogledu pozicije trase autocesta utvrdene u Nacrtu
istog Plana (iz 1982.). To je razlog da planirane i zasticene trase autocesta, u Prostornim
planovima opc¢ina TeSanj, llidza, a i u Odluci o zastiti koridora autoceste na teritoriji opéine
Kiseljak, nisu u skladu sa usvojenim Prostornim planom BiH — precidéen tekst, nego u skladu sa
planiranom trasom autoceste ili varijantnim rjeSenjem autocesta iz nacrta prostornog plana. Do
ove pojave je doSlo zato Sto su Prostorni planovi opcina, uglavnom radeni u periodu prije
donoSenja Prostornog plana — preciSéen tekst, tako da su za osnovu uskladenosti koristili
saobracajno rjeSenje dato u Nacrtu plana.

Tabela 3.3.1. Pregled prostorno-planske i urbanisticke dokumentacije
Postojeca  prostorno- | Period | Donesen Nova generacija

Kanton/Zupanija .
planska dokumentacija | plana plan planova
PPO TeSanj - Izmjene i | 1999.- Da
dopune 2015.
. 1984.-
PPO Maglaj 2004 Da
> 1986.- Prostorni plan
. . PPO Zepce 2000. Da Kantona u izradi
Zenicko-Dobojski
PPO Zeni 1980.- N | faza - Prostorna
enica 2000. © oshova
. 1980-
UP Zenica 2000. Da
: 1985.-
PPO Kakanj 2010. Da
PP Sarajeva 1986.- Prostorni plan
. 2000./ | Da . .
. . (10 opcina) Kantona u izradi
Sarajevski 2015.
. | faza - Prostorna
UP grada Sarajeva 1986.- D
; ; a osnova
Izmjene i dopune 2015.
PPO Kiseljak Prostorni plan
Srednjobosanski Odluka o zastithom Da P

pojasu autoceste B Kantona

Odlukom Skupstine SRBiH od 28. januara 1975. pristupilo se izradi Prostornog plana Bosne i
Hercegovine. Plan je raden na osnovu Zakona o prostornom uredenju i uz koristenje
metodologije koju je usvojio Komitet za prostorno uredenje, zastitu i unapredenje Covjekove
sredine 1976. DonoSenjem Uputstva o obaveznoj i jedinstvenoj metodologiji za pripremu i
donosenje prostornih planova 1974., poCeo je proces izrade prostornih planova op¢ina, tako da
sada skoro sve opcine kroz koje prolazi Koridor Vc imaju uradenu i donesenu prostorno-
plansku i urbanistiCku dokumentaciju. Prostorni planovi opéina, izuzev Op¢ine TeSanj, ne mogu
biti osnova za dobijanje urbanistiCke saglasnositi za gradnju autoceste u podrucju LOT 2,
sukladno zakonskim propisima. U ovom slu€aju namece se potreba izrade odgovarajuceg
prostornog dokumenta koji ¢e biti zakonska osnova za lokacijsku poziciju autoceste u podrucju
LOT 2.
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Gradovi Sarajevo i Zenica po broju stanovnika i strukturi privrede predstavljaju generatore
razvoja. Medutim, nemaju prostorne mogucénosti za Sirenje, Sto govori da se dosadasnji model
monocentricnog razvoja mora napustiti te primijeniti model policentri¢nog, preraspodjelom
funkcija na prostore u Sirem okruzenju.

Za grad Sarajevo to su prostori u pravcu Hadzi¢a, te u pravcu llijaSa, Breze i Visokog. Sadasnja
saobracajna povezanost, a posebno uklju€ivanje autoceste u ovo podrucje, otvara moguénost
formiranja i razvoja urbane zajednice, a koja bi pored Hadzi¢a, lljasa, Breze i Visokog
obuhvatila podrucje Kiseljaka, Fojnice i KreSeva.

Izuzetno limitiraju¢i faktor za razvoj grada Zenice je prostor. Gradska aglomeracija je svojom
fizickom strukturom gotovo u potpunosti zaposjela Zeni¢ku kotlinu. RjeSenje za ovo podrucje
trazit ¢e se u povezivanju sa Ladvanskom dolinom u pravcu grada Viteza, a nadalje kroz
konurbanu spregu sa Novim Travnikom, Travnikom i Busovatom. SadaSnja saobracajna
povezanost ovih podrudja, a posebno izgradnjom autoceste u Koridoru Vc, te realizacijom brze
ceste ili autoceste u Koridoru Xc, koji je planiran dolinom rijeke LaSve i Vrbasa, stvaraju se
dobre pretpostavke formiranja urbane zajednice i na ovim prostorima.

Treéa prostorna cjelina obuhvata podrugje gradova Maglaja, Zavidoviéa i Zep&a. U njihovom
trokutu postoje prostorne moguénosti za smjestaj i razvoj niza funkcija koje bi objedinile ova
podruc€ja u jedinstvenu konurbanu cjelinu, zadrzavajuéi zna€ajne komplekse visokovrijednog
poljoprivrednog zemljita na podrugju opéine Zepde. Dakle, prostornom  valorizacijom,
uoCavanjem postojecih tendencija i pojava, te stimulacijom razvojnog procesa koji proizilazi iz
prisustva autoceste, na ovom podrudju izdavaju se ove tri prostorne cjeline na kojima treba
bazirati buduéi razvojni koncept naselja i koncentracije privrednih i drugih razvojnih funkcija. Da
bi to planski bilo moguce, treba, u prvom redu, utemeljiti takav razvojni koncept u Prostornom
planu Federacije, a potom uskladiti kantonalne i opcinske prostorne planove sa Prostornim
planom Federacije.

Znacajan problem koji je prisutan, a predstavlja limitirajuci faktor razvoja op¢ina u podrucju
doline Bosne je nerijeSeno pitanje vodosnabdijevanja. U Prostornom planu Bosne i Hercegovine
dat je koncept dugoroCnog rjeSenja vodosnabdijevanja ovog podrudja planiranjem vodne
akumulacije "Krajini¢i" na rijeci Krivaji u Opc¢ini Zavidoviéi te koriStenje vodozahvata "Plava
voda" u opcini Travnik. Za podrulje grada Sarajeva i podrucja Opcine Kiseljak planirana je
akumulacija "Toplice" na rijeci Lepenici, dijelom u Opéini Kiseljak i dijelom u Op¢ini Hadziéi.
Medutim, Opc¢ina Zavidovici nije usvojila Prostorni plan opcine zbog neprihvatanja formiranja
vodne akumulacije na rijeci Krivaji, dok je koriStenje vodozahvata "Plava voda", za potrebe
grada Zenice joS uvijek otvoreno pitanje. Pitanje vodosnabdijevanja ovog podrucja treba
posmatrati integralno u okviru cjelokupnog koncepta razvoja u Sirem prostoru Koridora Vc &to
opet trazi svoje utemeljenje u Prostornom planu Federacije. Kao alternativa vodnoj akumulacjji
"Krajini¢i" na podrucju opc¢ine Zavidovi¢i moguce je planirati vodnu akumulaciju na rijeci Ribnica
u podrucju opc¢ine Kakan;.

3.4 Drustveno ekonomski znacaj Projekta

Izrada planersko-studijske dokumentacije za autocestu u Koridoru Vc kroz Bosnu i Hercegovinu
realizuje se u ambijentu u kojem je vrlo otezano postizanje opsteg nacionalnog, politickog,
regionalnog, ekonomskog i svakog drugog konsenzusa po bilo kojem pitanju, $to je posljedica
ratom poremecenih odnosa. Jedan od rijetkih pozitivnih izuzetaka je opsti konsenzus u pogledu
izgradnje tretiranog autoputa, $to u sadasnjim uslovima ima poseban znacaj. Projekat izgradnje
autoputa proglasen je prioritetnim razvojnim projektom od drZzavnog interesa i tretiran kao
"razvojni projekat stolje¢a". Ovakav tretman proizilazi iz njegovog opsteg drustveno-
ekonomskog i politickog znacaja za Bosnu i Hercegovinu.
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Na Siri drustveno-ekonomski znacaj, izmedu ostalog, ukazuju slijedece Cinjenice.

a) Na Trecoj Panevropskoj konferenciji o transportu (Helsinki 1997) saobracajni koridor
Budimpesta — Osijek — Sarajevo - PloCe uvrsten je u Panevropsku transportnu mrezu kao
Koridor Vc, €ime je potvrden njegov Siri medunarodni znacaj. Kroz Bosnu i Hercegovinu Koridor
Vc se proteze njenim srediSnjim podrujem u pravcu sjever-jug, dolinama rijeka Bosne i
Neretve, tj. podru€jem sa najve¢om koncentracijom stanovnistva, prirodnih i radom stvorenih
resursa;

b) U pojasu Koridora Sirine oko 40km (na manje od 20% teritorije) zZivi preko 50% stanovnistva,
koje ostvaruje preko 60% ukupnog GDP-a Bosne i Hercegovine. Unutar ovog podrucja nalazi
se administrativno-kulturni, sportski i privredni centar i glavni grad BiH - Sarajevo, kulturno-
sportski i turistiCko-privredni centar i najveci grad Hercegovine - Mostar, rudarsko-metalurski
centar BiH-Zenica, najve¢e saobracajno drumsko i zeljezni¢ko Cvoriste - Doboj, kao i Citav niz
drugih znacajnih industrijsko- energetskih, turisticko-ugostiteljskih, sportsko-rekreativnih,
kulturno-istorijskih i vjerskih centara, kao $to su Park prirode - Hutovo Blato, centar vjerskog
turizma - Medugorje, centri zimskog turizma oko Sarajeva na olimpijskim planinama Jahorina,
BjelaSnica i Igman, kao i na planini Vlasi¢ kod Travnika, sistem hidroelektrana na Neretvi sa
vjeStackim  akumulacijama, banjsko-zdravstveni kapaciteti llidza, Fojnica, Tesli¢,
Termoelektrana i Rudnik Kakanj, drvna industrija Zavidovi¢i, celuloza Maglaj, Rafinerija ulja
Modri¢a i dr.

c) Glavna postoje¢a dvotratna drumska saobracajnica Sirine 7,00 m, koja prolazi uzduz
Koridora (put M17), ve¢ odavno ne zadovoljava saobracajne potrebe u pogledu nivoa usluga i
sigurnosti saobraéaja. Put M17 prolazi kroz sve vece gradove, tako da se neke njegove dionice
pretvaraju u gradske i prigradske saobracajnice na kojima se mijeSaju tranzitni, daljinski izvorno
— ciljni i lokalni gradsko — prigradski saobrac¢aj, sa svim negativnim posljedicama, kako za
okolinu tako i za sam saobracaj (stvaranje drugih kolona, zaguSenje sa duzim zastojima, brojni
udesi, zagadivanje vazduha, prekomjerna buka i sl.). Ovakvo stanje rezultira previsokim
tro8kovima korisnika prevoza, velikim vremenskim gubicima, opadanjem produktivnosti,
smanjenjem konkurentske sposobnosti, suzavanjem trzista, odvra¢anjem potencijalnih stranih
investitora i dr. Otklanjanjem ograniCenja u saobracaju koja proistiCu iz postojeceg
nezadovoljavaju¢eg stanja saobracajne infrastrukture, a S§to ¢e se posti¢i izgradnjom
saobracajnice visokog ranga, tj. autoputa, stvori¢e se uslovi za smanjenje ucescéa transportnih
troSkova u proizvodnim troSkovima, smanjenje neproduktivnog u korist produktivhog vremena, a
time i povecanje ukupne produktivnosti rada, olakSacée se pristupacnost proizvodnim i potroSnim
centrima Sto ¢e dovesti do uravnotezenijih trziSnih uslova, olakSaée se procesi kooperacije,
prostornog i proizvodno-tehnoloSkog prestruktuiranja u proizvodnji, povec¢aée se mobilnost
radne snage, a to Ce sve uticati na brzi i svestraniji razvoj Bosne i Hercegovine i jacanje
konkurentnosti njene privrede.

d) Radikalno poboljSanje pristupaCnosti turistiCkim centrima, vjersko-rekreativnim i
ugostiteljskim kompleksima, lovistima, zdravstvenim i drugim sadrzajima za odmor i rekreaciju
stvorice posebne pogodnosti ovom sektoru privrede. lzgradnja objekta, Cija je predradunska
vrijednost procijenjena na 6,20 milijardi KM, sasvim sigurno ¢e dovesti do otvaranja velikog
broja radnih mjesta, intenziviranja i poveéanja proizvodnje u postojeéim pogonima, kao i do
otvaranja novih proizvodnih kapaciteta, naro€ito u sektoru gradevinarstva, proizvodnje
gradevinskih materijala i opreme, poljoprivredno-prehrambene industrije i usluga. Nakon
pustanja objekta u eksploataciju do¢i ¢e do direktnog dodatnog zapoSsljavanja na poslovima
upravljanja i odrzavanja autoputa, kao i brojnim servisnim uslugama.

e) Uticaj izgradnje autoputa na zapoSljavanje i povecanje proizvodnje lan€ano se prenosi na
Siroku lepezu indirektnih proizvodaca i isporucilaca artikala Siroke potrodnje, materijala i
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opreme, Cime se efekti multipliciraju. Angazovanje domace gradevinske operative na ovako
velikim i slozenim poslovima omoguci¢e njeno kadrovsko, tehni¢ko i tehnoloSko jaCanje i
osposobljavanje za nastup na trzistima Sirom svijeta i vratanje njenog predratnog ugleda i
pozicije. Angazovanje domacih visokostru¢nih kadrova na pruzanju konsultantskih usluga u fazi
pripreme, izvodenja radova i upravljanja projektom u eksploataciji, stvori¢e kadrovsku strukturu,
sposobnu za vlastito kreiranje razvojne strategije i politike i upravljanje drugim razvojnim
projektima.

f) Uobicajeno je da se kod ovakvih projekata paznja ekologa i strunjaka koji se bave zastitom
okoline fokusira na negativne uticaje projekta na okolinu. To je u svakom slu¢aju dobro jer
rezultira mjerama koje Ce te negativne uticaje, koji bez sumnje postoje, eliminisati ili svesti na
prihvatljivu mjeru. Kod takvog pristupa naj¢ed¢e gubimo iz vida pozitivne uticaje i efekte. U
konkretnom slucaju, izgradnja planiranog autoputa sa obilaznicama oko veéih gradova, uveliko
Ce rasteretiti mrezu gradskih saobracajnica, ublaziti probleme zagusenosti i na taj nacin odgoditi
potrebu investicionih intervencija; ublazi¢e buku, smanijiti emisiju Stetnih materija, te na taj nacin
poboljSati opste uslove zivljenja u gradovima. Imajuci u vidu da se spomenuti negativni uticaiji iz
gusto naseljenih i izgradenih gradskih zona, u kojima je zaStita od tih uticaja prakti¢no
nemoguca ili veoma otezana, prenose u nenaseljene zone i to uz primjenu mjera zastite, nije
teSko izvucéi zaklju€ak da ¢e ukupan uticaj izgradnje autoputa na okolinu biti vrlo pozitivan.

g) Preusmjeravanje tranzitnog saobracaja izvan uzih gradskih zona omoguci¢e svrsishodnije
koridtenje prostora, povoljniji razmjestaj razli€itih gradskih sadrZaja, odnosno pomodi ce
njihovom racionalnijem i funkcionalnijem razvoju. lako se moze ocekivati da na izvjesnim
ograniCenim prostorima uz autoput dode do opadanja vrijednosti nekretnina (zemljiSta i
objekata) zbog blizine autoputa i efekta "prepreke", izvjesno je da ¢e u vecem obimu i na Sirim
prostorima doéi do porasta vrijednosti nekretnina. Povecanje investicione aktivnosti, porasti
proizvodnje, povecanje trgovinske razmjene, rast GDP-a, doveS¢e i do povecanja fiskalnih
prihoda drustveno-politiCkih zajednica. Kao povratni pozitivan efekat to moze uticati na
smanjenje poreskih stopa i drugih fiskalnih opterecenja, $to je dodatni stimulans ekonomskom
napretku.

Navedene pozitivne uticaje autoceste na ukupan ekonomski razvoj nemoguce je kvantificirati i
nov€ano iskazati. Neki od njih su sadrzani u efektima korisnika prijevoza u cost-benefit analizi
(operativni troskovi vozila, vrijeme putovanja robe i putnika, udesi), ali ¢e sigurno doc¢i do
znacajnih indirektnih efekata. VrSeni su odredeni pokuSaji da se procijeni indirektni uticaj
izgradnje autoceste na opsti ekonomski razvoj Bosne i Hercegovine. Za ilustraciju navode se
rezultati ekspertne procjene tog uticaja.

Prema analizama i procjenama'® koje su sproveli Doc. Dr Faruk Jasarevi¢, Prof. Dr Branko
Beros i Velibor Peuli¢, u toku izgradnje i nakon izgradnje autoceste, javi¢e se znacajni indirektni
razvojni efekti unutar uzeg i Sireg gravitacionog podrudja.

Polazeci od preliminarne procjene da ¢e troSkovi izgradnje iznositi oko 6 milijardi KM, autori su
izvrsili procjenu direktnih koristi koje ¢ée 42 privredne djelatnosti ostvariti u toku izgradnje
(Tabela 3.4.1). Autori takode procjenjuju da ¢e pustanje autoceste u saobracaj inicirati nove i
pospjesiti ukupne privredne aktivnosti, narocito unutar uzeg gravitacionog podrudja, ali i BiH u
cjelini. Ocjenjujuci da bi prosje€an porast GDP-a u opstinama uzeg gravitacionog podrucja u
narednom periodu od ocekivanih 5,5% godiSnje, u slu€aju izgradnje autoputa mogao da
dostigne stopu od 6,2%, autori su dosli do efekata u iznosu od 323,7 miliona KM u 2013 godini
do 857,2 miliona u 2020-0j, odnosno 1495,5 miliona u 2025 godini.

'9 "Ekonomske koristi i drugi efekti Koridora Vc prije, tokom i poslije izgradnje" Sarajevo 2005.
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Tabela 3.4.1. Razvojni uéinci u toku izgradnje autoceste na privredu

Vrijednosti direktne Kkoristi rasporedenih na
Privredna djelatnost privrednim djelatnostima tokom gradnje
autoceste u koridoru Vc (mil. KM)

Elektroprivreda 141.18
Proizvodnja uglja 48.06
Prerada uglja 30.06
Proizvodnja nafte i gasa 50.04
Derivati nafte 201.18
Ruda gvozda 14.12
Crna metalurgija 398.12
Rude obojenih materijala 19.41
Obojeni metali 48.30
Nemetali 117.18
Prerada nemetala 25.46
Metalopreradivacka 254.12
Masinogradnja 74.12
Saobracajna sredstva 80.54
ElektromasSine i aparati 138.32
Hemijski proizvodi 45.60
Prerada hemijskih proizvoda 46.92
Kamen i pijesak 197.70
Gradevinski materijal 636.00
Rezana grada i plo¢a 53.82
Finalni proizvod od drveta 24.42
Prerada papira 47.04
Tkanine 22.62
Prerada tekstilna industrija 9.78
Proizvodnja kozne obucée 6.24
Kaucuk 8.12
Prehrambena proizvodnja 25.41
Proizvodnja pi¢a 0.24
Sto€na hrana 0.84
Prerada duhana 0.00
Razni proizvodi 2.33
Poljoprivreda i ribarstvo 20.12
Sumarstvo 34.70
Vodoprivreda 43.41
Visokogradnja 26.12
Instalacioni i zavrsni radovi 211.41
Saobracéaj i veze 554.12
Trgovina 374.12
Ugostiteljstvo i turizam 0.74
Zanatske usluge 314.12
Komunalne djelatnosti 37.41
Ostale proizvodne usluge 164.12

Ubrzanje ekonomskog rasta uslijed izgradnje autoputa doveS¢e do otvaranja novih radnih
mjesta. Po ocjeni autora, osim angazovanja velikog broja radnika u toku izgradnje, na
opsluzivanju i odrZzavanju autoputa u eksploataciji bi¢e trajno zaposleno oko 1.000 radnika, a
upoSljavanje kapaciteta u razliCitim privrednim sektorima, od industrije, trgovine do turizma,
rezultira¢e sa oko 10.000 dodatnih radnih mjesta.
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3.5. Tehnicki opis usvojene trase LOT 2

PocCetak LOT-a 2 je &voridte Karude, nakon kojeg trasa u kontinuitetu prati rijeku TeSanjku i
njenu pritoku Trebacku. Sa ovim rijekama, trasa autoputa je na viSe mjesta u koliziji. Trasa
autoceste polozena je paralelno sa lokalnim putem (oko 1,1 km) koji povezuje dio naselja
TeSanjka na podrucju Opcine Usora sa TeSnjem, koji se kod naselja TeSanjka ukljuCuje na
magistralni put Doboj - Banja Luka. U sastavu ove dionice projektovano je ¢voriSte u lokalitetu
Medakovo.

Trasa dalje vodi do naselja Zaimovici, neposredno ispred prevoja Crni vrh. Trasa zatim prolazi
neposredno pored naselja Koprivci i Kardaglije, nakon kojeg ulazi u tunel "Crni Vrh" (L=2608m).
Dalje pruzanje trase je dolinom Strupinskog potoka i Strupinske rijeke, nakon Cega prolazi
pokraj naselja Ozimica, tacnije kroz selo Luke. Neposredno poslije Ozimice projektovano je
Cvoriste.

Trasa autoceste poloZena je rubnim jugozapadnim dijelom opcine Maglaj i prolazi kroz podrucje
naseljenih mjesta MladoSevica, Radojgiéi, Novi Seher i Strupina. Nakon izlaska iz tunela
«Tupanovac», trasa sve do Nemile, prati dolinu rijeke Bosne, koliko su to tehni¢ki elementi i
uslovi na terenu dozvoljavali, budu¢i da je dolina Bosne skoro Citava zauzeta postojecim
Magistralnim putem Doboj — Zenica, kao i prugom Vrhpolje — Sarajevo, te velikim brojem
lokalnih puteva. Trasa autoceste tangira sa zapadne strane urbano podruéje grada Zepée
(naselja Tatarbudzak, VaSariSte, VarosiSte i Ravne Dunje) i na lokalitetu naselja Papratnica
vijaduktom prelazi na desnu stranu rijeke Bosne da bi se, dalje prema jugu kod naselja
Golubinja, vratila na lijevu stranu rijeke. Trasa autoceste potom ulazi u tunel kojim ide do
naselja TopCi¢ Polje, da bi potom, vodena velikim brojem objekata, doSla u reon Nemila.
Predvidena petlja na prostoru neposredno iznad Nemile je zbog nedostatka prostora za
razvijanje rampi petlije premjestena u mjesto Poprikuse.

Trasa prolazeci kroz kanjon rijeke Bosne, nekoliko puta sije€e njen tok, prolazi kroz dva krac¢a
tunela, da bi se nakon izlaska iz tunela “Srednje Brdo” (L=2440 m) spustila u Zeni¢ku kotlinu u
reonu Vraca. Na potezu od Vraca do Donje Gracanice i dalje do Ricice, trasa je otvorenijeg tipa
uz nekoliko zna€ajnijih viadukata i dva tunela. Najvece naselje u ovom reonu D.Graanica se
premostava jednim duzim vijaduktom L=465 m. Na podru¢ju D.GraCanice je predvidena
saobracajna petlja.

Od c¢vorista u Donjoj Gracanici do ¢&vorista u Putovickom Polju (Drivusa), trasa prolazi
sjeveroistocnim rubom uzeg urbanog podru€ja grada Zenice. Trasa je poloZena na blagoj
padini u reonu naselja Dujmovici sa laganim penjanjem prema “Babinoj Rijeci” sa jednim kraéim
tunelom i mostom. U nastavku je trasa polozena po padini, sve do ulaska u tunel “Laniséa” koji
predstavlja dominantan objekat na trasi sa duzinom L=910 m. Od izlaza iz ovog tunela trasa je
polozena obodom naselja i ulazi reon Perin Han izbjegavajuéi koliziju sa guSée naseljenim
podrucjima. Na samom silasku prema Drivusi trasa je poloZzena tako da oslanjajuci se na manje
uzviSenje jednim duzim objektom (L=620 m) premoStava manje naselje i rijeku Bosnu. Na
mjestu spajanja sa postojecom magistralnom cestom u Drivusi predvidena je petlja.

Od ¢vorista DrivuSa do planiranog poluévorista u naselju Janji¢i (priklju¢ak magistralnog puta M-
5 u pravcu Zenice), trasa autoceste je polozena po trasi postojeceg magistralnog puta M-17.

Od naselja Janijiéi trasa autoceste prelazi na desnu obalu rijeke Bosne izmedu naselja Putoviéi i
Gorica, i ulazi u tunel " Vijenac " (L = 2964 m). Na izlazu iz tunela je locirano polu¢voriste kao
priklju¢ak magistralnog puta (M-5) u pravcu Sarajeva. Trasa autoceste od BiljeSeva do ulaza u
Kakanj je identi¢na trasi postojeéeg magistralnog puta M-17.
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Od ¢vorista Vlakovo trasa autoceste prolazi kroz naselja Rogaci¢i, Gladno Polje i Rakovicu te
izmedu naselja Kobilja¢a i Rudnik tunelom izlazi na podru¢je Opcine Kiseljak u naseljenom
mjestu Gornji Azapovici. Trasa se potom spusta prema jugu kroz naselja KulijeS, Gojkovac
Solakovic¢i, Zabrde i Toplica, odakle tunelom ulazi u op¢inu Hadzi¢i u naselju Tarcin, gdje je i
zavrSetak LOT-a 2.

Osnovni tehni€ki podaci:

e Standardi za projektovanje: TEM standardi.

e U poprec¢nom presjeku autocesta je projektovana sa 2x2 saobracajne trake Sirine po
3,75 m; 2x1 traka za vozila u kvaru Sirine po 2,50 m, razdjelnim pojasom Sirine 4,00 m i
bankinama Sirine po 2,00 m20.

o Kirivinski i visinski parametri zavise od konfiguracije terena, sa ekstremnim vrijednostima
prema TEM standardima.

Osnovni elementi kolovozne konstrukcije:

e ABSMA 5 cm;
e BNS 10 cm;
¢ Cementna stabilizacija 20-25 cm;
e Tampon 17-25 cm;
e QOjacCana posteljica 20-25 cm.

Napomena: Debljina kolovoza se razlikuje po dionicama, ali je kompozicija ista.

Petlje:
Predvideno je devet petlji u lokalitetima Medakovo, Ozimica, Poprikuse, Nemila, D.Gracanica,
Perin Han, Janiji¢i, Dolipolje, Lepenica.

Odmorista:
Predvideno je pet odmorista na lokalitetima Tugovici, Strupina, Dujmovici, BiljeSevo i Lepenica.

Centri za odrzavanje:
Predvidena su dva centra za odrzavanje na lokalitetima ,Crni vrh* i Zenica jug.

%0 |zuzetak su objekti i tuneli.
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Slika 3.5.1. Karakteristican poprecni profil

MOTORWAY STANDARDS AGREEDED WITH IN ACCORDANCE TO TEM
NORMALNI POPRECNI PROFIL AUTOPUTA U KRIVINI - U ZASJEKU
TYPICAL CROSS SECTION IN CURVE - SIDE CUT
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3.6. Prostorne granice istrazivanja u okviru SUO

Granice istrazivanja obuhvataju pojas uz usvojenu trasu autoceste na koridoru Vc — LOT 2, Cije
je opis dat u prethodnom odjeljku. Svaka od pojedinaénih analiza zahtjeva drugadiji pristup
definisanja granica istraZzivanja, zavisno od rasprostranjenosti i nivoa potencijalnih negativnih
okolinskih uticaja.

Okolinski uticaji po svojim razmjerama (podrucje uticaja) mogu biti lokalni, regionalni i globalni.
Lokalni uticaji su oni koji se osje¢aju na uskom prostoru, reda veli€ina nekoliko metara do
nekoliko stotina metara. Regionalni uticaji se odnose na znacajni dio drzave ili ¢ak regiju od vise
drzava. Globalni uticaji su oni koji se odnose na cijelu planetu.21 Izgradnja novog autoputa je
primjer kompleksnih uticaja na okolinu na regionalnom nivou, koji ¢e biti predmet razrade u
okviru Studije.

Prostor istrazivanja za aspekt vodnih resursa, flore, zasti¢enih dijelova prirode, faune i lovne
divlja¢i obuhvata pojas od po jedan kilometar sa lijeve i desne strane krajnje konturne linije
autoputa, ukljuCujuéi i samu trasu. U situacijama gdje je to bilo opravdano sa tehnickog,
hidrogeoloSkog i naravno sa aspekta zastite podzemnih voda, kod definiranja prostornog

! Primjeri globalnih uticaja su emisija stakleni¢kih gasova (gasova koji izazivaju efekat staklene baste) ili
gasovi koji stanjuju ozonski sloj. Oni izazivaju promjene u cijeloj atmosferi bez obzira iz kojeg dijela
planete su emitovane.
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ogranienja, usvojena je prirodna granica vodonosnika prema vodonepropusnoj sredini, kao
konturna granica, obzirom da su u takvom okruzenju veoma Ceste pojave izvora, vrela ili
crpilista za vodoopskrbu.

Prostorne granice za procjenu zastitnih mjera od buke se odnose na naselja locirana 200m
lijevo i 200m desno od ose autoputa.

3.7. Okolinski uticaji projekta

Okolinski uticaji izgradnje autoputa pored prostorne imaju i vremensku dimenziju. Tako se
razlikuje (i) prenamjena prostora kao uticaj prije procesa gradnje, (ii) uticaji u fazi gradnje
autoputa, te (iii) uticaji u toku ekslopatacije autoputa i pratecih objekata. Prenamjena prostora
se odnosi na suzenje prostora ili presjecanje znacajnih ekosistema, zauzimanje prostora
posebno onoga koji je pogodan za poljoprivredu ili za Sumarstvo, privlaenje zna¢ajnog broja
ljudi ka koridoru i pokretanje razli¢itih privrednih djelatnosti koje postaju izvori zagadivanja,
promjene u smjeru kretanja ljudi uz probleme aklimatizacije ukoliko se radi o seobi velikih grupa,
te gubitak posjeda. Koridor autoputa poja¢ava privredni razvoj podrucja koridora, a moguce je i
dijelova drzave koji su znacajnije udaljeni od koridora. Koridor autoputa je podrucje narusavanja
ekosistema, presjecanja vodosnabdjevanja i podrucje gdje su ugrozene podzemne vode, u
prvom redu kao posljedica saobrac¢ajnih akcidenata. U dolini rijeke Bosne i Neretve, dakle na
koridoru Vc koncentrisano je danas oko 50% stanovnistva BiH, a izgradnjom autoputa taj broj
¢e biti joS veci. Ovo je nepovoljan okolinski uticaj koga treba preduprediti, kako kroz mrezu
puteva vezanih za autoput, tako i kroz podsticanje Zivota u drugim dijelovima drzave.

Prenamjena prostora izaziva i mikroklimatske promjene koje, uslovno re€eno, mogu biti i
pozitivne i negativne. Posljedica su promjene reljefa, kao i promjene sadrzaja i boje tla. Tamne
povrine i biljke upijaju energiju u toku dana, a nocCu je zracCe, dok svjetle plohe znacano
reflektuju energiju u toku dana. Ovo znaci da odsustvo tamnog tla i biljnog pokriva¢a poveéava
dnevne temperaturne amplitude. Zimi se de$ava suprotno. Ciéenjem snijega sa ceste smanjuju
se temperaturne amplitude, jer se tlo bolje zagrijava i prenosi toplotu na okolinu. Lokalni uticaji
su i buka i zagadivanje zraka. U nekim drzavama zagadivanje zraka porijeklom od saobracaja
ima i elemente regionalnog uticaja; u BiH nije tako.

U toku gradnje ceste postoji jedna znaCajna promjena, koja nije vezana ni za iscrpljivanje
resursa, ni za zagadivanje, a naziva se ruksak. Radi se o pomjeranju ogromnih koli€¢ina zemlje
(dovlaCenje zemlje iz pozajmista ili deponovanje suvidne zemlje). Ovo izaziva promjenu reljefa,
a ukoliko se to ostvari na nacin da to bude funkcionalno i oku ugodno, onda se to naziva
pejzazno uredenje. Pejzazno uredenje, medutim, ne obuhvata samo pomjeranje zemlje kao
posljedica projektnih zahtjeva trase, nego i dodatna premjestanja, kao iskljuCivo zahtjev
projektanta pejzaza. Ruksak moze izazvati gubitak humusa (sloja plodne zemlje koji se stvarao
hilladama godina) i o njemu treba posebno voditi racuna. U toku gradnje uticaj moze biti vezan
za nedovoljnu sanitaciju gradilista (izvor zaraze), kao i za ponaSanje radnika (krada voca iz
vocnjaka). Tome treba dodati buku mehanizacije, ruznu sliku gradilita, oSteéenje lokalnih
puteva, prekrivanje lokalnih asfaltnih puteva blatom itd.

U toku eksploatacije autoputa, osnovni okolinski uticaj je poveéanje brzine kretanja, fj.,
smanjenje potrebnog vremena za transport iz jedne tacke u drugu. Znacajan uticaj je i uzitak u
voznji kroz uredeni krajolik. NeizbjeZni pratilac ovih vaZnih funkcija autoputa su rizici, akcidenti i
nesrece. Rizik je mogucnost nesrece kao posljedica brze (u granicama dozvoljenog) voznje,
tehniCkih nesavrSenih karakteristika vozila i puta, vremenskih uslova i sl.). Akcident je
odstupanje od pravilnih uslova vozZnje, kao Sto je klizanje vozila, preveliko pribliZzavanje drugom
vozilu, obuzimanje voza€a snom na sekund, dva. Ukoliko se nakon akcidenta poklopi €itav niz
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dogadaja (prisustvo drugog vozila, nedostatak zaustavne trake bas na tom dijelu autoputa...)
dolazi do nesrece. Nesreca je nezaobilazni okolinski uticaj. Nesrecée su kontrolabilne (upravljive)
pojave, te je njihov broj moguée minimizirati, uz stalno smanjenje vjerovatno¢e nastanka i
veli€ine (tezine) posljedica. Posljedice se takode mogu upravljivo smanjivati.

Na kraju, moze se rezimirati, projekat autoputa treba izvesti tako da on doprinese odrzivom
razvoju podrucja koridora i cijele drzave. Odrzivost se postize:

o u sferi druStvenih uticaja: da su pozitivni drustveni uticaji znaajno veci od negativnih,

e u sferi ekonomskih uticaja: da su pozitivni ekonomskih uticaji zna¢ajno vecéi od
negativnih,

¢ u sferi uticaja na prirodu: da je gubitak bio raznolikosti, bio mase i kvaliteta eko-sistema
maniji od neto pozitivnih ekonomskih i drustvenih uticaja, sve to imaju¢i na umu potrebe i
danasnji i buducih generacija, ukljujuéi potrebu za prirodnom osnovom kao glavnog
preduslova obstanka i razvoja civilizacije.

Tokom eksploatacije autoputa dolazi do pojave otpadnih voda sa saobracéajnice, a koje se
prikupljaju i prec€is¢avaju odredenim sistemom unutrasnje odvodnje sa pratec¢im objektima.
Grani¢ne vrijednosti emisija u ovim otpadnim vodama trebaju biti zadovoljavajuce i nesSkodljive
za sveukupni okoliS. Za grani¢ne vrijednosti kao smjernica preporucuju se vrijednosti definirane
u “Pravilniku o uvjetima ispustanje otpadnih voda u povrsinske vode” Sluzbeni Glasnik RS, broj
44/01, ili u “Pravilniku o uvjetima ispustanje otpadnih voda u javne kanalizacijske sisteme”
Sluzbeni Glasnik RS, broj 44/01, s obzirom da nema relevantnog podzakonskog akta koji ovo
regulira u FBiH.
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4. OPIS OKOLINE KOJA Bl MOGLA BITI UGROZENA
PROJEKTOM

4.1. Demografske i ekonomske karakteristike

4.1.1. Stanovnistvo

U Bosni i Hercegovini postoji realan problem sagledavanja demografskih trendova, obzirom da
ne postoje pouzdani podaci o broju stanovnika, te da je posljednji popis stanovniStva vrsen prije
petnaest godina. Entitetski statistiCki zavodi, te Biro za statistiku Distrikta Brcko vrSe godisSnje
procjene broja stanovnika koje su podloZne kritici. Medutim, u nedostatku pouzdanijih koristice
se raspolozive procjene broja stanovnika, koje pored prirodnih respektuju i osnovne migracione
trendove.

Prema statistickim podacima®, Bosna i Hercegovina je u 2004. godini imala 3.864.255
stanovnika, od toga 2.322.263 ili 60,1% u Federaciji BiH, 1.467.843 ili 38,0% u Republici
Srpskoj, te 74.149 ili 1,9% u Distriktu Bréko. U odnosu na predratni period (stanje 1991.
godine), Bosna i Hercegovina ima 512,8 hiljada manje stanovnika, $to je posljedica ratnih
sukoba, protjerivanja i raseljavanja u periodu 1992.-1995.

Tabela 4.1.1.1. Stanovnistvo 1961-2004

. Prosjecn iSnj
s cloph rastaipadal
1961-1971 1,34%
1971-1981 0,97%
1981-1991 0,60%
1991-1996 -3,13%
1996-2004 0,58%

Prema popisu 1991. u naseljima je Zivjelo 157.389 stanovnika, odnosno 36,4% stanovnistva
svih opéina. Najbrojnija su naselja opéina Zenica i Zep&e, te op¢ina Tesanj i Kiseljak. U ukupnoj
povrsini neposrednog uticaja, najvec¢u povrSinu obuhvataju naselja opéina Zenica (34,1%) i
Zepce (31,4%). Najveca koncentracija stanovnistva je u naseljima Zenice u kojima Zivi oko 70%
stanovnika uzeg uticajnog podrucja. Na temelju ukupnih tendencija kretanja stanovnika, stopa
vitalne statistike, migracija i procjene broja stanovnika u opéinama za 2004., izvrSena je i
procjena stanovnika u naseljenim mjestima.

Pouzdane informacije o dobnom, spolnom i nacionalnom sastavu stanovniStva u posmatranim
op¢inama/naseljenim mjestima trenutno nisu dostupne. Prema procjenama, u 12 zona®* kroz
koje prolazi izabrana trasa buduée autoceste na koridoru Vc Zzivi ukupno 1,29 miliona

%2 podaci Zavoda za statistiku FBiH, Republitkog zavoda za statistiku RS i Statistitkog biroa  Distrikta
Brcko.

23 Procjena, lzvor: Republicki zavod za statistiku BiH, StatistiCki godiSnjak, Sarajevo, 1991., Federalni
zavod za statistiku, Statisticki godiSnjak/ljetopis Federacije Bosne i Hercegovine, 2004., Sarajevo, 2004.;
Republi¢ki zavod za statistiku Republike Srpske, Demografska statistika, 2001. godine, Demografska
statistika, br.7/2004, Banja Luka, 2004.; Podaci Statistickog biroa Distrikta Br¢ko.

% Uvazavajuéi prethodne zahtjeve, a ocijenjujuci korisnim moguénost poredenja istorodnih rezultata
istrazivanja iz razli€itih vremenskih presjeka, Konsultant se opredijelio da za potrebe socio-ekonomskih
analiza usvoji zonsku podjelu iz Studije o Master Planu Transporta BiH sa 41 zonom unutar BiH.
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stanovnika (33,45% od ukupnog broja stanovnika BiH). U zonama koje neposredno gravitiraju
trasi buduée autoceste, odnosno u osam zona koje su u neposrednoj blizini trase buduce
autoceste, zivi 720,7 hiljada stanovnika ili 18,65% ukupnog broja stanovnika Bosne i
Hercegovine. To znaCi da u zonama kroz koje prolazi ili koje neposredno gravitiraju buducoj
autocesti Zivi ukupno 2,0 miliona stanovnika Sto predstavlja 52,1% ukupnog stanovnistva Bosne
i Hercegovine.

Tabela 4.1.1.2. Procjena broja stanovnika po opéinama 2004.

R.br.

O~NO O WN -~

9

Op¢ina

Usora
TeSan;j
Maglaj
Zepce
Zenica
Kakanj
llidza
Hadzici
Kiseljak

Ukupno

Stanovnistvo 2004.
.. UcCesce stanovnika
U naseljima ” i
X U opéinama naselja u
Koridora o
opcéinskom
2.406 7.100 33,9%
10.405 48.904 21,3%
1.643 21.520 7,6%
25.622 30.843 83,1%
89.294 128.657 69,4%
3.234 44.215 7,3%
1.585 48.105 3,3%
1.786 20.251 8,8%
3.347 21.367 15,7%
139.322 370.962 37,6%

Navedenih devet opcina, koje Cine uze uticajno podrudje, se, po sistemu zoniranja koristenom

za potrebe izrade pre-feasibility studije, nalaze u sljedecih pet zona:

e Zona TeSanj koja obuhvata podrucje opc¢ina Maglaj, Zavidovi¢i, Doboj jug, Usora i
TeSan;j;
e Zona Zenica je identiCna opcini Zenica;
e Zona Kakanj obuhvata teritorij opCina Vare$, llijas, Olovo, Breza, Kladanj, Visoko i
Kakanj;
e Zona Travnik obuhvata podrucje opcina KreSevo, Fojnica, Kiseljak, Busovaca, Novi
Travnik, Vitez i Travnik;
e Zona Hadzi¢i koja je identi€na opcini Hadzi¢i.

Slijedi pregled stanovniStva po zonama kroz koje prolazi izabrana trasa na Lot-u 2 i procjena
rasta stanovnistva u istim za period do 2040. godine:

Tabela 4.1.1.3. Projekcija rasta stanovniStva po zonama

Zona 2004. 2010. 2015. 2020. 2025. 2030. 2035. 2040.
Tesan;j 149.694| 160.016| 166.606| 171.238| 173.822| 176.445| 177.329| 178.218
Zenica 128.604| 137.472| 143.133| 147.113| 149.333| 151.586| 152.346| 153.109
Kakanj 122.839| 131.309| 136.717| 140.518| 142.639| 144.791| 145.516| 146.245
Travnik 154.833| 165.509| 172.325| 177.117| 179.789| 182.502| 183.417| 184.336
Hadzigi 21.000| 22.448| 23.372| 24.022| 24.385| 24.753| 24.877| 25.001
Izvor: Projekcija studijskog tima
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Posmatrano po zonama, oCekuje se nastavak procesa urbanizacije Bosne i Hercegovine.
Nastavice se unutraSnja migracija stanovniStva od sela, naselja i manjih gradova prema
administrativnim, industrijskim, kulturnim, obrazovnim centrima, odnosno veéim gradovima. U
ovim podrucjima oCekuje se i vedi rast stanovniStva u odnosu na druga podrucja.

4.1.2. Naseobinska struktura

Prema procjenama, u naseljima je 2004 Zivjelo 139.322, Sto je za 18.067 stanovnika manje
nego u 1991. (11,5% manje). U opéinama je takoder manje stanovnistva, za oko 14% nego u
1991. Smanjenje broja stanovnika uticalo je i na promjenu gustine naseljenosti, tako da je
gustina naseljenosti uzeg podrudja smanjena sa 3,2 stanovnika/lha u 1991. na 2,8
stanovnika/ha u 2004. Detaljan pregled stanovnika i gustina naseljenosti za 93 naseljena mjesta
unutar podrucja neposrednog uticaja dat je u tabeli 4.1.1.4.

Tabela 4.1.1.4. Pregled naseljenih mjesta po opéinama, stanovnistvo i gustina
naseljenosti

Povrsi o Procjena Gustina Gustina
Opc¢ina | Naseljeno mjesto OJLS;na St(a)r;%vgnftv stanovnika naseljenosti naseljenosti
2004. 1991. 2004.
1 |N. Selo 26 859 865 33,0 33.3
I  Usora 2 TeS$anjka 110 768 530 7,0 4,8
3 Zabljak 328 801 1.012 2,4 3,1
Ueopno. 13 464 2.428 2.406 5,2 5,2
1 Cifluk 215 547 530 2,5 2,5
2 Cagli¢i 334 646 445 1,9 1,3
3 |Jablanica 384 831 1119 2,2 29
4 Karadaglije 1.028 789 857 0,8 0,8
5 |Koprivci 245 494 523 2,0 2,1
6 |Krasevo 344 1.218 1.319 3,5 3,8
I [TeSanj 7 |Lepenica 440 1.382 1.536 3,1 3,5
8 Medakovo 504 781 786 1,5 1,6
9 Novo Selo dio 255 859 864 3,4 3,4
10 |Ripna 264 158 183 0,6 0.7
11 Te$anjka dio 40 279 192 7,0 4.8
12 Trepce 910 1.659 1.667 1,8 1.8
13 Tugovici 321 394 384 1,2 1,2
Ukupno
Tesanj 13 5.284 10.037 10.405 1,9 2,0
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1 Mlado$evica 529 306 159 0,6 0,3
i Maglai 2 Novi Seher 416 1.802 870 43 2,1
3 Radojcici 463 577 263 1,2 0,6
4 Strupina 697 749 351 1,1 0,5
kjﬂ‘;‘ggo 2105 3.434 1643 16 0.8
1 |Begov Han 272 1.041 1.302 3,8 4,8
2 Bljuva 235 401 532 1,7 2,3
3 G. Golubinja 849 483 590 0,6 0,7
4 |GolijeSnica 583 798 1019 1,4 1,7
5 Golubinja 435 398 520 0,9 1,2
6 |Grabovica 299 411 351 1,4 1,2
7  Ljubatovici 315 564 945 1,8 3,0
8 Mracaj 2.148 687 954 0,3 0,4
v Zepte Ozimica 1.285 1.546 2.071 1,2 1,6
10 |Papratnica 2.076 1.130 1.542 0,5 0,7
11 |Ravne Donje 130 141 253 1,1 1,9
12 Seliste 104 166 239 1,6 2,3
13 [Tatarbudzak 315 571 754 1,8 24
14 \Varosiste 26 118 147 4,5 5,7
15 \Vasariste 75 327 422 4,4 5,6
16 Zeljezno polie  4.054 4.384 6.254 1,1 1,5
17 Zelece 1637 410 584 0,3 0,4
18 Zepde 666 5.571 7.144 8,4 10,7
gggggo 18 15.504 19.147 25623 1,2 1,7
. - Procjena Gustina Gustina
Opc¢ina | Naseljeno mjesto POJLS;na Stsr;ogvgnﬁtv stanovnika naseljenosti naseljenosti
2004. 1991. 2004.
V' |[Zenica |1 |Gorica 457 801 674 1,8 1,5
2 D.Vraca 867 979 838 1,1 1,0
3 |G Vraca 310 509 432 1,6 1,4
4 Gladovici 996 558 460 0,6 0,5
5 Gumanci 368 28 48 0,1 0,1
6 |Janjicki Vrh 325 70 59 0,2 0,2
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7 Janijiéi 204 1.020 931 5,0 4,6
8 Koprivna 595 319 245 0,5 0,4
9  Kovaniéi 2.256 549 400 0,2 0,2
10 Ladva 390 693 491 1,8 1,3
11 Mutnica 246 382 318 1,6 1,3
12 Nemila 1823 2505 1730 1,4 0,9
13 Novo Selo 215 259 254 1,2 1,2
14 Ponirak 537 507 411 0,9 0,8

Putovi¢ko
15 Polie 31 893 492 28,8 15,9
16 Putoviéi 307 799 673 2,6 2,2
17 Svice 700 692 566 1,0 0,8
18 Tigina 372 339 641 0,9 1,7
19 Topgi¢ Polie | 1.021 1.257 1.072 1,2 1,0
20 Vranduk 561 625 569 11 1,0
21 Zenica 4.281 96.027 77.990 22,4 18,2
baupno - laq 16.862  109.811  89.204 6,5 5,3
1 Biliesevo 318 239 175 0,8 0,6
2 D. Luéani 221 114 79 0,5 0,4
3 Doniji Kakanj 66 60 76 0,9 1,2
4 Dumanac 295 607 481 2,1 1,6
5 G.Luéani 260 400 269 1,5 1,0
6 Groce 73 272 170 3,7 2,3

VI Kakanj Karaulsko
Polje 55 252 128 4,6 2,3
Miogi 424 182 134 0,4 0,3
Slivnice 72 453 231 6,3 3,2
10 Tigici 620 940 695 1,5 1,1

Zelj. st

11 Kakanj 28 628 796 22,4 28,4
E‘;Eg;‘j" 11 2.432 4.147 3.234 1,7 1,3
VIl [lidza 1 Gladno Polje 153 * 97 * 0,6
2 Kobiliaga 150 375 234 2,5 1,6
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3 |Rakovica 765 1374 925 1,8 1,2
4 |Rogaci¢ 327 * 98 * 0,3
5 |Rudnik 396 417 231 11 0,6
Ukupno
1.791 2.166 1.585 1,2 0,9
llidza
1 Do 366 110 81 0,3 0,2
2 |Luke 510 661 544 1,3 1,1
VIl Hadzi¢i 3 Medvjedice 196 14 41 0,1 0,2
4 Mokrine 446 264 204 0,6 0,5
5 [Taréin 328 1.005 916 3,1 2,8
ST 1.846 2.054 1.786 5,3 1,0
Hadzici
. - . Procjena Gustina Gustina
” Naseljeno PovrSina | Stanovnistv ; ; : X .
Opcina miesto U ha 1991 stanovnika |naseljenosti naseljenosti
J ' 2004. 1991. 2004.
1 Toplica 386 93 78 0,2 0,2
2  |Azapovici 452 807 672 1,8 1,5
3  Boljkovici 96 92 65 1,0 0,7
4  Bukovica 278 452 374 1,6 1,3
5 Cubren 575 239 181 0,4 0,3
6 Gojakovac 180 161 127 0,9 0,7
IX |Kiseljak 7 Homolj 37 204 163 5,5 4.4
8 |lvica 176 479 316 2,7 1,8
9 |Kulijes 204 365 335 1,8 1,6
10 Solakovici 95 305 205 3,2 2,2
11 Tulica 149 280 261 1,9 1,8
12 Zabrde 201 331 268 1,6 1,3
13 Zezelovo 295 357 302 1,2 1,0
Ukupno 45 3.124 4.165 3.347 1,3 1,1
Kiseljak
Ukupno sva
i SR 49412  157.389  139.322 3,2 2,8
izabranu
trasu
Studija uticaja na okolinu — Lot 2 92



IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina

Ministarstvo transporta i komunikacija

Najbrojnija su naselja veliinske grupe izmedu 200-499 stanovnika u kojima 1991. zivi 11.068
stanovnika (Slika 4.1.1). Druga brojna grupacija, njih 31, su naselja izmedu 500 i 1000
stanovnika u kojima zivi 22.075 stanovnika Sto je 14% populacije svih naselja podrucja. U
1991. samo je jedno naselje preko 5.000 i jedno naselje preko 10.000 stanovnika u kojima je
koncentrirano 64,5% populacije podrudja.

Tabela 4.1.1.5. Struktura naselja po veli€ini 1991. i 2004.

veli€inska struktura naselja 1991. veli€inska struktura naselja 2004.
R | Veliginska . — . —

naselja stanovnistvo naselja stanovnistvo
br. | Struktura

broj | % broj u % broj % broj u %
1. | do 199 13 14,3 1.325 0,8 21 22,6 2.481 1,8
2. | 200-499 32 35,2 11.068 7,0 30 32,3 9.922 71
3. | 500-999 31 34,1 22.075 14,0 28 30,1 20.144 | 14,5
4. |1.000-1.999 | 11 12,1 14.434 9,2 10 10,8 13.316 | 9,6
5. |2.000-4.999 | 2 2,2 6.889 4.4 1 1,1 2.071 1,5

5.000-

6. 10.000 1 1,1 5.571 3,5 2 2,2 13.398 | 9,6
7. |>10.000 1 1,1 96.027 61,0 1 1,1 77.990 | 56,0
ukupno: 91* 100,0 157.389 | 100,0 93 100,0 ;39'32 100,0

* Naseljena mjesta Gladno Polje i Rogacic¢i nisu postojala po popisu 1991.

U 2004., s obzirom na smanjenje broja stanovniStva, dolazi do daljnjeg usitnjavanja
naseobinske strukture. Povecao se broj naselja do 200 stanovnika na 21, a u njima zZivi svega
1,8% populacije podruéja. U najveéem naselju Zivi 77.990 stanovnika ili 56% ukupne populacije
podrucja.

Prostorno uredenje i planovi razvoja detaljno su prezentirani u dokumentu Podloge za plansku
dokumentaciju — LOT 2, koji, zajedno sa ovom Studijom, &ini cjelovit dokument prostornih
oshova za dalje faze izrade prostorno planske dokumentacije.
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Slika 4.1.1. Struktura naselja u podrucju uz izabranu trasu - Lot 2
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4.1.3. Ekonomski pokazatelji

GDP BiH i GDP uticajnog podrucja, struktura GDP-a

Mjerenje GDP-a u Bosni i Hercegovini®® vréi se proizvodnim pristupom prema tekuéim cijenama
(na bazi dodane ili novostvorene vrijednosti). To je za sada jedina metodologija po kojoj se vrSi
procjena GDP-a, s obzirom na ¢Cinjenicu da rezidentne statisticke institucije jos uvijek nisu
dovoljno razvijene kako bi bile u stanju vrSiti obradun bruto domaceg proizvoda prema drugim
metodologijama obracuna.

Tabela 4.1.3.1. GDP u Bosni i Hercegovini — osnovni pokazatelji

Pokazatelj | 1995. | 1996. | 1997. | 1998. | 1999. | 2000. | 2001. 2002. 2003.

_GDP 2676 | 4.125| 6.116 | 7.559 | 8.603 | 9.611| 10.480 | 10.879 | 11.342
(miliona KM)
GRJZE)’C 491 | 721| 901| 1.136| 1231 | 1.189| 1259| 1.376 -
Rast GDP-a

- 20,8 86,0 37,0 15,6 9,6 5,6 4,5 3,8 3,5
(realni rast)

Izvor: EBRD, Transition report 2003—Integration and regional cooperation”, London, 2003, str. 127

Pokazatelji o nominalnom GDP-u i rastu realnog GDP-a u BiH za period 1995.-2004. godina
dati su u prethodnoj tabeli. Nominalni GDP u 2003. godini iznosio je 11,3 mid KM i vedi je za 4
puta u odnosu na 1995. godinu kada je evidentiran na visini od 2,67 milijardi KM. Rast realnog
GDP-a varira od 86,0 % iz 1996. godine, do 3,5 % 2003. godine. Dosta visok rast realnog GDP-
a 1996. godine reduciran je za gotovo 25 puta u narednih 7 godina, a prosjecni rast u istom
razdoblju iznosio je oko 20 % godiSnje. Procentualni porast realnog GDP-a reduciran je na nivo
od 3,5 % u 2003. godini, $to je svakako dosta nizak rast s obzirom na Cinjenicu da Bosna i
Hercegovina ima mnogo neiskoriStenih kapaciteta i nalazi se daleko od svoje potencijalne
proizvodnje.

Visok prosjecni rast realnog GDP-a rezultat je, najve¢im dijelom, velikog priliva strane
medunarodne pomoci prvih poslijeratnih godina, kao i doznake gradana BiH koji Zive u
dijaspori. Posljednjih godina rast GDP-a je smanjen i postao je dosta nizak u poredenju sa
ranijim zabiljeZzenim stopama rasta. Uz dinamiku rasta GDP-a koja je prisutna zadnje dvije-tri
godine, trebat ¢e proéi mnogo godina®® da se dostigne visina GDP-a koju je Bosna i
Hercegovina imala prije tranzicijskih reformi.

Mnogo projekcija govori o tome da je ozivljavanje privrede i napredak koji je ostvaren postignut
uz rizik stvaranja bruto domaceg proizvoda zavisnog od priliva nov€ane pomoéi. Visoke stope
rasta zadnjih godina su velikim dijelom podrzavane upravo stranom pomoc¢i i to donacijama,
jednostranim transferima, a ne investicijama, tzv. "aid driven GDP"?’. Podrugje Zenitko-
Dobojskog, Srednjebosanskog i Kantona Sarajevo kroz koje prolazi trasa autoceste na Koridoru
Vc — LOT 2 je podruéje najznacajnije koncentracije ekonomskih efekata: bruto vrijednosti
proizvodnje i druStvenog proizvoda (GDP), suverenog indikatora ekonomske razvijenosti.

% Prema bosanskohercegovackoj statistici.

% Nastavi li ekonomski rast biti na razini kao u prethodne dvije godine, predratni nivo ¢e se dosti¢i tek u
drugoj deceniji aktuelnog stoljeca.

" Rast GDP koji je rezultat nov&anih priliva u nacionalnu privredu kroz odgovaraju¢u formu pomoci.
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Ukupna vrijednost dobara i usluga koje su proizveli proizvodaci sa podrucja ova tri kantona u
2003., odnosno bruto vrijednost proizvodnje iznosi 8.177 miliona KM, Sto predstavlja oko 57%
bruto vrijednosti proizvodnije cijele Federacije®®.

Slika 4.1.3.1 GDP po glavi stanovnika-Kantoni
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Struktura nacionalnog GDP-a, posmatrano iz ugla proizvodnog pristupa na bazi u¢esc¢a bruto
dodane vrijednosti, data je u narednoj tabeli.

Tabela 4.1.3.2. UceS¢e bruto dodanih vrijednosti u ukupnoj bruto dodanoj vrijednosti u
BiH (najznacajnije stavke u %)

DJELATNOST 2001. 2002. 2003.
Poljoprivreda, lov i Sumarstvo 13,3 12,45 11,01
Preradivacka industrija 12,83 12,68 12,97
Gradevinarstvo 5,47 5,26 5,80
PROIZVODNE DJELATNOSTI

UKUPNO 41,96 39,29 39,68
Vele i mgloprodaja; p(_)pravalfl vozila i 11,90 13,36 13,75
robe za li€nu upotrebu i domacinstvo

Transport, skladistenje i komunikacije 11,33 11,40 11,90
Jav_r_ma uprava i _odbrana; obavezno 15,09 15,82 13,99
socijalno osiguranje

USLUZNE DJELATNOSTI UKUPNO 60,87 63,73 63,70

Izvor: Agencija za statistiku BiH, Statistika nacionalnih racuna - saopstenje, Sarajevo, 30. juli 2004.

2 63% nacionalnog GDP-a je 2003. godine generisano u Federaciji Bosne i Hercegovine.
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Slika 4.1.3.2. Pregled strukture GDP-a Zeni¢ko-Dobojskog, Srednjebosanskog i Kantona

Sarajevo

Struktura GDP Zenicko-Dobojskog Kantona,
2003.,u %

| sektor: 18,6
IV sektor: 24,6

Il sektor: 35,5

Ill sektor: 21,3

Struktura GDP Srednjobosanskog Kantona,
2003., u %

I sektor: 19,1
IV sektor: 28,8

Il sektor: 26,8

Struktura GDP Sarajevskog kantona,

2003., u %
| sektor: 1,4

Il sektor: 23,8

Ill sektor: 43,8

Pregled standardne
klasifikacije djelatnosti (SKD)

| sektor

A Poljoprivreda, lov i Sumarstvo
B Ribarstvo
C Rudarstvo

Il sektor

D Preradivacka industrija
E Snabdijevanje elektricnom
energijom, gasom i toplom
vodom
F Gradevinarstvo

lll Sektor

G Trgovina
H Ugostiteljstvo
| Saobraéaj, skladistenje i veze
J Finansijsko poslovanje
K Poslovanje nekretninama,
iznajmljivanje i poslovne usluge

1V Sektor

L Javna uprava, drustvene,
socijalne i liéne usluzne
djelatnosti
M Obrazovanje
N Socijalna zastita
O Ostale javne, drustvene,
socijalne i licne usluzne
djelatnosti.
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Zaposlenost

Zaposlenost je i ekonomska i socijalna kategorija jer na multidimenzionalan nacin ukazuje na
razvijenost. U toku 2004. u tri kantona bilo je oko 200.000 zaposlenih, to znaci vise od 52%
koncentracije radnih mjesta Federacije BiH. Samo Kanton Sarajevo nosi oko Cetvrtine
zaposlenih Federacije BiH.

Tabela 4.1.3.3. Broj zaposlenih po kantonima

se q. S—_— Prosjek Iznéj(;a;(? Struktura %

r. 2003. | 2004. 2003. 2003. | 2004.
1 Zeni¢ko-Dobojski 67.800 69.110 1,02 19,60 18,4
2 Srednjebosanski 35.273 36.172 1,03 10,2 9,6
3 Sarajevo 85.737| 90.910 1,06 24,81 24,2
Ukupno obuhvat (1+2+3) 188.810/196.192 1,04 54,5 52,2
FBiH 346.381|375.871 1,09 100.0f 100.0

Struktura zaposlenosti prema SKD ukazuje da je na podrucju tri kantona najvise radnih mjesta u
industriji 47.253 (53.3% uces¢a u FBiH, a 28,8% u posmatranom podrucju), zatim u trgovini
25.329 (16,9% u posmatranom podrucju), javnoj upravi i usluznim djelatnostima 19.096
(10,7%% u posmatranom podrucju), kao i u obrazovanju 16.636. Saobracaj i veze angazuju
14.710 radnih mjesta Sto predstavlja oko 53% zaposlenih u saobracaju na podrucju cijele FBiH.

Opca je ocjena da su ekonomske aktivnosti koncentrirane u naseljima Zeni¢ko-Dobojskog
Kantona, koja obuhvataju 86,3% ukupne povrSine podrucja i na kojima Zzivi 95,5% stanovnika
naseljenih mjesta neposrednog uticajnog podrucja.

4.2. Klimatske i meteoroloske karakteristike

Podrucje dionice LOT 2. najve¢im dijelom prolazi kroz pojas umjereno kontinentalne klime ciji
uticaj dolazi iz Panonske nizije. Samo svojim juznim dijelom, na potezu Hadzi¢i-Tarcin, ulazi u
pojas umjereno kontinentalne klime planinskog tipa, uslijed nadmorske visine. Glavne
karakteristike umjereno kontinentalne klime su oStre zime i topla ljeta, ali u odnosu na planinski
pojas manji su rasponi izmedu zimskih i ljetnih temperatura. Najtoplija podru¢ja su na
sjeveroistoku, dok srednje temperature opadaju prema jugozapadu, iduéi dolinom rijeke Bosne
prema Sarajevskom polju. Godi$nje koli¢ine oborina se kreéu od 780 I/m? do 1300 I/m?. Snjezne
padavine su takode znacajne u zimskom periodu, uz napomenu da suma padavina i broj dana
sa snjeznim pokrivaCem raste sa porastom nadmorske visine (Karta 5).

Za analizu pojedinih parametara klime ovog podrucja koriSteni su podaci sa deset
meteoroloskih stanica, za period: 1961-1990. godina.
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Tabela 4.2.1.1. Koordinate meteoroloskih stanica

Stanica [0) A Hs (m)
Doboj 44°44' 18°06' 146
Maglaj 44°32" 18°07" 190
Zavidovici 44°27' 18°10' 210
Zenica 44°13' 17°54' 344
Kakanj 44°09' 18°05' 380
\Visoko 44°00' 18°12' 439
Sarajevo-Bjelave 43°52' 18°26' 630
Butmir-Aerodrom 43°50' 18°21" 518
Hadzici 43°50' 18°13' 570
Tarcéin 43°48' 18°06' 660

4.2.1. Temperatura zraka

Srednje godis$nje temperature kre¢u se, zavisno od nadmorske visine, od 8.6 do 10.6°C (Slika
4.2.1.1). Najniza prosjeCna mjeseCna temperatura u viSegodi$njem nizu je iznosila —8.0°C
(januar), a najvisa prosjecna mijeseCna je iznosila 23.3°C (juli). Apsolutna minimalna
temperatura je iznosila —32.2°C, a apsolutna maksimalna temperatura 40.0°C.

Kretanje temperature je prikazano izotermama na slici 4.2.1.2.

Slika 4.2.1.1. Srednje mjese¢ne temperature zraka (°C)
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Slika 4.2.1.2. Srednja temperature vazduha za godinu
SREDNJA TEMPERATURA VAZDUHA ZA GODINU
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Rasponi temperatura u najhladnijem i najtoplijem dijelu godine su dati na Slikama 4.2.1.3.-
4.2.1.6. Vidljivo je da maksimalna godisnja amplituda lagano opada sa nadmorskom visinom i
da se kre¢e od 72°C (Doboj) do 62°C (Hadzici). Vrijednosti na grafovima su povezane linearnim
trendom, koji daje prosje¢nu promjenu temperature sa nadmorskom visinom.

Slika 4.2.1.3. Srednje januarske temperature (°C)
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Slika 4.2.1.5. Minimalne januarske temperature (°C)
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Slika 4.2.1.6. Maksimalne julske temperature (°C)
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Slika 4.2.1.7. Maksimalne godi$nje amplitude (°C)

80,0
60,0
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Ukupan broj dana sa mrazom se krec¢e u rasponu od 80 do 110 godiSnje. Prosje¢no prvi dan sa

pojavom mraza je 16. oktobar, a prosje¢no posljednji dan 25. april.

Tabela 4.2.1.2. Prosje€no prvi i prosjeé¢no posljednji dan sa pojavom mraza

Meteoroloska stanica Pros_jeéno Pr_osjec_i_no
prvi dan posljednji dan
Doboj 30. oktobar 12. april
Zavidoviéi 25. oktobar 17. april
Zenica 27. oktobar 18. april
Visoko 29. oktobar 20. april
Sarajevo-Bjelave 23. oktobar 16. april
Butmir-Aerodrom 16. oktobar 25. april
Hadzici 19. oktobar 23. april

Kako je vidljivo iz Tabele 4.2.1.2, mraz je duz Citave trase mogu¢ od oktobra do aprila, s tim Sto
se prosje€no prvi dan sa pojavom mraza u dijelovima koji gravitiraju pojasu umjereno
kontinentalne klime pretplaninskog tipa (Hadzi¢i) javlja polovinom oktobra, a najkasnije krajem
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oktobra na sjevernom dijelu trase (Doboj). Prosje¢no posljednji dan sa pojavom mraza javlja se
u dijelovima koji gravitiraju pojasu umjereno kontinentalne klime pretplaninskog tipa (Hadzici)
krajem aprila, a na sjevernom dijelu trase polovinom aprila (Doboj).

Za trasu je karakteristiCan i veliki broj dana sa maksimalnom temperaturom manjom od 0°C, koji
je ujednacen na cijeloj trasi.

4.2.2. Temperaturni rezim tla

Na osnovu visegodiSnjih rezultata mjerenja temperature tla na dubinama od 2 cm do 50 cm
(period: 1981-1990. godina), date su srednje i maksimalne dubine prodiranja nulte izoterme.
Dubina prodiranja nulte izoterme ne ovisi samo o nadmorskoj visini. Narocito je vazna debljina i
trajanje snjeznog pokriva¢a na poCetku i na kraju zime. Tako i na nizim nadmorskim visinama,
zbog niskog snjeznog pokriva¢a, imamo prodiranje nulte izoterme na vec¢im dubinama. Najveca
dubina prodiranja nulte izoterme u posmatranom periodu u Sarajevu iznosila 54 cm (zima
1986/1987. godine). Srednja dubina prodiranja nulte izoterme za Doboj iznosi 18.7 cm, a za
Sarajevo 31 cm.

Slika 4.2.2.1. Dubina prodiranja nulte izoterme (cm)
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Rasponi srednjih temperatura tla i rasponi maksimalnih i minimalnih temperatura tla su dati na
Slikama 4.2.2.2.14.2.2.3.

Vidljivo je da vrijednosti opadaju iduci od sjevera prema juznom dijelu trase.
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Slika 4.2.2.2. Srednje temperature tla (°C)
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Slika 4.2.2.3. Maksimalne i minimalne temperature tla (°C)
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4.2.3. Padavine

Sa Slika 4.2.3.1. 1 4.2.3.2 je vidljivo da se prosjeéna godi$nja suma padavina kreée od 780 I/m?

(u Zenici) do 1340 I/m?(u Tar&inu). Godi$nji hod padavina je tipi¢an za umjereno kontinentalnu
klimu. KarakteristiCan je ravnomjeran raspored padavina tokom godine. Prisutni su slabo
izrazeni proljetni maksimum (u junu) i jesenji maksimum (u novembru). U principu, suma
padavina raste sa nadmorskom visinom, a izuzetak je ZeniCka regija, koja ima najmanju
godi$nju sumu padavina. Maksimalne dnevne padavine se kreéu od 70 I/m? do 100 I/m? za
cijelo posmatrano podrucje.

Intenziteti padavina na ovom podruc¢ju su veoma mali, posebno na podrucju zenitke kotline.
Izuzetak je samo kratak potez od Hadzica do Tarcina. Ova konstatacija se odnosi i na godisnji
broj vremenskih nepogoda. Primjera radi, navedimo da zenicka kotlina ima srednji godisnji broj
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dana sa grmljavinom izmedu 20 i 30, sjeverni i juzni dio trase izmedu 30 i 40, dok samo dio od
Hadzi¢a do Tar€ina ima srednji godiSnji broj dana sa grmljavinom izmedu 40 i 50.

Slika 4.2.3.1. Srednje mjeseéne sume padavina (I/m?)
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Slika 4.2.3.2. Promjena godi$njih suma padavina duz trase (I/m?)

Doboj Zavidovi¢i Zenica  Visoko Sarajevo- Butmir- Hadzi¢i  Tarcin
Bjelave Aerodrom

Snjezne padavine, kao pojava, najizrazenije su u zimskom periodu, a nikako ih nema od juna
do septembra. ProsjeCan godisnji broj dana sa snjeznim pokrivatem > 10 cm raste sa
nadmorskom visinom i najmaniji je u Doboju 23 dana, a najvedi je u Butmiru 33 dana.
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Slika 4.2.3.3. Srednja koli¢ina padavina za godinu (I/m2)

SREDNJA KOLICINA PADAVINA ZA GODINU (I/m?)

DOBOIJ
L]

ZAVIDOVICI
°
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Dolinom rijeke Zujevine, prema Tarcinu, broj dana sa snjeznim pokrivacem > 10 cm postepeno
raste, na svakih 100 metara za 8 dana. Raspored godisnjeg broja dana sa snjeznim pokrivacem
veé¢im od 1 cm i 10 cm su dati na slikama 4.2.3.514.2.3.6.

Broj dana sa snjeznim pokrivacem > 30 cm deSava se u prosjeku 2 puta u toku 3 godine, dok u
Zenickoj regiji ta frekvencija iznosi 1 puta u 3 godine. Broj dana sa snjeznim pokrivaCem > 50
cm de8ava se u prosjeku 1 puta u toku 3 godine, dok je Zenickoj regiji zabiljezen samo 1 dan u
30 godina. Maksimalna visina snjeznog pokriva¢a je iznosila 72 cm u Doboju (februar 1984.
godine), a 100 cm na Butmiru (januar 1967. godine).

Slika 4.2.3.4. Srednji broj dana sa snjeznim pokrivacem 210 cm
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Slika 4.2.3.5. Srednji godisnji broj dana sa snjeznim pokrivaéem >1cm
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Slika 4.2.3.6. Srednji godisnji broj dana sa snjeznim pokrivacem >10cm

& g G

DOBOJ
[ ]

N

Studija uticaja na okolinu — Lot 2

110



IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina

Ministarstvo transporta i komunikacija

Slika 4.2.3.7. Srednji broj dana sa snjeznim pokrivacem 2 30 cm
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Slika 4.2.3.8. Srednji broj dana sa snjeznim pokrivacem 2 50 cm
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4.2.4. Zaledivanje i talozenje snijega

Ledena kora i talog od &vrstih padavina na prometnim povrSinama i vozilima smanjuju sigurnost
saobracaja. Te su pojave najée$ce pri temperaturi od -1°C do -10°C. Djelimiéno zaledenje
nastaje na ulazima u tunele, na mostovima i usjecima, kao posljedica temperaturnih razlika i
vece vlaznosti zraka. U hladnim noc¢ima na vozilima i saobraéajnicama, i to najprije na
mostovima i vijaduktima, dolazi do pojave mraza, jer je na tim mjestima ohladivanje najjace.
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4.2.5. Vlaznost zraka

Prosje¢na godisSnja relativna vlaznost zraka se krece izmedu 71 i 84%. Najveéa je u zimskim
mjesecima; srednje mjesecne vrijednosti se krecu od 73 do 90%. Najmanja je u proljetnim i
lietnim mjesecima; srednje mjesecne vrijednosti se kre¢u od 63 do 80%. Raspored vrijednosti
vlaznosti zraka duz trase dat je na Slici 4.2.5.1, iz kojeg je vidljivo da su najvece vrijednosti u
Zavidovi¢ima, a najmanje u Hadzi¢ima (odnosno u Sarajevu-Bjelave). Ovakav raspored je
posljedica pojave temperaturne inverzije u rijeénoj dolini, odnosno kotlini.

Slika 4.2.5.1. Srednje godisnje vrijednosti relativne vlaznosti zraka (%)
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4.2.6. Magla i vidljivost

Magla se u dolini rijeke Bosne javlja €esto i posljedica je pojave temperaturne inverzije, koja u
dolini rijeke stvara sloj zraka hladniji nego na okolnim planinama. Ova pojava se deSava tokom
cijele godine, ali ¢eSc¢e u hladnijem dijelu godine (Slika 4.2.6.1). Najveci godisSnji broj dana sa
maglom se javlja u podrucju Visokog (150). Najmaniji godiSnji broj dana sa maglom javlja se u
podrugju zenicke kotline (48). Sto se ti¢e godisnje raspodjele, magla je najée$éa u zimskim
mjesecima. Sa Slika 4.2.6.2. se vidi da su godiSnje vrijednosti dosta neujednacene, Sto je
posljedica uticaja okolnog reljefa, zavisno od podrucja gdje trasa prolazi.

Izrazito velike vrijednosti broja dana sa maglom su prisutne u kanjonima (potez Maglaj-Tunel
Vranduk i Sira oblast us¢a Lasve u Bosnu-Visoko). Na tim potezima je velika vjerovatno¢a
pojave magle tokom cijele godine, bez obzira na godiSnje doba.

Ova je magla radijacijskog porijekla i u odredenim vremenskim uslovima moze biti velikog
intenziteta, tako da vidljivost opada i ispod 100 metara.

Napomenimo da na vidljivost, pored magle, vrlo ¢esto, a naro€ito u zimskim mjesecima kad je
sunce nisko, utiCe i pravac prostiranja autoputa i raspored gradevina na autoputu, jer suncevi
zraci mogu zaslijepiti vozaca.
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Slika 4.2.6.1. Srednji broj dana sa pojavom magle
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Slika 4.2.6.2. Promjena godiSnjeg broja dana sa maglom duz trase
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4.2.7. Vjetar

Raspodjela Cestina i srednjih brzina vjetra po pravcima (ruza vjetra) najviSe zavisi od lokalne
ortografije terena. Kao Sto se vidi iz prilozenih ruza vjetra za meteoroloske stanice Doboj,
Zavidoviéi, Zenica i Butmir-Aerodrom, oblik ruZza vjetra je najviSe diktiran pravcem prostiranja
doline rijeke Bosne. Vidimo da su naj¢es¢i smjerovi puhanja vjetra sjeverni,

odnosno juzni pravci.

Na osnovu navedenih srednjih brzina vjetra, vidi se da dolina rijeke Bosne nije posebno
izloZena vjetru, jer je zas8tiCena okolnim planinama. Najvece brzine vjetra se biljeZe, zapravo, u

dobojskoj kotlini i sarajevskom polju.
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Kako se vidi sa Slike 4.2.7.1, maksimalne brzine vjetra na Butmiru-Aerodromu se krecu i preko
45 m/s i to naj¢eS¢ée u novembru i decembru. U svim periodima godine su moguce vrijednosti
olujnih razmjera, ali se sa Slike 4.2.7.2. vidi da su ipak najceS¢e u proljece i u novembru i
decembru.

U Zenickoj kotlini su olujne brzine vjetra dosta rijetke i dese se neSto viSe od 1 puta u toku
godine dana. Maksimalne brzine se krecu nesto preko 20 m/s i najvece su u januaru, aprilu i
novembru (Slika 4.2.7.3).

Sto se tie dijelova trase izmedu navedenih stanica oni uglavnom idu kroz kanjone rijeke Bosne
i pravac vjetra je definisan smjerom kanjona (najCeSc¢e sjever-jug), ali, Sto se tiCe maksimalnih
brzina vjetra, one su daleko manje, s obzirom na uticaj orografije okolnog terena.

Napomenimo da je tu moguca pojava lokalne turbulencije koja nastaje pri strujanju zraka oko
brda, iznad njega ili iznad sklopa gradevina. Vrtlozi na privjetrinskoj i zavjetrinskoj strani brda
mogu biti veoma snazni i uticati na vozila u prometu. I1za velikih vozila nastaje turbulencija koja

nepovoljno djeluje na mala vozila, a takode i izmedu dviju voznih traka sa prometom u
suprotnim smjerovima.

Slika 4.2.7.1. Meteoroloska stanica Butmir-Aerodrom Godisnja raspodjela maksimalnih
brzina vjetra
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Slika 4.2.7.2. MeteoroloSka stanica Butmir-Aerodrom Prosjecan broj dana sa olujnim
vjetrom po mjesecima
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Slika 4.2.7.3. Meteoroloska stanica Zenica GodiSnja raspodjela maksimalnih brzina vjetra
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Slika 4.2.7.4. Srednji godisnji broj ledenih dana (dani sa maksimalnom temperaturom
vazduha<0 0c)
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4.3. Geomorfoloske karakteristike

U geomorfoloSkom pogledu, reljef izmedu Doboja i Tar€ina je veoma raznovrstan i
morfometrijski neujednacen. Posljedica je to promjenljivog litofacijalnog sastava, slozenih
tektonskih odnosa, neotektonske aktivnosti i raznovrsnog ponaSanja stijenskih masa u
povrsinskoj zoni raspadanja pod djelovanjem egzogenih agenasa. Teren pripada dinarskom
planinskom sistemu kao jednoj od geomorfoloskih cjelina bh. brdsko-planinskog reljefa. Gotovo
80% terena je na nadmorskim visinama iznad 500 m, izuzev doline rijeke Bosne, nadmorskih
visina do 500 m. Osnovne karakteristike reljefa daju duboke rije€ne doline i kanjoni, te planinski
vijenci na visinama od oko 1000 m. Izmedu planina se nalazi nekoliko paleodepresija ispunjenih
jezerskim sedimentima neogena i kvartara. Najznacajnije su teSanjska, Sehersko-Zepacka i
sarajevsko-zenitka paleodepresija. U cjelini, pojas duz Koridora Vc, na potezu Doboj - Tarcin,
odlikuje smjenjivanje tipova akumulacionog, erozionog i kraskog reljefa.

4.4. Geoloske, inzinjersko-geolosSke i geotehnicke karakteristike

U geolodkoj gradi terena zastupljen je geolo$ki stub, od paleozoika do kvartara.

Paleozojske tvorevine cine filiti i filitoidi (2PZ), kvarc-sericitski 3krilici sa soCivima lidita i
kvarcita (3Pz), kvarcporfiriti (nq), dolomiti, kre¢njaci i mramori devona (D) i permski
konglomerati, pjeScari i glinci (P).

Permotrijas (P,T) je izgraden od $kriljavih laporovitih kre¢njaka.

Mezozojske tvorevine izgraduju najveci dio predmetnog terena. Kompletno su razvijene i
odlikuju se velikom facijalnom raznovrsnoScu.

Doniji trijas (T1) je razvijen u okviru sajskih sedimenata i neras¢lanjenog donjeg trijasa (T1).
Sajski sedimenti su predstavljeni pjeS€arima, glincima i laporcima, a neras¢lanjene formacije
donjeg trijasa Cine kvarc-liskunski pjescari, glinci, laporci i kre¢njak.

Sredniji trijas (T2) je razvijen u anizijskom i ladinskom katu. Naslage anizika (T21) zastupljene
su razli¢itim vrstama kre€njaka i dolomita, dok sedimenti ladinika imaju dosta neujednacen
sastav, predstavljen roznjacima i vulkanogeno-sedimentnom formacijom (tufovi, pjeSc€ari,
silificirani glinci, roznjaci, kre€njaci i dolomiti).

Prelazni horizont srednjeg i gornjeg trijasa (T2+3) je kreénjaCkog razvoja. Zastupljeni su
masivni kre€njaci.

Gonrniji trijas (T3) predstavljen je masivnim mikrosparitima.

Prelazne tvorevine trijasa i jure (2T,J) predstavljene su roZnjacima, podredeno glincima i
laporovitim mikritima i silificiranim mikritima.

Jura (J) je znatno rasprostranjena, od Doboja do Nemile. Uglavnhom je predstavljena
vulkanogeno-sedimentnom serijom (J2,3). Izgradena je od pjeSCara, bre€a, glinaca, grauvaknih
pjeS€ara, roznjaka, laporovitih kre€njaka, laporaca i razli€itih magmatskih stijena: peridotita,
serpentinita, granita, gabroperidotita, spilita, dolerita i gabrova razliitih varijeteta.
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Prelazni horizonti jure i krede (J,K) izgradeni su od fliSnih tvorevina. U okviru fliSnih tvorevina
izdvojene su: nemilska (1J,K) i vranduCka serija (2J,K). Nemilska serija izgradena je od
silificiranih glinaca, pjeskovitih silificiranih kalkarenita i kre€njaka. Vranducka serija je izgradena
od laporovitih kre€njaka, kalkarenita i lapora. Osim fliSnih sedimenata, kao jurskokredni prelazni
Clan, izdvojena je i serija konglomerata, krupnozrnih pje$€ara, bre€a, laporaca i masivnih
kre¢njaka. Ovi sedimenti zauzimaju male povrsine terena.

Gornja kreda (K2) ima promjenljiv facijalni razvoj. U donjem dijelu zastupljeni su tankoslojeviti
laporci, pjeskoviti laporci, pjecari, breCe i kre€njaci. Posebnu faciju u okviru gornjokrednog flisa
predstavlja karbonatni fli§ izgraden od masivnih krec¢njaka i kre¢njackih breca, te podredeno
pelitoalevrolita i laporaca.

Kenozoik (Kz) je predstavljen sedimentima paleogena, neogena i kvartara.
Kao paleogene tvorevine izdvojeni su masivni do bankoviti kre¢njaci, alevroliti, glinci i
mjestimi¢no kre¢njaci paleocen-eocena (Pc,E).

Oligomiocenski sedimenti, kao prelazni izmedu paleogena i neogena, izdvojeni su u okviru
pet serija:

- Ol,M - "crvena serija" Sehersko-zepackog bazena: konglomerati, pjescari i lapori;

- 10L,M - bazalna zona: konglomerati, pjeSc€ari i gline sa pojavama ugljena;

- 1,201,M - sedrasti kreCnjaci, konglomerati i pjes€ari;

- 20I,M - sedrasti kre¢njaci, i

- 30IL,M - "Sarena serija»: konglomerati, pjeSc¢ari, lapori i gline.

Neogen (N) je predstavljen sedimentima miocena i pliocena. Stariji miocenski kompleks
(M1,2) odlikuje se velikom facijalnom raznovrsnoS¢éu sa ekonomski interesantnim pojavama
uglja u sarajevsko-zeni¢kom i Sehersko-zepackom bazenu. Pored ugljenih slojeva, u okviru
ovog kompleksa pojavljuju se i konglomerati, pjescari, gline, lapori, laporci i kre€njaci.

Srednji miocen (M2) je predstavljen "povlatnom kre¢njackom zonom" (pjeskoviti kreCnjaci sa
povlatnim ugljenim slojem) i "prelaznom zonom" (tankoslojeviti lapori i pjeS€ari) u sarajevsko-
zenickom bazenu. Kao prelazna tvorevina izmedu srednjeg i gornjeg (mladeg) miocenskog
kompleksa, izdvojena je serija konglomerata, pje$€ara i lapora, koja se u sarajevsko-zeni¢kom
bazenu naziva "ladvanskom serijom".

Miadi miocenski kompleks (M3) predstavljen je "koSevskom serijom" izgradenom uglavnom
od glina, lapora i uglja.

Pliocenske i pliokvartarne tvorevine (PI1; P1,Q) izgradene su od pijesaka, $ljunaka i glina, a u
pliocenskim sedimentima nalazi se i ugljen.

Kvartar (Q) ima znacajno rasprostranjenje. Kvartarne tvorevine su predstavljene raznovrsnim
genetskim tipovima. Jezerski sedimenti (j) su u Siroj okolini Tar€ina i predstavljeni su bigrovitim
bre€astim kre¢njacima, konglomeratima, pijescima i Sljuncima. Deluvijalne tvorevine (d)
zauzimaju znacajnu povrsinu, ali su posebno izdvojene u podrudju Zenice. Izgradene su od
glinovitih drobina razli¢itog granulometrijskog sastava. U dolinama rijeka izdvojena su dva nivoa
rijeCnih terasa, izgradenih od Sljunka i pijeska. Aluvijalne tvorevine rijeCnih korita takoder su
izgradene od $ljunka i pijeska, dok je facija povodnja izgradena od sitnozrnih pijesaka, prasine i
gline.
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4.4.1. Seizmotektonske karakteristike

Najvaznija i najaktivnija epicentralna podrucja na teritoriji BiH su: Treskavica - Sarajevo; Foca;
Zenica - Travnik; Jajce - Bugojno; Banja Luka; Zepce; Livno; Drinovci; Ljubuski; Mostar;
Dokanovic¢i; Stolac; Ljubinje; Dabarsko polje; Nevesinje i Dreznica. U okviru Osnovne
neotektonske karte SFR Jugoslavie (M 1: 500.000), teritorija BiH od jugozapada prema
sjeveroistoku podijeljena je u tri tektonske oblasti: (i) rasjedna zona; (ii) naborno-rasjedna zona i
(iii) naborna zona. Ovdje se daje prikaz samo onih seizmickih zona koje obuhvataju Siri prostor
razmatranog koridora.

Naborno-rasjedna zona:

Unutar ove zone glavni uzroci neotektonskih, odnosno savremenih tektonskih manifestacija se
mogu vezati za aktivnosti megablokova na regionalnim (epidermalnim) uzduznim rasjedima.
Posebna odlika ove zone je Sto labilni dijelovi nisu ostro ograniceni rasjedima, ve¢ su to
tektonski rovovi i horstovi sa stepeni€asto ukrstenim rasjednim zonama. U ovu zonu su uvrstene
oblasti Zepée - Teslié, sarajevsko-zenicki bazen i podrugje Treskavica - Kalinovik.

Oblast Zepée — Teslié¢

Ova oblast se nalazi izmedu rijeke Bosne i rasjeda Zepée - Pribinié. Smatra se labilnom,
odnosno seizmicki aktivnom. Znagajan je uzduzni rasjed koji se od Zep&a prema Tesliéu pruza
ka sjeverozapadu. Medutim, unutar ograni¢enog prostora u sredini ove oblasti, dolinom Usore,
pruza se poprecni rasjed Doboj - Tesli¢. Pojava zemljotresa, terme i kiseljaci ukazuju da su ovi
rasjedi duboki. Labilni prostor uvrsten je u Vllo MCS-a i zahvata podrugje Zepée — Zavidoviéi -
Novi Seher — Lugovi - Papratnica. U ovoj oblasti evidentirano je pet zemljotresa, od kojih su dva
bili VIlo MCS-a. Medutim, duz rijeke Bosne, od Papratnice i Zep&a do Dubravice, treba o&ekivati
srednju ucestalost pojave zemljotresa.

Sarajevsko-zenicki bazen

Sarajevsko-zenicki bazen predstavlja najlabilniju oblast u naborno-rasjednoj zoni. Markantna
struktura je duboki tektonski rov, formiran duz busovackog rasjeda. U zoni koridora posebno
interesantan je busovacki rasjed jer, poznato je, taj je rasjed bio aktivan ne samo prije neogena
vec i za vrijeme neogena, te tokom mladih perioda. Spustanje sjeveroistocnog bloka duz ovog
rasjeda tokom neogena, uvjetovalo je sedimentaciju debelih miocenskih naslaga u
jugozapadnom dijelu sarajevsko-zeni¢kog bazena. Ovaj rasjed je i danas aktivan, a tako je bilo i
u geoloskoj proSlosti (od mezozoika do kvartara). Na veliku dubinu ove geofrakture, pored
stratigrafskih €injenica ukazuju i brojne pojave termalnih, termomineralnih i mineralnih voda.
Osim vertikalnih pomjeranja sarajevskog bloka, vrSe se i horizontalni pomaci. To dovodi do
kompresije stijenskih masa, kojoj su izlozeni i Dinaridi u cjelini, naro€ito tokom neogena.
Usmjereni pritisak kod konsolidiranih blokova uzrokuje pojavu "sprega". "Sprega" izaziva
dijagonalne polozaje bora u odnosu na pruzanje rasjeda. Duz busovackog rasjeda je uocljiva
linija epicentara, na pravcu Sarajevo — Zenica - Travnik — Jajce - Mrkonji¢ grad. Sa
seizmotektonskog gledidta, to je aktivan rasjed sa povremenim naglim izjednaavanjem
napona, Sto izaziva zemljotrese. Tako, naprimjer, u podrucju grada Zenice registrirano je 14
zemljotresa, koji su imali intenzitet do VIl oMCS. Zbog toga prilikom mikrorejonizacije za
pojedine objekte, treba izvrsiti geofiziCka istrazivanja i obratiti paznju na korekciju seizmi¢nosti
tla, naroc€ito zbog prisustva kliziSta i mogucénosti pojave "novih" nestabilnih padina.

Podrucje Treskavica - Kalinovik

Seizmicka aktivnost podrucja Treskavica - Kalinovik vezuje se za durmitorsku navlaku utvrdenu
gravimetrijskim mjerenjima. Ova labilna oblast podize seizmi¢nost Sarajeva i okoline. Podrucje
grada Sarajeva pripada oblasti sa VIl oMCS i vezano je za epicentralno podrucje Treskavice. U
podrucju Treskavice izdvojena je zona sa VIII oMCS. Pruza se sjeverno od Kalinovika i
obuhvata planinu Treskavicu. Izolinija Vlllo MCS ima oblik izduZene elipse i priblizan pravac
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pruzanja SSZ-JJI. Sjeverno od ove oblasti proteze se zona takoder Vlllo MCS do Vogosce i
Semizovca. Dio ove oblasti preklapa se sa sarajevsko-zeniCkim bazenom, a "uzbuduje" se
sopstvenim potresima. U okolini Sarajeva registrirana su 32 zemljotresa, iako se potresi
Treskavice, prema gradu neznatno prigusuju. Prema raspolozivim podacima, podrucje Sarajeva
ima potrese CeSce od jednog u 25 godina, dok areal llidZze ima nes&to rjedu pojavu zemljotresa -
jedan u 15-50 godina, intenziteta do VIlo MCS. Naborna zona (izlazi iz okvira razmatranog
podru¢ja Koridora Vc, od Svilaja do Tarcina).

Umijesto zakljuCka, treba ista¢i da za definiranje seizmi¢nosti odredenog lokaliteta treba izvesti
odgovarajuca istrazivanja, a sto je obaveza u narednim fazama izrade projekine dokumentacije.

Slika 4.4.1. Seizmoloska karta Bosne i Hercegovine za povratni period od 100 godina

e [N B R SR L graat |

ok b v s
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# mjesta koja se nalaze na izolinijama, ulaze u podrucja viSeg inteziteta
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4.5 Hidrogeoloske i hidrografske karakteristike i njihove hidroloske
znacajke

4.5.1. Hidrogeoloske karakteristike

Slijedec¢i usvojenu trasu autoputa na koridoru Vc u prostoru obuhvata LOT 2, moguce je
konstatirati da predmetni prostor pretezno karakterizira brdovito-planinski reljef u kom je
dominantan vodotok rijeka Bosna sa velikim brojem vecih ili manjih pritoka, koje gravitiraju
predmetnom slivnom podrucju. Na lokaciji KaruSe, smjeStenoj u neposrednoj blizini usca rijeke
Usore u Bosnu, dionica LOT 1 na koridoru Vc zavrSava presijecajuci ovu pritoku na vise
pozicija, te zapoc€inje dionica LOT 2.

S obzirom na veli€inu predmetnog linijskog objekta, istrazivani prostor ne mozemo promatrati
kao jedinstvenu izdan, nego kao asocijacije stijena razli€itih hidrogeoloskih karakteristika, koje
se smjenjuju u geoloskom planu i profilu. U skladu sa pojedinim litoloSkim tipovima promjenljivih
i neujednacenih fizicko-kemijskih svojstava, imamo viSe ili manje izrazene karakteristike
vodopropusnosti u predmetnom stijenskom materijalu, odnosno litoloSkom kompleksu
pukotinske, pukotinsko-kavernozne, ili meduzrnske poroznosti.

Prema hidrogeoloSkim znacCajkama stijenskog materijala, trasa autoputa na dionici LOT 2
presijeca ili tangira akvifersku sredinu pukotinske, pukotinsko-kavernozne i meduzrnske
poroznosti, u kojoj su generalno formirane izdani sa slobodnim nivoom, ali i sapete izdani
razliCitog stepena izdasnosti, odnosno vodoobilnosti. Shodno podacima iz prethodno
provedenih hidrogeoloskih istrazivanja i eksploatacionih crplienja vodozahvatnih objekata,
konstatuje se da kvartarni (Q), aluvijalni vodonosnici (stijene meduzrnske poroznosti) egzistiraju
kao najzastupljenija akviferska sredina, uz uvazavanje izuzetaka ovodnjenih krecnjackih
formacija na pojedinim dionicama LOT-a 2. Ostali stijenski kompleksi u okruzenju imaju
karakteristiku sekundarnog vodonosnika, s kojih se vodom obi¢no snabdijeva manji broj
individualnih stambenih objekata.

Uvazavajuci iznijeto, zadrzavamo se na oznacavanju kriticnih podrucja u karti ogranienja
vezano za vodne resurse (Grafi¢ki prilog br. 12.3.5.) shodno osjetljivosti i ranjivosti vodonosnika
tj. podzemnih voda razmatranog podruc¢ja. Narandzastom Srafurom oznaCava se vodonosno
podrucje kroz koje autoput moze proéi, ali uz poduzimanje svih potrebnih mjera prevencije i
minimiziranja negativnog uticaja na podzemne vode, kako bi se negativni efekti sprijecili,
odnosno potpuno anulirali. To zna€i da je za predlozenu trasu apsolutno prioritetno nacéi takva
projektna rjeSenja, te projektirati sistem vanjske i unutradnje odvodnje, koji ¢e maksimalno voditi
racuna o nacinu i stupnju zastite vodonosnika na razmatranom podrucju.

Ovo se narocito odnosi na podrucja gdje:

» trasa prolazi u neposrednoj blizini zastitne zone izvoriSta TeSanjka (dionica KaruSe —
Medakovo).

* na potezu od stacionaze km 12+000 do 18+000 trasa prolazi izmedu vodozastitnih zona rijeke
Bistrice i Crni vrh (ne prolazi ovim vodozastitnim zonama, ali je polozena neposredno izmedu
njih u pojasu Sirine cca 300 m).

* na stacionazi km 77+225 do 774850 trasa prolazi rubom podrucja izvoriSta termalnih,

Za slu€aj mogucih akcidentnih situacija, te neadekvatnog i nepotpunog stupnju zastite i
poduzetih mjera zastite moze se izgubiti, ili teSko oStetiti vodonosno podrucje, koje je od
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strateSkog interesa. U vezi sa iznesenim, sva karakteristiCna kriticna mjesta po dionicama LOT-
a 2 oznacena su u nasem podrucju razmatranja sa trideset tri narandzaste prostorne pozicije.

Prikaz hidrogeoloskih znac¢ajki terena po stacionazama duz trase na dionici LOT 2 u nastavku,
ima za cilj skretanje paznje na karakteristiCne kriticne lokacije, u Cijem neposrednom ili Sirem
okruzenju, autoput kao linijski objekt u buduénosti moze izazvati odredene, potencijalno
negativne uticaje na podzemne vode. Stoga se namece potreba nuznog preventivhog
djelovanja, kojim bi se uo€ene nepovoljnosti u fazi Idejnog projekta izbjegle, ogranicile, ili u
potpunosti eliminirale. Posebna paznja, uvazavajuéi hidrogeoloski aspekt odnosno aspekt
ugrozenosti akviferske sredine, daje se u smislu zastite vodnih resursa kao postojecih i
potencijalnih izvoriSta u cilju vodosnabdijevanja stanovniStva. Nakon zavrSetka istraznih radova
potrebno je izraditi detaljnu hidrogeolosku kartu uzeg pojasa oko autoputa u M 1:5.000.

. Dionica 1. Karuse — Medakovo (km 0+000 do 4+000)

Na ovoj dionici LOT-a 2, trasa je oznaCene sa dvije karakteristi¢ne - kritiCne, prostorne pozicije.
Na stacionazi km 0+000 do 1+300, trasa prolazi masivnim do bankovitim kre¢njacima
(sedimentima Pc,E), kao potencijalnom akviferskom sredinom. Na stacionazi km 2+100 do
2+600, trasa takoder prolazi sedimentima Pc,E (masivni do bankoviti kreCnjaci), koji se
definiraju kao potencijalna akviferska sredina.

. Dionica 2. Medakovo - Ozimica (km 4+000 do 24+876,440)

Na ovoj dionici registrirane su tri karakteristiCne kriticne lokacije. Na potezu od stacionaze km
6+500 do 7+000, trasa prolazi rubnim dijelom Pc,E sedimenata, veoma ograniCenog
rasprostiranja, unutar vodonepropusnih miocenskih (M2,3), konglomerata, pjeS¢ara i laporaca
sa kre¢njacima. Trasa autoputa na stacionazi km 9+500 do 9+700, prolazi kratkom izdanackom
zonom Pc, E kre€njaka, pozicioniranih unutar vodonepropusnih spilita (BBab), koji oznacavaju
vulkanizam iz jurskog (J2,3), perioda.

Trasa autoputa na potezu stacionaze km 22+800 do 23+200, prolazi gornjim tokom rijeke
LjeSnice i istovremeno presijecajuci njen aluvion, kao vodonosan areal.

. Dionica 3. Ozimica — Poprikuse (km 24+876,440 do 38+617,434)

Dionica 3 sadrzi unutar svog prostornog obuhvata pet karakteristiCnih kriticnih pozicija. Na
potezu stacionaze km 31+600 do 32+900, trasa autoputa presijeca aluvion rijeke Bosne kao
vodonosnu sredinu, ali i otvoreni vodotok predmetne rijeke. Trasa autoputa na potezu
stacionaze km 33+600 do 34+000, takode presijeca aluvion rijeke Bosne i samu rijeku, kao
otvoreni vodotok. Na stacionazi km 34+900 do 35+400, trasa autoputa sijeCe aluvijalnu
akvifersku sredinu i otvoreni vodotok rijeke Bosne unutar predmetnog aluviona. Na stacionazi
km 35+800 do 36+750, trasa autoputa prolazi neposrednom blizinom grupe izvora neodredene
izdaSnosti. Na potezu stacionaze km 37+150 do 37+400, trasa autoputa presijeca aluvion rijeke
Bosne i Bosnu, kao otvoreni vodotok.

. Dionica 4. Dionica Poprikuse — Nemila (km 38+617,434 do 46+388,80)

Dionica 4 sadrzi dvije karakteristicne kriticne lokacije. Trasa autoputa presijeca aluvion rijeke
Bosne, kao i otvoreni vodotok predmetne rijeke, na potezu stacionaze km 41+300 do 41+700.
Od stacionaze km 41+700 do 46+289 (kraj dionice V), trasa autoputa prolazi cijelom duzinom,
neposredno uz otvoreni vodotok rijeke Bosne.

. Dionica 5. Nemila — Donja Gracanica (km 46+388,80 do 58+434,599)
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Dionica 5 obuhvata tri karakteristicne kriticne pozicije. Na potezu stacionaze km 46+289 do
49+000, trasa autoputa predstavlja kontinuitet razvoja duz vodotoka rijeke Bosne. Potez
oznacen stacionazom km 49+000 do 52+500, predstavlja prostor kroz koji trasa autoputa, na
Cetiri mjesta presijeca otvoreni vodotok Bosne, udaljavajuci se na sigurnu distancu od rijeke, tek
na stacionazi km 52+500. Trasa autoputa, prolazi relativno blizu rijeke Bosne na potezu
oznacenom stacionazom km 55+000 do 56+000.

. Dionica 6. Donja Gracanica — Drivusa (km 58+434,599 do 66+959,592)

Dionica 6 sadrzi pet, karakteristiCnih kriticnih pozicija. Na potezu stacionaze km 58+650 do
59+550, trasa autoputa prolazi vodonosnim sedrastim krecnjacima Oligomiocena (20I,M) i
kratkom dionicom, takode vodonosnih masivnih i slojevitih kre€njaka sa breCama, gornje Krede
(1K23). Potezom duzine cca 500 m (stacionaza km 60+550 do 61+000), trasa autoputa prolazi
rubnim podru¢jem slojevitih do masivnih, gornjokrednih (1K23), kreCnjaka. Na stacionazi km
61+450 do 64+400, trasa autoputa prolazi rubnim podruc¢jem deluvijalnih sedimenata (elementi
akviferske sredine), gdje se na kontaktu i u njihovoj neposrednoj podini, nalaze vodonosni
kredni (1K23), masivni kre¢njaci. Na stacionazi km 64+400 do 65+360, trasa autoputa prolazi
Kvartarnim (Q), sedimentima deluvija, koji su u neposrednom kontaktu jako zavodnjenim
aluvijalnim sedimentima rijeke Bosne. Prolazeéi stacionazom km 66+000 do 66+959,592 (kraj
dionice), na potezu duzine cca 1 km, trasa autoputa prolazi Kvartarnim (Q), aluvijalnim
sedimentima rijeke Bosne, blisko tangirajudi, ili sijekuéi ovaj znacajni otvoreni vodotok na dva
mjesta.

. Dionica 7. Drivu$a — Kakanj (km 66+959,59 do 82+595,000)

Dionica 7 obuhvata dvije karakteristicne kriticne lokacije. Na potezu stacionaze km 66+959 do
68+500, trasa autoputa predstavlja kontinuitet prethodnog poteza trase. Kao i u prethodnom
slu€aju, radi se o prolasku trase kroz aluvijalne sedimente rijeke Bosne duz Citavog naznacenog
poteza, pri ¢emu se ovaj vodotok na dva mjesta sijeCe, odnosno blisko tangira. Na potezu
stacionaze km 72+000 do 82+595 (kraj dionice), trasa autoputa na viSe mjesta presijeca rijeku
Bosnu, blisko je tangira, ili prolazi neposredno uz vodotok. Istovremeno na predmetnom potezu
(stacionaza km 77+225 do 77+850), trasa autoputa prolazi rubnim dijelom zone izvorista
termalnih, mineralnih i termomineralnih voda "Tici¢i".

. Dionica 8. Blazuj — Tarc¢in (km 0+000 do 19+100)

Dionica 8 sadrzi osam karakteristiCnih kriticnih pozicija. Na stacionazi km 0+000 do 0+050,
trasa autoputa unutar prostora lijeve pritoke rijeke Rakovice, do oznaCenog poteza, prolazi
aluvionom predmetnog vodotoka. Trasa na stacionazi km 1+650 do 1+850, prolazi aluvionom
rijeke Rakovice, presijecajuéi slijedecu (gornju), lijevu pritoku ovog vodotoka. Trasa autoputa
tangira aluvion rijeke Rakovice na potezu stacionaze km 2+600 do 2+800. Na potezu
stacionaze km 3+850 do 4+200, trasa autoputa presijeca aluvion rijeke Rakovice. Duz poteza
(stacionaza km 4+750 do 5+850), trasa autoputa prolazi aluvionom desne pritoke rijeke
Rakovice. Na stacionazi km 6+075 do 6+650, trasa prolazi jako zavodnjenim, anizickim (T21),
kre¢njacima i dolomitima. Na stacionazi km 7+250 do 7+950, trasa presijeca aluvijalni prostor
desne pritoke rijeke Lepenice - treca rijecna terasa (t3). Duz poteza (stacionaza km 8+650 do
10+000), trasa autoputa prolazi aluvijalnim podrucjem rijeke Lepenice.

Trasa autoputa prolazi aluvijalnim podrucjem rijeke Lepenice na stacionazi km 10+000 do
13+800. Na potezu stacionaze km 13+800 do 16+300, trasa autoputa prolazi vodonosnim
dolomitima, kre€njacima i mermerima Devona (D), ili ih blisko tangira. Na zavrSnom potezu ove
dionice, koja ujedno predstavlja i zavrSetak LOT-a 2, (stacionaza km 18+450 do 19+100), trasa
autoputa smjestena je u prostoru Tar€ina i prolazi aluvijalnim sedimentima viSe povrSinskih
vodotoka (Kalasnica, Kor¢a, Bjelasnica i Mlavica).

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 123



IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija

Izvori podzemnih voda za vodosnabdijevanje

Tokom izrade Studije uticaja na okoli§ za LOT 2, obradivai za aspekt vodnih resursa
kontaktirali su predstavnike svih osam Opc¢ina, preko ¢€ijih prostora prolazi razmatrana dionica,
kao i komunalnih vodovodnih poduzec¢a u tim Opcéinama. Uz njihovu pomo¢ su prikupljeni, te
prezentirani u Studiji detaljni podaci o izvorima koji se koriste za javno vodosnabdijevanje
gradova i prigradskih naselja, kao i izvorima lokalnog karaktera. U mnogim slu€ajevima, ni
Opcine, ni Komunalna poduzeca nisu imali podatke o lokalnim izvorima, pa su se oni prikupljali i
od Mjesnih zajednica.

Znacajne informacije vezano za izvorista za vodosnabdijevanje, kao i pomo¢ u planiranju
monitoringa vodnih resursa duz LOT-a 2 za faze gradenja i koriStenja autoputa dobivene su od
Javnog preduzeéa za vodno podrucje slivova rijeke Save u Sarajevu. Za sagledavanje i
sveukupni prikaz aspekta vodnih resursa uzduz trase, a za potrebe izrade Studije, koriSteni svi
dostupni izvori, Ciji je popis naveden u popisu koriStene literature i dokumentacije.

Kod konaCnog polaganja trase, projektanti su vodili raCuna da se izvorista javnih sistema za
vodosnabdijevanje gradova i naselja duz dionice LOT 2, kao i njihove pripadajuée vodozastitne
zone izbjegnu.

Na Sirem prostoru duz trase LOT-a 2 na koridoru Vc, stacionirani su javni sistemi za
vodosnabdijevanje gradova i prigradskih naselja Opéina Doboj-jug, Te$anj, Maglaj, Zepde,
Zenica, Kakanj, Hadzi¢i i Kiseljak. Na karti ograniCenja za vodne resurse (Prilog 12.3.5.)
prikazane su vodozastitne zone izvorista koja su u sistemu javnog vodosnabdijevanja, a koja se
nalaze u neposrednoj blizini zone razmatranja. U tom kontekstu, prikazane su:

. Vodozastitne zone lokalnog vodovoda TeSanjka (dionica KaruSe— Medakovo).
. Vodozastitne zone izvorista vode za pi¢e u slivu rijeke Bistrice (dionica KaruSe-
Medakovo).

Takoder je prikazana:

. Vodozastitna zona izvoriSta mineralne vode TeSanjska vrela i Oaza, na podrucju Opéine
Tesanj (dionica Karuse — Medakovo).

Prilikom polaganja trase vodilo se raCuna da se izvorista javnih sistema za vodosnabdijevanje
gore navedenih gradova i naselja duz dionice LOTZ2, kao i njihove pripadaju¢e vodozastitne
zone izbjegnu u cijelosti. Ovo se odnosi na:

. IzvoriSte vode za pice na Meki$ potoku i Trebackoj rijeci — TeSanjski vodovod.

. IzvoriSte vode za pice u slivu rijeke Bistrice — vodovod Maglaj.

. IzvoriSte vode za pi¢e Ravna rijeka, Mala rijeka, Rijeka Ograjina, Bukovik, Jakovac i
Vrelo Ill - vodovoda Zepée.

. Izvorista sistema za javno snabdijevanje vodom grada Zenica (Babina rijeka, Strmesnjak
i Zmajevac).

. IzvoriSta sistema za javno snabdijevanje vodom grada Kaknja (Bukovica, llidza, Pitka

voda i Stog), odakle se vodom snabdijeva dio stanovniStva na podru¢ju MZ Slijevnice, MZ
Banjevac, MZ Zmajevac, MZ Dumanac, MZ Karaula, MZ Dobo;.

. Izvorista sistema za javno vodosnabdijevanje vodom grada Kiseljaka, odakle se
snabdijeva vodom jedan dio stanovniStva na podrucju naselja Lepenica, Cijom teritorijem prolazi
autoput.
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Izuzetak je izvoriste Klopce, koji se nalazi u sistemu javnog vodosnabdijevanja grada Zenice,
a nalazi se u razmatranom prostoru istrazivanja. Za ovo izvoriSte, bitno je istaknuti da nema
uspostavljene zone sanitarne zastite propisane ,,Pravilnikom o uvjetima za odredivanje
zona sanitarne zastite i zastitnih mjera za izvoriSta koja se koriste ili planiraju da se
koriste za pice“ (SI. Novine F BiH br. 51/02). IzvoriSte KlopCe nalazi se na dionici 6: Donja
GracCanica — DrivuSa (stacionaza km 58+434,599 do 66+959,592), tj. izmedu stacionaza km
60+000 - 62+000.

Vodozahvat ovog izvori$ta ucrtan je na karti ogranic¢enja za vodne resurse (Prilog 12.3.5.)

Nadalje, treba istaknuti da se u razmatranom prostoru istraZivanja nalazi veliki broj lokalnih
izvora koji nisu uklju¢eni u sistem javnog vodosnabdijevanja opcina na Cijim se teritorijima
nalaze. Ovi lokalni izvori se koriste za vodosnabdijevanje manjeg broja stanovnistva u
naseljima, kroz €ija podrucja autoput prolazi ili se nalazi u njihovoj neposrednoj blizini. U tom
kontekstu, od opc¢ina su prikupljeni podaci o lokalnim izvorima, koji se prezentiraju u nastavku
po dionicama i ucrtani su u kartu ograni€¢enja za vodne resurse (Prilog 12.3.5.).

. Dionica 1. Karuse — Medakovo (km 0+000 do 4+000)

Izvori na Opcini TeSanj:

TeSanjka - lokalni vodovod TeSanjka. Na ovom izvoridtu, egzistiraju dva bunarska zahvata,
kapaciteta 1 I/s. Ovaj lokalni izvor je registriran, a kontrola kvaliteta vode se vrsi periodi¢no. U
prilogu 12.2. priloZzeni su podaci o kvaliteti vode na ovom izvoristu.

Izvori na Opcini Doboj-jug:

Kilavi dolovi (kapaciteta 0,8 I/s), Sume (kapaciteta 0,8 I/s) Grab (kapaciteta 0,7 I/s), Catrlja
(kapaciteta 0,2 I/s), Bukvik (kapaciteta 0,8 I/s). Pored navedenih izvora na podrucju Opcine
Doboj — jug egzistiraju i lokalni izvori Breza (kapaciteta 0,3 I/s), Sumska voda (kapaciteta 0,8
I/s), Sje€a (kapaciteta 0,3 I/s), Vis (kapaciteta 0,5 I/s), Peraslika (kapaciteta 0,2 I/s), Jakitovac
(kapaciteta 1 I/s), te Otavica ( kapaciteta 0,7 I/), koji se nalaze na podrucju dionice LOT 1
autoputa.

. Dionica 2. Medakovo - Ozimica (km 4+000 do 24+901,587)
Izvori na prostoru Opcine TeSanj

Oaza, Crni vrh, TeSanjska vrela, Alispahi¢i 1, Bahti¢, Alispahiéi 2, Beguni¢, Lipe, Selo, Bobov
Dol, Bijele vode, KaduSi¢i. Prema dostavljenim podacima od Opcine TeSanj, od navedenih
izvora, jedino su registrirani izvori TeSanjska vrela i Oaza i za njih postoje podaci o kvaliteti
vode, koji se prilazu u prilogu dobivenih podataka od opcina. Ostali izvori se koriste za
vodosnabdijevanje 5 domacinstava (izvoriste Alispahici) do 120 domacinstava (izvoriSte Lipe),
nisu registrirani, a podaci o kvaliteti vode nisu dostavljeni.

Izvori na prostoru Opcine Maglaj

Od Opc¢ine Maglaj je dobivena karta na kojoj su ucrtani lokalni izvori, koji nisu ukljuéeni u sistem
javnog vodosnabdijevanja, a koriste se za vodosnabdijevanje odredenog broja domacinstava po
mjesnim zajednicama. To su izvori: Stube, Jezero, Vjerac¢a, Stub, Tovarnice, Strupina, Lijepa
voda, Klju¢, MaleSeva voda, Skupina izvora u podnozju éiljatog Brda, Studenac, Izvor u
podnozju Kraljevog brda. Svi navedeni izvori su kaptirani. Na karti dobivenoj od Opcine Maglaj
ucrtani su izvori bez imena, a u cilju njihove bolje identifikacije pobrojani izvori su identifikovani
na temelju blizeg toponima. U skladu sa time, ovi izvori ucrtani su u karti ograni¢enja za vodne
resurse, a s obzirom da nisu dostavljena njihova imena, opisani su kao skupina vodozahvata na
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podrucju Opc¢ine Maglaj. Na Op¢ini Maglaj, u razmatranom prostoru istrazivanja nalaze se i
izvori na lokaciji Bezica, Mejvine, Tovarnica, PaluCci, gdje se radi o bunarskim zahvatima sa
hidroforima, a kapaciteti svih lokalnih izvora, koji su ucrtani na Opc¢ini Maglaj su nepoznati.
Op¢ina nije dostavila podatke o kvaliteti vode sa ovih lokalnih izvora. Prema podacima
dobivenim od MZ Novi Seher, koja pripada Opéini Maglaj, u prostoru obuhvata trase autoputa
se nalazi registrirani izvor Stubo, nepoznatog kapaciteta, kaptazni vodozahvat, sa kojeg se
snabdijeva vodom jedan dio MZ Novi Seher. Na podrugju naselja Novi Seher, nalaze se i
izvorista i privatni bunari, nepoznatog kapaciteta, a koji nisu registrirani.

. Dionica 3. Ozimica — Poprikuse (km 24+876,440 do 38+617,434)

Izvori na prostoru Opdéine Zepée

Jezera, Studenac, Trnci¢, OraSje lll, OraSje Il, Sojtovaca, lviceva voda, Hasanbegova voda,
Juricka krusSka i kr§, Skakavac, Grab, Markova voda, Matina voda, Maline, Krmare, Torovi,
Vucijak, Jurjevac | i ll, Brezik, Dolina, Suma.

Vrsta vodozahvata na svim izvorima je kaptaZa. Pobrojani izvori su registrirani i legalizovani, ali
se kvaliteta vode na njima ne ispituje. Kvaliteta vode se redovno ispituje jedino za gradski
vodovod Zepde. Poznati su kapaciteti sljedecih izvora: Trné&ié 12 I/s, Iviceva voda 11 I/min,
Skakavac 1,5 I/min, Markova voda 1,0 I/min, Dolina 1,5 I/min, Jurjevac | i Il 2,2 I/s. Za ostale
izvore ne postoje podaci u registru o njihovom kapacitetu. Opcina Zepée je ustvrdila da skoro
svaka Mjesna zajednica na ovoj opcini ima kaptirane izvore sa bazenima prosjecnog kapaciteta
od 5 do 20 m3, koji sluze za vodosnabdijevanje jednog do dvadeset domacinstava. Podatke o
ovim izvorima, sa njihovim taénim lokacijama ne posjeduju u Op¢ini Zepée.

. Dionica 4. Dionica Poprikuse — Nemila (km 38+617,434 do 46+388,80)

Izvori na prostoru Opcine Zenica 3
Topci¢ polje (Sko€i voda, Studena voda), Kovanici, Doca, Nemila (Cerinac, Gracun, S. Nemila-
Borak)

. Dionica 5. Nemila — Donja Grac¢anica (km 46+388,80 do 58+434,599)

Izvori na prostoru Opcine Zenica
Vranduk (Ljubetovo-Draganovac, Vranduk-StragaCevica, VarosSiste-Sedrenik, ViSegrad-
Ahmetovac, Koprivna (Gladoviéi-Vrtaa, Koprivna-Sedra, Ponirak, Zabrée-Sedrenik)

. Dionica 6. Donja Gra¢anica — Drivusa (km 58+434,599 do 66+959,592)

Izvori na prostoru Opcine Zenica
Gornje Crkvice (Novo Selo), Ricice (Svi¢e-Seliste, Suha), Donja Vraca (D. Vraca-Muratovka,
Dobra voda, Banji¢ Sofa

. Dionica 7. Drivusa — Kakanj (km 66+959,59 do 82+595,000)

Izvori na prostoru Opcine Zenica
Lasva (Dolipolje), Janji¢i (Gromiljak), Dolac¢a (Putovici-Liska, TiSina-Grohovac, Gorica-Bara,
P.Polje-Cvrkal;j | i ll, Gornja Vraca-Laniste i Klop&e-Strzanj)

Za sve pobrojane izvore na Opcini Zenica, vrsta vodozahvata je kaptaza, a nijedan od
pobrojanih izvora nema vodoprivrednu suglasnost. U dostavljenim podacima o lokalnim
izvorima na Op¢ini Zenica, nema podataka o kapacitetu izvoriSta, a kvaliteta vode se ispituje na
sliede¢im izvorima: Dola¢a (Liska, Grohovac, Gorica-Bara, P.Polje-Cvrkalj | i Il, Tisina-
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Grohovac), Klop&e-Strazanj. Podaci o kvaliteti vode na ovim izvorima, nalaze su u prilogu
spiska lokalnih vodovoda, koje je dostavila Opc¢ina Zenica, a koji se prilazu u Prilogu br.12.2.

Izvori na prostoru Opcine Kakanj

Bunarski zahvati na podru¢ju MZ Doboj 3, na podru¢ju MZ D.Papratnica, na podrucju TE
I/min. U dostavljenim podacima od Opcine Kakanj, u razmatranom prostoru istrazivanja, nalaze
se i izvori Macuh, Camilova ¢esma, Lokvac¢, Crvena voda, Kameni dvorac, Rozi, za koje nema
podataka o vrsti vodozahvata i njihovom kapacitetu. Izvori nisu registrirani, a podaci o njima su
prikupljeni obilaskom terena.

. Dionica 8. Blazuj — Tar¢in (km 0+000 do 19+100)
Izvori na prostoru Opcine Kiseljak
Baresici, Glasinac, Studenac, Krus¢anje, Natu¢, Tuk. Kapaciteti izvora su :

izvor BareSiéi 0,5 I/s, snabdijeva vodom 10 porodi¢nih kuca

izvor Glasinac 0,1 I/s, snabdijeva vodom 8 porodi¢nih kuc¢a

izvor Studenac, nepoznat kapacitet, snabdijeva vodom oko 20 porodic¢nih kuc¢a

izvor Kruscanje 0,35 I/s, snabdijeva vodom 50 porodi¢nih kuéa

izvor Natu¢ 0,4 /s, snabdijeva vodom 25 porodi¢nih kuc¢a

izvor Tuk, nepoznatog kapaciteta snabdijeva vodom 2-4 porodi¢ne kuce. Vrsta
vodozahvata na svim izvorima je kaptaza, a kvaliteta vode se ne ispituje.

Izvori na podrucju Opcine Kiseljak

Laze, Gaj, Dobra voda, Krus¢anje | li, VukuSe, Kre€ane, bezimeni izvori na padinama Volujaka,
Gostila, Penavina voda.

Kapaciteti izvora su:

izvor Laze, 0,1 I/s, snabdijeva vodom 4 porodi¢ne kuce,

izvor Gaj, 0,2 I/s, snabdijeva vodom 15 porodi¢nih kuca,

izvori Dobra voda, Krusc€anije 1i ll, snabdijevaju vodom 35 porodi¢nih kuéa,

izvor KreCane, nepoznatog kapaciteta, snabdijeva vodom 8 porodi¢nih kuca,

izvor VukuSe, nepoznatog kapaciteta, snabdijeva vodom 80 porodic¢nih kuca,

izvor Gostila, kapaciteta 3 I/s, snabdijeva vodom 28 porodi¢nih kuc¢a,

izvor Penavina voda, kapaciteta 8 I/s, nepoznat broj domacinstava koje snabdijeva

vodom.
Izvori na podrucju Opcine llidza

Na podrucju Opcine llidza, trasa autoputa prolazi podru¢jem MZ Blazuj i MZ Rakovica.
Predstavnici MZ Blazuj, obilaskom terena su potvrdili da na podru¢ju ove Mjesne zajednice
nema lokalnih izvora koji se koriste za vodosnabdijevanje stanovnistva (Prilog 12.2.), a koji se
nalaze u razmatranom prostoru obuhvata trase autoputa. Predstavnici MZ Rakovica su
obilaskom terena utvrdili da se u prostoru obuhvata trase autoputa nalaze izvorista: KoSelji,
kapaciteta 4-6 I/s, Rukodol kapaciteta 2,1 I/s i Kakrinje kapaciteta2,0 I/s. Ova izvorista
snabdijevaju vodom naselja: Rukodol, Kobilja¢a, Kakrinje i Vrela.
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Vrsta vodozahvata na svim, gore pobrojanim lokalnim izvorima je kaptaza, a svi navedeni izvori
nisu registrirani. lzuzetak su izvori Natu€ i Krus€anje, za koje se trenutno provodi procedura
legalizacije tj. uskladivanje sa odredbama trenutno vazeéeg Zakona o vodama.

Izvori na podrucju Opcine HadZici:

Smucka

IzvoriSte Smucka je prema dostavljenim podacima od Opcine Hadziéi, jedino izvoriste, koje se
nalazi u prostoru obuhvata trase autoputa. Ovaj izvor snabdijeva vodom naselja Smucka,
Rastelica, Vrbanja, Mokrine, Vukovi¢i i Do. Radi se o kaptaznom vodozahvatu, a podaci o
kapacitetu i kvaliteti vode na ovom izvoru, u upitniku, putem koga su prikupljani podaci o
lokalnim izvorima, nisu dostavljeni.

Sva, gore pobrojana lokalna izvoriSta nemaju uspostavljene zone sanitarne zastite po
»Pravilniku o uvjetima za odredivanje zona sanitarne zastite i zastitnih mjera za izvorista
koja se koriste ili se planiraju koristiti za pi¢e“ (SI. Novine F BiH br.51/02)

Izvorista termalnih, termomineralnih i mineralnih voda

Na dionici 7 (Drivusa — Kakanj) od stacionaze km 77+850 do 79+300, u prostoru istrazivanja
Institut za geologiju Gradevinskog fakulteta u Sarajevu izradio je Studiju o istrazivanjima
termalnih, termomineralnih i mineralnih voda na podrucju Opc¢ine Kakanj. Cilj izrade Studije bio
je definiranje potencijalnog izvorista za koriStenje u rekreativno-zdravstvene i druge svrhe
uzimajuci u obzir njegove kvalitativho-kvantitativne karakteristike, aspekte zastite, te prostorne i
ekonomske pokazatelje. U tom kontekstu, izvr§eno je rekognosciranje i prospekcija svih pojava
termalnih, termomineralnih i mineralnih voda na podrucju Opcine Kakanj. Prospekcijom su
obuhvacena izvoriSta termalne vode u Ribnici i Kraljevoj Sutjesci, mineralnih voda u rejonu
BiCera i Papratnice, te termomineralnih voda na podruc¢ju Ti¢i¢a. U toku ovih istrazivanja
prikupljene su informacije o dispoziciji pojave, tipu i mehanizmu isticanja, kvalitetu vode, stanju
zastite izvoriSta, sadasnjem koriStenju, perspektivnoj namjeni i pravcima daljih istrazivanja.
Analizom podataka dobivenih rekognosciranjem, a naroCito kvalitativno-kvantitativnih
karakteristika, sadasSnjeg koriStenja i perspektivne namjene pojedinih pojava mineralnih,
termomineralnih i termalnih voda, utvrdeno je da buduca istrazivanja, eksploataciju i koristenje
treba usmijeriti na termomineralne vode u Sirem podrucju Ti¢i¢a. U tom smislu, vodilo se racuna
o ograni€enjima za izgradnju banjskog ili sportsko-rekreacionog centra koji prate lokalitet Ti€i¢a,
prije svega na dispoziciju autoputa na koridoru Vc, hidrotehni¢kog tunela PK Vrtliste i kliziSta.

4.5.2. Hidrografske karakteristike

Glavni vodotok na dionici LOT-a 2 autoputa je rijeka Bosna sa svojim manjim i ve¢im pritokama.
Od vecih pritoka potrebno je istaknuti rijeku LaSvu, a od manjih pritoka rijeke TeSanjku,
LijeSnicu, Strupinsku rijeku, Kardaglijsku rijeku, Ozimicu, Trebacku rijeku, Gracanicku rijeku,
Nemilsku rijeku i Lepenicu .

Vezano za postojeci stepen proucCenosti karakteristika pojedinih vodotoka, najviSe podataka
postoji za rijeku Bosnu, a koja je i glavni vodotok na analiziranom podrucju. KoriSteni podaci,
koji se prezentiraju u ovoj studiji, preuzeti su iz elaborata "Autoput na koridoru Vc — Tehnicka
studija, februar 2005 i Idejno rieSenje", Knjiga IV — Tekstualni dio, oktobar 2005. godine,
,Okvirne vodoprivredne osnove BiH", 1994. god., te ,Preliminarne hidroloSke podloge za projekt
Autoput na koridoru Vc", februar 2005. godine.
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Rijeka Bosna je desna pritoka rijeke Save na teritoriji Bosne i Hercegovine i pripada slivnom
podrucju rijeke Save. Izvor Bosne je jako krasko vrelo smjeSteno u podnozju planine Igman, u
blizini grada Sarajeva. Sliv rijeke Bosne ima povr§inu od 10.460 km?. Obuhvata centrali dio
Bosne i €ini priblizno petinu ukupne povrSine Bosne i Hercegovine. Grani€i sa rije¢nim slivovima
rijeke Vrbas na zapadu, rijeke Drine na istoku, rijeke Neretve na jugu i rijeke Save na sjeveru.
Duzina prirodnog toka rijeke Bosne je 275,5 km. Srednja nadmorska visina sliva iznosi 640 m
n.m, izvorista rijeke Bosne 491,67 m n.m., a usca rijeke je 77,73 m n.m. Ukupna visinska razlika
toka je 413,94 m, dok je osrednjeni poduzni pad 0,0015. Vodni reZim rijeke Bosne je pluvijalno-
snijezni, sa velikim vodama u proljece nastalim toplienjem snijega, te nesto nizim jesenjim
protocima, kao rezultat intenzivnih padavina.

Duzina toka rijeke Bosne na razmatranoj dionici autoputa, na potezu od Kaknja do Doboj-juga
je oko 100 km. Prosje¢an proticaj na ovoj dionici poraste od Q= 53 m®s (uzvodno od Kaknja)
do Qsr= 139 m®/s (us¢e Usore u Bosnu).

Najvece pritoke rijeke Bosne na razmatranoj dionici su:

. rije/ka Usora sa povrSinom sliva na us¢u od 470 km? i prosjecnim proticajem od Qg= 10,5
3
m>'s
¢ rijeka Ladva sa povrdinom sliva na us¢u od 981 km? i prosje¢nim proticajem Qg = 18,50
3
m-/s.

Dionica LOT-a 2 presijeca i veci broj manijih i vecih potoka, Cija je povrsina sliva veli¢ine od 1 do
30 km2. Gustoca rije€ne mreze, izrazena kao odnos duzine svih vodotoka i povrSine na kome
se oni nalaze, ukupno za sliv Bosne kre¢e se oko 0,35 km/km2. Navedeni podatak ukazuje na
postojanje razvijene mreze vodotoka u zoni prolaska autoputa na ovoj dionici.

Pregled vodotoka koje presijeca trasa autoputa

U namijeri definiranja mogucih negativnih uticaja autoputa na povrSinske vode, odnosno na
njihov rezim te€enja i kvalitetu, prezentiraju se vodotoci koji su dio hidrografske mreze, a koji se
nalaze u zoni prolaska trase autoputa. Pregled vodotoka daje se po dionicama na LOT-u 2.
Imajuci u vidu da obradivacu nisu bila dostupna konacna rjeSenja na nivou ldejnih projekata
mostova, kao i vanjske i unutarnje odvodnje autoputa, to se dole navedeni podaci odnose na
procjenu u skladu sa radnom verzijom Idejnog projekta. Slike vodotoka koje trasa autoputa
presijeca ili je u njihovoj neposrednoj blizini, prezentirane su u Prilogu 12.2. Studije.
Reduciranjem velikog broja varijantnih rjeSenja na jedno predlozeno u Idejnom projektu,
omoguceno je ucinkovitije sagledavanje hidrotehnikih problema duz usvojene trase autoputa.

Treba napomenuti da su za sve dionice LOT-a 2 u knjigama “Idejni projekat — grupa projekata | i
D - Hidrologija i hidrotehnika i Gradevinski projekat regulacije vodotoka” detaljno definirane kote
plavijenja mjerodavnih velikih voda rijeke Bosne i njenih pritoka duz autoputa na koridora Vc,
odnosno dionice sa viSe rizika od poplava.

Definiranje velikih voda 100-godi$njeg ranga pojave na rijeci Bosni, te vodotocima koje presjeca
trasa autoputa podrazumjevalo je analizu raspoloZivih historijskih podataka prikupljenih na tom
podru€ju u ranijem periodu. Poznavanjem protoka i kote vodostaja stogodiSnje velike vode,
obezbjeduju se neophodni uvjeti za sagledavanje odnosa trase autoputa i kote plavljenja
priobalja velikim vodama rijeka Bosne, Usore, LaSve, Lepenice i drugih manjih vodotoka, bujica
pa i vododerina.

Na osnovu kota velikih voda i njima ekvivalentnih protoka, te geometrije korita, koristeci
odgovaraju¢i matematicki model na nivou obrade ldejnog projekta, sagledani su prostorni
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odnosi zona plavljenja i pozicije trase autoputa. Pored glavnih vodotoka, utvrdeni su i osnovni
hidroloSki i hidrotehniCki parametri za projektiranje.

Najzad, na dijelovima gdje trasa autoputa zadire u prostor postojecih vodotoka, data su okoliSno
prihvatljiva rieSenja regulacija tih vodotoka na potrebnoj duzini.

U istim knjigama dati su i uzduzni profili prirodnog i regulisanog korita onih vodotoka koji se
reguliSu, pa se ti podaci ne prikazuju detaljno u ovoj Studiji. Podaci o duzinama regulacija
vodotoka, kao i mjesta prelaska vodotoka putem mostovskih konstrukcija duz LOT-a 2, te
oCekivanih negativnih uticaja i mjera prevencije i minimizacije istih u fazi gradenja autoputa dati
su u netehnickom rezimeu.

Treba istaci da je relevantno Ministarstvo poljoprivrede, vodoprivrede i Sumarstva Federacije
BiH, na temelju postoje¢eg Zakona o vodama, izdalo vodoprivredne uvjete za izradu
investiciono-tehniCke dokumentacije za “Autoput na koridoru Vc — LOT 2 U istim se trazi
projektovanje mostovskih konstrukcija uz uvjet da mostovski otvori osiguravaju protoke velikih
voda ranga pojave 1/100 uz nadviSenja od 1,20m. Analizirajuci ldejni projekat autoput na
koridoru Vc — LOT 2 po dionicama (Grupa projekata | i D), konstatuje se da su ovi uvjeti
ispostovani, kao i uvjeti za protoke velikih voda ranga pojave 1/500, a koji su zahtijevani od
strane revidenata dokumentacije. Kod dimenzioniranja propusta, po smjernicama revidenata
uzeta je obzir europska praksa, te su oni projektovani i dimenzionirani na vodu povratnog
perioda 1/500.

Projektanti Idejnog projekta regulacija ispoStovali su uvjete zastite priobalnog podrucja od
plavljenja stogodiSnjom i petstogodisnjom velikom vodom, a svi detaljni proracuni, analize i
visinski odnosi nivelete trase autoputa i kota velikih voda prikazani su u grafickim prilozima
“Idejnog projekta — grupa projekata | i D- Hidrologija i hidrotehnika i Gradevinski projekat
regulacije vodotoka”

Imajuci u vidu da obradivau studije nisu bila dostupna konaéna rjeSenja na nivou idejnog
projekta o regulaciji vodotoka, te objektima na trasi autoputa, to se dole navedeni podaci
odnose na procjenu u skladu sa radnom verzijom ldejnog projekta. Slike vodotoka koje trasa
autoputa presijeca ili je u njihovoj neposrednoj blizini, prezentirane su u Prilogu 12.2.

¢ Dionica 1. Karuse — Medakovo (km 0+000 do 4+000)
Trasa autoputa je gotovo na cijeloj duzini ove dionice polozena usporedo sa koritom rijeke
TeSanjke, koja se ulijeva u rijeku Usoru, uzvodno od predvidenog &vorista Karuse. Duzina
dionice je 4 km. Na rijeci TeSanjci predvideno je na mjestima gdje trasa prelazi rijeku 6 mostova.
Ukupna duzina mostova je 260 m. Takoder, korito rijeke TeSanjke na ovoj dionici treba se
regulirati na 5 mjesta, u ukupnoj duzini regulacije od L=1.680 m.

¢ Dionica 2. Medakovo - Ozimica (km 4+000 do 24+901,587)

Na dionici 2 autoputa, od stacionaze 4+000 do stacionaze 11+843,051, trasa je polozena
usporedo sa rijekom Trebalkom. Trasa presijeca rijeku na 11 mjesta na kojima ¢e se izvoditi
mostovi duzine od 15-60 m. Takoder, na ovom dijelu obzirom da je trasa poloZena uz korito
Trebacke rijeke, projekt predvida regulaciju Trebacke rieke na 7 mjesta u ukupnoj duzini
regulacije od L=1.130 m. Na dijelu od stacionaze 11+843,051 do 12+775,479 trasa je polozena
uz Kardaglijsku rijeku. Na dijelu uz naselje Alispahiéi, predvida se regulacije ove rijeke na dva
mjesta u ukupnoj duzini od L=500 m. Iduéi dalje, trasa je poloZzena uz Strupinsku rijeku, te do
stacionaze 23+351,663 predvidaju se regulacije ove rijeke na 6 mjesta u ukupnoj duzini od
L=1.046 m. Od stacionaze. 23+351,663 do kraja dionice 2 trasa presijeca rijeku LijeSnicu (na
stacionazi 23+351,663) i rijeku Ozimicu (na stacionazi 23+688,247). Na kompletnoj dionici 2,
predvidaju se propusti dimenzija @100, @150, @300, &400 i @500 (mjere u cm)
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¢ Dionica 3. Ozimica — Poprikuse (km 24+901,587 do 38+617,434)
Na ovoj dionici od stacionaze 24+901,587 do 32+928,221 trasa presijeca veci broj manjih i
vecih potoka. Od znacajnijih potoka koje trasa presijeca treba ista¢i Papratnicu, Ljubnu i Bljuvu,
a koji se ulijevaju u rijeku Bosnu. Za ove potoke projektirani su propusti dimenzija od &100-
@500 (mjere u cm). Od stacionaze 32+928,221 do kraja ove dionice, trasa je polozena uz rijeku
Bosnu koja na ovom dijelu meandrira, te je trasa presijeca na 4 mjesta, a na kojima ¢e se
izvoditi mostovi duzine od 60 do 660 m.

¢ Dionica 4. Dionica Poprikuse — Nemila (km 38+617,434 do 46+289,378)

Od projektiranog &voriSta Poprikuse, koje se nalazi na poCetku ove dionice, trasa presijeca veci
meandar rijeke Bosne, te nadalje je poloZena usporedo sa rijekom Bosnom uz njenu desnu
obalu. Na taj nadin, od stacionaze 41+606,494 do kraja ove dionice (projektirano C&voriste
Nemila) trasa presijeca veci broj manjih potoka, koji se ulijevaju u rijeku Bosnu. Od znagajnijih
vodotokova treba istaknuti: Sarevacki potok, Kocin potok, Nemilska rijeka i rijeka Krivaca. Za
ove, te niz manjih vodotokova, projektirani su propusti dimenzija @100 — @400 (mjere u cm) na
nacin da ne dode do promjene reZzima povrSinskih voda, odnosno da se osigura adekvatan
prolaz ovih voda kroz trup autoputa.

e Dionica 5. Nemila — Donja Gracanica (km 46+289,378 do 58+434,599)

Na poCetku ove dionice trasa presijeca Nemilsku rijeku, a do stacionaze 49+122,716 presijeca
nekolicinu manjih potoka koji se ulijevaju u rijeku Bosnu. Od znacajnijih vodotokova, treba
istaknuti : Repeljski potok, Selacki potok, Dobru vodu, Jelovik, Gra¢anic¢ku i Nemilsku rijeku. Za
ove vodotokove, kao i niz manjih potoka, projektirani su propusti dimenzija @100-500 (mjere
u cm) na nacin da ne dode do promjene rezima povrSinskih voda. Od stacionaze 49+122,716
do 51+236,909 trasa presijeca jedan veci i jedan manji meandar rijeke Bosne. Od stacionaze
51+236,909 do kraja dionice, trasa autoputa ide uz desnu obalu rijeke Bosne gdje presijeca
nekoliko malih potoka koji se ulijevaju u rijeku Bosnu. Na stacionazi 57+833,182 trasa presijeca
Gracanicku rijeku, koja je desna pritoka rijeke Bosne. Dakle, na ovoj dionici trasa presijeca
spomenute manje vodotoke, kao i rijeku Bosnu na 15 mjesta. Na mjestima gdje trasa presijeca
potoke i manje rijeke, koji se ulijevaju u rijeku Bosnu, projektirani su mostovi duzine od 40-85 m,
a na mjestima gdje prisijeca rijeku Bosnu projektiraju se mostovi duzine od 200-465 m.

¢ Dionica 6. Donja Gra€anica — Drivusa (km 58+434,599 do 66+959,592)
Na dionici 6 trasa je polozena desnom obalom rijeke Bosne. Na ovom dijelu trasa presijeca
slijedece rijeke: Dobra voda, Babina rijeka, Stjencica, Suha i Pulanova rijeka, kao i tri manja
potoka. Ovi vodotoci su desne pritoke rijeke Bosne. Za ove rijeke projektirani su propusti
dimenzija @200 - 600 (mjere u cm), na nacin da ne dode do promjene rezima povrsinskih
voda.

e Dionica 7. Drivusa — Kakanj (km 66+959,59 do 82+595,000)
Na prvom dijelu ove dionice trasa presijeca meandar rijeke Bosne i od projektiranog ¢vorista
"Lasva" krak1 do kraja dionice 7 polozena je usporedo uz desnu obalu rijeke Bosne. Na taj
nacin, gotovo u potpunosti prati njen tok, te presijeca viSe potoka, koji se ulijevaju u rijeku
Bosnu. Znacaijniji su potoci: Prihodi, Repovacki potok i JoSaniCki potok. Za ove potoke, kao i niz
manijih projektirani su propusti dimenzija &200 - &600 (mjere u cm), na nacin da ne dode do
promjene rezima povrsinskih voda.

¢ Dionica 8. Blazuj — Tarcin (km 0+000 do 19+100)
Na prvom dijelu ove dionice, koja pocinje projektiranim ¢voristem Vlakovo (0+000) u Blazuju,
trasa autoputa presijeca veéi broj manjih i ve¢ih potoka. Od vecih potoka potrebno je spomenuti
Kuli¢ev potok, Rakovica, Kremikovac, Krmeljevac, te Zeciji potok. Na njima se predvidaju izvesti
mostovi u duzini od 20 do 340 m i regulacije potoka Rukodol u duzini od 700 m. Na ovim
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potocima, kao i na niz manijih predvidaju se i propusti dimenzija od @100 - 500 (mjere u cm),.
Od stacionaze 8+537,00 do lokacije gdje se planira CvoriSte Lepenica, trasa autoputa se
priblizava rijeci Lepenici i poloZena je uz desnu obalu ove rijeke.

Slijededi dalje trasu autoputa na stacionazi 14+278,7 (naselje Toplica), trasa presijeca
potoke koji gravitiraju rijeci Lepenici (Mlinci¢i, Tisovacki potok, kao i nekolicinu manijih
potoka koji se ulijevaju u rijeku Lepenicu). Na njima se projektiraju propusti dimenzija od
@150 - &400 (mjere u cm). Od naselja Toplice do Tar€ina trasa autoputa se djelomice
udaljava od rijeke Lepenice, te prolazi podru¢jem Sevid-Suvodo sa slabo razvijenom
hidrografskom mrezom. Na stacionazi 18+000 autoput se priblizava Bijeloj rijeci. i na toj
stacionazi zavrSava se dionica LOT 2, sa projektiranim ¢voristem Tarcin. Na ovoj dionici
autoputa, projektirani su mostovi duzine od 20 — 400 m, kao i izmjestanje rijeke Bijele, u
duzini od 210 m.

4.5.3. Hidroloske karakteristike

Rijeka Bosna, sa svojim veéim i manjim pritokama, glavni je vodotok na analiziranom podrucju.
Osnovni hidroloski parametri koji kvantificiraju hidroloSke karakteristike rijeke Bosne i njenih
glavnih pritoka dati su u tabelama 4.5.3.1. i 4.5.3.2. Odnos maksimalnog oticanja i povrsine
sliva prikazan je na Slici 4.5.3.1. Na osnovu Cega su definirane 100-godiSnje velike vode
pomenutih vodotoka u zahvatu razmatrane dionice.

Tabela 4.5.3.1. Pregled osnovnih hidroloskih karakteristika rijeke Bosne duz razmatrane
dionice

Velike vode ganga pojave | PovrSina | Spec.protic
Niz : (m®/s) sliva do 100-
Vodotok | god. Vodom_Jerna vodom. | god.ranga
stanica min Bio.min. max . :
osmat. Qs b5 | Omiermi | Oroo. | Stanice. pojave
F(km?) | (m*s/km?)
Bosna 50 |Reljevo 281 (34| 4,6 560 1104 0,507
Bosna 50 [|Visoko 50 (7,74 8,8 762 [2486 0,306
Bosna 24 |Dobrinja 53,6 | 79| 9,2 (10402663 0,390
Bosna 49 |Zenica 70,8 (11,4] 13,4 (133044124 0,322
Bosna 28 [Zavidovici 86 (12,8| 14,3 |1870 (5033 0,371
Bosna 33 |Maglaj 116 (14,2| 16,2 (24426619 0,369
Bosna 40 [Usora 139 |18,9| 23,9 |[2623(7672 0,317
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Tabela 4.5.3.2. Pregled osnovnih hidroloskih karakteristika glavnih pritoka rijeke Bosne
duz razmatrane dionice

Pritoke rijeke Bosne
Karakteristic":3ni proticaji quréina Spec.protic.
odoto [Vz200d] Vedomema | ——S Rl —— SAR | JT
Qq b5 | Ouiormy | Croo | Stanice. pojave
F(km?) | (m%s/km?)
Zujevina 24  |Blazuj 3,1(0,150| 0,250 | 120 |172 0,698
Fojnica 50 |Visoko 17,21 2,38 | 2,7 | 361 (721 0,501
Krivaja 29 [Zavidoviéi 224| - - 1176|1387 0,848
Spreca 18 [Stani¢rijeka |26,9| 3,3 | 53 | 490 (1932 0,253
Usora 20 |Karuse 17,01 1,57 | 2,1 | 681 |847 0,804
Lasva 30 |Merdani 16,8 3,49 | 4,4 | 466 [949 0,491
Lepenica | 24 éHfF?;?;jSka 5,44| 0,45 | 0,570 | 177 [177 0,994

Slika 4.5.3.1.1. Odnos specificnog oticaja prema povrsini sliva

Odnos specificnog oticanja prema povrsini sliva
1 \
Y E
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14
0.1
100 1000 10000 100000
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U Tabeli 4.5.3.3. prezentirani su rezultati obrada koristeni za hidraulicki model proraduna
poplavne linije duz trase, a koje su date u okviri TehniCke studije i Idejnog rieSenja autoputa na
koridoru Vc za LOT 2. Definirane poplavne zone duz LOT 2 date su u Prilogu 12.3.6.
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Tabela 4.5.3.3. Pregled kota nivoa velikih voda na razmatranim vodomjernim stanicama

, Vodostaji pri pojavi v.v.odredenog ranga
Vodomjerna Kota «'O» PQr%ook J pporj?a{/e H (m.n.m.) grang
stanica vodomjera (m3/s) 10 5 50 100
Visoko 411.97 994 415.27 415.83 415.97 416.41
Dobrinja 392.04 1044 395.34 396.29 396.64 397.14
Zenica 311.05 1546 314.67 315.00 315.37 315.59
Zavidovici 200.71 1862 206.11 206.56 206.96 206.48
Maglaj 168.92 2416 172.9 173.5 173.94 174.42
Usora 140.16 2685 145.61 146.06 146.66 147.06
Doboj 137.01 3097 141.50 141.93 142.05 142.51

Za sve dionice LOT-a 2 u knjigama “Idejni projekta — grupa projekata | i D- Hidrologija i
hidrotehnika i Gradevinski projekat regulacije vodotoka” detaljno je provedeno definiranje
hidroloskih parametara, koji su posluzili kao podloga za projektovanje unutarnje i vanjske
odvodnje, te definiranje kota plavljenja mjerodavnih velikih voda rijeke Bosne i njenih pritoka
duz koridora Vc. Prikupljeni su i analizirani odgovarajuci podaci o padavinama i oticanju duz
trase, te definirani maksimalni protoci zahtjevanog ranga pojave

Kvalitet povrsinskih i podzemnih voda

U okviru ove tacke prezentirat ¢e se nulto (pocetno) stanje kvaliteta povrSinskih i podzemnih
voda duz dionice LOT 2 autoputa na koridoru Vc. Predmet razmatranja su povrsinski vodotoci
koji svojim tokom normalno teku pored usvojene trase autoputa, ili ih trasa presijeca. Na potezu
LOT-a 2 fokus je dat na rijeku Bosnu i njene vece pritoke.

Sto se tice podzemnih voda fokus se daje na ona izvori$ta podzemne vode koja su zahvaéena i
koriste se u sistemima javnog vodosnabdijevanja, kao i na ona izvoriSta lokalnog karaktera, a
koja se nalaze u nadem obuhvatu istrazivaja.

Kvalitet povrsinskih voda

Zagadivanje vodotoka je vrlo kompleksan i dinamican proces koji zavisi od raznih faktora, u
prvom redu od koliine i vrste zagadivaca, te prijemne sposobnosti samog vodotoka. Iz ovih
razloga, tesko je dati pravu ocjenu kvaliteta bez sistematskog osmatranja voda, odnosno
dugotrajnih kontinuiranih uzorkovanja i ispitivanja.

Kvalitet povrSinskih voda u prostoru obuhvata trase autoputa prikazat ¢e se kroz dva razdoblja:
. period do 1992. godine
. period od 1992. do 2005. godine

Ovakav pristup uvjetovan je Cinjenicom da je u periodu do 1992. godine sistematski pracena
kvaliteta povrSinskih vodotoka u BiH, dok u periodu od 1992. do 2005. godine nije bilo
kontinuiranog pracenja kvaliteta voda.

U septembru 2005. godine zapoceo je projekt “Ispitivanje kvaliteta povrSinskih voda, u Cetiri
serije u okviru hidroloSke godine (fiziCko-kemijski, mikrobioloski i bioloSki parametri) na podrucju
sliva rijeke Save u FBiH” a ¢iji je financijer JP za vodno podrucje slivova rijeke Save.
Obradivacu studije su bili dostupni podaci iz jedne serije uzorkovanja na karakteristicnim
profilima bitnim za ovu studiju. To su profili na rijeci Bosni i LaSvi. Medutim, dostupni podaci u
trenutku izrade ove studije ne mogu u potpunosti oslikati trenutno stanje kvaliteta voda

razmatranih vodotoka. U tom kontekstu, ovdje se prezentira stanje kvaliteta voda do 1992.
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godine (kada je industrija u priobalnom podrucju radila sa punim kapacitetom), kao i za period
od 1992.-2005. godine (kada industrija radi smanjenim kapacitetom) radi usporedbe, ali i
Cinjenice da se na temelju jedne serije ispitivanje ne moze relevantno ocijeniti kvalitet vodotoka,
koji su eventualno bududi recipijenti otpadnih voda sa kolovozne povrSine autoputa ( rijeka
Bosna, rijeka TeSanjka, Trebacka rijeka, Strupinska rijeka, Ozimicka rijeka, rijeka LijeSnica,
Gracanicka rijeka, Karadaglijska rijeka, Lepenica, Bijela rijeka).

al Historijski podaci o kvalitetu povrsinskih voda u prostoru obuhvata dionice LOT-2

Kontrola kvaliteta povrsinskih vodotoka, u obuhvatu dionice LOT-a 2, do 1992. godine vr$ena je
sistematski na rijeci Bosni i njenim pritokama Usori i LaSvi. Metoda "slu¢ajnog uzorkovanja" koja
je prakticirana tri puta godiSnje na odabranim profilima, nije imala pretenziju da pruzi detaljan
uvid u stanje kvaliteta u toku ispitivanog perioda. Medutim, obzirom da su ispitivanja vrSena
dugi niz godina na istim lokalitetima, rezultati su mogli dati dosta realnu sliku stanja kvalitete
voda. Klasifikacija voda (nadeno stanje kvaliteta) izvrSeno je prema ,Uredbi o klasifikaciji voda i
voda obalnog mora Jugoslavije u granicama SR BiH* (Sluzbeni list SR BiH, broj 19/80).

Na rijeci Bosni, kao glavhom vodotoku na razmatranoj dionici, kvalitet je pracen na sljede¢im
profilima:

profil B7 — uzvodno od Zenice (Raspotocje)

profil B8 — nizvodno od Zenice

profil B10 — uzvodno od Maglaja

profil B11 — nizvodno od Maglaja

profil Us1 — uS¢e Usore u Bosnu (Karuse) — kraj dionice LOT 1 i poCetak dionice LOT 2
profil L§1 — uSc¢e Lasve u Bosnu

Prema "Uredbi o klasifikaciji voda i voda obalnog mora Jugoslavije u granicama SR BiH"
(Sluzbeni list SR BiH, broj 19/80), odnosno Uredbi o kategorizaciji vodotoka (Sluzbeni list SR
BiH, broj 42/67) propisane su kategorije, odnosno klase vodotoka Bosne i njenih pritoka Usore i
Ladve, a koje je bilo obavezno odrzati na tom nivou. Prema spomenutoj kategorizaciji duz
razmatrane dionice, rijeka Bosna je trebalo da se odrzava na nivou lll klase, a pritoke Usora i
Ladva na nivou Il klase. Kontrolu odrZzavanja propisane klase vodotoka u BiH do 1992. godine
vrSio je Republi¢ki hidrometeoroloski zavod iz Sarajeva. Kontrola se bazirala na slu¢ajnim
trenutnim uzorcima vode. Vr$ena su fizikalno-kemijska, bakterioloska i hidrobioloska ispitivanja.
U okviru fizikalno-kemijskih ispitivanja analizirani su temperatura, izgled, pH vrijednost, alkalitet,
rastvoreni kisik, zasi¢enost kiseonikom, ukupne &vrste supstance, utroSak kalijum
permanganata, orto fosfati i ukupno zeljezo, a azotna jedinjenja samo na odabranim profilima.
Teski metali odredivani su povremeno i to tehnikom koja je omogucéavala samo op¢i uvid, ali ne
i pouzdane koncentracije karakteristiCche za vodotok.

Kao ilustraciju stanja kvaliteta voda povrsinskih vodotoka na ovom podrucju do 1992. godine, u
Tabeli 4. daje se pregled utvrdene i propisane klase vodotoka na profilima duz rijeke Bosne u
zahvatu koridora Vc (LOT2). Ocjena stanja propisane i utvrdene klase vodotoka uradena je na
osnovu podataka ispitivanja tokom 1985., 1986., 1987., 1988. i 1989 godine. Osnovni
pokazatelji kvaliteta, na osnovu kojih je izvrSena spomenuta analiza su: rastvoreni kiseonik,
suspendovane materije, potroSnja KMnQ,, bioloSka potrosnja kisika (BPKs), sadrzaj gvozda,
bakterioloSko zagadenje i prisustvo mikronutrijenata. Za op¢u ocjenu kvaliteta koriStena je
saprobiolo$ka analiza.
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Tabela 4.5.3.4. Prikaz propisane i zate¢ene klase vodotoka u periodu ispitivanja 1985.-
1989. godine

Propi Utvrdena klasa vodotoka Zadovoljava
Rijeka |  Profil ropisana klasu
] Kl 198 | 198
ezl 1985 | 1986 | g | 1989 DA/NE
Uzvodno 4-
Bosna | od 3 VK 3-4 34 |3 3-4 NE
Zenice 29
Nizvodno
Bosna | od 3 3 VK VK |[VK |VK NE
Zenice
Uzvodno
Bosna | od 3 4 34 34 |3 3 NE
Maglaja
Nizvodno
Bosna | od 3 4-VK | VK 4 4 3-4 NE
Maglaja
Usora | uSce 2 2-3 2 2 3 2-3 NE
Lasva | usce 2 2-3 2 2 32 |3 NE

Iz gornje tabele jasno se vidi kakvo je stanje bilo u periodu do 1990. godini, kada je u slivu rijeke
Bosne radio najvedi broj instaliranih industrijskih pogona. Kvalitet vode vodotoka bila je
najvec¢im dijelom znacajno loSija od propisane. Na nekim dionicama zabiljeZena je potpuna
destrukcija kvaliteta vode.

b/ Sadasnje (nulto) stanje kvaliteta povrsinskih voda u prostoru obuhvata dionice LOT-2

U sadas$njim okolnostima, zbog prestanka rada instaliranih industrijskih kapaciteta, stanje
kvaliteta voda povrsinskih vodotoka je znatno bolje. Trenutno u slivu rijeke Bosne najvedi
zagadivaci rade sa znacajno reduciranim kapacitetom. Naime, u periodu od 1992. do 1995.
godine, sa radom su prestali najveci zagadivaci u slivu. Tu prije svega treba izdvojiti
metalopreradivacku, kozarsku i industriju papira. Trenutno ti kapaciteti se djelomi¢no obnavljaju
i sada rade sa 10-15 % predratnih kapaciteta.

Na teritoriji Federacije BiH (na temelju Zakona o Federalnim ministarstvima i drugim tijelima
federalne uprave FBiH br.3/96) Federalni meteorolo$ki zavod vrsi struéne i druge poslove iz
nadleznosti Federacije, a koji se izmedu ostalog odnose i na monitoring kvaliteta okoliSa (zraka,
vode i tla). U tom kontekstu, pod ingerencijom ovog zavoda trenutno egzistira deset monitoring
stanica na podrucju Federacije, od kojih se na samo dvije prati kvalitetu voda povrsinskih
vodotoka. Nijedna od ove dvije stanice nije u prostoru obuhvata dionice LOT-a 2 autoputa na
koridoru Vc.

Tokom izrade ove studije, Investitor sveukupnog projekta zauzeo je stav da se nulto stanje
kvaliteta povrSinskih i podzemnih voda prezentira na bazi postojecih podataka prikupljenih u
relevantnim institucijama u sektoru voda, kao i u vodovodnim preduzecima. Svi eventualni
dodatni podaci o kvalitetu voda, a u cilju utvrdivanja nultog stanja, predvidaju se u narednim
fazama uz obavezu buduéem investitoru, odnosno izvodacu radova da ih realizira prije
zapocinjanja bilo kakvih gradevinskih radova.

29 VK - van klase
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Sadasnje stanje kvaliteta povrSinskih voda prezentirat ¢e se podacima dobivenim u okviru
tekuceg projekta "Ispitivanje kvaliteta povrsinskih voda na podrudju sliva rijeke Save u FBiH".
Kao $to je ve¢ spomenuto u okviru ovog projekta realizira se kontrola kvaliteta povrSinskih voda
u Cetiri serije u okviru hidroloske godine (fiziCko-kemijski, mikrobioloski i bioloski parametri) na
podrucju sliva rijeke Save u FBiH. S obzirom da je rijeka Bosna vodotok, ¢ijom se dolinom pruza
najvecim dijelom projektirani autoput na ovoj dionici, analizirani su i profili na kojima se osmatra
kvaliteta vode ovog vodotoka. U tom kontekstu, utvrdeno je da se 6 profila nalazi u neposrednoj
blizini usvojene trase autoputa, te podaci sa istih mogu posluziti kao pokazatelji sadasnjeg
stanja kvaliteta vode rijeke Bosne. Potrebno je jo$ jednom naglasiti da ¢e se ovdje prezentirati
samo podaci dobiveni iz prve serije uzimanja uzoraka vode (oktobar 2005. godine), te da je za
pravu ocjenu kvaliteta povrSinskih voda potrebno dugotrajno i kontinuirano uzorkovanie i
ispitivanje. S obzirom na dinamiku realizacije gore spomenutog projekta, te realizacije ove
Studije, jedino ovi podaci u dostupni i oni ¢e nam posluziti kao pokazatelji nultog stanja kvalitete
rijeke Bosne i njenih pritoka. Financijer aktivnosti na monitoringu kvaliteta povrsSinskih voda u
FBiH ocekuje da ¢e se ove aktivnosti nastaviti i u buduénosti u kontinuitetu. Stoga treba
naglasiti da je u buducnosti, u fazi prije izvodenja bilo kakvih radova na izgradniji autoputa Vc-
LOT 2, potrebno analizirati podatke dobivene sistematskim osmatranjem kvaliteta voda do tog
trenutka, te usporediti ih sa ovdje prikazanim.

Profili na kojima se ispituje kvalitet vode rijeke Bosne, a koji su u neposrednoj blizini autoputa
su:

profil B7 — uzvodno od Zenice (Raspotocje)

profil B8 — nizvodno od Zenice

profil B10 — uzvodno od Maglaja

profil B11 — nizvodno od Maglaja

profil L§1 — uS¢e Lasve u Bosnu

U Tabeli 4.5.3.5. prezentiraju se podaci o kvalitetu voda rijeke Bosne na navedenim profilima.

Tabela 4.5.3.5. Prikaz rezultata klasifikacije voda u ispitivanim vodotocima na osnovu
rezultata fizicko — kemijskih i mikrobioloskih pokazatelja (oktobar 2005.)

Red.br. Naziv profila Vodotok | Oznaka profila | Klasa
1 uzvodno od Zenice (VS Raspotocje) | Bosna B-7 il
2 nizvodno od Zenice (Jelina) Bosna B-8 il
3 uzvodno od Maglaja Bosna B-10 il
4 nizvodno od Maglaja Bosna B-11 il
5 usée LaSva Ls-1 il

U Tabeli 4.5.3.6. dat je komparativni pregled ocjene kvaliteta vode na osnovu biolo3kih
parametara (fitobentos, zoobentos-makroinvertebrata i ihtiofauna, oktobar 2005.).

Tabela 4.5.3.6. Komparativni pregled ocjene kvaliteta vode na osnovu bioloskih
parametara (fitobentos, zoobentos-makroinvertebrata i ihtiofauna)

Fitobentos Zoobentos Ihtiofauna
Lokalitet Klasa Saprobni Klasa Saprobni Klasa Saprobni
boniteta indeks boniteta indeks boniteta indeks
Profil B-7 -uzvodno
od Zenice (VS -1l 24 1] 2,89 11-111 B-a
Raspotocje)
Profil B-8 — nizvodno -1 2,7 -1 2,48 -1 B -a
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od Zenice (Jelina)

Profil B-10 -uzvodno

od Maglaja -1 2,5 I 2,9 11-111 B -a
Profil B-11 —

nizvodno od Maglaja . 28 -1l 2,5 Il a
Profil Ls-1 - LaSva -1 2,4 Il 2,03 -1 B -a

Rezultati ispitivanja sa interpretacijom fiziCko-kemijskih, mikrobioloSkih i bioloskih parametara za
svaki profil, a koji su posluzili za ocjenu nultog stanja dati su u Prilogu 12.2.

Kvalitet podzemnih voda
Kvalitet podzemnih voda ne kontrolira se sistematski na razmatranom podrucju duz LOT-a 2.

Izuzetak je izvoridte KlopCe, koji se nalazi u sistemu javnog vodosnabdijevanja grada Zenice.
Kontinuirana ispitivanja kvaliteta podzemne vode vrde se na sljedecim lokalnim izvorima:

. izvoridte TeSanjka, naselje Tedanjka

. izvoriSte Oaza, Opcina TeSanj

. izvori§te TeSanjska vrela, Opcina TeSan;
. izvor Klopce - Opcina Zenica

Rezultati analize kvaliteta vode za pi¢e, na ovim izvorima priloZeni su u Prilogu 12.2, a voda na
svim izvorima udovoljava zahtjevima “Pravilnika o higijenskoj ispravnosti vode za pi¢e”( Sl.list
RBiH br.2/92).

Sto se tige ostalih lokalnih izvorista koja se nalaze u prostoru obuhvata trase LOT-a 2, a koja se
koriste za vodosnabdijevanje veceg ili manjeg broja domadinstava, treba istaci da ovim seoskim
vodovodima upravljaju grupe gradana ili Mjesne zajednice na Cijem su prostoru izgradene.
Vazecéi Kantonalni Zakoni o vodama (¢l. 89, u kantonima ¢ijim podru¢jem trasa autoputa na
dionici LOT-2 prolazi tj. Zeni¢ko-Dobojski, Srednjobosanski i Sarajevski kanton), propisuju
obavezu vlasnicima seoskih vodovoda za uspostavljanje i odrzavanje zona sanitarne zastite
izvoridta, kao i za vrSenje minimalnog broja propisanih pregleda zdravstvene ispravnosti vode
za pice iz tih objekata u ovlastenoj laboratoriji. Prikupljajuéi podatke o lokalnim izvorima, putem
upitnika koji su proslijedeni opéinama Doboj-jug, Te$anj, Usora, Maglaj, Zenica, Zep&e, Kakan],
Hadzi¢i i Kiseljak, a tokom izrade ove Studije, utvrdeno je da vecina ovih izvora (upitnici
prilozeni u Prilogu br. 12.2.) nisu zakonski registrirani. To ujedno znaci i da nemaju
uspostavljene zone sanitarne zastite (Kantonalni zakon o vodama, &l. 91). Sto se tiée kontrole
kvalitete vode na ovim izvorima, vazeci zakon propisuje na registriranim izvorima minimalan broj
propisanih pregleda higijenske i zdravstvene ispravnosti vode za pi¢e. S obzirom da je vecéina
ovih izvora neregistrirana, ili su u fazi registracije, kvalitet vode se ne kontrolira kontinuirano,
nego se organizira po vlastitom nahodenju grupe gradana koji su i izgradili te vodovode. Treba
istaci da je u op¢inama, odnosno mjesnim zajednicama na cijim podrucjima se nalaze ovi lokalni
izvori, bilo teSko doc¢i do podataka o kvaliteti te vode. U tom kontekstu, dobiveni su podaci o
kvalitetu vode na sljede¢im lokalnim izvorima (priloZzeni u Prilogu 12.2.):

. na podrucju Opc¢ine Zenica — Dolaca (Liska, Grohovac, Gorica-Bara, P.Polje-Cvrkalj I i Il,
TiSina-Grohovac), Klop¢e-Strazanj .
. na podrucju Opcine Doboj — jug - izvoriSte Bukvik, Dubrava. Peraslika, Sume, Kilavi

dolovi, kao i za viSe izvoriSta na ovoj opcini, koji nisu u prostoru obuhvata trase autoputa, na
dionici LOT 2.
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Iz prilozenih analiza, vidljivo je da se radi o izvorima na kojima kvalitet vode zadovoljava uvjete
Pravilnika o higijenskoj ispravnosti vode za pice.

Svi lokalni izvori, koji su dobiveni putem upitnika od opc¢ina na €ijoj se teritoriji nalaze, ucrtani su
u kartu ograni¢enja vezanu za vodne resurse duz dionice LOT-a 2 (Karta 12.3.5)

4.6. Emisije i kvalitet zraka

Antropogena emisija zagaduju¢ih materija u zrak uz koridor poti¢e od:
industrijskih postrojenja,

termoenergetskih postrojenja,

saobracaja i

domacdinstava.

U okviru ovog rada analizirane su emisije sa podrucja Sest opcina (Kakanj, Zenica, Zavidovidi,
Maglaj, Doboj i Hadzi¢i). Procjene emisija zagaduju¢ih materija za 2002. godinu u Sest
navedenih opcina izvrSena je koriStenjem katastra emisija zagaduju¢ih materija za BiH iz 1979.
godine koiji je uradio je Institut za procesnu tehniku, energetiku i tehniku sredine (IPES) kao i na
osnovu mjerenja emisija provedenih tokom 2002. godine. Pretpostavlja se da su emisije iz malih
izvora (domacdinstva i manja industrijska postrojenja) ostale na nivou iz 1979. godine, s obzirom
da se uglavnom Koristi isto gorivo (ugalj). Emisije iz velikih izvora su procjenjene na osnovu
rezultata mjerenja i nivoa proizvodnje u odnosu na 1979. godinu. Emisije SO,, Cvrstih Cestica i
NOx u navedenim opc¢inama 2002. godine razvrstane po klasama izvora date su u tabelama
46.1,4.6.214.6.3.

Najveci pojedinacni (veliki) izvori emisije zagadujuc¢ih materija duz trase su:
e Zeliezara Zenica i
¢ Natron Maglaj

Zbog blizine i uslova rasprostiranja treba uzeti u obzir i uticaj Termoelekirane Kakanj (TE
Kakanj) i Tvornice Cementa Kakanj (TC Kakanj) na kvalitet zraka duz trase koji se nalaze u
neposrednoj blizini najjuznije tacke dionice 4 LOT-a 2.

Emisije TE Kakanj i TC Kakanj procijenjene su na osnovu izmjerenih koncentracija zagadujucih
materija u dimnim gasovima i potro$nje goriva. Emisija Zelijezare je procijenjena pod
pretpostavkom da energana radi sa 50% kapaciteta (dva puta manje u odnosu na 1979.
godinu), dok ostali izvori emisije prakticno ne rade. Emisija Natrona iz Maglaja je procijenjena
pod pretpostavkom da tvornica radi sa 30% kapaciteta.

Tabela 4.6.1.Procijenjene emisije SO2 iz stacionarnih izvora u 2002. godini na LOT 2

. Veliki izvori® Ostali izvori Ukupno

SR S0k t/a t/a t/a

. TE Kakanj 54500 55250
Kakanj TC Kakanj | 250 500
Zenica Zeljezara 15000 2500 17500
Zavidovici - 560 560
Maglaj Natron | 5200 | 240 5440
Doboj - 1420 1420

%0 veliki izvori su izvori &ija emisija premasuje ili po prirodi tehnologije moze da premasi 5 % emisije cijele
Bosne i Hercegovine.
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Hadzici - 610 610
Ukupno 75000 5830 80830
Tabela 4.6.2 Procijenjene emisije €vrstih Cestica iz stacionarnih izvora u 2002. na LOT 2
C Veliki izvori Ostali izvori Ukupno
Emisija Cestica
t/a t/a t/a
Kakanj TE Kakanj | 2800 300 3100
Zenica Zeljezara 1500 1250 2750
Zavidovici - 300 300
Maglaj Natron | 2700 120 2820
Doboj - 700 700
Hadzici - 300 300
Ukupno 7000 2970 9970
Tabela 4.6.3 Procijenjene emisije NOX iz stacionarnih izvora u 2002. godini na LOT 2
Emisija NO, Veliki izvori Ostali izvori Ukupno
t/a t/a t/a
. TE Kakanj 8500 9425
Kakanj TC Kakanj | 900 25
Zenica Zeljezara 1000 125 1125
Zavidovici - 30 30
Maglaj Natron | 500 15 515
Doboj - 70 70
Hadzici - 30 30
Ukupno 10900 295 11200

Osnovni produkti sagorijevanja fosilnih goriva u motorima sa unutrasSnjiom sagorijevanjem su
karbon dioksid®! i voda. Medutim, neefikasnost motora i visoke temperature produciraju i mnoge
druge gasove. Zagadujuée materije — nus produkti motora sa unutrasnjim sagorijevanjem, Kkoji
imaju lokalni uticaj, su azotni oksidi (NO,), ugljikovodonici (CH,;), karbon monoksid (CO),
sumpor dioksid (SO,), Cestice, olovo (Pb), aldehidi i drugi sekundarni polutanti, dok je na

globalnom nivou najznacajniji karbon dioksid (CO5,).

Veli¢ina emisije zagadujucih materija zavisi od razlicitih faktora.

Za pojedinacno vozilo:

o wWN -~

Vrsta i snaga motora;
Vrsta i sastav goriva;
Efikasnost sagorijevanja;

Prisutost kontrolne opreme emisija;

Stvarna brzina vozila.

Za ukupni saobracaj:

1.

Broj vozila;

2. Sastav vozila po vrstama i starosnoj strukturi;

3.

ReZimi voznje.

%1 Zato vozila pokretana motorom sa unutrasnjim sagorijevanjem imaju veliki uticaj na globalno zagadenje

zraka, tacnije efekat staklene baste.
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Ulazni podaci za navedeni model su rezultati snimanja saobraéaja na koridoru®* Karakteristike
postoje¢ih dionica dobivene inventarizacijom Zavoda za saobraéaj Gradevinskog fakulteta u
Sarajevu, te prosjecne vrijednosti klimatskih parametara objavljenje u statisti¢njaku Federalnog
zavoda za statistiku (FZS). Sastav vozila po starosnoj strukturi, te vrsti i snazi motora su
procijenjeni na osnovu statistickin podataka FZS i rezultata studije ,Uticaj primjene novih
tehnologija na emisiju Stetnih produkata sagorijevanja od motornih vozila u urbanim
sredinama“®. Rezultati modeliranja su dati zbirno (za cijeli koridor) u tabeli 4.6.4.

Tabela 4.6.4. Procijenjene emisije zagadujuc¢ih materija iz saobrac¢aja na podrucju LOT 2

Zagaduju¢a materija Ukupno (t godisnje): (ii(\j/g?: ieé?é?g;e'fzsézggpa%rg:
CO 4171 -
voc* 253 -
NO 1061 10,5:1
SOy 9,8 8248 : 1
Cestice 38 262: 1
Pb 0,2 -
1,3 Butadien 1,2 -
Acetaldehidi 2,4 -
Formaldehidi 71 -
NH; 7,6 -
Benzen 12 -
N.O 3,5 -
CH, 30 -

4.6.1. Stanje kvaliteta zraka na koridoru

Tokom osamdesetih i devedesetih godina proSlog vijeka vrSeno je mjerenje kvaliteta zraka u
Zenici i Kaknju. Pracene su koncentracije SO, i ¢vrstih Cestica. Rezultati statisticke obrade
rezultata mjerenja ukazivali su na visoke koncentracije, koje su bile znatno viSe od tada vazedih
normi kvaliteta zraka (grani¢nih vrijednosti zagadenosti).

Mijerenja kvaliteta zraka provedena na podrucju kakanjske opc¢ine tokom 2002. godine pokazuju
da je kvalitet zraka znatno poboljSan. Na osnovu rezultata statisticke obrade mijerenja
koncentracija SO,, lebdec¢ih Cestica, ozona, CO i NO4 jedinjenja na pet lokacija na Sirem
podrucju Opcine Kakanj, tokom 2002. godine, moze se konstatovati da godiSnje koncentracije
zagadujuc¢ih materija ne prelaze grani¢ne vrijednosti zagadenosti Zenic¢kodobojskog kantona.
Prikaz godisnjih koncentracija zagadujucih materija u 2002. godini na lokalitetu Dom Kulture
Kakanj dat je u tabeli 4.6.5.

%2 Na osnovu snimanja provedenog u decembru 2004. godine izvedeni prosjeéni godiniji dnevni
saobracaj na pojedinim dionicama iznosi izmedu 7682 i 11909 vozila.

% Prirodno matematski fakultet Sarajevo, 2003. godine.

* Lako ispariva organska jedinjenja.
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Tabela 4.6.5. Prikaz rezultata godiSnjih mjerenja na lokaciji Dom kulture Kakanj - 2002.
godina

Dom kulture CcO NO, NO, SO, évrste Cestice
_ (ug/m®) (ug/m®) (ug/m®) (ug/m®) (ug/m?)

Srednja 1 18 20 30 130

vrijednost

95-i percentil | 1,6 35 50 100 350

98-i percentil | 1,9 45 70 160 450

Cmax 2,4 55 110 260 650

Pored toga, tokom 2002. godine vrSeno je mjerenje koli€ine taloZnog praha na sedam lokacija,
na Sirem podrucju Kaknja. Rezultati mjerenja pokazuju da koli¢ina taloznog praha zadovoljava
grani¢ne vrijednosti.

4.7. Tlo i poljoprivredno zemljiste

4.7.1. Zastupljenost tipova tla

Zastupljenost tipova tla dat je u koridoru trase puta Sirine 500 m. Za sve dionice, a ucesce
pojedinih pedosistematskih jedinica dat je u Tabeli 1. u Prilogu.

e Dionica-1 Karuse - Medakovo
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Kalkokambisol 14,8 ha 7.4 %
- Vertisol 4,5 ha 2,3 %
- Luvisol 75,9 ha 38,0 %
- Fluvisol 104,3 ha 523 %
Ukupno 199,5 ha 100,0 %

Na ovoj dionici dominira tip tla Fluvisol sa 104,3 ha ili 52,3 % dok je najmanje zastupljen Vertisol
sa4,5haili 2,3 %.

e Dionica-2 Medakovo - Ozimice
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Kalkokambisol 1,8 ha 0,2 %
- Vertisol 103,6 ha 10,2 %
- Eutriéni kambisol 298,1 ha 29,2 %
- Distriéni kambisol 74,3 ha 7,3 %
- Luvisol 311,9 ha 30,6 %
- Pseudoglej 52,6 ha 51%
- Fluvisol 177,3 ha 17.4 %
Ukupno 1.019,7 ha 100,0 %

Na ovoj dionici dominira tip tla Luvisol sa 311,9 ha ili 30,6 % dok je najmanje zastupljen
Kalkokambisol sa 1,8 ha ili 0,2 %.

¢ Dionica-3 Ozimice - Poprikuse
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Ranker 24,3 ha 3,6 %
- Vertisol 3,2 ha 0,5 %
- Eutriéni kambisol 256,5 ha 38,1 %
- Distri¢ni kambisol 285,8 ha 42,5 %
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- Pseudoglej 41,3 ha 6,1 %
- Fluvisol 61.4 ha 9.2 %
Ukupno 672,5 ha 100,0 %

Na ovoj dionici najvise je zastupljen Districni kambisol sa 285,8 ha ili 42,5 %, a najmanje
Vertisol sa 3,2 ha ili 0,5 %.

e Dionica-4 PoprikuSe - Nemila
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Ranker 10,4 ha 29 %
- Distriéni kambisol 278,0 ha 771 %
- Fluvisol 72,0 ha 20,0 %
Ukupno 360,4 ha 100,0 %

Na ovoj dionici dominira tip tla Districni kambisol sa 278,0 ha ili 77,1 %, dok je najmanje
zastupljen Ranker sa 10,4 ha ili 2,9 %.

e Dionica-5 Nemila - Donja Gra€anica
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Rendzina 79,2 ha 14,0 %
- Ranker 34,3 ha 6,0 %
- Eutriéni kambisol 66,4 ha 11,7 %
- Distriéni kambisol 300,4 ha 52,8 %
- Litosol 21,7 ha 3,8 %
- Fluvisol 66,5 ha 11.7 %
Ukupno 568,5 ha 100,0 %

Na ovoj dionici dominira Distri¢ni kambisol sa 300,4 ha ili 52,8 %, a najmanje Litosol sa 21,7 ha
ili 3,8 %.

e Dionica-6 Donja Grac€anica - Drivusa
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Kalkomelanosol 1,9 ha 0,5 %
- Rendzina 193,2 ha 46,5 %
- Ranker 10,1 ha 2,4 %
- Eutriéni kambisol 166,4 ha 40,1 %
- Fluvisol 43,8 ha 10,5 %
Ukupno 415,4 ha 100,0 %

Na ovoj dionici najviSe je zastupliena Rendzina sa 193,2 ha ili 46,5 %, a najmanje
Kalkomelanosol sa 1,9 ha ili 0,5 %.

e Dionica-7 Drivusa - Kakanj
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Rendzina 134,0 ha 19,9 %
- Eutriéni kambisol 336,6 ha 50,1 %
- Fluvisol 201,2 ha 30,0 %
Ukupno 671,8 ha 100,0 %

Na ovoj dionici najviSe je zastupljen Eutricni kambisol sa 336,6 ha ili 50,1 %, a najmanje
Rendzina sa 134.0 haiili 19,9 %.

e Dionica-8a Blazuj - Lepenica
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Eutriéni kambisol 155,7 ha 35,0 %
- Distri¢ni kambisol 95,5 ha 21,5 %
- Luvisol 77,6 ha 17,5 %
- Pseudoglej 69,6 ha 15,7 %
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- Fluvisol 46,0 ha 10,3 %

Ukupno 444 .4 ha 100,0 %
Na ovoj dionici najviSe je zastupljen Eutrini kambisol sa 155,7 ha ili 35,0 %, a najmanje Fluvisol
sa 46,0 haili 10,3 %.

o Dionica-8b Lepenica - Tarcin
Na ovoj dionici zastupljeni su slijededi tipovi tla:

- Kalkomelanosol 65,7 ha 12,8 %
- Kalkokambisol 9,0 ha 1,7 %
- Eutriéni kambisol 105,0 ha 20,4 %
- Distri¢ni kambisol 179,1 ha 34,8 %
- Fluvisol 156,1 ha 30.3 %
Ukupno 514,9 ha 100,0 %

Na ovoj dionici najviSe je zastupljen Districni kambisol sa 179,1 ha ili 34,8 %, a najmanje
Kalkokambisol sa 9,0 ha ili 1,7 %.

e Cijelatrasa
Zastupljenost tipova tla u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u pojasu od 500 m

- Litosol 21,7 ha 0,4 %
- Kalkomelanosol 67,6 ha 1,4 %
- Rendzina 40,6 ha 8,3 %
- Ranker 79,1 ha 1,6 %
- Vertisol 111,3 ha 2,3 %
- Kalkokambisol 25,7 ha 0,5%
- Eutriéni kambisol 1.384,7 ha 28,5 %
- Distriéni kambisol 1.213,1 ha 24,9 %
- Luvisol 465,4 ha 9,6 %
- Pseudoglej 163,5 ha 3,4 %
- Fluvisol 928.6 ha 19,1 %
Ukupno 4.867,1 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najvise je zastupljen Eutri¢ni kambisol sa 1.384,7 ha ili 28,5 %, a najmanje
Litosol sa 21,7 ha ili 0,4 %.

4.7.2. Kategorije koriStenja zemljista

Zastupljenost kategorija koriStenja zemljiSta dat je u koridoru trase puta Sirine 500 m. za sve
dionice, a u€esce pojedinih kategorija dat je u Tabeli 2. u Prilogu.

¢ Dionica-1 Karuse - Medakovo
Na ovoj dionici zastupljene su slijedece kategorije koristenja zemljita:

- Poljoprivredno 115,5 ha 58,3 %
- Sumsko 47,0 ha 23,7 %
- Izgradjeno 20,4 ha 10,3 %
- Rije¢ni tokovi 2,7 ha 1,4 %
- Osalo (tuneli) 12,4 ha 6.3 %
Ukupno 198,0 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno poljoprivredno zemljiste sa 115,5 ha ili 58,3 %, a najmanje Rijecni tokovi
sa 2,7 haili1,4 %.

e Dionica-2 Medakovo - Ozimice
Na ovoj dionici zastupljene su slijedece kategorije koristenja zemljista:
- Poljoprivredno 555,1 ha 53,2 %
- Sumsko 271,9 ha 26,0 %
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- Izgradjeno 84,0 ha 8,1 %
- Rije¢ni tokovi 3,2 ha 0,3 %
- Osalo (tuneli) 130,3 ha 12,5 %
Ukupno 1.044,5 ha 100,0 %

Najvise je zastupljeno poljoprivredno zemljiste sa 555,1 ha ili 53,2 %, a najmanje Rijec¢ni tokovi
sa 3,2 haili 0,3 %.

¢ Dionica-3 Ozimice - Poprikuse
Na ovoj dionici zastupljene su slijedece kategorije koristenja zemljita:

- Poljoprivredno 149,0 ha 21,6 %
- Sumsko 133,0 ha 19,2 %
- Izgradjeno 33,7 ha 49 %
- Rije¢ni tokovi 17,9 ha 2,6 %
- Osalo (tuneli) 357.8 ha 517 %
Ukupno 691,4 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno Ostalo zemljiste (tuneli) sa 357,8 ha ili 51,7 %, a najmanje Rijecni tokovi
sa 17,9 haili 2,6 %.

e Dionica-4 PoprikusSe - Nemila
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije koriStenja zemljista:

- Poljoprivredno 55,2 ha 14,4 %
- Sumsko 88,6 ha 23,0 %
- Izgradjeno 26,3 ha 6,9 %
- Rijecni tokovi 24,9 ha 6,5 %
- Osalo (tuneli) 189,0 ha 49,2 %
Ukupno 384,0 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno Ostalo zemljiste (tuneli) sa 189,0 ha ili 49,2 %, a najmanje Rijecni tokovi
sa 24,9 haili 6,5 %.

e Dionica-5 Nemila - Donja Gra€anica
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije koriStenja zemljista:

- Poljoprivredno 120,6 ha 19,9 %
- Sumsko 179,5 ha 29,5 %
- Izgradjeno 38,4 ha 6,3 %
- Rije¢ni tokovi 45,3 ha 7,5 %
- Osalo (tuneli) 223.4 ha 36.8 %
Ukupno 607,2 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno Ostalo zemljiste (tuneli) sa 223,4 ha ili 36,8 %, a najmanje lzgradjeno sa
38,4 haili 6,3 %.

¢ Dionica-6 Donja Gra€anica - Drivusa
Na ovoj dionici zastupljene su slijedece kategorije koristenja zemljita:

- Poljoprivredno 191,0 ha 44,9 %
- Sumsko 57,0 ha 13,6 %
- Izgradjeno 74,1 ha 17,4 %
- Rije¢ni tokovi 10,8 ha 2,6 %
- Osalo (tuneli) 91,6 ha 215%
Ukupno 425,4 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno Poljoprivredno zemljiste sa 191,0 ha ili 44,9 %, a najmanje Rijecni tokovi
sa 10,8 haili 2,6 %.

e Dionica-7 Drivusa - Kakanj
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije koriStenja zemljista:

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 145



IPSA

o

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija
- Poljoprivredno 391,2 ha 53,4 %
- Sumsko 173,8 ha 23,7 %
- Izgradjeno 95,4 ha 13,0 %
- Rije¢ni tokovi 72,5 ha 99 %
Ukupno 732,9 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno Poljoprivredno zemljiste sa 391,2 ha ili 53,4 %, a najmanje Rijecni tokovi

72,5 haili 9,9 %.

e Dionica-8a

Blazuj - Lepenica

Na ovoj dionici zastupljene su slijedece kategorije koristenja zemljista:

- Poljoprivredno 217,5 ha 49,5 %
- Sumsko 121,8 ha 27,7 %
- Izgradjeno 77,1 ha 17,6 %
- Ostalo (tuneli) 224 ha 52 %
Ukupno 438,8 ha 100,0 %

NajviSe je zastuplieno Poljoprivredno zemljiste sa 217,5 ha ili 49,5 %, a najmanje Ostalo

zemljiste (tuneli) sa 22,4 ha ili 5,2 %.

e Dionica-8b

Lepenica - Taréin

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije koriStenja zemljista:

- Poljoprivredno 173,5 ha 34,2 %
- Sumsko 60,6 ha 12,0 %
- Izgradjeno 39,1 ha 7,7 %
- Rije€ni tokovi 7,7 ha 1,6 %
- Ostalo (tuneli) 225.6 ha 445 %
Ukupno 506,5 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljeno Ostalo zemljiste (tuneli) sa 225,6 ha ili 44,5 %, a najmanje Rijecni tokovi

sa7,7haili 1,6 %.

e Cijelatrasa

Zastupljenost kategorija koriStenja zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u pojasu od

500 m, je:
- Poljoprivredno 1.968,7 ha 39,1 %
- Sumsko 1.134,1 ha 22,5 %
- Izgradjeno 488.,5 ha 9,7 %
- Rije¢ni tokovi 185,0 ha 3,7%
- Osalo (tuneli) 1.252,5 ha 25,0 %
Ukupno 5.027,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe je zastupljeno poljoprivredno zemljiste sa 1.968,7 ha ili 39,1 %, a
najmanje Rijecni tokovi sa 185,0 ha ili 3,7 %.
4.7.3. Nacin korisStenja poljoprivrednog zemljista

Zastupljenost kategorija koriStenja poljoprivrednog zemljiSta dat je u koridoru trase puta Sirine
500 m za sve dionice, a u¢esce pojedinih kategorija dat je u Tabeli 3. u Prilogu.

¢ Dionica-1 Karuse - Medakovo
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije poljoprivrednog zemljiSta:

- Njive 111,5 ha 96,5 %
- Voénjaci 0,7 ha 0,6 %
- Livade 3.3 ha 29%
Ukupno 115,5 ha 100,0 %
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NajviSe su zastupljene Njive sa 111,5 ha ili 96,5 %, a najmanje Voc¢njaci sa 0,7 haili 0,6 %.

¢ Dionica-2 Medakovo - Ozimice
Na ovoj dionici zastupljene su slijedecée kategorije poljoprivrednog zemljista:

- Njive 519,0 ha 93,5 %
- Vocnjaci 2,2 ha 0,4 %
- Livade 33,5 ha 6,0 %
- Pasnjaci 0,4 ha 01 %
Ukupno 555,1 ha 100,0 %

NajviSe su zastupljene Njive sa 519,0 ha ili 93,5 %, a najmanje Pa$njaci sa 0,4 ha ili 0,1 %.

¢ Dionica-3 Ozimice - Poprikuse
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije poljoprivrednog zemljiSta:

- Njive 122,7 ha 82,3 %
- Voénjaci 4,7 ha 3.2%
- Livade 17,0 ha 11,4 %
- Pasnjaci 4.6 ha 31 %
Ukupno 149,0 ha 100,0 %

NajviSe su zastupljene Njive sa 122,7 ha ili 82,3 %, a najmanje Pasnjaci sa 4,6 ha ili 3,1 %.

e Dionica-4 PoprikuSe - Nemila
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije poljoprivrednog zemljiSta:

- Njive 19,8 ha 35,9 %
- Livade 33,4 ha 60,5 %
- Pasnjaci 2,0 ha 3,6 %
Ukupno 55,2 ha 100,0 %

NajviSe su zastupljene Livade sa 33,3 ha ili 60,6 %, a najmanje Pasnjaci sa 2,0 ha ili 3,6 %.

Dionica-5 Nemila - Donja Gracanica
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije poljoprivrednog zemljiSta:

- Njive 84,9 ha 70,4 %
- Voénjaci 6,6 ha 55 %
- Livade 28,3 ha 23,5%
- Neplodno 0,8 ha 0,6 %
Ukupno 120,6 ha 100,0 %

NajviSe su zastupljene Njive sa 84,9 ha ili 70,4 %, a najmanje Neplodno sa 0,8 ha ili 0,6 %.

e Dionica-6 Donja Gra€anica - Drivusa
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije poljoprivrednog zemljiSta:

- Njive 146,5 ha 76,7 %
- Voénjaci 23,2 ha 121 %
- Livade 17,5 ha 9,2 %
- Pasnjaci 3,3 ha 1,7 %
- Neplodno 0,5 ha 0,3 %
Ukupno 191,0 ha 100,0 %

NajviSe su zastupljene Njive sa 146,5 ha ili 76,7 %, a najmanje Neplodno sa 0,5 ha ili 0,3 %.

e Dionica-7 Drivusa - Kakanj
Na ovoj dionici zastupljene su slijedecée kategorije poljoprivrednog zemljista:

- Njive 297,8 ha 76,1 %
- Voénjaci 2,8 ha 0,7 %
- Livade 64,4 ha 16,5 %
- Pasnjaci 22,4 ha 57 %
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- Neplodno 3.8 ha 1.0 %
Ukupno 391,2 ha 100,0 %

NajviSe su zastupljene Njive sa 297,8 ha ili 76,1 %, a najmanje Voc¢njaci sa 2,8 ha ili 0,7 %.

e Dionica-8a

Na ovoj dionici zastupljene su slijedecée kategorije poljoprivrednog zemljista:

Blazuj - Lepenica

- Njive 171,5 ha 78,8 %
- Voénjaci 19,1 ha 8,8 %
- Livade 18,5 ha 8,5 %
- Neplodno 8.4 ha 3.9 %
Ukupno 217,5 ha 100,0 %

Najvise su zastupljene Njive sa 171,5 ha ili 78,8 %, a najmanje Neplodno sa 8,4 haili 3,9 %.

o Dionica-8b Lepenica - Tarcin

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée kategorije poljoprivrednog zemljiSta:

- Njive 151,3 ha 87,1 %

- Voénjaci 2,4 ha 1,4 %

- Livade 16,8 ha 9,7 %

- Pasnjaci 3.1 ha 1.8 %

Ukupno 173,6 ha 100,0 %
NajviSe su zastupljene Njive sa 151,3 ha ili 87,1 %, a najmanje Voc¢njaci i PaSnjaci sa oko 3,1
haili 1,8 %.
Cijela trasa

Zastupljenost kategorija koriStenja poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za

LOT-2 u pojasu od 500 m, je:

- Njive 1.625,0 ha 82,6 %
- Voénjaci 61,7 ha 3.1%
- Livade 232,7 ha 11,8 %
- Pasnjaci 35,8 ha 1,8 %
- Neplodno 13,5 ha 0,7 %
Ukupno 1.968,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe su zastupljene njive sa 1.625,0 ha ili 82,6 %, a najmanje neplodno

sa 13,5 haili 0,7 %.

4.7.4. Bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista

Bonitetne kategorije u pojasu Sirine 500m (indirektni uticaj)
Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljiSta dat je u koridoru trase puta Sirine
500 m za sve dionice, a u¢edce pojedinih kategorija dat je u Aneksu.

e Dionica-1 Karuse - Medakovo

Na ovoj dionici zastupljene su slijedece bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 52,6 ha 45,5 %
-1 27,1 ha 23,5 %
- IVa 0,6 ha 0,5 %
- IVb 32,1 ha 27,8 %
-V 3.1 ha 27%
Ukupno 115,5 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 52,6 ha ili 45,5 %, a najmanje IVa bonitetna

kategorija sa 0,6 haili 0,5 %.
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e Dionica-2 Medakovo - Ozimice
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 226,4 ha 40,8 %
-1 142,0 ha 25,6 %
-1Va 13,3 ha 24 %
-1Vb 114,4 ha 20,6 %
-V 47,8 ha 8,6 %
- VI 9,9 ha 1.8 %
- Vi 1,3 ha 02 %
Ukupno 555,1 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 226,4 ha ili 40,8%, a najmanje VIl bonitetna
kategorija sa 1,3 haili 0,2 %.

¢ Dionica-3 Ozimice - Poprikuse
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

- 2,1 ha 1,4 %
-1l 28,4 ha 191 %
-1 35,7 ha 24,0 %
- IVa 12,1 ha 8,1 %
-IVb 57,1 ha 38,4 %
-V 10,4 ha 7,0 %
- Vi 0,6 ha 0,4 %
- Vil 2,0 ha 1,3 %
- VII 0.4 ha 0.3 %
Ukupno 148,8 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Vb bonitetna kategorija sa 57,1 ha ili 38,4%, a najmanje VIII bonitetna
kategorija sa 0,4 ha ili 0,3 %.

e Dionica-4 PoprikusSe - Nemila
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 16,6 ha 30,1 %
-1 12,6 ha 22,8 %
- IvVa 4,7 ha 8,6 %
- IVb 7.4 ha 13,5%
-V 4,3 ha 7,8 %
- VI 2,0 ha 3,6 %
- Vil 7.6 ha 138 %
Ukupno 55,2 ha 100,0 %

NajviSe je zastupliena Il bonitetna katgeorija sa 16,6 ha ili 30,1%, a najmanje VI bonitetna
kategorija sa 2,0 ha ili 3,6 %.

e Dionica-5 Nemila - Donja Gra€anica
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 14,6 ha 12,1 %
-1 2,0ha 1,6 %
-IVa 8,4 ha 6,9 %
- IVb 23,9 ha 19,8 %
-V 13,7 ha 11,4 %
- Vi 50,3 ha 41,7 %
-Vl 7,0 ha 5,8 %
- VI 0.8 ha 0.7 %
Ukupno 120,7 ha 100,0 %
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NajviSe je zastupljena VI bonitetna kategorija sa 50,3 ha ili 41,7%, a najmanje VIl bonitetne

kategorije sa 0,8 ha ili 0,7%.

e Dionica-6

Donja Grac¢anica - Drivusa

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 21,2 ha 121 %
-1 30,0 ha 15,7 %
- Vb 6,2 ha 3,2 %
- IVa 79,1 ha 41,4 %
-V 23,2 ha 12,2 %
-VI 25,7 ha 13,5 %
-V 4,2 ha 2,2%
- VI 1.3 ha 0.7 %
Ukupno 191,0 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena IVb bonitetna kategorija sa 79,1 ha ili 41,4 %, a najmanje VIII bonitetne

kategorije sa 1,3 ha ili 0,7 %.

e Dionica-7

Drivusa - Kakanj

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 141,5 ha 36,2 %
-1 38,5 ha 9,8 %
- IVa 30,8 ha 7,9 %
- Vb 70,6 ha 18,1 %
-V 57,9 ha 14,8 %
- Vi 37,7 ha 9,6 %
- Vi 4,4 ha 1.1%
- Vil 9.8 ha 25%
Ukupno 391,2 ha 100,0 %

Najvise je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 141,5 ha ili 36,2 %, a najmanje VIl bonitetna

kategorija sa 4,4 haili 1,1 %.

e Dionica-8a

Blazuj - Lepenica

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 17,6 ha 8,1 %
-1 108,2 ha 49,8 %
- IVa 3,7 ha 1,7 %
- IVb 78,7 ha 36,2 %
-V 0.9 ha 0.4 %
- VI 8.4 ha 3.8 %
Ukupno 217,5 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 108,2 ha ili 49,8 %, a najmanje V bonitetna

kategorija sa 0,9 ha ili 0,4 %.

e Dionica-8b

Lepenica - Tarcin

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 72,0 ha 41,4 %
-1 86,5 ha 49,9 %
-IVb 11,4 ha 6,7 %
-V 3,7 ha 21%
Ukupno 173,6 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 86,5 ha ili 49,9 %, a najmanje V bonitetna
kategorija sa 3,7 haili 2,1 %.
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e Cijelatrasa

Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljista u koridoru trase autoputa Vc za

LOT-2 u pojasu od 500 m, je:

- 2,1 ha 0,1 %

-1l 590,8 ha 30,0 %

-1 482,7 ha 245 %
- IvVa 79,8 ha 41 %
-IVb 474,7 ha 241 %
-V 165,1 ha 8,4 %
- Vi 126,2 ha 6,4 %
- Vil 26,5 ha 1,3 %
- Vil 20,7 ha 1.1%
Ukupno 1.968,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi najviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 590,8 ha ili 30,0 %, a

najmanje | bonitetna kategorija sa 2,1 ha ili 0,1 %.

Bonitetne kategorije u pojasu Sirine 50 m (direktni uticaj)

Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljiSta dat je u koridoru trase puta Sirine

50 m za sve dionice, a u€eSc¢e pojedinih kategorija dat je u Tabeli 5. u Prilogu.

e Dionica-1

Karuse - Medakovo

Na ovoj dionici zastupljene su slijedec¢e bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 10,6 ha 70,7 %
-1 2,0 ha 13,3 %
- IVa 0,3 ha 2,0%
-IVb 1,2 ha 8,0 %
-V 0.9 ha 6.0 %
Ukupno 15,0 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 10,6 ha ili 70,7 %, a najmanje IVa bonitetna
kategorija sa 0,3 ha ili 2,0 %.

e Dionica-2

Medakovo - Ozimice

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 40,7 ha 63,7 %
-1 13,8 ha 21,6 %
-IVa 1,8 ha 28 %
-IVb 4,4 ha 6,9 %
-V 3,0 ha 4,7 %
- Vi 0,2 ha 0.3 %
Ukupno 63,9 ha 100,0 %

NajviSe je zastupliena Il bonitetna kategorija sa 40,7 ha ili 63,7 %, a najmanje VI bonitetna

kategorija sa 0,2 ha ili 0,3 %.

e Dionica-3

Ozimice - Poprikuse

Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 3,2 ha 20,4 %
-1l 3,5 ha 22,3 %
-1Va 0,8 ha 51%
-1Vb 6,0 ha 38,2 %
-V 1,4 ha 8,9 %
- Vi 0,7 ha 4,5 %
- Vil 0,1 ha 0,6 %
Ukupno 15,7 ha 100,0 %
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Na dionici 3 najmanje je zastupljena VIl kategorija sa 0,1 ha ili 0,6% ukupne povrSine a najvise
je IVb kategorije sa 6,0 ha ili 38,2%.

¢ Dionica-4 Poprikuse - Nemila
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 1,0 ha 19,2 %
-1 0,2 ha 3,8 %
- IVa 0,4 ha 7.7 %
- IVb 1,3 ha 25,0 %
-V 0,7 ha 13,5%
-vil 1,6 ha 30,8 %
Ukupno 5,2 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena VII bonitetna kategorija sa 1,6 ili 30,8 %, a najmanje Ill bonitetna
kategorija sa 0,2 ha ili 3,8 %.

e Dionica-5 Nemila - Donja Gra€anica
Na ovoj dionici zastupljene su slijedece bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 0,1 ha 0,7 %
-1 0,2 ha 1,4 %
- IVa 0,3 ha 22%
- IVb 3,6 ha 26,1 %
-V 1,5 ha 10,9 %
- VI 7,7 ha 55,8 %
-vil 0.4 ha 29%

Ukupno 13,8 ha 100,0 %

Najvise je zastupljena VI bonitetna kategorija sa 7,7 ha ili 55,8 %, a najmanje je zastupljena Il
bonitetna kategorija sa 0,7 haiili 0,7 %.

e Dionica-6 Donja Gra€anica - Drivusa
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 3,5 ha 15,3 %
-1 2,6 ha 11,0 %
- IVb 0,5 ha 2,2 %
- IvVa 9,2 ha 40,4 %
-V 4,2 ha 18,4 %
- VI 2,3 ha 10,1 %
- Vi 0,6 ha 2.7 %
Ukupno 22,8 ha 100,0 %

NajviSe je zastupliena Vb bonitetna kategorija sa 9,2 ha ili 40,4 %, a najmanje |Va bonitetna
kategorija sa 0,5 haili 2,2 %.

e Dionica-7 Drivusa - Kakanj
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 20,6 ha 48,6 %
- 5,4 ha 12,7 %
- IVa 1,5 ha 3,5 %
-1Vb 2,8 ha 6,6 %
-V 10,2 ha 241 %
- VI 1,5 ha 3,6 %
- Vil 04 ha 09 %
Ukupno 42,4 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 20,6 ha ili 48,6 %, a najmanje VIl bonitetna
kategorija sa 0,4 haiili 0,9 %.
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o Dionica-8 a Blazuj - Lepenica
Na ovoj dionici zastupljene su slijedece bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-1l 2,1 ha 8,4 %
-1 9,8 ha 39,0 %
- IVa 0,5 ha 2,0 %
- IVb 12,1 ha 48,2 %
-V 0,4 ha 1,6 %
- VI 0,2 ha 0,8 %
Ukupno 25,1ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena IVb bonitetna kategorija sa 12,1 ha ili 48,2 %, a najmanje je zastupljena
VIl bonitetna kategorija sa 0,2 ha ili 0,8 %.

o Dionica-8b Lepenica - Tarcin
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista:

-l 7,2 ha 37,1 %
-1 10,9 ha 56,2 %
- IVb 0,6 ha 3.1 %
-V 0,7 ha 3.6 %
Ukupno 19,4 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Ill bonitetna kategorija sa 10,9 ha ili 56,2 %, a najmanje Vb bonitetna

kategorija sa 0,6 ha ili 3,1 %.

o Cijelatrasa

Zastupljenost bonitetnih kategorija poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za

LOT-2 u pojasu od 50 m, je:

- 0,1 ha 0,0 %
-1l 89,0 ha 39,8 %
-1 48,3 ha 21,6 %
-IVa 6,1 ha 2,8 %
- IVb 41,2 ha 18,4 %
-V 23,0 ha 10,3 %
- VI 11,7 ha 52%
- Vi 3,3 ha 1,5 %
- Vil 0.7 ha 0.4 %
Ukupno 223,6 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi LOT-2 najviSe je zastupljena Il bonitetna kategorija sa 89,0 ha ili 39,8 %, a
najmanije je zastupljena | bonitetna kategorija sa 0,1 ha ili 0,04%.

4.7.5. Zastupljenost agrozona poljoprivrednog zemljista

Zastupljenost agrozona poljoprivrednog zemljista dat je u koridoru trase puta Sirine 500 m za
sve dionice, a uceSc¢e pojedinih kategorija dat je u Tabeli 6. u Prilogu.

e Dionica-1

Karuse - Medakovo

Na ovoj dionici zastupljene su slijede¢e agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 112,4 ha 97,3 %
- Il agrozona 3,1 ha 27 %
Ukupno 115,5 ha 100,0 %

Na dionici 1 zastupljeno je najviSe | agrozone sa 112,4 ha ili 97,3 %, a najmanje |l agrozone sa

3,1 haili 2,7 %.
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e Dionica-2 Medakovo - Ozimice
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 496,1 ha 89,4 %
- Il agrozona 57,7 ha 10,4 %
- lll agrozona 1,3 ha 0.2%
Ukupno 555,1 ha 100,0 %

Na dionici 2 zasutpljeno je najviSe | agrozona sa 496,1 ha ili 89,4 %, a najmanje Il agrozone sa
1,3 haili 0,2 %.

e Dionica-3 Ozimice - Poprikuse
Na ovoj dionici zastupljene su slijede¢e agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 135,5 ha 91,0 %
- Il agrozona 11,1 ha 74 %
- lll agrozona 24 ha 1.6 %
Ukupno 149,0 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena | agrozona sa 135,5 ha ili 91,0 %, a najmanje Ill agrozona sa 2,4 ha ili
1,6 %.

e Dionica-4 PoprikusSe - Nemila
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 41,3 ha 75,0 %
- Il agrozona 6,3 ha 11,3 %
- lll agrozona 7.6 ha 13.7 %
Ukupno 55,2 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena | agrozona sa 41,3 ha ili 75,0 %, a najmanje Il agrozona sa 6,3 ha ili 11,3
%.

¢ Dionica-5 Nemila - Donja Gra¢anica
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 48,7 ha 40,4 %
- I agrozona 64,1 ha 53,1 %
- lll agrozona 7.8 ha 6,5 %
Ukupno 120,7 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena Il agrozona sa 64,1 ha ili 53,1 %, a najmanje Ill agrozone sa 7,8 ha ili 6,5
%.

e Dionica-6 Donja Gracanica - Drivusa
Na ovoj dionici zastupljene su slijede¢e agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 136,5 ha 71,4 %
- Il agrozona 49,0 ha 25,7 %
- lll agrozona 5,5 ha 29%
Ukupno 191,0 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena | agrozona sa 136,5 ha ili 71,4 %, a najmanje lll agrozona sa 5,5 ha ili
2,9 %.

e Dionica-7 Drivusa - Kakanj
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 281,4 ha 71,9 %
- Il agrozona 95,6 ha 24,4 %
- 1l agrozona 14,2 ha 3.7 %
Ukupno 391,2 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena | agrozona sa 281,4 ha ili 71,9 %, a najmanje Ill agrozona sa 14,2 ha ili
3,7 %.
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o Dionica-8a Blazuj - Lepenica
Na ovoj dionici zastupljene su slijede¢e agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 208,2 ha 95,7 %
- Il agrozona 0,9 ha 0,5 %
- lll agrozona 8.4 ha 3.8 %
Ukupno 217,5 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena | agrozona sa 208,2 ha ili 95,7 %, a najmanje Il agrozona sa 0,9 ha ili 0,5
%.

¢ Dionica-8b Lepenica - Tarcin
Na ovoj dionici zastupljene su slijedeée agrozone poljoprivrednog zemljista:

- | agrozona 169,9 ha 97,9 %
- Il agrozona 3.7 ha 21 %
Ukupno 173,6 ha 100,0 %

NajviSe je zastupljena | agrozona sa 169,9 ha ili 97,9 %, a najmanje Il agrozona sa 3,7 haiili 2,1
%.

o Cijelatrasa
Zastupljenost agrozona poljoprivrednog zemljiSta u koridoru trase autoputa Vc za LOT-2 u
pojasu od 500 m, je:

- | agrozona 1.630,0 ha 82,8 %
- Il agrozona 291,5 ha 14,8 %
- lll agrozona 47.1 ha 24 %
Ukupno 1.968,7 ha 100,0 %

Na kompletnoj trasi LOT-2 najviSe je zastupliena | agrozona sa 1.632,5 ha ili 82,8 %, a
najmanije Il agrozona sa 47,1 haiili 2,4 %.

4.8. Flora i fauna

4.8.1. Flora

Tokom izrade Studije, obradivaci aspekta flore izvrsili su detaljna istrazivanja terena (Prilog
12.2., fotodokumentacija najznacajnijih ekosistema prisutnih na terenu duz svih dionica), te
kontaktirali predstavnike $umarija u opéinama Te$anj, Zep&e, Zenica, Javnog preduzeéa SPD
Ze-Do Kantona i Javnog preduzeca ,Sarajevo Sume“ d.o.0. Takoder je konsultovana sva
postojeca litaeratura koja se odnosi na istrazivano podrucje.

Za utvrdivanje znacajnih vegetacijskih jedinica na istrazivanom podrucju koristena je
EUNIS klasifikacija tipova staniSta koja predstavlja sveobuhvatni paneuropski sistem koji
podsti¢e harmonizaciju opisa i prikupljanja podataka iz cijele Evrope koristenjem kriterija za
identifikaciju stanista. Ova klasifikacija obuhvata sve tipove staniSta od prirodnih do vjestackih,
od kopnenih do slatkovodnih i marinskih.

Tip stanista je za potrebe EUNIS klasifikacije tipova staniSta definisan kao: «biljne i Zivotinjske
zajednice kao karakterizirajuéi element biotiCkog okruzenja, koje zajedno sa abioti¢kim
faktorima djeluju na datoj skali». Svi faktori koji su ukljuCeni u definiciju su razradeni u
deskriptivnom radnom okviru klasifikacije staniSta. Baza podataka ukliku€uje EUNIS stanista i
Aneks | stanista iz EU Habitat direktive. Aneks 1 Direktive 92/43/EEC predstavlja listu «tipova
prirodnih staniSta koji su od interesa za zajednicu Cija konzervacija zahtijeva uspostavu
posebnih zona za konzervaciju».

. Dionica 1. Karuse — Medakovo (km 0+000 do 4+000)
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Zajednica Ekosistema Kserotermnih Suma Crnog Graba | Hrasta Medunca Querco—Ostryetum
Carpinifoliae

EUNIS Habitat kod G1.7C1

Biline zajednice crnog graba i hrasta medunca su prisutne na nekoliko lokacija, kao Sto su
Penavino brdo sa desne strane trase, na udaljenosti 1 km od polazne taCke, zatim
Matanovi¢evo brdo sa desne strane trase na udaljenosti 1.5 — 2.0 km od polazne tacke.
Fragmenti ove vegetacije se mogu naci sa obje strane trase iduéi dalje ka Medakovu (2.0 do 4.0
km od polazne tacke) sa prosje¢nom udaljenosti od oko 50 — 100 m od trase. Nagib terena se
kre¢e do 20, na isto¢nim i jugozapadnim ekspozicijama. GeoloSku podlogu €Cine kre€njaci, a tla
su predstavljena kompleksom organomineralnih kalkomelnosola i rendzina. Ova zajednica
predstavlja trajni stadij u razvoju termofilne vegetacije. Sa ekoloske taCke gledista, ova
zajednica ostvaruje kontinuitet sa termofilnim Sumama klena (Acer obtusatum) i crnog graba.

TipiCne vrste ove zajednice su: crni grab (Ostrya carpinifolia), mukinja (Sorbus aria), merala
(Amelanchier ovalis), guSarka (Arabis hirsuta), resulja (Mercurialis ovata), $as (Carex humilis),
vucja stopa (Aristolochia palida), i pavit (Clematis recta). Od vrsta iz sveze i reda koje imaju
najvise vrijednosti ovdje se nalaze vrste: crni jasen (Fraxinus ornus), kurika (Evonymus
verrucosus), krkavina (Rhamnus catharcticus), ruj (Cotinus coggygria), Sumarica (Anemone
hepatica), salamunov pecat (Polygonatum odoratum), guSarka (Arabis turrita), drijen (Cornus
mas), petoprsta (Potentilla micrantha), vlasulja (Festuca heterophylla), brsljan (Hedera helix),
misjakinja (Silene nutans), kukurijek (Helleborus odorus), i druge.

Zajednice Sibljaka Crataego-Prunetum i Evonymo-Thelicranietum sanguineae su razvijene kao
degradacijski stadiji mezofilnih i termofilnih Suma u ovoj zoni.

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe salicion albae

EUNIS Habitat kod 91A0

Higrofilne Sume su razvijene u neposrednoj priobalnoj zoni rijeke TeSanjke duz cijele dionice
trase. Ona uglavnom obrazuje uzak pojas koji je viSe manje isprekidan usljed vrlo izrazenog
Covjekovog uticaja. U navedenom pojasu je moguce razlikovati nekoliko biljnih asocijacija ove
zajednice. Najvaznija vrsta je bijela vrba (Salix alba).

Zajednica Saponario - Salicetum purpureae auct. je razvijena na dijelovima ovog podrucja koji
su locirani u blizini vrlo nitrificiranih stanista.

Najfrekventnije vrste u higrofilnim zajednicama sa vrbama su: bijela vrba (Salix alba), krhka vrba
(Salix fragilis), rakita (Salix purpurea), crna joha (Alnus glutinosa), paskvica (Solanum
dulcamara), crna topola (Populus nigra), brijest (Uimus laevis), kupine (Rubus fruticosus i
Rubus caesius), udokovina (Viburnum opulus), vuc€ja noga (Lycopus europaeus), protivak
(Lysimachia nummularia), nana (Mentha longifolia i Mentha rotundifolia, repuh (Petasites
hybridus), kostrika (Brachypodium silvaticum), celins€ica (Prunella vulgaris), i neke druge.

Higrofilne zajednice Sibljaka (Humuletum lupuli i Humulo-Rubetum fruticosae) se €esto razvijaju
pored Suma i Sibljaka sa vrbama.

. Dionica 2. Medakovo - Ozimica (km 4+000 do 24+901,587)

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 156



IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija

Zajednica _ekosistema kserotermnih_Suma crnoq graba i hrasta_medunca querco—ostryetum
carpinifoliae

EUNIS Habitat kod G1.7C1

Biline zajednice crnog graba i hrasta medunca su prisutne na nekoliko lokacija na ovom dijelu
trase : Salkovi¢a brijeg sa lijeve strane trase na udaljenosti od oko 250 m od trase i 800 m od
polazne tacke, te u zoni Krizanova brda sa desne strane trase na udaljenosti od oko 100 m od
trase i na udaljenosti od 1.0 do 1.5 km od polazne tacke. Nagib terena se krece izmedu 10° i
30°, na istocnim i jugozapadnim ekspozicijama. Ova vegetacija je razvijena i u zoni brda
Strahovac (400 m nv) sa lijeve strane trase i brda Brezik (288 m nv) sa desne strane trase
neposredno uz nju, a na udaljenosti od 5.0 do 5.5 km od polazne tacke dionice. Takoder je
dobro razvijena i na Sirem podrucju Jablanice, Kardaglija, i Tocila gdje pokriva znacajne
povrsine.

Geolosku podlogu c&ine kre¢njaci, a tla su predstavljena kompleksom organomineralnih
kalkomelnosola i rendzina. Ova zajednica predstavlja trajni stadij u razvoju termofilne
vegetacije. Sa ekoloSke taCke gleiSta, ova zajednica ostvaruje kontinuitet sa termofilnim
Sumama klena (Acer obtusatum) i crnog graba.

TipiCne vrste ove zajednice su: crni grab (Ostrya carpinifolia), mukinja (Sorbus aria), merala
(Amelanchier ovalis), guSarka (Arabis hirsuta), resulja (Mercurialis ovata), $as (Carex humilis),
vucja stopa (Aristolochia palida), i pavit (Clematis recta). Od vrsta iz sveze i reda koje imaju
najviSe vrijednosti ovdje se nalaze vrste: crni jasen (Fraxinus ornus), kurika (Evonymus
verrucosus), krkavina (Rhamnus catharcticus), ruj (Cotinus coggygria), Sumarica (Anemone
hepatica), salamunov pecat (Polygonatum odoratum), guSarka (Arabis turrita), drijen (Cornus
mas), petoprsta (Potentilla micrantha), vlasulja (Festuca heterophylla), brsljan (Hedera helix),
misjakinja (Silene nutans), kukurijek (Helleborus odorus), i druge.

Zajednice Sibljaka Crataego-Prunetum i Evonymo-Thelicranietum sanguineae su razvijene kao
degradacijski stadiji mezofilnih i termofilnih Suma u ovoj zoni.

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe salicion albae

EUNIS Habitat kod 91A0

Higrofilne Sume su razvijene u priobalnoj zoni Trebacke rijeke na udaljenosti od 2 km od startne
tadke u vidu uskog isprekidanog pojasa, kao i uz obale Strupinske rijeke izmedu sela Cakrame i
Ljubatoviéi. Vrlo mali fragmenti ove vegetacije se nalaze uz obale rijeCice Ozimica i Sarajli¢ca
potoka pri samom kraju ove dionice.

Najfrekventnije vrste u higrofilnim zajednicama sa vrbama su: bijela vrba (Salix alba), krhka vrba
(Salix fragilis), rakita (Salix purpurea), crna joha (Alnus glutinosa), paskvica (Solanum
dulcamara), crna topola (Populus nigra), brijest (Ulmus laevis), kupine (Rubus fruticosus i
Rubus caesius), udokovina (Viburnum opulus), vucja noga (Lycopus europaeus), protivak
(Lysimachia nummularia), nana (Mentha longifolia i Mentha rotundifolia, repuh (Petasites
hybridus), kostrtika (Brachypodium silvaticum), celins¢ica (Prunella vulgaris), i neke druge.

Higrofilne zajednice Sibljaka (Humuletum lupuli i Humulo-Rubetum fruticosae) se ¢esto razvijaju
pored Suma i Sibljaka sa vrbama.

Bazofilne borove Sume na serpentinima (pinetum silvestris-nigrae serpentinicum)
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Borove Sume koje pripadaju redu Erico-Pinetalia i svezi Orno-Ericion su razvijene u zoni Siljatog
vrha sa lijeve strane trase i neposredno uz nju, a na udaljenosti od 10.0 do 12.0 km od pocetka
ove dionice. Tlo koje nastaje troSenjem serpentinskih stijena podlijeZze znatnom ispiranju baza,
tako da se uporedo sa ovim procesom mijenja i sastav biljnog pokrova. U ovim Sumama
dominiraju u sloju niske vegetacije crnjusa (Erica) i razne trave, uglavnom vrste iz roda jesenijih
SaSika (Sesleria). U zajednicama borovih Suma sa crnjuSom (Pinetum silvestris-nigra typicum)
dominira crnjua. PoSto Erica carnea ne uspijeva optimalno na ekstremno suhim stanistima, ova
tipiCna suboasocijacija borovih Suma se razvija na sjevernim ili isoénim padinama, kao i po
padinama iznad potoka. Na padinama manjih nagiba, ove Sume su razvijene i na J i Z
ekspozicijama. Humusni sloj je vrlo razvijen, najmanje 20 cm, ali ¢esto i viSe. On je kompaktne
strukture i u izviesnoj mjeri sluzi vegetaciji kao izvor za vlagu.

TipiCne vrste ove subasocijacije su Galium lucidum, Genista januensis, Daphne blagayana, i
Vicia villosa. Daphne blagayana je vezana za vlaznija staniSta. Vrste Galium lucidum i Vicia
villosa rastu podjednako i u drugim subasocijacijama borovih Suma kao i u hrastovim
sastojinama kserofilnog tipa. Aquilegia vulgaris, medutim, je vrlo rijekta na serpentinima u
Bosni, a najviSe se nalazi u mezofilnim bukovim Sumama.

Za ovu zajednicu su vezane vrste: Cytisus heuffelii var. maezius i Lathyrus pratensis var.
densifolius. Ovi su taksoni iste visine kao i crnjuSa, tako da svojim zbijenim rastom i uskim
liScem dolaze do izrazaja. Osim njih, ovdje se nalaze i vrste: Potentilla malyana i Galium
vernum, te Peucedanum oreoselinum, Brachypodium pinnatum, Epimedium alpinum, Scabiosa
leucophylla, Spirea ulmifolia, Rosa pendulina, Potentilla alba, Chrysanthemum corymbosusm, i
druge. Pocletak zakiseljavanja debelog sloja humusa primjeCuje se pojavom acidofilnih
elemenata, od kojih su ovdje najéeScCe vrste Vaccinium muyrtillus, Sieglingia decumbens, i
Danthonia calicina.

Na toplim, vrlo skeletnim i stjenovitim padinama razvijena je subasocijacija Pinetum silvestris-
nigrae seslerietosum latifoliae. Ova subasocijacija Cini prelaz prema vegetaciji stijena, jer
potiskivanjem borovih sastojina, koji su na ovim stanidtima i onako rijetkog sklopa, pocinju se
tek optimalno razvijati Sesleria latifolia var. serpentinica, kao i druge vrste. Buduc¢i da se ova
zajednica razvija na vrlo skeletnom tlu, u njenim sastojinama se nalazi i veci broj serpentincfita,
gdje pripada i Sesleria latifolia. Zbog toga se ovdje nalaze vrste Halacsya sendtneri,
serpentinska paprat Asplenium cuneifolium, Notholaena marantae, i druge vrste koje su vezane
za stijene, kao Sto su: Festuca sulcata, Stachys chrysophaea, Calamintha alpina ssp.
Hungarica, Euphorbia montenegrina, Genista januensis, Galium purpureum, Silene longiflora,
Seseli rigida, Carex humilis, Bromus pannonicus, Centaurea micranthos, i druge.

Na najtoplijim, vrlo strmim padinama koje su izloZene jugu ili zapadu, javlja se jo$ jedan stadiji
Sume crnog bora u kojem dominiraju razne vrste trava, na prvom mjestu Festuca sulcata.
Podloga je plitka, umjereno skeletna, a sloj humusa koji je nastao razlaganjem organskih
ostataka je dubok svega nekoliko cm. On je suh i praskast. Sloj niskog rastinja je vrlo oskudan
te se osim vrste Festuca sulcata razvijaju sporadi¢no i vrste Festuca vallesiaca, F. Amethistyna,
Bromus pannonicus, Calamagrostis varia, te Euphorbia montenegrina, Dorycnium germanicum,
Alyssum murale i druge.

. Dionica 3. Ozimica — Poprikuse (km 24+901,587 do 38+617,434)

Sa aspekta zastite prirodnih vrijednosti najveéi znacaj na dionici planiranog autoputa ima
serpentinsko nalaziSte Borja planina koje ograniCava na sjeveru Mala Usora, odnosno njeni
aluvijalni nanosi, na jugu Velika Usora. Isto€no od Usore serpentine se nastavljaju uskom
trakom koja se kod Maglaja proSiruje, te se kod naselja Mosturi¢i produzuje prema rijeci Bosni.
Na lijevoj obali ove rijeke serpentine grade brdo Kobiljaéa (490 m) i MoSevacki Siljak (417 m),
na Cijem se podnozju nalazi klasi¢no nalazidte vrste Halacsya sendtneri. Na desnoj obali
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serpentine se nastavljaju prema Brusnici i Rakovac potoku prema istoku. Ovdje su najviSe kote
brda Cerkez (600 m) i Colopek (550 m), odakle se dalje pruzaju ka Ozrenu.

Serpentinski kompleks oko Zepéa se veze na Borja planinu. On poginje istoéno od potoka
Blatnica, i pruza se sve do rijeke Bosne, gdje se zavr$ava na predjelu izmedu Zepéa i Zeleéa
(Karta 3 i 5 ). Serpentinski kompleks je posebno razvijen u zoni Papratnice, neposredno uz
predlozenu trasu i sa njene lijeve strane na km od polazne tacke ove dionice izmedu 7.0 i 8.0
km trase. Serpentinski kompleks u okolini Zepéa je zastiéen odlukom nadleznih opéinskih
organa Opéine Zepée.

Na serpentinima, kao i svim drugim podlogama koje pripadaju ekstremnim stanistima, osobitosti
flore dolaze do izrazaja samo na golom supstratu, na stijenama ili na grubo rastrosenom,
skeletnom detritusu, onosno na supstratima na kojima osobine matiCne stijene mogu
neposredno imati uticaj na biljni svijet. Razvojem vegetacije i nagomilavanjem humusa, $to se
ovdje paralelno odvija, veza sa mati¢nim supstratom se sve viSe gubi, zZivotni uvjeti postaju sve
blazi i povoljniji. Postepeno dolaze mezofilne vrste koje vremenom u potpunosti potiskuju
pionirsku vegetaciju. Na ovaj nacin nastaju serpentinofiti, serpentinomorfoze, kao i sve
osobitosti vegetacije

Reliktni serpentinofiti obuhvataju vrste koje su i na drugim podrucjima strogo vezane za
serpentin, tako da je i njihova distribucija, buduéi da prati serpentinska nalazista mozai¢na. Ovi
su taksoni prostorno izolovani od sreodnika tako da pripadaju starim tercijernim biljakama,
odnosno paleocendemima koji se danas javljaju samo na serpentinima kao refugijalnim
stanistima. One su vezane za goli supstrat. Ovdje spadaju: Halacsya sendtneri (Boiss.) Dorfl.
Ova vrsta je rasprostranjena na serpentinima Bosne, Srbije i Albanije. Opisana je 1847. godine
kod Maglaja, a kasnije je otkrivena u Bosni joS i na podrucju Gostovi¢a (K. Maly 1920), kao i u
dolini Zupeljeve. Vrsta Potentilla visianii Pané. je izolovana i bez blizih srodnika, tako da se
ubraja u paleoendeme. Areal je sliCan prethodnoj vrsti. Ograni€ena je na serpentinska podrucja
u Bosni, Srbiji i Albaniji.

Na ove paleoendeme se nadovezuju vrste koje su nadene na serpentinskoj podlozi, ali nisu
geografski izolovane od srodnih taksona.

Tipicni (iskljucivi) serpentinofiti su: Scrophularia tristis K. Maly koja je u ekoloSkom pogledu vrlo
specificnih zahtjeva. Ona raste kao pionirska vrsta na nemirnoj podlozi serpentinskih sipara u
Bosni. Vrsta Sesleria latifolia (Adam.) Degen. var. serpentinica Deyl. je vezana za golu
serpentinsku podlogu. Ponekad se javlja u borovima sastojinama rijetkog sklopa.

Zbog vrlo izrazenih mikroklimatskih prilika najvece povrsine biljnog pokrova na serpentinima
zauzimaju kserofilni oblici vegetacije. Kserofilni karakter imaju kamenjare i sipari, a istog su
karaktera i Sume koje grade crni i bijeli bor kao i hrast kitnjak.

Serpentini su podlozni eroziji i odronjavanju. Ovaj proces je posebno naglasen na lokacijama
gdje je izvrSena sjeCa Sume. Zbog toga se na ovim lokacijama nalaze Cesto velike povrSine
skeletnog tla, odnosno gole stijene i kamenjari. Na njima se razvijaju biline vrste koje su
najznacajnije za serpentinsku floru.

Kserofiine Sume izgraduju bazifine zajednice crnog bora i kitnjaka. Mezofilne Sume na
serpentinima u Bosni izgraduju zajednice reda ilirskih bukovih Suma, od kojih su zastupljene
Sume kitnjaka i obi¢nog graba, zatim brdske Sume bukve, te Sume bukve i jele. Od zajednica
bukovih Suma najvele rasprostranjenje ima Suma bukve i jele, dok su ostale ograni¢enog
areala. One su najvecim dijelom razvijene oko potoka. Zbog znatnog zakiseljavanja podloge u
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bukovim Sumama na serpentinima postoji veliki broj acidofilnih vrsta. Nakon potiskivanja sprata
drveca ovi oblici vegetacije prelaze u vristine.

Na raspored vegetacije na serpentinima najveci uticaj ima ekspozicija i morfologija terena.
Prirodno se na ovom tamnom kamenju, koje se u ljetnom periodu skoro zagrijeva do 50 i 60 °C,
ekspozicija terena ima klju¢ni uticaj na sastav vegtacije, kao i na razvoj tla, na razlike u vlazii na
ostale faktore koje su povezane sa ovom pojavom. Podjednak znacaj ima rapored vegetacije i
nagib terena, kao i osobina serpentina da brzo podlijeZu ispiranju baza. Blago nagnute padine
se sporije zagrijavaju od strmih, manje su podlozne eroziji, te se tako moze nesmetano razvijati
tlo koje biljnom pokrovu daje bolje Zivotne uslove u pogledu vlage nego skeletni supstrat.

Bosanska serpentinska zona lezi u klimatogenom pojasu bukovih Suma. Medutim, zbog
specificnih uvjeta podloge prirodni razvoj vegetacije je znatno otezan, te je Sarenilo u biljnom
pokrovu izazvano i smjenjivanjem klimatski i edafski uvjetovanih zajednica. Zbog toga ne postoji
naglasen razmjestaj vegetacije na serpentinima. Mezofilne forme vegetacije koje bi se trebale
javiti na vi§im podrucjima nalaze se pored potoka, u dnu dolina, a prema visini, po strmim
padinama, zamjenjuju ih kserofilne grupe biljaka.

Naijtipi€niji razvoj serpentinska vegetacija ima na diseciranom terenu, gdje su kserofilne
zajednice razmjestene po strmim padinama, sve do vrhova koji se sastoje samo od oStrih
grebena. Na kompleksima sa blagim reljefom, na kojima su zone oko vrhova razvijene u vec¢im
povrS§inama, nalaze se i Sumske sastojine. One su prisutne na zapadnom predjelu kompleksa
kod Zep&a. Tamo su Sume gradene od bukve i jele, kojima se na veéim visinama pridruzuje i
smr€a. Medutim, ovdje se brzo smjenjuje sastav vegetacije u ovisnosti od reljefa.

Kserofilne hrastove Sume na serpentinima Sume kitnjaka sa crnjuSom erico-quercetum petraea

(k. etl.) ht.

Kao $to je i borova Suma razvijena na lokacijama na kojima je sadrzaj vlage u zraku veci nego
na ekstrmno suhim stanisStima, tako je i tip Sume kitnjaka sa crnjusom ogranic¢en na slicna
stanista. Na ovoj dionica ova vegetacija je razvijena u zoni Suvog kriza i Vucijaka na 8.0 km od
pocetka dionice sa desne strane predloZene trase, kao i na Pavlovu brdu sa lijeve strane trase
na udaljenosti od nekoliko stotina metara od nje.

U floristiCkom sastavu ne postoje znatnije razlike unutar borovih i hrastovih Suma u spratu
crnjuse. Vrste koje su tipiCne za kserofiine Sume na serpentinima, a naroCio su zastupljene u
Sumi kitnjaka sa crnjuSom su: Epimedium alpinum, Potentilla alba, Galium vernum, Betonica
officinalis, Poa pratensis. Od acidifilnih elemenata €esto su prisutne Vaccinium myrtillus,
Calluna vulgaris, Potentilla erecta, i druge, koje se mogu naci ve¢ u spratu sa crnjusom pod
crnim borom.

VRISTINE

Na pojedinim serpentinskim kompleksima vristine zauzimaju velike povrsine, kao $to je to sluc€aj
na podrudju oko Zepéa, a posebno u zoni Varosista i kote Kamenitovac (288 m) sa lijeve strane
predloZene trase. Ove vristine pripadaju zajednici Genisto-callunetum Horv. U njihovom se
sastavu mogu naci: Agrostis vulgaris, koja mjestomiéno pokriva neobrasle prostore izmedu
skupina vrijesa, zatim Sieglingia decumbens, Veronica officinalis, Achillea millefolium, Lotus
corniculatus, Rubus candicans, Aira capillaris, Carex pallescens, Polygala vulgaris, Trifolium
campestre, a mjestimice i Betula pendula, dok je od Zutilovki najzastupljenija Genista ovata.
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VEGETACIJA NA STIJENAMA | KAMENJARAMA

Biljni pokrov na stijenama i kamenjarama je vrlo srodan po svom floristickom sastavu, sto je i
prirodno, jer se ova stanista bitno i ne razlikuju po zivotnim uvjetima. Osim toga, serpentini se
mehanicki lako tro3e i raspadaju u vece blokove kamenja i u sitni detritus, tako da stijene veéih
razmjera tu i nema. Kamenjari, naro€ito na ve¢im padinama, podlozni u eroziji, a i sami su
vecinom nastali kao posljedica erozije nakon unistavanja Suma. Ova vegetacija je razvijena na
lokalitetima kao i vegetacija sipara u okolini Zepé&a i nalazi se u neposrednom kontaktu sa njom.

VEGETACIJA NA STIJENAMA

Vegetacija na stijenama je vrlo srodna flori niskog rastinja u Sumama crnog bora. Vegetacijske
jedinice u kojima Halacsya sendtneri raste kao dominantan elment nalaze se na stijenama.
Vegetacijske jedinice u kojima raste ova vrsta izgraduju zajednice koje su tipine za vegetaciju
suhih stijena na serpentinskim kompleksima Balkana. Vrste koje grade vegetaciju stijena i
kamenjara pripadaju jednim dijelom zajednicama sveze Bromion erecti, Festucion vallesiacae,
kao i podsvezi Orno-Ericion serpentinicum. Karakteristi¢nim i diferencijalnim vrstama ove sveze
se smatraju i vrste koje su tipicne za serpentinska staniSta: Euphorbia montenegrina, Anchusa
barrelieri, Allysum murale, itd. Toj kategoriji pripadaju jo§ mnoge druge vrste koje obilno
nastupaju na serpentinima, kao Sto su Silene longiflora, Centaurea stoebe ssp. micranthos,
Thlaspi avalanum, Satureja hungarica, Thymus jankae var. subacicularis, itd. Na ovoj dionici, na
strmim padinama u zoni Kamenitovca sa desne strane puta, te u zoni Kika (551 m) sa lijeve
strane puta na 8.0 do 9.0 km od pocetka ove dionice je posebno dobro razvijen ovaj tip
vegetacije.

Ovdje vec¢inom dominiraju vrste klase Festuco-Brometea, ali za njima ne zaostaju ni vrste sveze
Orno-Ericion serpentinicum. Veoma je znac¢ajno da unutar klase Festuco-Brometea najveci broj
vrsta iz vegetacije stijena pripada svezi Festucion vallesiacae, dok na kamenjarima dominiraju
predstavnici sveze Bromion erecti, pri ¢emu su pripadnici podsveze Mesobromion vecinom
Cesc¢i. Na stijenama na kojima nije zastupljena Halacsya sendtneri omjer izmedu predstavnika
sveze Bromion erecti i Festuca vallesiaca je jednak, dok u sastojinama spomenute vrte
dominiraju predstavnici sveze Festucion vallesiacae.

Predstavnici ove sveze su otporniji prema su$i: oni su izlozeniji i veéim temperaturnim
kolebanjima, kao i ljetnim suSama, mnogo viSe nego zajednice sveze Bromion erecti.

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe salicion albae

EUNIS Habitat kod 91A0

Higrofilne Sume su razvijene na ovoj dionici u vidu diskontinuiranog pojasa u priobalnoj zoni
rijeke Bosne i njenih pritoka u zoni od Brezovog polja do Golubinja. Ona uglavhom obrazuje
uzak pojas koji je vise manje isprekidan usljed vrlo izraZzenog ¢ovjekovog uticaja.

Zajednica Saponario - Salicetum purpureae auct. je razvijena na dijelovima ovog podrucja koji
su locirani u blizini vrlo nitrificiranih staniS$ta na ovoj dionici.

Najfrekventnije vrste u higrofilnim zajednicama sa vrbama su: bijela vrba (Salix alba), krhka vrba
(Salix fragilis), rakita (Salix purpurea), crna joha (Alnus glutinosa), paskvica (Solanum
dulcamara), crna topola (Populus nigra), brijest (Ulmus laevis), kupine (Rubus fruticosus i
Rubus caesius), udokovina (Viburnum opulus), vuéja noga (Lycopus europaeus), protivak
(Lysimachia nummularia), nana (Mentha longifolia i Mentha rotundifolia, repuh (Petasites
hybridus), kostrtika (Brachypodium silvaticum), celins¢ica (Prunella vulgaris), i neke druge.
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Higrofilne zajednice Sibljaka (Humuletum lupuli i Humulo-Rubetum fruticosae) se Cesto razvijaju
pored Suma i Sibljaka sa vrbama.

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe

EUNIS Habitat kod 91E08*

Fitocenoze higrofilnih Suma i Sibljaka johe, na istrazivanom podrucju zauzimaju relativno male
povrSine, uglavnom obrazuju¢i uzak, ¢esto diskontinuirani pojas uz vodotoke. Na istrazivanom
prostoru konstatovane su uz rijeku Bosnu i njene pritoke u zoni izmedu Brezovog polja i
Golubinja.

Ove zajednice se javljaju na zaravnjenim terene na aluvijalnim nanosima razliCite starosti.
Zemljista su tipa fluvisola. Zajednice ovih Suma i Sibljaka imaju veliko ekolodko znacanje za
reprezentativnost i konzervacijske aspekte ovog podrucja, a sa druge strane ulogu u primarnoj
kontroli poplava na ovom podrudju.

U sastav zajednica sa crnom johom ulaze: konc¢ara (Filipendula ulmaria), osjak (Cirsium
oleraceum), protivak (Lysimachia nummularia), preslica (Equisetum palustre i E. Maximum),
SaSevi (Carex gracilis i Carex brizoides), mrtva kopriva (Lamium maculatum), kopriva (Urtica
dioica), vrbica (Lythrum salicaria), broc¢ika (Galium palustre), kostrika (Brachypodium
silvaticum), celins€ica (Prunella vulgaris), ¢estoslavica (Veronica serpyllifolia), i neke druge.

. Dionica 4. Dionica Poprikuse — Nemila (km 38+617,434 do 46+289,378)

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma querco- carpinetum betuli

EUNIS Habitat kod G1.A1A

Tipicna stanita ove zajednice na podrucju ove dionice se nalaze u zoni izmedu 1.0 i 3.0 km od
pocetka dionice, na lokalitetima Budakovca, Ravnog brda i Golubinjske Sume. Ova zajednica
koja ima vrlo Siroko rasprostranjenje je prisutna i na Sirem podrucju Topc€i¢ polja, Guste jabuke,
Hrasca, Nemilskog brda, Kragunjka, do Nemile (od 3.0 km do 8.0 km ove dionice) gdje se veze
za zajednice graba i hrasta Carpino betuli — Quercetum roboris, i predstavlja najproduktinije
Sume na ovom podrucju. Vertikalna organizacja ekosistema je ispoljena kroz prisustvo sprata
visokog i srednje visokog drveca, sprata Sibova i sprata zeljastih biljaka.

Znacajne biline vrste u okviru ove zajednice su hrast (Quercus petraea), grab (Carpinus
betulus), divlja treSnja (Prunus avium), klen (Acer campestre), Zestilj (Acer tataricum), divlja
kruska (Pyrus pyraster), brijest (Ulmus campestre), obi¢na kurika (Evonymus europaea), kalina
(Ligustrum vulgare), kao i Sumarica (Anemone nemorosa), plu¢njak (Pulmonaria officinalis),
meku$ (Melica nutans), salamonov pec€at (Polygonatum multiflorum), kopitnjak (Asarum
europaeum), $as$ (Carex sylvatica), miSjakinja (Stellaria holostea), ka¢un (Crocus vernus),
biskupska kapica (Epimedium alpinum), pasji zub (Erythronium dens-canis), i druge kao Sto su
Carex pilosa, Potentilla micrantha, Festuca heterophylla, Viola sylvestris, Crocus vernus,
Aremonia agrimonioides, Symphytum tuberosum, Luzula pilosa i Euphorbia amygdaloides.
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Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe salicion albae

EUNIS Habitat kod 91A0

Higrofilne Sume su razvijene u priobalnoj zoni rijeke Bosne, a posebno u zoni izmedu Topci¢a
polja i Hrasc¢a na lokalitetu Ada (5.8 km od pocetka ove dionice). Ona uglavnom obrazuje uzak
pojas koji je viSe manje isprekidan usljed vrlo izraZzenog Covjekovog uticaja. Moguce je rzlikovati
nekoliko biljnih asocijacija ove zajednice: jedna od njih je zajednica u kojoj dominantu ulogu ima
bijela vrba (Salix alba). Osim ove zajednice ovdj su takoder razvijene zajednice krhke i bijele
vrbe Salicetum albae — fragilis.

Zajednica Saponario - Salicetum purpureae auct. je razvijena na dijelovima ovog podrucja koji
su locirani u blizini vrlo nitrificiranih stanista.

Najfrekventnije vrste u higrofilnim zajednicama sa vrbama su: bijela vrba (Salix alba), krhka vrba
(Salix fragilis), rakita (Salix purpurea), crna joha (Alnus glutinosa), paskvica (Solanum
dulcamara), crna topola (Populus nigra), brijest (Uimus laevis), kupine (Rubus fruticosus i
Rubus caesius), udokovina (Viburnum opulus), vucja noga (Lycopus europaeus), protivak
(Lysimachia nummularia), nana (Mentha longifolia i Mentha rotundifolia, repuh (Petasites
hybridus), kostrtika (Brachypodium silvaticum), celind¢ica (Prunella vulgaris), i neke druge.

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe

EUNIS Habitat kod 91E08*

Fitocenoze higrofiinih Suma i Sibljaka johe zauzimaju relativno male povrSine, uglavnom
obrazujuéi uzak, Cesto diskontinuirani pojas uz rijeku Bosnu na potezu od Topcica polja do
Hras¢a (3.5 km do 5.5 km dionice).

Ove zajednice se javljaju na zaravnjenim terene na aluvijalnim nanosima razliCite starosti.
Zemljista su tipa fluvisola.

Sve zajednice ovih Suma i Sibljaka imaju veliko ekolosko znaanje za reprezentativnost i
konzervacijske aspekte ovog podrucja, a sa druge strane ulogu u primarnoj kontroli poplava na
ovom podrudju.

U sastav zajednica sa crnom johom ulaze: kon¢ara (Filipendula ulmaria), osjak (Cirsium
oleraceum), protivak (Lysimachia nummularia), preslica (Equisetum palustre i E. Maximum),
SaSevi (Carex gracilis i Carex brizoides), mrtva kopriva (Lamium maculatum), kopriva (Urtica
dioica), vrbica (Lythrum salicaria), broc¢ika (Galium palustre), kostrika (Brachypodium
silvaticum), celinScica (Prunella vulgaris), Cestoslavica (Veronica serpyllifolia), i neke druge.

. Dionica 5. Nemila — Donja Gracanica (km 46+289,378 do 58+434,599)

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma Querco- Carpinetum betuli (EUNIS habitat kod
G1.A1A) su takoder razvijene cijelom duzinom ove dionice, sa obje strane predlozene trase,
dok su uz dolinu rijeke Bosne razvijene tipicne higrofiine zajednice koje su bile tipicne i za
prethodne dionice. Uz same vodotoke, u ovoj zoni, na aluvijalnim tlima sukcesivno se smjenjuju
ekosistemi higrofilnih Suma i Sibljaka vrba i topola, koji su ve¢ opisani za prethodne dionice, kao
Sto su:

. ekosistem Suma bijele vrbe Salicetum albae
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. ekosistem bijele i krhke vrbe Salicetum albae-fragilis

. ekosistem Suma vrba i topola Salici — Populetum

. ekosistem bijele i crne topole Populetum nigro-albae

. ekosistem Suma bademaste vrbe Salicetum triandrae i
. Sibljaci sa rakitom Salicetum purpureae

Sume crne johe u pravilu zauzimaju najvlaznija stanista u okviru ovog bioma i Sesto prate
vodotoke, zalazeéi tako duboko u kontinent. Diferenciraju se na viSe zajednica.

Na pojas higrofilne vegetacije se nastavlja pojas mezofilnih Suma koje se naj¢esce razvijaju na
blazim nagibima i znatno razvijenijim tlima u odnosu na prethodnu vegetaciju. Ova vegetacija
pripada redu liS¢arsko-listopadnih Suma reda Fagetalia Ble¢. et LkSi¢ 70 (montane bukove
Sume) sa asocijacijom Fagetum moesiacae montanum BlecC. et LkSi¢ 70 i svezu Carpinion betuli
Oberd. 53 sa asocijacijama Carpinetum betuli-orientalis LkSi¢ et al. 75 (mezo-termofilne Sume
obi¢nog graba i bjelograbica) i Querco-Carpinetum betuli Ht et al. 74. Ova vegetacija je na ovoj
dionic razvijena na podrcju brda Vepar, te potezu od D. Vraca do D. Graganice sa lijeve strane
predlozene trase.

. Dionica 6. Donja Gra¢anica — Drivusa (km 58+434,599 do 66+959,592)

Zajednica ekosistema kserotermnih Suma crnog graba i hrasta medunca querco—ostryetum
carpinifoliae

EUNIS Habitat kod G1.7C1

Biline zajednice crnog graba i hrasta medunca su prisutne na potezu od naselja D. Gra¢anice,
preko RiCica, Kopila, KlopCe, do Perinog hana, nagibima terena od oko 10° do 30° na
jugozapadnim i sjeveroistocnim ekspozicijama. GeoloSku podlogu ¢ine kreCnjaci, a tla su
predstavljena kompleksom organomineralnih kalkomelnosola i rendzina. Ova zajednica
predstavlja trajni stadij u razvoju termofilne vegetacije. Sa ekoloSke tacke gleista, ova zajednica
ostvaruje kontinuitet sa termofilnim Sumama klena (Acer obtusatum) i crnog graba.

Tipi€ne vrste ove zajednice su: crni grab (Ostrya carpinifolia), mukinja (Sorbus aria), merala
(Amelanchier ovalis), guSarka (Arabis hirsuta), resulja (Mercurialis ovata), $a$ (Carex humilis),
vucja stopa (Aristolochia palida), i pavit (Clematis recta). Od vrsta iz sveze i reda koje imaju
najvise vrijednosti ovdje se nalaze vrste: crni jasen (Fraxinus ornus), kurika (Evonymus
verrucosus), krkavina (Rhamnus catharcticus), ruj (Cotinus coggygria), Sumarica (Anemone
hepatica), salamunov pecat (Polygonatum odoratum), guSarka (Arabis turrita), drijen (Cornus
mas), petoprsta (Potentilla micrantha), vlasulja (Festuca heterophylla), brsljan (Hedera helix),
misjakinja (Silene nutans), kukurijek (Helleborus odorus), i druge.

Zajednice Sibljaka Crataego-Prunetum i Evonymo-Thelicranietum sanguineae su razvijene kao
degradacijski stadiji mezofilnih i termofilnih Suma u ovoj zoni na najvec¢em dijelu ove dionice sa
obje strane predlozene trase..

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe salicion albae

EUNIS Habitat kod 91A0

Higrofilne Sume su razvijene u priobalnoj zoni rijeke Bosne i njenih pritoka. Ona uglavnom
obrazuje uzak pojas koji je vise manje isprekidan usljed vrlo izrazenog Covjekovog uticaja.
Moguce je rzlikovati nekoliko biljnih asocijacija ove zajednice: jedna od njih je zajednica u kojoj
dominantu ulogu ima bijela vrba (Salix alba). Osim ove zajednice ovdj su takoder razvijene
zajednice krhke i bijele vrbe Salicetum albae — fragilis.

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 164



IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija

Zajednica Saponario - Salicetum purpureae auct. je razvijena na dijelovima ovog podrucja koji
su locirani u blizini vrlo nitrificiranih stanista.

Najfrekventnije vrste u higrofilnim zajednicama sa vrbama su: bijela vrba (Salix alba), krhka vrba
(Salix fragilis), rakita (Salix purpurea), crna joha (Alnus glutinosa), paskvica (Solanum
dulcamara), crna topola (Populus nigra), brijest (Ulmus laevis), kupine (Rubus fruticosus i
Rubus caesius), udokovina (Viburnum opulus), vucja noga (Lycopus europaeus), protivak
(Lysimachia nummularia), nana (Mentha longifolia i Mentha rotundifolia, repuh (Petasites
hybridus), kostrtika (Brachypodium silvaticum), celins¢ica (Prunella vulgaris), i neke druge.
Higrofilne zajednice Sibljaka (Humuletum lupuli i Humulo-Rubetum fruticosae) se €esto razvijaju
pored Suma i Sibljaka sa vrbama (Slika 5,6,7).

Kao $to je ve¢ opisano i za prethodne dionice, i na ovoj se uz obalku rijeke Bosne i njenih
desnih pritoka Dobre vode, Babina rijeka, i DPulahova rijeka, razvija higrofilna vegetacija
Zajednica ekosistema Suma bijele vrbe Salicion albae (Habitat kod 91A0) i Zajednica
ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe (Habitat kod 91E08*).

. Dionica 7. Drivusa — Kakanj (km 66+959,59 do 82+595,000)

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma querco- carpinetum betuli

EUNIS Habitat kod G1.A1A

Na podrucju ove dionice ove zajednice su vezane sa zajednicama graba i hrasta Carpino betuli
— Quercetum roboris, i predstavljaju najproduktinije Sume na ovom podrucju. Vertikalna
organizacja ekosistema j ispoljena kroz prisustvo sprata visokog i srednje visokog drveca,
sprata Sibova i sprata zeljastih biljaka.

Na ovom podrucju ove zajednice su prisutne na padinskim stranama sa obje strane planirane
dionice autoputa kroz morfostrukturu Vijenca (Okruglo 749 m) do juzno od naselja Doniji Lucani.

Zajednica _ekosistema kserotermnih _Suma crnog graba i hrasta_medunca querco—ostryetum
carpinifoliae

EUNIS Habitat kod G1.7C1

Biline zajednice crnog graba i hrasta medunca su prisutne na nekoliko lokacija na Sirem
podru€ju Gornjih i Donjih Lu€ana. Nagib terena se kre¢e izmedu 10° i 15°, na istoCnim i
jugozapadnim ekspozicijama. GeoloSku podlogu c¢ine krecCnjaci, a tla su predstavljena
kompleksom organomineralnih kalkomelnosola i rendzina. Ova zajednica predstavlja trajni stadij
u razvoju termofilne vegetacije. Sa ekoloske taCke gleista, ova zajednica ostvaruje kontinuitet
sa termoilnim Sumama klena (Acer obtusatum) i crnog graba.

Tipi€ne vrste ove zajednice su: crni grab (Ostrya carpinifolia), mukinja (Sorbus aria), merala
(Amelanchier ovalis), guSarka (Arabis hirsuta), resulja (Mercurialis ovata), $as (Carex humilis),
vucja stopa (Aristolochia palida), i pavit (Clematis recta). Od vrsta iz sveze i reda koje imaju
najviSe vrijednosti ovdje se nalaze vrste: crni jasen (Fraxinus ornus), kurika (Evonymus
verrucosus), krkavina (Rhamnus catharcticus), ruj (Cotinus coggygria), Sumarica (Anemone
hepatica), salamunov pec¢at (Polygonatum odoratum), guSarka (Arabis turrita), drijen (Cornus
mas), petoprsta (Potentilla micrantha), vlasulja (Festuca heterophylla), brsljan (Hedera helix),
misjakinja (Silene nutans), kukurijek (Helleborus odorus), i druge.

Zajednice ekosistema termofilnih _suma klena i crnog graba aceri obtusati-ostryetum
carpinifoliae
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EUNIS Habitat kod G1.7C3

Zajednice javora i crnog graba su razvijene na lokacijama jugu eksponiranih teresa na desnoj
obali rijeke Bosne od D. Lu¢ana do Kaknja. Ova endemi¢na i refugijalna zajednica je razvijena
zahvaljujucéi specifi€nim orografskim i mikroklimatskim uvjetima, te stoga predstavlja dugotrajni
oroklimatogeni stadij. U procesu dalje singeneze, ova zajednica ¢e postepeno progradirati u
odredene varijante zajednice Querco-Ostryetum.

Najtipicnije vrste ove zajednice su: crni grab (Ostrya carpinifolia), mukinja (Sorbus aria), crni
jasen (Fraxinus ornus), kurika (Evonymus verrucosus), dunjarica (Cotoneaster nebrodensis), iz
sprata niskog drveca i Siblja, te jesenja SaSika (Sesleria angustifolia), mekus (Melica ciliata),
zednjak (Sedum ocholeucum), kukurijek (Helleborus odorus), i neke druge.

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma hrasta luZnjaka i obiénog graba carpino betuli-quercetum
roboris

EUNIS Habitat kod 91F0

Zajednice Suma hrasta luZnjaka i obiénog graba su razvijene na aluvijalnim tlima u dva
segmenta: od DrivuSe do naselja Klanci, i od G. Lu¢ana do Kaknja, u vidu fragmenata na
zaravnjenim povr§inama uz rijeku Bosnu i njenih pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klanji potok,
Desetnicki potok, i Ribnica.

Klju€ne vrste u ovim ekosistemima su: hrast luznjak (Quercus robur), poljski jasen (Fraxinus
angustifolia), crna joha (Alnus glutinosa), bijela topola (Populus alba), crna topola (Populus
nigra), bijela vrba (Salix alba), krhka vrba (Salix fragilis), sremza (Prunus padus), udikovina
(Viburnum opulus), zutilovka (Genista elata), hmelj (Humulus lupulus), kupina (Rubus caesius),
paskvica (Solanum dulcamara), potocnica (Myosotis palustris), protivak (Lysimachia
nummularia), Gistac (Stachys palustris), SaSevi (Carex elongata i Carex brizoides), pjegavi
kozlac (Arum maculatum), salamonov pecat (Polygonatum latifolium), urodica (Melampyrum
silvaticum), kopitnjak (Asarum europaeum), milogled (Sanicula europaea), i mnoge druge.

Zajednice ekosistema Suma bijele vrbe salicion albae

EUNIS Habitat kod 91A0

Higrofilne Sume su razvijene u priobalnoj zoni rijeke Bosne i njenih pritoka kao i prethodna
zajednica. Ona uglavnom obrazuje uzak pojas koji je vise manje isprekidan usljed vrlo
izrazenog Covjekovog uticaja. Moguce je razlikovati nekoliko biljnih asocijacija ove zajednice:
jedna od njih je zajednica u kojoj dominantu ulogu ima bijela vrba (Salix alba). Osim ove
zajednice ovdje su takoder razvijene zajednice krhke i bijele vrbe Salicetum albae — fragilis.

Zajednica Saponario - Salicetum purpureae auct. je razvijena na dijelovima ovog podrucja koji
su locirani u blizini vrlo nitrificiranih staniSta u zoni oko naselja Drivu$a, Putoviéi, BiljeSevo, i D.
Kakanj.

Najfrekventnije vrste u higrofilnim zajednicama sa vrbama su: bijela vrba (Salix alba), krhka vrba
(Salix fragilis), rakita (Salix purpurea), crna joha (Alnus glutinosa), paskvica (Solanum
dulcamara), crna topola (Populus nigra), brijest (Ulmus laevis), kupine (Rubus fruticosus i
Rubus caesius), udokovina (Viburnum opulus), vucja noga (Lycopus europaeus), protivak
(Lysimachia nummularia), nana (Mentha longifolia i Mentha rotundifolia, repuh (Petasites
hybridus), kostrtika (Brachypodium silvaticum), celins¢ica (Prunella vulgaris), i neke druge.
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Higrofilne zajednice Sibljaka (Humuletum lupuli i Humulo-Rubetum fruticosae) se Cesto razvijaju
pored Suma i Sibljaka sa vrbama.

Zajednica ekosistema sa bujadi pteridietum aquilini

EUNIS Habitat kod E 5.3

Ova zajednica je razvijena na karbonatnoj geoloskoj podlozi, te na smedim krecnjackim
zemljistima i koluvijumima dubokog profila. Nastanjuje zaravnjene i blago nagnute terene,
razliCite ekspozicije, najc¢esce blage vrtace, depresije i slicna stanista u zoni hrastovih Suma. Na
istraZivanom podruéju konstatovane su najve¢im dijelom na sje€inama koje se razvijaju na
padinskim dijelovima sa obje strane planirane trase autoputa, na Sirem prostoru naseljenog
mjesta Klanac, i u zoni potoka Smiljevca te D. | G. Tici¢a.

U sastavu ove zajednice dominira bujad (Pteridium aquilinum). Zajednicu karakteriSu vrste: lavlji
zub (Leontodon autumnalis), petoprsta (Potentilla erecta), mljeCika (Euphorbia cyparissias),
blazenak (Geum urbanum), pavilovac (Aremonia agrimonioides), Cestoslavica (Veronica
chamaedrys), kukurijek (Helleborus odorus), jagoda (Fragaria vesca), itd. U analiziranim
sastojinama sa visokim stepenom stalnosti su pristune i brojne vrste otvorenih stanista, kao $to
su Agrostis capillaris, Hieracium pilosella, Filipendula vulgaris, Cruciata glabra, Plantago media,
Plantago lanceolata, Leontodon hispidus i druge.

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe

EUNIS Habitat kod 91E08*

Fitocenoze higrofilnih Suma i Sibljaka johe, na istrazivanom podrudju zauzimaju relativno male
povrsine, uglavnhom obrazujuéi uzak, €¢esto diskontinuirani pojas uz vodotoke. Na istraZivanom
prostoru konstatovane su uz rijeku Bosnu i njenih pritoka TiSina, Prihodi, Sopotnica, Klaniji
potok, Desetnicki potok, i Ribnica od Drivuse do naselja Klanci, i od G. Luana do Kaknja.

Ove zajednice se javljaju na zaravnjenim terene na aluvijalnim nanosima razliCite starosti.
Zemljista su tipa fluvisola. U zavisnosti od hidrotermi¢kog rezima, nivoa podzemne vode i
floristiCkog sastava, diferenciraju se na dvije skupine koje se jasno razlikuju po svojim
fizionomskim svojstvima. Prva obuhvata higrofilne Sume i Sibljake johe i $aSike na mocévarnim,
ponekad zatreseéenim tlima, a druga, higrofilne Sume crne johe na hidrogenoj crnici, zajednice
Alnetum glutinosae montanum.

Sve zajednice ovih Suma i Sibljaka imaju veliko ekoloSko znalanje za reprezentativnost i
konzervacijske aspekte ovog podrucja, a sa druge strane ulogu u primarnoj kontroli poplava na
ovom podrudju.

U sastav zajednica sa crnom johom ulaze: konc€ara (Filipendula ulmaria), osjak (Cirsium
oleraceum), protivak (Lysimachia nummularia), preslica (Equisetum palustre i E. Maximum),
SaSevi (Carex gracilis i Carex brizoides), mrtva kopriva (Lamium maculatum), kopriva (Urtica
dioica), vrbica (Lythrum salicaria), broc¢ika (Galium palustre), kostrika (Brachypodium
silvaticum), celins¢ica (Prunella vulgaris), ¢estoslavica (Veronica serpyllifolia), i neke druge.
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Zajednice ekosistema mezofilnih livada

EUNIS Habitat kod 6510

Intenzitet dejstva antropogenog faktora u proSlosti na ovom prostoru je bio veoma izrazen, tako
da su mnoge Sumski ekosistemi danas transformirani u livadske, odnosno ekosisteme
sekundarnog tipa.

Livadski ekosistemi su razvijeni u zonama svih Sumskih ekosistema, pa su po svom
hidrotermi¢kom rezimu sli¢ni ishodiSnim ekosistemima. Izrazena dinamika osnovnih ekoloskih
faktora uslovljava visok stupanj njihovog biodiverziteta.

Livadske zajednice su razvijene na semiglejnim, ilimerizovanim i smedim tlima u brdskom |
poplavnom pojasu uglavnom na lijevoj strani ove dionice u vidu fragmenata. Mezofilne livade
ovog prostora pripadaju svezi Arrhenatherion elatioris kojom su obuhvaéene dolinske livade,
razviene na neutralnim dubokim tlima. Diferenciraju se u dva tipa zajednica i to
Arrhenatheretum elatioris i Festucetum pratensis.

Zajednice ekosistema higrofilnih livada

EUNIS Habitat kod 6410, 2330

Vegetacija higrofilnih livada, na ovom podrudju pokriva veée povrSine, uglavhom uz vodotokove,
te lokalno na mjestima sa visokim nivoom podzemne vode. Na iovom prostoru higrofilne livade
su zastupljene najveéim dijelom na uz Sumske ekosisteme sa bijelom vrbom i johom uz
vodotoke.

U ekoloskom i fitocenoloSkom pogledu diferenciraju se na na dvije sveze: Molinion coeruleae i
Calthion. lako pokrivaju manje povrSine one imaju veliko ekoloSko znacenje u procjeni ukupnog
diverziteta ovog podrucja.

Vegetacija higrofilnih livada razvijena je na glejnim i mocvarnim glejnim tlima, blagim nagibima
terena, na staniStima koja su sa visokim nivoom podzemne vode u toku Citave vegetacijske
sezone.

Najhigrofilnije su zajednice beskoljenke Succiso-Molinietum coeruleae koje se ekolo3ki direktno
nastavljaju na vegetaciju bara i mo¢vara sveze Phragmition australis. Radi se o zajednici koja je
ekoloSki veoma vrijedna i doprinosi visokom cenoloSkom diverzitetu. Fitocenoza se svojim
koloritom narocito istiCe u ljetnjem aspektu kada cvjeta najveéi broj vrsta iz familije trava, zatim
glavocika, leptirnjaca i ruzovki. Osim graditeljske vrste Molinia coerulea, veoma su znacajne i:
krvara (Sanguisorba officinalis), ivanjsko cvije¢e (Galium verum), petporsta (Potentilla erecta),
koncara (Filipendula ulmaria), $a$ (Carex elata), Cistac (Stachys officinalis), grahorica (Vicia
cracca), macica (Phleum pratense), misjakinja (Stellaria graminea), djeteline (Trifolium
pratense, T. pannonicum, T. Montanum), medunika (Holcus lanatus), koncara (Filipendula
vulgaris), busika (Deschampsia caespitosa), zabnjak (Ranunculus acer), svinduSa (Lotus
corniculatus), i neke druge. Veliki broj vrsta iz ove zajednice su rijetke ili ekoloski veoma
specificne svojte.

U higrofilne tipove livadske vegetacije takode mozemo ubrojiti i fragmente zajednice Rorippo-
Agrostetum albae, koja se razvija na aluvijalnim zemljiStima, u zaledu higrofilnih Suma pored
rijeke Bosne i njenih pritoka.
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Na zatresecCenim zemljiStima koja su pod stalnim uticajem podzemne vode u blizini vodotoka,
gdje procesi dekompozicije organske materije su usporeni zbog visoke vlage i relativno niske
temperature, razvijene su zajednice sveze Calthion. Na istrazivanom terenu konstatovana je
zajednica Epilobio - Juncetum effusi .

Ekosistemi tercijarne vegetacije

Zajednice ekosistema urbanih i ruralnih podrudja

U procesima transformacije ekosistema i prirodnih resursa ljudskim potrebama, kroz dugi period
postojanja civilizacije na ovom prostoru doslo je i do razvoja brojnih tzv. tercijarnih ekosistema,
koji su nastali transformacijom Suma i livada kao organizovanijih tipova vegetacije.

| pored toga &to im je struktura znacajno izmjenjena ovi ekosistemi spadaju u red potencijalno
visokoproduktivnih ekosistema. U zavisnosti od prirode antropogenog faktora kao i od
hidrotermickih uslova staniSta na kojma se razvija, antropogena tercijarna vegetacija se
diferencira na nekoliko tipova:

. zajednice ekosistema na nitrificiranim staniStima klase Artemisietea,

. zajednice na suhim nitrificiranim stanistima klase Chenopodietea,

. antropogene zajednice na vlaznim nitrificiranim stanistima klase Agrostietea,
. zajednice na ugazZenim stanisStima Plantaginetea majoris.

Ova vegetacija je razvijena uz naseljena mjesta pored ove dionice.
. Dionica 8. Blazuj — Tarcin (km 0+000 do 19+100)

Zajednica ekosistema hrastovo — grabovih Suma querco- carpinetum betuli
EUNIS Habitat kod G1.A1A

Hrastovo — grabove mezofilne Sume predstavljaju klimatogene Sumske zajednice u brskom
pojasu centralnog dijela Bosne i Hercegovine. Tipi¢na staniSta na istrazivanom podrucju se
nalaze u zoni vodotoka Trnave, Vidovca, Rakovice, Kremikovca, Krmeljevac, i Mlin¢i¢a, te Bijele
rijeke i Kalasnice. Na podruéju planiranog autoputa ove zajednice su vezane sa zajednicama
graba i hrasta Carpino betuli — Quercetum roboris, i predstavljaju najproduktinije Sume na ovom
podruéju. Vertikalna organizacja ekosistema j ispoljena kroz prisustvo sprata visokog i srednje
visokog drveca, sprata Sibova i sprata zeljastih biljaka.

Na istrazivanom podru€ju ove zajednice su prisutne na padinskim stranama sa obje strane
planirane dionice autoputa.

Znacajne biline vrste u okviru ove zajednice su hrast (Quercus petraea), grab (Carpinus
betulus), divlja treSnja (Prunus avium), klen (Acer campestre), zestilj (Acer tataricum), divlja
kruska (Pyrus pyraster), brijest (Ulmus campestre), obi¢na kurika (Evonymus europaea), kalina
(Ligustrum vulgare), kao i Sumarica (Anemone nemorosa), pluénjak (Pulmonaria officinalis),
mekus (Melica nutans), salamonov pecat (Polygonatum multiflorum), kopitnjak (Asarum
europaeum), Sas (Carex sylvatica), miSjakinja (Stellaria holostea), kaéun (Crocus vernus),
biskupska kapica (Epimedium alpinum), pasji zub (Erythronium dens-canis), i druge kao $to su
Carex pilosa, Potentilla micrantha, Festuca heterophylla, Viola sylvestris, Crocus vernus,
Aremonia agrimonioides, Symphytum tuberosum, Luzula pilosa i Euphorbia amygdaloides.

Zajednice vrba i topola reda populetalia albae br.-bl. 31

Higrofilne Sumske zajednice vrba, koje pripadaju vegetacijskom redu bijele topole Populetalia
albae, su razvijene na aluvijalnim nanosima, na zamocvarenim zemljistima u dolini rijeke
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Lepenice na potezu od KulijeSi — Bukovica — Zabrde — Toplica. Na osnovu floristickog sastava
ove sastojine pripadaju asocijaciji Salicetum albae fragilis Tx., koja je inaCe rasprostranjena uz
rijeke i potoke na prostoru Dinarida i znatno Sire. Fragmenti ove zajednice se razvijaju uz usku
obalnu zonu. Edifikatorsku ulogu imaju bijela vrba (Salix alba) i krta vrba (Salix fragilis),a od
ostalih vrsta drveca i Sibova ovdje su zastupljeni vez (Ulmus laevis), crna topola (Populus
nigra), klen (Acer campestris), obi¢na kurika (Evonymus europae), ostruga (Rubus caesisus),
glog (Crataegus monogyna), kalina (Ligustrum vulgare), brSljan (Hedera helix), pavit (Clematis
vitalba), hmelj (Humulus lupulus), svib (Thelycrania sanguinea), krusina (Frangula alnus),
bekovina (Viburnum opulus), i dr. Sprat zeljastih biljaka ¢ine Glechoma hederacea, Scrophularia
nodosa, Geranium robertianum, Brachypodium sylvaticum, Lysimachia nummularia, Lycopus
europaeus, Stachys palustris, Roripa sylvestris, Angelica sylvestris, Potentilal reptans, i dr.

Sastojine zajednice poplavnih Suma vrba i topole Salici-Populetum grade vrste koje optimum
rasprostranjenja imaju u montanom i submontanom pojasu lisiCarsko-listopadnih Suma. U
odnosu na vlaznost ovu zajednicu izgraduju vrste prilagodene na visok nivo plavne i podzemne
vode .U odnosu na snadbjevenost tla azotom ove sastojine imaju visoke indikatorske
vrijednosti, 8to ukazuje na €injenicu da ovu zajednicu €ine biljne vrste koje nastanjuju stanista
povremeno bogata hranljivim materijama. Biljne vrste koje grade ovu zajednicu spadaju u biljke
polusjene i polusvjetla, a u odnosu na salinitet su halofobne.

Zajednica Suma bijele vrbe (Salicetum albae) se razvijaju uz usku obalnu zonu na jugoisto¢nim i
ravnim ekspozicijama uz rijeku Lepenicu i njene pritoke Zedcji potok i Bukovinu. Geolosku
podlogu Cine aluvijalni nanosi, a tip tla je fluvisol. Dominantne vrste iz sprata drveca su bijela
topola (Populus alba), bijela vrba (Salix alba), vez (Ulmus effusa), bagrem (Robinia
pseudaccacia) i druge. U spratu Siblja dominiraju divlja ruza (Rosa canina), crna zova
(Sambucus nigra) i krhka vrba (Salix fragilis). U spratu zeljastih biljaka, koji je bogat vrstama,
najzastuplienije su Aegopodium podagraria, Cirsium arvense, Calyistegia sepium, Galium
molugo i Petasites hybridus. Ovu zajednicu sacinjavaju biline vrste koje optimum
rasprostranjenja imaju u submontanom pojasu li§¢arsko - listopadnih Suma. Te vrste su viSe-
manje indiferentne i prilagodene na vlazna tla. To su biljke polusjene i polusvjetla, a u odnosu
na kontinentalnost spadaju u subokeanske vrste sa glavninom areala u centralnoj Evropi.
Vrijednosti indeksa ove zajednice u odnosu na salinitet govori da se radi o halofobnim vrstama.

Zajednice ekosistema higrofilnih Suma i Sibljaka johe

EUNIS Habitat kod 91E08*

Fitocenoze higrofilnih Suma i $ibljaka johe, na ovom podrudju zauzimaju relativno male
povrsine, uglavnom obrazujuci uzak, ¢esto diskontinuirani pojas uz obale rijeke Lepenice.

Ove zajednice se javljaju na zaravnjenim terene na aluvijalnim nanosima razliCite starosti.
Zemljista su tipa fluvisola. U zavisnosti od hidrotermiCkog rezima, nivoa podzemne vode i
floristickog sastava, diferenciraju se na dvije skupine koje se jasno razlikuju po svojim
fizionomskim svojstvima. Prva obuhvata higrofilne Sume i Sibljake johe i SaSike na moc&varnim,
ponekad zatreseéenim tlima, a druga, higrofilne Sume crne johe na hidrogenoj crnici, zajednice
Alnetum glutinosae montanum.

U zoni higrofilnih Suma, na nitrificiranim stanisStima razvija se vegetacija vlaznih smetljiSta reda
Bidentetalia, odnosno sveze Menthion pulegii LkSi¢ 73. sa asocijacijom Menthetum pulegii LkSi¢
73., dok se na umjereno vlaznim i nitrificiranim staniStima razvija vegetacija redova
Onopordetalia Br.-Bl. et Tx. 43 i Chenopodietalia Br.-Bl. Ova vegetacija je razvijena uz
naseljena mjesta kao $to su Rakovicu, Kulije$, Bojakovi¢e, Bukovicu, Zabrde, Toplicu i Tar€in.
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4.8.2. Fauna

Podaci o sastavu Zzivotinjskih vrsta na analiziranom podrucju trase autoputa Vc (Lot-2)
prikupljena su na bazi razgovora i konsusltacija sa domicilnim stanovnistvom, a za dopunske
podatke o stanju populacija lovnih divljaci konsultovana su lovna udruzenja postojecih opc¢ina. U
sastavu faune ispreplicu se podaci o lovnoj divljaci koja kao takva naucno i stru¢no Cine glavni
dio i najmrakantniji dio faune.

Tokom izrade Studije, obradivaci aspekta fauna i lovstvo kontaktirali su predstavnike za lovstvo
u Javnom preduzeéu SPD Ze-Do Kantona, te lovadkih drustava: “Borja” Teslié, “Jele€” Zepé&e,
“Klek" Zavidoviéi, “Zmajevac”’ Zenica, “ Zec i Stari Zec” Busovaca, “Srnda¢” Kakanj, “Srnda¢”
Visoko, “Bjelasnica” Kanton Sarajevo (Blazuj-Tarc¢in) Hadzi¢i, “Ljestarka” Kiseljak.

U toku obrade podataka o fauni na dionicama Lot-a 2 koriSteni su i podaci iz Zemaljskog
muzeja u Sarajevu kao i konsultacije sa Lovnim udruzenjima i domicilnim stanovnistvom. Za
analizu znacajnih vrsta primjenjena je IUCN crvena lista i preporuke Council Directive
92/43EEC.

Glavne karakteristike sastava faune na istrazivanom dijelu trase autoputa uslovljene su prije
svega stepenom razvoja i degradacije biljnog pokrivaCa. Globalno posmatrajuéi Citav prostor
karakteriSe izrazen antropogeni uticaj koji se prije svega reflektuje u izgradnji naselja koja su
imala direktan uticaj na povlaCenje faune u divlje dijelove ekositema. Razmatranje sastava
konstatovanih vrsta zZivotinja izvr§eno je na osnovu terenskih istrazivanja obavljenih u augustu i
septembru 2005. godine. U okviru analize uzetu su obzir vrste koje su zasticene nekim od
pravnih akata u Bosni i Hercegovini, a naglaSena je njihova znacajnost prema odredbama
Konvencije o biodiverzitetu (Rio de Jenerio, 1992), IUCN's crvena lista i globalna zastita vrsta
(IUCN, 2000), evropska direktiva Council Directive 79/409EEC of 2 April 1979 on conservation
of wild birds, Council Directive 92/43EEC of 21 May 1992 on the conservation of wild birds,
Council Directive 92/43EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of wild
fauna and flora).

U okviru terenskih istrazivanja (obilaska terena) i na osnovu raspolozivih podataka u posljednjih
50 godina registrovano je 26 vrsta ptica od kojih su slijedece vrste zasticene Anexom Il i lll
Council Directive 79/409EEC: Picus canus, Columba palumbus, Larus ridibundus,
Venellus vanellus, Dendrocops major, Scolopax rusticola, Chilodonias niger i Bubo
bubo.

Od sisara na istrazivanom dijelu trase autoputa registrovano je preko 20 vrsta koje su sa
manjom gustinom populacija i ve¢ usitnjenim habitatima.

Pregled sastava faune ili pojava nekih najmarkantnijih oblika iz sastava faune prikazani su po
dionicama (osam).

e Dionica 1. Karuse — Medakovo (km 0+000 do 4+000)
Na analiziranom podruéju zahvata autoputa u sastavu Zivotinjskih oblika manje prisutni kopneni
oblici sa neznatnim faunistickim znacCajem. U sastavu faune insekata registrovane su vrste
endema (vodeni moljci) koje su u larvenom periodu vezane za akvati¢ni ekosistem Usore (na
dijelu km 0+000-0+207,684), a kao imago za obalu. Uz obale se srec¢u rijetke vrste ptica. U
zamocvarenim dijelovima zapaza se prisustvo rijetkih primjeraka vodozemaca (zabe).
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¢ Dionica 2. Medakovo - Ozimica (km 4+000 do 24+901,587)
Sisari

Istrazivani dio karakteriSu gud¢a naseljena mjesta i adekvatna prirodna obiljezja. U sastavu
faune sisara registrovani su pojedinacno vrste Sumskih ze€eva, lisica, vjeverica i divlje svinje.
Habitati ovih vrsta su samo djelomi¢no vezani za dionicu autoputa.

Ptice

Ptice su karakteristiCne za ovakvo podrucje, a u sastavu znacajnijih vrsta su fazan i prepelica. U
podruéju okoline Te$nja (Crni vrh) iz porodice sova u prijeljetanju se moZze sresti Tyto alba,
Cuculus canorus, Asio atus, vijoglav mravar Jynx torquilla.

¢ Dionica 3. Ozimica — Poprikuse (km 24+901,587 do 38+617,434)
Sisari
Od pocetka dionice sa obe strane planiranog autoputa do km 34+000.00 razvijena je djelomi¢no
fauna sisara sa karakteristicnim predstavnicima za prethodne dionice ali sa nesto guSéim
populacijama.
Ptice
U okolini Zep&a se susreéu vrste: Picus canus, zlatovrana modrulja Coracias garrulus, ¢iopa
Apus apus, Columba aenas.

¢ Dionica 4. Dionica Poprikuse— Nemila (km 38+617,434 do 46+289,378)
Sisari
U sastavu kopnene faune sisari su u rejonima djelomi¢no oCuvanih Sumaraka predstavljeni sa
rijetkim primjercima vjeverica i zeCeva.
Ptice
Pored standardnih vrsta ovdje je uo¢ene i naznaceno prisustvo goluba Columbia palumbus u
regionu Nemile na Jezerackoj planini.

e Dionica 5. Nemila — Donja Gracanica (km 46+289,378 do 58+434,599)
Trasa na ovoj dionici prolazi u blizini sadadnje magistrale i Zivotinjski oblici se javljaju
pojedinacno, a prestavljeni su sa vrstama vezanim za takva podrucja. Na podrucju Vranduka od
km 50+000 — 51+ 000 registrovane su slijedece vrste ptica: Cuculus canorus, Otus scopus i
Larus ridibundus.

¢ Dionica 6. Donja Gracanica — Drivusa (km 58+434,599 do 66+959,592)
Prostor ove dionice prolazi u svom pocCetnom dijelu kroz naseljena mjesta, a na prostoru
CvoriSta Drivusa direktno se veze za vodotok rijeke Bosne. Na ovom dijelu registrovano je na
podruéju Zenice (km 60+000 — 64.000) prisustvo slijedecih ptica: Pluvialis apricaria, Corcius
garrulus , Larus ridibundus i Otus scopus.

e Dionica 7. Drivusa — Kakanj (km 66+959,59 do 82+595,000)

Podrucje ove dionice uglavnom prati sadasnju magistralu. Sa obe strane puta u velikom dijelu
su tercijarni ekositemi (obradive povrSine) te nije utvrdeno postajanje vrsta kopnenih Zzivotinja
koje bi mogle biti ugrozene izgradnjom ovog dijela puta.

Za podrucje Kaknja ( km 75+000 — 80+000) uz obale rijeke Bosne vezano je prisustvo razli€itih
vrsta ptica: zlatovrana modrulja, Asio atus, Columba aenas, Charadrius dubius, Venellus
vanellus, Picus canus, Dendrocops major i vijoglavi mravar Jynx torquilla. Veéina ovih
vrsta su migratorne i ovaj dio puta im je samo prostor prelijetanje, a ne stalnog zadrzavanja.
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¢ Dionica 8. Blazuj — Tarcin (km 0+000 do 19+100)

U sastavu faune posebna paznja je posveéena pregledu moguceg uticaja na sastav vodene
faune rijeCnog toka Lepenice. Rijeku karakteriSe visok biodiverzitet akvati¢nih oblika kako

vodenih insekata tako i sporadi¢na pojava rijeCnog raka.

Za podrucéje BlaZzuja vezano je prelijetanje ptica: Bubo bubo — sovoljuga buljina, péelarica Zuta

Merops apiaster i Chliodonias niger.

Ove vrste ptica kao i nekih drugih vezane su za zamocvarene ili djelomi¢no vlazna stanista uz

desnu obalu rijeke Lepenice vezan je nalaz Sljuke (Scolopax rusticola).

Tabela 4.8.2.1. Tabelarni prikaz najmarkantnijeg dijela faune na dionicama autoputa

koridor Vc — Lot 2

lokalitet Penavino brdo sa desne strane trase 1,5 - 2 km od
polazne tacke
< 42
L
55
s 25
a) § g fauna Rijetke vrste ptica, vjeverice, zeCevi
lokalitet Rijeka Usora km 0+207,684
fauna Endemicna vrsta vodenih moljaca (Trichoptera)
lokalitet Cijeli dio trase u biljnim zajednicama Salkovi¢a
-3 brijega, Krizanovo brdo, Siljati vrh, TeSanj — Crni vrh
2 > 3 fauna Ptice: vijoglavi mravar, prepelica, fazan; vjeverice,
o 8= zedevi, lisice i divlje svinje
CZ) <D( 5 lokalitet Rijeka Trebacka 2 km od poée’gka dionice,
5 wo Strupinska rijeka izmedu sela Cakrame i Ljubatovici
= fauna Ptice, insekti koji su vezani u larvenom periodu za
vodu
lokalitet km 24+901,587 do 34+000
fauna e Ptice:zalatovrana modrulja, c&iopa, golub,
™ ,% prepelica, fazan;
< 52
LE) S o Sisari: vjeverice, zeCevi, lisice i divlje svinje
O NOQ sa gustim populacijama
o ©9
lokalitet Okolina Zepéa
fauna Ptice
lokalitet km 38+617,44 do 39+618
< I(.InJ fauna Rijetki primjerci ptica, vjeverice, zeCevi, lisice
< 3 f lokalitet Jezeracka planina -Nemila
(EJ é s fauna Ptice: vrsta goluba Columbia palumbas koja je po
o a¥ IUCN's crvenoj listi i po Bird Directive zasti¢ena
a @ vrsta
lokalitet Rijeka Bosna

Studija uticaja na okolinu — Lot 2

173



IPSA

o

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija
fauna U sastavu akvati¢ne faune znac¢ajno mjesto pripada
guSéem naselju ciprinidnih vrsta riba, u sastavu
ostale akvati¢ne faune dominiraju dvokrilni insekti,
malocekinjasi, pijavice kao tipi¢ni stanovnici
zagadene tekucice
lokalitet Vranduk km 50+000 do 51+000
<
G % S
S 0z
CZ) 5 ’2 fauna Ptice: galeb, golub, Otus scopus i Cuculus canorus.
a S Vrsta galeba registrovana na ovom podrudju je
'% o prema evropskioj direktivi zasticena vrsta - Anex II-
I, rijetki primjerci sitne divljadi
lokalitet Zona obalnog podrudja uz rijeku Bosnu
) < fauna Rijetki primjerci ptica, patke,
f(’ < © f}i) Vodena fauna: dobro razvijena ciprinidna fauna
o 2 <Z( g riba, akvati¢ne vrste insekata, rijetki primjerci
% 82 = racica, pijavice, puzevi
a o O | lokalitet Zenica km 60+000 do 64+000
O fauna Ptice: galeb, Pluvialis apricaria, Corcius garrulus i
Otus scopus
lokalitet Kakanj km 75+000 do 80+000 — obale rijeke Bosne
2 fauna Migratorne vrste ptica: galeb, golub, svraka,
. < vijoglavi mravar, zlatovrana modrulja
Z i‘,: lokalitet Vijenac (Okrugla) — Doniji Lu€ani — hrastovo-
o X grabove Sume
% ,f,’:, fauna Vijeverice, zeCevi, prepelice, fazani, rijetki primjerci
= g gmizacvaca
o lokalitet Rijeka Bosna sa manjim pritokama
o fauna Ciprinidne vrste riba, mrena, malocekinjasi,
pijavice, dvokrilni insekti
lokalitet Lepenica
fauna Vodena fauna: Pastrmka, pe$, voideni moljci, velik
Z divirzitet vodenih cvijetova, kamenjarke, raciéi
© ’B‘:) lokalitet Rijeka Bijela — raskrsnica Tar€in-KreSevo
Z‘:) ,i: fauna Pojava rije€nog raka koji je u [IUCN’s crvengj listi
Z S kao rijetka i ugrozena vrste
o 3 lokalitet Blazuj
0O <
@
fauna Ptice koje prelijetaju ovaj prost: sovuljuga buljina,
pcelarica Zuta
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4.9. Pejzaz

Zadatak idejnog projekta pejzazne arhitekture je da se predstave i ocjene uticaji projekta trase
autoceste Koridora Vc na postojeci pejzaz, te da se daju mjere zastite i oCuvanja koje Ce izbjeci
ili bar minimizirati promjenu postojeé¢eg pejzaza. Cilj ovog zadatka je postizanje sinteze izmedu
postojeceg i novoprojektovanog pejzaza.

Da bi se postigla prirodna ravnoteza, projektom pejzazne arhitekture je neophodno nadoknaditi,
odnosno izbalansirati izmijenjene povrSine u smislu oCuvanja vrijednih i funkcionalnih
elemenata pejzaza. Zapravo, potrebno je valorizirati regionalne i lokalne prirodne resurse i
uskladiti ih u odnosu na projektne postavke trase autoceste, vodeci racuna o zastiti prirodnih i
stvorenih vrijednosti u prostoru.

Gradnja autoceste na Koridoru Vc, dionica lot2 Doboj — jug (Taréin) — Sarajevo — jug (Tarcin),
predstavlja veoma ozbiljan i sloZzen posao. Potrebno je sumirati sve aspekte koji ucestvuju u
gradnji autoceste Koridora Vc na nacin da se konacnom ishodu dobije rjeSenje koje ¢e imati
najpovoljniji uticaj na okolinu i populaciju koja je u njegovoj blizini, a i Sire.

Na trasi autoceste je vazno obezbijediti siguran saobracaj koji ¢e i ujedno vozacu prezentirati
estetski kvalitet okoline, koja ga prati sa obje strane. Ustvari, oblikovanje pejzaza treba da
zadovolji univerzalne estetske kriterije i ciljeve, kako sa stajaliSta posmatraca tako i sa stajaliSta
korisnika.

Da bi se pravilno pristupilo oblikovanju prostora oko autoceste potrebno je predvidjeti sve
mogucnosti njenog negativnog uticaja na ljude, vazduh, zemljite, klimu, floru, faunu i kulturno
nasljede. Neophodno je identifikovati postoje¢e biljne zajednice, odrediti nove vrste i stvoriti
ambijent koji ¢e na najbolji moguci nacin obezbjediti integraciju autoceste u okolnu sredinu.

Izbor biljnih vrsta i nacin njihove primjene u prostoru treba prilagoditi vozacu iskljuCujudi
agresivne i zbunjujuce efekte. Ujedno je potrebno izbjegavati i monotoniju pejzaza pruzanjem
ugodnih motiva koji ¢e okruzivati autocestu stvaraju¢i ugodan ambijent za voznju.

Nepovoljne vizuelne efekte mozemo otkloniti popunom novim billkama, koje se odlikuju
orgnilanim estetskim kvalitetima, kao npr.: interesantnim habitusom, neobicnom formom lista,
cvijeta i ploda, raznovrsno$éu boja lista, cvijeta, itd. Okolni prostor za voznju nije potrebno
pretvoriti u gusti, zeleni sklop vec¢ je pozeljno otvoriti bo¢ne vidike i stovoriti lijepe prostorne slike
predjela.

Za sprijeCavanje negativnih efekata, koji su prisutni zbog naruSavanja morfoloskih karakteristika
pejzaza, i umanjenja efekata erozije nasipa i kosina potrebno je primjeniti odgovaraju¢e mjere
rekultiviacije.

Na uZem i Sirem obuhvatu oko autoceste javljaju se potrebe za otklanjanjem pojedinih djelova
Sume radi bolje preglednosti, $to u svakom sluc€aju treba izbjeci ako je to moguce.

Prije nego Sto pristupimo izboru vrsta grmlja i drveca, potrebno je utvrditi postojece stanje u
pogledu prisustva Sumskih zajednica. Sume imaju veoma Sirok dijapazon pozitivhog djelovanja
na okolinu:

e sadrze preko 50% ukupnog svijetskog biodisperziteta,
¢ doprinose heterogenosti predjela, formiraju zemiljiste i odrzavaju njegov kvalitet,
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e pomazu u kontroli poplava, preci§¢avaju vodu i
e proizvode kiseonik.

Duz trase autoceste nalaze se veoma vrijedne Sumske i biljne zajednice kao $to su: zajednica
erike i crnog bora (Erico Pineetum) sa velikim brojem endemicnih biljaka koja se nalazi na
podrugju op¢ine Zep&a. U neposrednoj blizini tokova rijeka (Lepenice, Zujevine i Bosne) koje
prate autocestu mogu se naéi vrijedne zajednice poplavnih Suma crne johe, zajednice bijele i
krte vrbe kao i zajednice topole. Prisustvo ovih vrijednih primjeraka biljnih zajednica upucuje na
neophodnost njihovog Cuvanja i zastite.

Izbor novih vrsta drveéa, grmlja i trajnica treba da se inkorporira sa postojecom florom u
harmoni¢nu pejzaznu kompoziciju.

Prilikom odabira biljnih vrsta za oblikovanje prostora, pozeljno je forsirati atuohtonu floru, jer
ona ima veci stepen adaptacije sa okolinom u odnosu na druge biljke, i za njihovo odrzavanije i
njegu ¢e biti potrebna manja sredstva.

4.9.1. Opis pejzaznog uredenja i sanacije pojedinih kategorija pejzaza

Formiranjem zastitnog pojasa protiv buke sa obje strane autoceste postize se zastita naselja i
poljoprivrednih zemljista od prisustva buke i praSine, zagadivada vazduha i drugih Stetnih
uticaja od blizine autoceste. Zastitni pojasevi u ovom slu€aju predstavljaju novi pejzazni
elemenat, pa je prilikom odabira drveca i grmlja za njihovo formiranje potrebno voditi racuna o
izgledu habitusa, formi listova, cvjetova i plodova u smislu Sto boljeg uklapanja u postojeci
ambijent.

Osim toga bitno je da su to robusne biljke, vitalne i da imaju dobru sposobnost obnavljanja i
ukorijenjavanja.

POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Poljoprivredno zemljiSte se Stiti od nepovoljnih uticaja koji se manifestuju blizinom ceste. U ovu
svrhu se formiraju vjetrozastini pojasevi u cilju zastite od vjetra, Stetnih polutanata, talozenja i
zagadenja. Ovako formiranim zelenilom e se postici fiziCka i likovna ravnoteza prirodne sredine
poremecéene nasilnim zahvatima u terenu, stvoriti vizuelne dominante koje ocrtavaju prostorni
tok puta i direktno uticati na percepciju vozac¢a kao i sanjenje uticaja zasjenjivanja farovima.

Negativan uticaj prometa autoceste se osjec¢a u pojasu od 50 - 100 m sa obje strane. U ovu
svrhu bi trebalo forsirati drvece koje ima vece sposobnosti preciS¢avanja vazduha kao Sto su
lipa, kesten, katalpa itd.

Gustoca sklopa zastitnog pojasa protiv djelovanja vjetra ovisi o jacini vjetra. Zastitni pojas treba
biti postavljen $to okomitije na glavni pravac vjetra. Potrebno ga je formirati na strani autoceste
sa koje se oCekuje uticaj vjetra. Da bi se obezbijedila postupna promjena jacine duvanja vjetra
na izlazu iz Sumskog podrucja, potrebno je zasaditi drvece i grmlje €ija visina i gustina opada u
smjeru nezasti¢ene dionice sve dok put ponovo ne naide na Sumu ili zastitni usjek.

SUME
Sume su, kao visoka vegetacija, od posebnog znaéaja i vrijednosti za pejzaz, te ih je u najvecoj
mogucoj mjeri potrebno saCuvati kao jedan od najbitnijih vizuelno dominantnih dijelova pejzaza.
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U cilju o€uvanja izvorne slike pejzaza ne preporucuje se kréenje velikih Sumskih povrsina, osim
ako one ugrozavaju neophodnu vizuelnu preglednost saobracaja.

Pri tome je potrebno voditi racuna o sljede¢em:

e Da li se radi o crnogori¢noj ili bjelogori¢noj Sumi; Ako se radi o crnogoricnom drvecéu ne
mora se ukloniti panj, jer se iz njega nece razviti novi izdanci, dok kod bjelogori¢nog
drveca to nije slu€aj (vadi se sa panjem).

e Da li se radi o ravhom terenu ili o terenu na nagibu; Uklanjanje drve¢a na ravnom
terenu se moZe obaviti bez poteSkoca, dok je na nagibu izrazena opasnost od erozije
pa nije preporucljivo uklanjati panjeve (korijenje) koje veze zemljiSte, nego samo
primijenit jace orezivanje krosnje radi bolje preglednosti. Orezivanje se vrsi narednih 3 -
5 godina kako bi kroSnjama drveca dali odgovarajuci oblik.

e Rub Sume treba formirati stvaranjem kompaktnog sklopa u svrhu zastite Sumske
sastojina od Stetnih uticaja prisustva autoceste (oStecenja, izvaljivanja stabala i od
njihovog unistenja). Ova mjera pretstavlja vid ekoloSke sanacije i bioloSke kompenzacije
za izgubljene ili unistene Sumske sastojine.

o PoSumljavanje u svrhu stabilizacije zemljista, ukoliko pri gradnji autoceste dode do
unistenja Sumskih sastojina.

PRIRODNE VODENE POVRSINE

Ove mjere se primjenjuju u svrhu zastite stabilizacije vodotokova inzenjersko - biotehnickim
radovim i u svrhu pejzaznog oblikovanja i uklapanja u postojeci prirodni ambijent.

To se vrSi sadnom biljaka koje imaju mo¢ brzog ukorijenjavanja Cime se stabilizira tlo oko
vodenih povrSina, a primjenom viSegodisnjih biljaka ili trajnica u neposrednoj blizini vodenih
povrSina mogu se stvoriti izuzetni estetski efekti u prostoru.

ULAZI | IZLAZI 1Z TUNELA

Pejzazno oblikovanije ulaza i izlaza iz tunela je veoma specifi¢no iz razloga $to ga treba
oblikovati na nacin da zastiti zemljiSte od erozivnih procesa koji utiC¢u na degradaciju zemljista i
da zastiti saobracajnicu od eventualnih odrona. Izbor drveca i grmlja treba da bude u skladu sa
postoje¢im pejzaznim ambijentom.

Za sanaciju treba upotrebiti inzinjersko-biotehni¢ke mjere zastite. Na nagibima, pri ulazu i izlazu
iz tunela, preporucuje se u praksi ustaljena metoda poSumljavanja radi stabilizacije zemljita.

Prilikom uredenja prostora ulaza i izlaza iz tunela bilo bi pozeljno koristiti autohtone vrste koje
imaju izraZzenu sposobnost prekrivanja veoma kosih povrSina. Pored odabranih vrsta drveca i
grmlja, svoje mjesto nalaze, trajnice i puzavice kojima se mogu postic¢i specifiCni vizuelni ugodaiji
u prostoru. Svi odabrani bioloSki elementi ¢e se integrirati u prostor uskladu sa postojecim
ambijentalnim karakteristikama pejzaza.

PETLJA

Prostorno uredenje petlje ne ukljuCuje bioinzenjerske mjere zastite, nego se viSe odnosi na
njegovo pejzazno oblikovanje. Organizovanje i osmiSljavanje ovog vrijednog i atraktivhog
prostora predstavlja plansko planiranje "pojma identiteta" odnosno prepoznatljivosti ove
kategorije zelenila.
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Ukupna valorizacija prostora prirodnih karakteristika, raznih drugih parametara kao i postojecih
uslovljenosti, treba da predstavlja osnovu za utvrdivanje prostorne organizacije petlie. Osim
toga, izbor biljnog materijala treba odabrati u smislu obezbijedenja lijepog izgleda prostora
petlia u proljetnom, ljethom, jesenjem i zimskom periodu izborom vrsta koje imaju visoke
dekorativne vrijednosti.

Definisanje vegetaciskih elemenata na petljiama autoceste, ne samo sa aspekta njegovih
osnovnih parametara i ekoloSkih potencijala nego i sa aspekta pejsazno oblikovanih elemenata
uredenja pojedinih kategorija zelenih povrSina (park Sume ili Sume park), predstavlja klju¢no
pitanje koncepta namjene prostor

Nacin uredenja ovog prostora se mora bazirati na potpunom postivanju prirodnih uslova i
postojeCe vegetacije koju treba =zastititi i uklopiti u pejzazno oblikovni koncept sa
novoprojektovanim vrstama drveéa grmlja, perena i cvijeca.

Na mjestima gdje su naselja locirana u blizini petlje formirani su zastitni pojasevi radi zastite
naselja od buke i zagadenja.

PUO - PRATECI USLUZNI OBJEKTI

Cilj idejnog projekta Cini i uredenje pojedinih sadrzaja koji se nalaze u sastavu trase autoceste.
Svaki od ovih sadrzaja ima razli¢itu namjenu i funkciju, te ih je u tom smislu potrebno i rieSavati.
Poseban prilaz u pogledu pejzaznog oblikovanja i uredenja potreban je i za kategoriju
odmoriSta koje se nalazi u sklopu autoceste na lokaciji Tugovo i Strupina.

Odmoriste spada u povrSine predvidene za potrebe vozila i putnika i nalazi se izmedu
kolovoznih traka puta i okolnog pejzaza. Na odmoristima nije dozvoljena voznja, a vrlo Cesto je
zabranjen pristup bilo kakvim vozilima.U slu€aju da odmoridta ne pruzaju dovoljno elemenata za
odmor putnika i vozaca, sam put djeluje odbijajuce i postaje zamoran i naporan.

Odabir drveca, grmlja, trajnica i cvijeca je usmjeren na stvaranje prostora za pasivan odmor
odraslih i aktivan odmor djece.

U sklopu odmorista pozeljno je prisustvo vegetacije oko70%, dok za prostor pod stazama,
poplo¢anim djelovima i prate¢im sadrzajima ostaje 30%.

Za pejzazno oblikovanje odmorista koriste se autohtone vrste drveca i grmlja radi njihove lakse
prilagodljivosti i umanjenja troSkova prilikom odrzavanja. Autohtone vrste brze ulaze u fazu
fizioloSke zrelosti i pokazuju vrijedne osobine svoje vrste (habitus, formu lista, ploda i cvijeta,
vrijeme listanja, cvijetanja i boje).

Oblikovanju odmori$ta najbolje odgovara pejzazni stil koga karakteriSu grupacije drveca i grmija,
te veliki prostori sa travnim pokrivacem i vodenim povrSinama. U sklopu pejzaznog oblikovanja
odmorista, potrebno je ukljuCiti sadnju trajnica koje se koriste u ve¢em broju u odnosu na
sezonsko cvijece, jer su one viSegodiSnje biljke i ne zahtjevaju puno materijalnih sredstava za
odrzavanje.

Kosine, koje su u sastavu PUO, treba rijesiti primjenom inzinjersko - biotehnickih mjera.
Od Stetnih uticaja saobraéajnice odmoriSta se Stite podizanjem zastitnih pojaseva (protiv
zagadenja, buke, ¢adi, praSine vjetra i snjeznih nanosa).
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U sastavu odmoriSta se nalaze sljedeci sadrzaiji:

Prostor za odmor

Prostor za odmor je namjenjen odmoru i pasivnoj rekreaciji putnika i vozaca i aktivnom odmoru
djece. Prostor za odmor kao i cijelo odmoriste je oblikovano biljikama koje se uklapaju u
postojeé¢i ambijent &ineéi s njim jedinstven pejzazni ugodaj. U okviru odmorista su smjestene:
klupe, stolovi, korpe za smeée, Cesto nastreSice za zastitu od sunca i kise, voda za piée
(Cesme), telefon i ostali prate¢i sadrzaji. Na brezuliku je lociran vidikovac sa koga se
omogucuje pogled na okolni pejzaz, koji inaCe ne bi bio vidljiv sa mjesta za parkiranje vozila.

Parkiralista

Na parkiralistima je pozelina sadnja visokostablaSica zbog zastite od sunca u ljetnim
mjesecima, zastite od Stetnih uticaja autoceste, a i u smislu obogacenja stila oblikovanja
vertikalnom komponentom ozelenjavanja.

Djecije igraliste

U okviru odmorista je poZeljno i preporucljivo locirati prostor za aktivnu igru djece sa prigodnim
rekvizitima za igru. Ovaj prostor s obzirom na korisnike bi bilo dobro locirati malo dalje od
autoceste, ali ipak u blizini prostora gdje borave roditelji. Ovdje se mogu Kkoristiti biljke sa
izrazenom dekorativno$éu radi stvaranja zanimljivog i privlaénog ambijenta za igru i odmor
djece.

Povrsina za "auto - piknik"

Mnogi vozaci automobila i njihovi saputnici se rade odmaraju pored svojih automobila. Za ovu
svrhu se formiraju veliki travnjaci sa grupacijama drveca, grmlja i trajnica, gdje mozemo
postaviti stolove i klupe. Izbor biljaka obezbjeduje lijep izgled povrSina za odmor u svim
godisnjim dobima ukljucujuci i zimski period (crnogori¢ne vrste).

Zeleno razdjelno ostrvo

Ostrvo - skver odvaja odmoriste od autoceste, te ga treba posmatrati iskljuCivo sa aspekta
zastite i rjesiti kombinacijom drvec¢a i grmlja sa ciliem stvaranja gustog sklopa zelenila, radi
zastite od Stetnih uticaja autoceste i obezbjedenja intimnosti prostora u vizuelnom smislu.

CP - CESTARINSKI PROLAZ
Idejni projekat pejzaznog uredenja CP predvida izbor vrsta drveéa, grmlja, trajnica i puzavica
radi §to boljeg integrijanja objekata koji su u sastavu CP sa putem i pejzazem.

UnosSenjem raznolikosti u pejzazno oblikovanje stvaraju se vizuelni efekti koji opominju vozaca
na usporavanje voznje.

Izbor biljaka je podeSen stvaranju lijepog izgleda ovog prostora u toku svih godisnjih doba. Ovo
se ostvaruje primjenom biljaka koje imaju interesantnu formu lista, cvijeta, ploda, veliki spektar
boja, te moguénost lijepog izgleda u zimskom periodu (zimzelene vrste).

U pejzaznom oblikovanju CP uklju€ene su trajnice koje imaju sposobnost cvjetanja u razli€itim
vremenskim periodima, te u sklopu jedne kompozicije obezbijeduju cvjetanje u kontinuitetu ¢ime
se postizu izuzetni vizuelni efekti Sto u svakom slu€aju pozitivno djeluje na vozace i putnike.

Oko CP su zasadeni drvoredi, a na karakteristicnim mjestima zastitni pojasevi u svrhu zastite
naselja od negativnih uticaja prisustva autoceste (zagadivaca, buke, vjetra, prasine itd.).

Formiranje travnog pokrivaCa za povrsine u sastavu CP se vrSi sjetvom trave ru¢no ili maSinski.
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COKP - CENTAR ZA ODRZAVANJE | KONTROLU PROMETA

Sadrzaiji koji prate trasu imaju razliitu namjenu i funkciju, pa ih u tom smislu treba i rjeSavati.
COKP spada u sadrzaje koji prate trasu autoceste i koji se rieSavaju pejzaznim oblikovanjem na
nacin koji zadovoljava ekoloSke i vizuelne kriterije. Na povrdinama, u sastavu COKP, se moze
primjeniti mal¢ radi odrZavanja rastresitosti zemljiSta, obezbjedenja ravnomjerne vlaznost
zemlje, ublazavanja prisustva ekstremnih temperatura i obezbjedenja hranljivih elemenata itd.

Oko objekata je potrebno locirati zastitni pojas radi zastite od Stetnih uticaja autoceste (zastita
od zagadivaca, praSine, buke vjetra i nanosa snjega).

Za pejzazno oblikovanje se koriste visokostablaSice, grmlje, trajnice i po potrebi puzavice.
Prilikom izbora biljaka prednost imaju autohtone vrste koje ¢e lakSe rasti, razvijati se i uklapati
u postojeci pejzazni ambijent.

4.9.2. Kultivirani pejzaz

Kultivirani pejzaz zahvata podrucja koja su sacuvana od velikih intervencija i kod kojih je
prisutan oCuvan i prepoznatljiv identitet ruralne strukture. To su urbane cjeline koje imaju nizi
stepen urbanizacije (sela, mala naselja), koja se uklapaju u postojeci pejzazni ambijent Cineci s
njim harmonicnu cjelinu. Dominantan sadrzaj kultiviranog pejzaza €ine poljoprivradne povrsine.
U okviru trase autoceste poljoprivredne povrSine su uglavnom smjestene u dolinama rijeka:
Bosne, LaSve, Lepenice, TeSanjke i dr. U nekim djelovima ruralni pejzaz je izmjenjen
usitnjavanjem posjeda ili bezpravnom izgradnjom bez odgovarajuce infrastrukture, $to je uticalo
na gubljenje njegovih izvornih vrijednosti.

Fizionomiju ruralnog pejzaza naruSava veoma ucestala izgradnja objekata koji nisu prilagodeni
prirodnim osobenostima prostora ili su locirani na vrijednim i zasti¢enim prostorima.

4.9.3. lzgradeni pejzaz

Owvu vrstu izgradenog pejzaza karakteriSe urbana struktura novopodignutih naselja. To se
odnosi na gradove duz trase autoputa, industrijske objekte ili proSirenje postojecih kapaciteta
stambenih ili industrijskih. Ovakve intervencije uzrokuju devastaciju postoje¢eg pejzaza, tako da
se u nekim slu€ajevima ne moze utvrditi o kakvoj vrsti postoje¢eg pejzaza se radi.

Posljedica ovakvih stihijskih i nestru¢nih zahvata je pojava neprirodnih urbanih cjelina, np. duz
trase autoceste se osje¢a koncentracija naselja u dolinama rijeka Bosne i LaSve, koja imaju
tendenciju spajanja.

Ovakva vrsta tendencije spajanja naselja duz trase utiCe na gubitak izvornog identiteta
postojeceg pejzaza i na naruSavanje fizionomije naselja.

Vodene povrsine

Vodene povrSine predstavljaju jednu od vaznih komponenata pejzaza i zauzimaju znacajno
mjesto u oblikovanju prostora. Specificna flora u njihovoj neposrednoj blizini obiluje
raznovrsnoScu biljnih vrsta, mnosStvom formi, boja i oblika, $to daje posebnu estetsku i vizuelnu
notu ovom podrucju. Koristenje estetskih kvaliteta vodenih povrSina i prirodnih karakteristka
njihovog okruzenja mozZe doprinijeti stvaranju atraktivnog ambijenta sa namjenom pasivne i
aktivne rekreacije. Doline rijeka Bosne i LaSve, po sastavu flore i estetskim karakteristikama,
daju poseban kvalitet podrucju duz trase autoputa.
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Naselja

Sistem naselja u blizem okruzenju trase autoputa je u vecini sluCajeva disperzan. Vecina
naselja su ruralne prirode i uklapaju se u postojeci pejzaz. Ovakva vrsta naselja se nalazi u
sastavu urbanih sredina Zenici, TeSnju, Maglaju i Zep¢i, uglavnom periferno.

4.9.4. Kulturno-istorijski pejzaz

Kulturno istorijski pejzaZz je nastao u duzZzem vremenskom periodu , a nalazi se u sastavu
gradevinskih cjelina koje imaju spomenicku vrijednost. Podrucje autoceste na koridoru Vc
dionica LOT2, obiluje mnostvom kulturno - istorijskih vrijednosti koje se razlikuju po funkciji i
namjeni. Zapravo, one spadaju u objekte specijalne namjene tako da ih u tom smislu treba i
zastititi, vodeéi rauna o izboru adekvatnih mjera zastite i oCuvanja pejzaza. Mjere zastite
pejzaza (rekonstrukcija, revitalizacija, restauracija, konzervacija, rekompozicija i dr.) treba
odabrati na nacCin koji nece narusiti osnovni karakter kulturno - istorijskih gradevinskih cjelina.

Na podruc¢ju uticaja predvidenog koridora Vc dionice LOT2 nalazi se veéi broj objekata koji
pripadaju kategoriji kulturno - istorijskog naslijeda, npr:

e objekti naslijeda u urbanom podrucju grada TesSnja (dzamija, sahat kula, stari grad)
imaju znacajnu estetsku, nau¢nu i ambijentalnu vrijednost,

e najvrijednija urbana cjelina nacionalnog znacaja (stari grad, dzamija) - Maglaj,

e urbano - ruralna cjelina nacionalnog znac¢aja - Vranduk i Varosiste ,

o istorijska gradska cjelina - Zenica itd.

4.10. Zastiéeni dijelovi prirode

Dionica 2. Medakovo - Ozimica (stacionaza km 4+000 do 24+901,587)

Dionica 3. Ozimica — PoprikusSe (stacionaza km 24+901,587 do 38+617,434)

Sa aspekta zastite prirodnih vrijednosti najveéi znacaj na dionici planiranog autoputa ima
serpentinsko nalaziSte Borja planina koju ograniCava na sjeveru Mala Usora, odnosno njeni
aluvijalni nanosi, a na jugu Velika Usora. Istoéno od Usore serpentine se nastavljaju uskom
trakom koja se kod Maglaja prosiruje, te se kod naselja Mosturi¢i produzuje prema rijeci Bosni.
Na lijevoj obali ove rijeke serpentine grade brdo Kobiljaga (490 m.n.m.) i MoSevacki Siljak (417
m.n.m.), na Cijem se podnozju nalazi klasi¢no nalaziste vrste Halacsya sendtneri. Na desnoj
obali serpentine se nastavljaju prema Brusnici i Rakovac potoku prema istoku. Ovdje su najvise
kote brda Cerkez (600 m.n.m.) i Colopek (550 m.n.m.), odakle se dalje pruzaju ka Ozrenu.

Serpentinski kompleks oko Zep&a se veZe na Borja planinu. On podinje istoéno od potoka
Blatnica, i pruza se sve do rijeke Bosne, gdje se zavr$ava na predjelu izmedu Zep&a i Zeleéa
(Slika 4.10.1.; Karta 3 i 5 — Prilog br. 12.2.). Serpentinski kompleks je posebno razvijen u zoni
Papratnice, neposredno uz predloZenu trasu i sa njene lijeve strane izmedu 7.0 i 8.0 km trase.
Ovo podrugje je zasticeno Odlukom Opéinskog vijeéa Zepge.
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Slika 4.10.1. Endemiéna vrsta Halacsya sendtneri

4.11. Kulturno historijsko naslijede

Na podrucju opc¢ina kroz Cije prostore prolazi koridor auto-puta CV, LOT2, sljede¢a dobra su
pravno zasticena:

A

Odluke Komisije za oc€uvanje nacionalnih spomenika o proglasenju nacionalnih
spomenika BiH zaklju¢no sa 19. sjednicom (mart 2005. godine)

Graditeljska cjelina — Stari grad TeSanj u Tesnju, FBiH

Graditeljska cjelina - Manastir Vozuéa u Vozu¢i, opstina Zavidovic¢i, FBiH

Pokretno dobro — plo€a velikog sudije GradeSe, vlasnistvo Muzeja grada Zenice, FBiH
Graditeljska cjelina — Stari grad Vranduk u Vranduku, opstina Zenica, FBiH,

Pokretno dobro - zbirka od 22 inkunabule, vlasniStvo Franjevatkog samostana u
Kraljevoj Sutjesci, opstina Kakanj, FBiH

Arheolosko podrudje — Vladarski dvor u Kraljevoj Sutjesci, opstina Kakanj, FBiH
Graditeljska cjelina — Dzamija u Kraljevoj Sutjesci, opstina Kakanj, FBiH

Graditeljska cjelina - FranjevacCki samostan i crkva sv. Ive Krstitelja u Kraljevoj Sutjesci,
opstina Kakanj, FBiH

Historijsko podrucje — Ostaci predromanicke crkve i srednjevjekovno groblje Crkvina kod
sela Vrutci, opstina llidza, FBiH

Arheolosko podrucje — Rimske iskopine na llidzi kod Sarajeva, FBiH

Arheolo$ko podrucje — Praistorijsko naselje u Butmiru, opétina llidza, FBiH
Prirodno-graditeljska cjelina — Most u Plandistu (“Rimski” most; most preko rijeke Bosne
u Plandistu), opstina llidza, FBiH
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B. Privremena lista nacionalnih spomenika Bosne i Hercegovine®

289. Kakanj - Bosanska kuéa Ive Duspera®

290. Kakanj - Kraljeva Sutjeska — Franjevacki samostan
291. Kakanj - Kraljeva Sutjeska - Kraljevska pala¢a, kompleks
363. Maglaj - Cesma uz Kurdumliju dzamiju

364. Maglaj - Fazli-pasina dzamija

365. Maglaj - Kalaun Jusuf-paSina (KurSumlija) dzamija
366. Maglaj - Stari grad

367. Maglaj - Tabhana ¢esma

368. Maglaj - Uzeirbegovi¢a kuca

528. Sarajevo - Most Plandiste

566. Sarajevo - llidza - Rimske substrukcije

567. Sarajevo - llidZa - Gornji Kotorac - Gradac (llinjaga)*”
568. Sarajevo - llidza, Vrutci - Arheoloski lokalitet

617. Tes$anj - Dzamija Ferhadija (Carsijska)

618. Te8anj - Eminagic¢a kuca

619. TeSanj - Ferhad-begov sarkofag

620. TeSanj - Sahat-kula

621. TeSanj - Stari grad TesSan;

770. Zavidovici - Manastir Vozuca

771. Zavidoviéi - Ostaci manastira Udrim — Gostovi¢
772. Zenica - Srednjevjekovni grad i tvrdava Vranduk

C. Peticije za proglasenje dobara nacionalnim spomenicima upuéene Komisiji za ocuvanje
nacionalnih spomenika (dobra privremeno zasti¢ena godinu dana nakon podnoSenja peticije
ili do donosenja konacne odluke Komisije)

Rimski most u Tednju

Ikone iz Srpske pravoslavne crkve u Tesnju
Pravoslavna crkva proroka llije

Hram sv. Jovana Krstitelja u BiljeSevu sa grobljem, Kakanj
Osnovna skola ”15. april” u Doboju, Kakanj
Pravoslavna crkva i Skola u Blazuju, llidza

Kula Kovadi, llidza

Kompleks Stojcevac, llidza

Semizova kuéa, llidza

Stara Skola u Hrasnici, llidza

Hasanbegoviéa kula u Hrasnici, llidza

Stara bosanska kuéa porodice Zecevi¢ u Butmiru, llidza
Stara bosanska kuéa porodice Comara u Butmiru llidza
Katoli¢ka crkva na Stupu, llidza

Mezarje na Stupu, llidza

Kompleks izvoriSta Vrela Bosne, llidza

Rimski most u Vrelu Bosne, llidza

Rimski most u Vreocima, llidza

Rimske iskopine u LuZanima, llidza

* Listu je usvojila Komisija/Povjerenstvo za oduvanje nacionalnih spomenika u prethodnom sazivu, na 15. sjednici odrzanoj
14.06.2000. godine
Broj oznacava redni broj pod kojim se odobro vodi na Privremenoj listi nacionalnih spomenika

¥ Na 17. sjednici Komisije progladeno nacionalnim spomenikom pod imenom Arheolo$ko podruéje — Gradac na llinjagi u
Gornjem Kotorcu u Istoénom Sarajevu, opstina Kasindol, RS
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e Spomenik u Osjeku, llidza
e Spomenik palim borcima NOR-a u Luzanima, llidza

4.12. Lovstvo

U okviru razmatranja sastava faune kao poseban segment se izdvaja lovna divijac Cijim
podacima u mnogome gospodare Lovacka udruzenja. Prilikom izrade studije podaci o lovnoj
divlja¢i dobiveni su od: Javnog preduzeéa SPD Ze-Do Kantona, .Borja“ Tesli¢, ,Jele¢” Zepée,
.Klek® Zavidovi¢i, ,Zmajevac” Zenica, ,Zec i Stari Zec* Busovaca, ,Srndac¢”“ Kakanj, ,Srndac”
Visoko, ,Bjeladnica“ Kanton Sarajevo (Blazuj-Tarcin), ,Ljestarka“ Kiseljak.

Predlozena varijanta trase na LOT-u 2 neminovno ¢e izazvati fizicku podjelu populacija
pomenutih vrsta, tj. Ograniit ¢e slobodnu migraciju divljagi. Terenskim obilaskom i prema
podacima kojima raspolazu Lovacka udruzenja po op¢inama sastav lovne divljaci po dionicama
je:

¢ Dionica 1. Karuse — Medakovo (km 0+000 do 4+000)

Na ovoj dionici, predlozena varijanta trase zahvata stanista sitne divljaci. Vrste koje obitavaju na
podruc¢ju zahvaéenom predlozenom varijantom, a koje su znacajne za lovno gospodarstvo su
prvenstveno: zec (Lepus europaeus Pallas), jarebica poljska (Perdix perdix L.), fazan
(Phasianus colchicus L.), prepelica (Coturnix coturnix L.), te razne vrste mocvarica (divlje patke
i guske, liske, itd.). Od krupne divljaCi to su srna (Capreolus capreolus L.) i svinja divlja (Sus
scrofa L.). Od ostalih vrsta divljai prisutna je i kuna bjelica (Martes foina Exrleben), lisica
(Vulpes vulpes L.) i jazavac (Meles meles L.)

¢ Dionica 2. Medakovo - Ozimica (km 4+000 do 24+901,587)
Na ovom dijelu planiranog autoputa nalaze se stanista sitne divljaci.

¢ Dionica 4. Dionica Poprikuse — Nemila (km 38+617,434 do 46+289,378)
Pored sitne divlja¢i na ovom dijelu je evidentirana i sporadi¢na pojava krupne divljaci: srna i
divlja svinja.

¢ Dionica 5. Nemila — Donja Grac¢anica (km 46+289,378 do 58+434,599)
Na ovoj dionici preovladavaju stanista krupne divljaci, koja je inace i brojéano najzastupljenija u
ovom podrucju. Posebno su ovdje Cesti prelazi svinja divljih i srna. Ovdje je zastupljena i sitna
divlja¢ ali sa manjim brojem jedinki (zec, fazan | jarebica).

¢ Dionica 6. Donja Gracanica — Drivusa (km 58+434,599 do 66+959,592)
Evidentirana su stanista krupne divlja¢i. Najzastupljenije vrste su: srna, svinja divlja, nesto riede
i vuk, a izuzetno i medvjed. Prelazi preko komunikacija su Cesti -srne i svinje, a takoder vuka,
bez obzira Sto nisu tako frekventno uocavani (5to je i razumljivo). Od sitne divljaci ovdje dolaze
jazavac, lisica, kuna, i macka divlja, te zec.

e Dionica 7. Drivusa — Kakanj (km 66+959,59 do 82+595,000)
Na ovom dijelu trase na djelu Cvorista LaSva i od samog pocetka dionice u Sumskim
ekosistemima evidentirana su stanista krupne divljaci: srne i divlje svinje. U sastavu lovne faune
u ovom dijelu sitna divljac je veoma brojna i predstavljena je standardnim vrstama (zec, lisica,
vjeverica itd.)

¢ Dionica 8. Blazuj — Tarcin (km 0+000 do 19+100)
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Na ovoj dionici, ponovo su najviSe zahvacena stanista krupne divljaci, te vazi navedeno kao i za
proSlu dionicu, s tim Sto je u dijelu prema Tar&inu relativno Cest prelazak medvjeda preko putnih
komunikacija, uz naravno srne i svinje. Od sitne divljaCi i ovdje je najznacajniji: zec, jarebica
veoma malo, a od ostalog tu su lisice, kune, jazavci, macke, itd.

4.13. Ambijentalna buka i svjetlost farova
4.13.1 Ambijentalna buka

Jedan od najznacajnijih uticaja izazvanih saobracajem jeste izloZzenost buci ljudi koji zive u
naseljima u blizini trase puta. IstraZivanja izvrSena u Evropskoj Zajednici otkrivaju da veliki dio
stanovniStva osje¢a nelagodnost zbog buke koju izaziva cestovni saobracaj38.

Jedinica za mjerenje nivoa buke je decibel (dB) koji se bazira na logaritamskoj tablici. To u
prakticnom smislu znacdi da ¢ée se na primjer intenzitet udvostru€¢enog izvora (npr. udvostruéeno
opterecenje saobracaja) pokazati kao povec¢anje od +3 dB. S druge strane, sa strane receptora,
subjektivni utisak ljudskih bica da se buka udvostruila zahtijeva povecanje od oko +10 dB.
Opcenito, promjene koje su manje od 1 dB ne smatraju se znac¢ajnim promjenama.

Problem uticaja buke koju prouzrokuje saobracaj, a koji se odvija na putu rjeSava se, u osnovi,
mjerama koje se koriste u fazi projektovanja, izgradnje i eksploatacije puteva. Ove mjere se ne
odnose samo na put, nego i urbano projektovanje prostora puta.

Posto su ljudska bi¢a osjetljiva na zvukove, $to zavisi od njihove frekvencije, postoji konvencija
da se koristi krivulja podeSavanja frekvencije (krivulja A) kako bi se dobila mjera za nivo buke
koji je nezavisan od frekvencije (oznacen kao dB(A)).

Slika 4.13.1.1. Prosje€ni nivoi saobrac¢ajne buke
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38 Izlaganje buci i stres od buke mogu izazvati razne bolesti kod ljudi, kao $to su : problemi sa cirkulacijom, tvrdo¢a
sluha, ili problemi sa nervnim sistemom. Nedavna medicinska istrazivanja ¢ak pokazuju korelaciju negativnih uticaja
buke sa sr€anim infarktima.
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Primjeri nivoa buke uobicajenih zvukova u okoliSu jesu:

sirena hitne pomo¢i na tri metra 140 dB(A)
uzlijetanje avion na 100 metara 110 - 120 dB(A)
pneumatski ¢eki¢ 90 - 110 dB(A)

restoran pun gostiju (unutra) 65 - 75 dB(A)

biro sa mnogo sluzbenika (unutra) 60 - 65 dB(A)
normalan razgovor 40 - 60 dB(A)

tihi dnevni boravak 30 - 40 dB(A)

tiha spavaca soba nocu 20 - 30 dB(A)

tihi vrt 30 dB(A)

Procjena nivoa buke kada se radi o jednome izvoru buke je relativno jednostavan zadatak, npr.
Saobrac¢ajna buka na autoputu. Medutim, kada se radi o buci nastaloj od viSe izvora ovaj
zadatak postaje dosta kompleksniji. Veliki broj razli€itih izvora doprinosi nivou ambijentalne
buke.

Ambijentalna buka nastaje kombinacijom svih izvora: buka rada preduzeca, saobrac¢ajna buka,
pijev ptice, zubor vode i dr. Specificna buka je buka sa izvora koji se analizira. Preostala buka je
ambijentalna buke bez specifi¢ne buke.

Ova terminologija proizilazi iz ISO 1996 i u op$toj je upotrebi. Postoji veliki broj metoda za
odredivanje specificne buke. Ove mjere mogu biti drasti¢ne kao Sto je obustava rada preduzeca
kako bi se utvrdio nivo preostale buke do sofisticiranih metoda koje se zasnivaju na
istovremenim i povezanim mjerenjima na nekoliko tataka u blizini izvora. Imajuci u vidu da
autoput na lotu 2 prolazi izvan vecih naselja i da u blizem okruzenju autoputa nema znacajnih
izvora buke u radu su ra¢unate mjere za zastitu od buke nastale samo od specifi¢nog izvora, u
nasem slu€aju od odvijanja saobrac¢aja na autoputu.

4.13.2 Svjetlost farova

Centralni razdijelni pojas je sastavni dio autoputa. Tamo gdje je potrebno, u projektu pejzaznog
uredenja se daju mjere za povecanje estetike i sigurnosnih kriterija. Sa estetskog aspekta,
centralni razdjelni pojas moze da smanji dominantnost tvrde asfaltne povrSine zasadivanjem
adekvatnog rastinja i mozZe da doprinese vizualnom razdvajanju saobracajnih smijerova i da na
ovaj nacin smanji moguénosti nastajanja zasljepljenja od automobilskih farova.

Mijere za spre€avanje zaslijepljenja od automobilskih farova su sadrzane i u drugim elementima
pejzaznog oblikovanja. Ukoliko je autoput u nasipu, sa objektima lociranim u blizini autoputa,
mjere zastite od buke (zastitni zidovi, berme i sl.) onemoguéuju obasjavanje okolnih zgrada
svjetloSc¢u iz automobilskih farova. Zasadivanje zelenim povrSinama je mjera koja se, takoder,
Cesto koristi za sprjeCavanje pojave bljeska na okolnim objektima.

4.14. Infrastruktura

4.14.1. Vodoprivredna infrastruktura

Vodosnabdijevanje i vodna infrastruktura
Trasa autoceste zadovoljila je sve postavljene kriterije izbjegavajuéi trasiranje kroz podrucja
planiranih vodnih akumulacija, kao Sto je to slu€aj sa planiranom akumulacijom Toplice, te
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vodozastitnim podrucjem opcina TeSanj i Maglaj. Niveleta trase uskladena je i sa kotama
maksimalnog uspora planiranih hidroenergetskih objekata na rijeci Bosni. Pored toga, paznja je
posveéena uticaju autoceste na primarne objekte vodovodnih gradskih sistema Zenice i Zepé&a.
Trasa je uskladena sa polozajem rezervoara i postrojenja za preciS¢avanje ovih gradskih
sistema. Kao kolizione tatke mozZe se markirati prolazak trase autoceste kroz ruralna podrudja u
kojima egzistira veliki broj manjih individualnih i seoskih vodovoda. Prije svega, to se odnosi na
podru¢ja opéina Maglaj i Kiseljak. U ovim podrucjima evidentiran je problem prelaska trase
preko dovodnih cjevovoda manjih kapaciteta, $to ukazuje na potrebu primjene odredenih
tehnickih rjeSenja izmjeStanja ovih cjevovoda kroz denivelacione prolaze predvidene za
izmjestanje lokalnih cesta.

Postojece stanje vodosnabdijevanja i dispozicije otpadnih voda

Podaci o postoje¢oj vodoprivrednoj infrastrukturi duz dionice LOT-a 2 autoputa na koridoru Vc
preuzeti su iz "Podloge za plansku dokumentaciju - LOT 2 a koje je pripremio Urbanisticki
zavod BiH u oktobru 2005. godine.

Nivo raspolozivih podataka za analizu postojeCeg stanja sistema vodosnabdijevanja i dispozicije
otpadnih voda u obuhvatu neposrednog uticaja izgradnje autoputa je relativno neujednacen.
OlakSavajuéu okolnost predstavlja Cinjenica da je primjeren nivo raspolozivosti podataka
zastupljen na znacajnijim gradskim sistemima i manjim sistemima, koji bi mogli doci u koliziju sa
usvojenom trasom autoputa.

Posebnu vrstu analize, kako u okviru prethodne procjene uticaja na okoli$, tako i u ovoj Studiji
predstavljali su prostorni obuhvati znac€ajni sa aspekta zastite izvorista, kako postojecih, tako i
planiranih izvorista.

Rukovode¢i se ovom postavkom, vrSena je identifikacija postoje¢ih sistema vodne
infrastrukture, po znacaju slijedeéim redom:

Primarni objekti i mreza gradskog vodovodnog sistema grada Zenice.

Primarni objekti i mreza gradskog vodovodnog sistema grada Zepéa.

Sistem vodosnabdijevanja naselja u gornjem toku rijeke Lepenice.

Sistem vodosnabdijevanje naselja kontaktnog podrugja opéina Zepée i Maglaj.
Identifikacija prostornih obuhvata znaCajnih za zaStitu vodnih resursa kontaktnog
podrucja opcina Maglaj i TeSan;.

e |dentifikacija primarnih objekata vodovodnog sistema TeSanjka.

e Sistema za dispoziciju otpadnih voda u podrucju naselja Tarcin.

Na nivou TehniCke studije, u okviru Prostorno planske dokumentacije, djelomice je izvrSena
graficka interpretacija analiziranih sistema i objekata u prostoru obuhvata trase autoputa.
Takoder, na nivou Prethodne procjene uticaja na okolis, ucrtane su vodozastitne zone
prethodno navedenih vodovodnih sistema. Za jedan maniji dio nisu postojali pouzdani lokacijski
podaci i relevantne informacije o seoskim i individualnim vodovodima, koji se nalaze u
razmatranom prostoru obuhvata trase autoputa. U okviru ove studije ovi podaci su prikupljeni i
elaborirani u tacki 4.5.1.1. - Opis okoliSa.

Sli¢an pristup mogu¢ je kod ocjene postoje¢eg stanja sistema za dispoziciju otpadnih voda
naselja Tarcin, jer se pouzdano jedino zna da je recipijent otpadnih voda vodotok Bijela rijeka,
koji se nalazi u slivnom podrucju planirane vodne akumulacije "Toplice".

IzvrSena identifikacija vodoprivrednih objekata i sistema izdvaoijila je dvije osnovne grupacije:
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e Prvu grupaciju Cine objekti i sistemi, Cija je lokacijska odredenost primarna u odnosu na
usvojenu trasu autoputa. To znac€i da je u horizontalnom ili vertikalnom smislu usvojena
trasa morala zaobici lokacije ove grupacije. Nju Cine prije svega postojece i planirane
vodne akumulacije i znacajnija izvoriSta sa uspostavljenim zastitnim zonama, te
postojeci primarni objekti vodosnabdijevanja. Na bazi svih dosada$njih informacija ove
lokacije su izbjegnute za fazu Idejnog projekta.

e Drugu grupaciju €ine objekti i sistemi, €iji horizontalni i vertikalni polozZaj je bitan s
aspekta njegove dislokacije ili rekonstrukcije. U ovu grupaciju spadaju i manji seoski
vodovodi, te cjevovodi vecih vodovodnih sistema. Za ovu grupaciju na nivou prethodno
izradene dokumentacije, nije uradena precizna identifikacija, ali se u okviru ove Studije
doSlo do podataka o ovim seoskim vodovodima u podrucju obuhvata naseg razmatranja.
Sto se tie postojec¢ih cjevovoda veéih vodovodnih sistema i ostalih vodoprivrednih
instalacija izvrSena je njihova identifikacija, te utvrdena potreba njihove zastite i
iznalaZzenja adekvatnog tehni¢kog rjeSenja za njihovo premjestanje. U okviru “Idejnog
projekta — knjiga Zastita i premjeStanje postojecih instalacija” projektanti su duzni da
iznadu adekvatno tehnicko rjeSenje kako ne bi tokom gradnje i eksploatacije objekta
doslo do njihovog osteéenja i prekida opskrbe stanovnistva vodom.

Postoje¢e stanje sistema vodosnabdijevanja i dispozicije otpadnih voda u obuhvatu
neposrednog uticaja izgradnje autoputa za dionicu LOT 2 daje se u nastavku po opcinama.
Karta ograni¢enja vezanih za vodoprivrednu infrastrukturu data je u Prilogu broj 12.3.11.
Podrucje Usore i Tesnja koristi vodozahvate u aluviju rijeke Usore te manje zahvata izvoridta u
podrucju Crnog vrha. Opcinski centri posjeduju nepotpune sisteme kanalizacije mjeSovitog tipa
sa ispustima u najblize recipijente bez prethodnog tretmana.

Za grad Maglaj voda se crpi iz bunara na podrucju Misuru¢a. Vodom rijeke Bistrice obogacen je
kapacitet izvoriSta u aluviju podruc¢ja Misuri¢a, na cca 25 I/sec u minimumu, $to je dovoljno
samo za prelazni period. Podru€je Maglaja ima znacCajan vodni resurs rijeke Bistrice sa
mogucénoséu osiguranja novih 60 I/sec vode, Sto bi se moglo ostvariti manjom vodnom
akumulacijom, za koju je ve¢ uradena tehni¢ka dokumentacija. Tvornica Natron posjeduje svoj
sistem pitke i tehnoloske vode.

Da bi se osiguralo snabdijevanje grada Zepé&a i okolnih naselja, izgradeni su vodovodni sistemi
sa zahvatima Ravna rijeka, Mala rijeka, Ograjina, Bukovi¢, Jakovac i izvor lll. Ukupan kapacitet
iznosi cca 27 l/sec. Ostala naselja se pitkom vodom snabdijevaju iz manjih lokalnih vodovoda,
ograniCenog kapaciteta i neodgovarajuce kvalitete vode, te lokalnih bunara. Dispozicija
otpadnih voda se donekle organizirano vrsi jedino u gradskom podrucju.

Na podrucju op¢ine Zenica prakticno su iskoriSteni svi moguéi vodni resursi. OgraniCen
kapacitet raspolozivih koli¢ina pitke vode na teritoriji ove opcine sa izvoriSta Babina rijeka,
StrmesSnjak i Klop€e uvjetovao je potrebu za iznalazenjem potrebnih koli¢ina pitke vode na
teritoriju susjednih opcina. Stoga je izgraden sistem Kruscica sa zahvatom pitke vode u op¢ini
Vitez. Daljnji rast potroSnje pitke vode uzrokovao je nedostatak potrebnih koliina i potrebu
iznalaZenja novih vodnih resursa kojim bi se pokrile projicirane potrebe za pitkom vodom.
Studijske analize su ukazala na mogucnost dugoro¢nog podmirenja potreba za pitkom vodom
zahvatom "Plava voda" u Travniku od cca 700 I/sec, od Cega bi se za potrebe Zenice Koristilo
cca 60% kolicine. Ovaj projekt je doveden u pitanje visinom cijene isporu¢ene pitke vode koju je
odredio nosilac koncesije na ovaj zna€ajan vodni resurs. Alternativa ovom planiranom sistemu
moze biti izgradnja akumulacije na rijeci Ribnici u Opcini Kakanj. Izgradeni primarni rezervoarski
sistem je zadovoljavajuéeg kapaciteta. Ostala naselja opéine Zenica imaju lokalne sisteme
Cesto vrlo ograni¢enih kapaciteta i neadekvatnih tehnic¢ko-higijenskih karakteristika. Za potrebe
Zeljezare Zenica izgraden je zaseban sistem pitke i zahvat tehnoloske vode iz rijeke Bosne.
Organiziran sistem za dispoziciju otpadnih voda posjeduje samo grad Zenica. Izgradeni sistem
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je mjeSovitog tipa bez objekata za tretman otpadnih voda. Zeljezara Zenica ima zaseban sistem
sa direktnim ispustom u rijeku Bosnu.

Opc¢ina Kakanj raspolaze relativnho znac¢ajnim koli¢inama pitke vode. Izvorista Bukovica, llidza,
Pitka voda i Stog, ukupnog kapaciteta cca 150 l/sec, stavljena su u funkciju gradskog
vodovodnog sistema kojim se, osim opcinskog centra, pitkom vodom snabdijevaju i prigradska
naselja. Ostala naselja pitkom vodom se snabdijevaju iz lokalnih vodovoda. Znacajniju
kolektorsku mrezu posjeduje jedino opcinski centar. Veéi dio gradske mrezZe je mjeSovitog tipa
sa ispustom u recipijente bez prethodnog tretmana.

Za grad Sarajevo glavni resursi vode su podzemna akumulacija Sarajevsko polje (Bacevo,
Sokolovic¢i, Stup) sa kojih se osigurava oko 90% ukupnih koli¢ina vode a raspolozive koli¢ine u
prosjeku su iznosile u 2003. godini 2400 I/s i zasada su dovoljne za normalno snabdijevanje
vodom svih potroSaca. Vodozastitni pojas obuhvata oko 320 ha zemljista.

Tabela 4.14.1. l1zvoriSta u Sarajevskom polju

Izvorista Zahvatni objekat | Metoda zahvatanja Kapacitet izvorista
I/s

Bacevo 29 bunara Pumpanje 1870,1

Sokolovici 4 bunara Pumpanje 275,6

Stup 3 bunara Pumpanje 72,2

Vrelo Bosne kaptaza Pumpanje 13,8

Vrelo Hrasnica | kapataza Pumpanje 40,1

Filter Bosna 123,7

Centralni kanalizacioni sistem pokriva uze gradsko podrucje opstina Stari grad, Novo Sarajevo,
Centar, Novi Grad i llidZza. Na centralni kanalizacioni sistem prikljuceno je oko 75% stanovnika
na urbanom podru¢ju Kantona. Prije rata su, realizaciom mnogih objekata na dopuni
postoje¢eg kanalizacionog sistema stvoreni preduvjeti za potpunu zastitu rijeke Bosne i njenih
pritoka: Miljacke, Dobrinje, Zeljeznice, te za formiranje jednog suvremenog kanalizacionog
sistema. Medutim, nakon rata do$lo je do znacajnije nekontrolirane gradnje na podrucjima koja
po planskoj dokumentaciji nisu bila uopc¢e za to predvidena, te ni prema dugoroénoj planskoj
dokumentaciji nisu bila planirana za opremanje infrastrukturom. To je rezultiralo zna¢ajnom
disproporcijom u opremljenosti takvih podrucja komunalnom infrastrukturom, a posebno
kanalizacijom, $to je osobito izrazeno na podrucju opéine llidza. U ratnom periodu doslo je i do
potpune devastacije centralnog uredaja za preciscavanje.

U posljednje vrijeme, registrirana je "eksplozija" individualne stambene izgradnje, i narastanja
pravih naselja, prakti¢no bez ikakvih sistema za prihvacanje otpadnih voda.

U najboljem slu€aju se grade individualni septici, no najCeS¢e se otpadna voda disponira
direktno u najblizi vodotok ili u propusno podzemlje. Posebno ozbiljno stanje je na podrudju
opcine llidza, u segmentnu bespravne gradnje u podrucju zastitnih zona izvorista vode za pice u
Sarajevskom polju.

Vodosnabdijevanje opcine Kiseljak bazirano je na koriStenju veéeg broja izvoriSta veoma malog
kapaciteta, posebno u ljetnom periodu. Problem predstavlja i usputna potroSnja na duzim
dovodnim cjevovodima koja uzrokuje pomanjkanje potrebnih koli¢ina pitke vode u krajnjoj a
ujedno i najznacajnijoj toCki potrosSnje, opc¢inskom centru. Veliki broj disperznih manjih izvorista
usloznjava mogucnosti adekvatne zastite ovih vodnih resursa. Odsustvo sveobuhvatnog
sagledavanja pri rjeSavanju problema dispozicije i tretmana otpadnih voda karakterizira nivo
izgradenosti postojeceg sistema. Odredeni nivo, ali i nepotpun, posjeduje jedino opéinski
centar. Odsustvo primjene separatnog sistema i pogona za tretman otpadnih voda, te primjene
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parcijalnih rjeSenja sa odvodnjom najkrac¢im putem do recipijenta, znacajno utiCe na kvalitetu
vodotoka ove opcine.

U vodovodni sistem opcine HadZi¢i ukljuceno je 13 izvoriSta sa 29 kaptaza ukupnog kapaciteta
od 79,6 I/s do 158,5 I/s. Duzina distribucione mreze je 42.050 metar a u sistemu ima 16
rezervoara ukupnog kapaciteta 1.702 m3. Vodovodni sistem naselja Hadzi¢i napaja se iz
planinskih izvora. Za naselje Hadzi¢i je znaCajno postojanje izvjesnih koli¢ina podzemne vode
sadrzane u aluvijalnom nanosu rijeke Zujevine, ali preciznije ocjene mogucnosti eksploatacije
nisu do sada radene. Na ovome podrucdju egzistira kolektor otpadnih voda Bjelasnica-lgman-
Brezovaca-Hadzi¢i, duzine cca 19 km. Uraden je i Hadzi¢ki kolektor koji je spojio kolektor sa
Bjeladnice od Hadzi¢a do spoja na BlaZujski kolektor koji se prije uredaja spaja sa hrasni¢kim
kolektorom. U op¢ini Hadzi¢i od primarnih kanala, uradeno je povezivanje kolektora od Hadzi¢a
do Raskrs¢éa u duzini cca 5.800 m. Medutim, taj kolektor je vrlo nekvalitetno izveden (betonske
cijevi sa loSim spojevima). U uzem podrucju Hadzica postojeca kanalizaciona mreza je duzine
cca 13.500 m. Osim ovoga, uradeni su potezi osnovnih kanala za kanalizacioni sistem u
Tarcinu, u duZini cca 2.100 m, za sistem u Pazaricu, u duZini cca 2.250 m, Sto predstavlja dobru
osnovu za dalji razvoj ovih kanalizacionih sistema.

Kolizija usvojene trase sa vodoprivrednom infrastrukturom

Usvojena trasa autoputa zadovoljila je sve postavljene kriterije izbjegavajuéi trasiranje kroz
podru€ja planiranih vodnih akumulacija, kao Sto je to sluaj sa planiranom akumulacijom
Toplice, te vodozastitnim podrucjem Opcine Tesanj i Opc¢ine Maglaj. Takoder, niveleta trase
uskladena je sa kotama maksimalnog uspora planiranih hidroenergetskih objekata na rijeci
Bosni, te velikih voda 100 i 500 -godi$njeg povratnog perioda rijeke Bosne i njenih vedih pritoka.

Posebna paznja posvecena je uticaju autoputa na primarne objekte vodovodnih gradskih
sistema Zenice i Zepfa, odnosno usvojena trasa je uskladena sa polozajem rezervoara i
postrojenja za preciS¢avanije ovih gradskih sistema.

Kao kolizione tatke moze se markirati prolazak trase autoputa kroz ruralna podrucja u kojima
egzistira veliki broj manjih individualnih i seoskih vodovoda. Prije svega, to se odnosi na
podru€ja opéine Maglaj i Kiseljak. U ovim podrucjima evidentiran je problem prelaska trase
preko dovodnih cjevovoda manjih kapaciteta, $to ukazuje na potrebu primjene odredenih
tehnickih rjeSenja izmjeStanja ovih cjevovoda kroz denivelacione prolaze predvidene za
izmjestanje lokalnih cesta.

Osnovni koncepti razvoja vodoprivrede u obuhvatu LOT-a 2

Op¢ine Te$anj, Maglaj, Zep&e, Zenica, Kakanj, llidza, Hadziéi i Kiseljak &ijom teritorijem prolazi
trasa dionice LOT-a 2, sa aspekta vodosnabdijevanja mogu se grupisati u tri cjeline koje su
sastavni dijelovi sveobuhvatnih podrucja vodosnabdijevanja planiranih regionalnih sistema
baziranih na principu dugoro¢nog rjeSavanja problema snabdijevanja pitkom vodom.

Prvu cjelinu, predstavlja vodovodni sistem opcéina Hadzi¢i, llidza i Kiseljak, koji ima tendenciju
priklju€ivanja u okviru planiranog proSirenja gradskog vodovodnog sistema Kantona Sarajevo.
Tretirani dijelovi opCina HadZiéi i Kiseljak, koji su smjesteni u gornjem toku rijeke Lepenice, te
rubni dio opcine llidza (Sire podrudje Rakovice), dugoro¢no rjeSenje problema
vodosnabdijevanja baziraju na planiranoj vodnoj akumulaciji Toplice na rijeci Lepenici.

Drugu cjelinu ¢ine opcine Kakanj i Zenica ¢iji bi moguci zajednicki zahvat na planiranoj vodnoj
akumulaciji Ribnica, mogao biti alternativa zapocetoj realizaciji regionalnog vodovoda "Plava
voda", te zajedno sa postoje¢im kapacitetima formirati cjelovit sistem za vodosnabdijevanje
opc€ine Zenica i zapadnog dijela opCine Kakan;.
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Treéu cjelinu &ine opéine Usora, Tedanj, Maglaj i Zep&e, za &ije se dugoroéno rjeSenje problema
vodosnabdijevanja planira regionalni vodovodni sistem sa zahvatom planirane vodne
akumulacije Kraini¢i na rijeci Krivaji. Uzvodno od ove akumulacije planirana je akumulacija Buk,
Cija je primarna namjena vodosnabdijevanje tuzlanske regije. U slu€aju da ne dode do
realizacije akumulacije Krajinici, prioritet izgradnje bila bi akumulacija Buk kojim bi se zadovoljila
potreba za pitkom vodom opcina koje su sastavni dio Zeni¢ko-Dobojskog Kantona, kantona koji
gazduje vodnim resursom rijeke Krivaje.

Obzirom da dionica LOT-a 2 generalno prolazi slivom rijeke Bosne, na podrucju ovog sliva, sa
aspekta vodnih akumulacija, registrirana su i planirana 42 postrojenja (prema elaboratu
"Osnovno  hidroenergetsko  rjesenje  rijeke  Bosne", 1965. god. Zavod za
vodoprivredu/Energoinvest), ukupne snage 365,78 MW i sa godiSnjom proizvodnjom 1593,60
GWh. U realizaciji ovog sveukupnog hidroenergetskog potencijala na slivu rijeke Bosne,
ucestvuju i neke rijeke koje se nalaze u prostoru obuhvata trase autoputa:

rijeka Bosna — 993,60 GWh
Bijela rijeka - 8,00 GWh
rijeka Lepenica -11,00 GWh
rijeka Fojnica — 30,10 GWh
rijeka Lasva — 28,50 GWh
rijeka Usora — 39,90 GWh

Na rijeci Bosni, na toku izmedu Kaknja i Maglaja, a u prostoru obuhvata projektiranog autoputa,
planirano je 18 pribranskih hidorelektrana:

1. HE San Kamen 10. HE Zenica lll
2. HE Maglaj 11. HE Janijici

3. HE Dubravica 12. HE Merdani
4. HE Zepce 13. HE Lasva

5. HE Zeleée 14. HE Radici

6. HE Begov Han 15. HE Kakanj
7. HE Kovanici 16. HE Dobrinje
8. HE Zenical | 17. HE Poljice
9. HE Zenica ll 18. HE Toplica

Lokacije planiranih pregradnih profila po ovim rjeSenjima ucrtane su u karti ograni¢enja vezanih
za poplavne zone i planirane hidroenergetske objekte duz koridora Vc (Prilog br. 12.3.6) a
preuzete su iz Studije "Osnovno hidroenergetsko rijeSenje" (Energoinvest 1965. god.) Ovdje
treba istaknuti da planirani hidroenergetski objekti u okviru ovih rjeSenja nemaju utemeljenje u
prostorno-planskoj dokumentaciji. Izuzetak je HE Toplica, koja se nalazi u prostoru obuhvata
trase na LOT 2 (dionica Blazuj-Tar€in), a koja ima utemeljenje u Prostornom planu Republike
Bosne i Hercegovine (Podaci preuzeti iz Prostorno-planske dokumentacije izradene za nivo
Idejnog rjeSenja za projekt Autoput na koridoru Vc)

Ne postoje mogucnosti za izgradnju znacajnijih akumulacija koje bi mogle uticati na odbranu od
poplava na rijeci Bosni. Medutim, na pritokama rijeke Bosne postoji mogucnost za izgradnju
niza akumulacija, sa vec¢im koeficijentom izravnanja. U tom kontekstu, od rijeka koje se nalaze u
blizini autoputa, treba napomenuti planiranu izgradnju akumulacije "Bijela rijeka" na Bijeloj rijeci
(dionica Blazuj - Tarcin).

S vodoprivrednog aspekta, u prostoru obuhvata trase autoputa, treba istaci i podrucja znacajna
za planiranu izgradnju akumulacije Toplice na rijeci Lepenica, te izgradnju pribranskih
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hidroelektrana na rijeci Bosni. Prostornim planom Republike Bosne | Hercegovine, na rijeci
Lepenici, planirana je izgradnja vodne akumulacije Toplice sa maksimalnom kotom uspora
638,00 m.n.m., ukupne zapremine 24,5 x 106 m3, te korisne zapremine 21,5 x 102 m3. Ovaj
viSenamjenski objekt znaCajan je za vodosnabdijevanje Sarajevskog Kantona i dijela
Srednjobosanskog s aspekta kontrole poplava, poveéanja malih voda, te energetskog
koristenja. Za razliku od ovog objekta, Cija je funkcija bazirana na znacajnijem akumuliranju
voda i njenom viSenamjenskom gazdovanju, na rijeci Bosni je mogucéa izgradnja isklju€ivo
manjih zagatnih stepenica bez znacajnijeg akumuliranja voda.

4.14.2 Elektroenergetika

Evidentni su elektroenergetski kapaciteti, visokonaponske trafostanice i distributivni dalekovodi.
Postojeéi dalekovodi, visokonaponski 400 kV, 220 kV, 110 kV i 35 kV, na viSe mjesta
presijecaju prostor koridora autoputa:

Dalekovod 400 kV Tuzla — Banja Luka

Dalekovod 35kV TS ,Jelah” — TS Matuzi¢i Doboj Jug

Dalekovod 110 kV iz TS Misuri¢i Maglaj - TS Bukva

Dalekovodi 35 kV Zavidoviéi — Zep&e — Maglaj i Maglaj — Zenica
Dalekovod 110 kV TS 220 kV Zenica 2 - TS 110 kV Zenica 1
Dalekovodi 220 kV za Tuzlu i Kakanj

Dalekovod 110 kV Zenica 2 — Cementara, Zenica 2 — TS Sjever
Dalekovod 220 kV Zenica 2 — Kakanj

Dalekovodi 110 kV Zenica 1. — Kakanji Zenica 2. — Cementara
Dalekovodi 220 kV Kakanj — Jablanica i Kakanj — Konjic
Dalekovod 110 kV Kiseljak — Blazuj,

4.14.3 Transport gasa

Na posmatranom podrucju opcina kroz koje prolazi trasa autoceste egzistira instalisani gasovod
kroz prostor opc¢ine Kakanj i Zenica. Magistralni gasovod Semizovac — Kakanj - Zenica, u duzini
od 54 km, u prostoru Opcine Kakanj, prolazi pored trase postojeéeg magistralnog puta M-17 (sa
desne strane u pravcu Zenice) i kod naselja Karaula i Donji Kakanj prelazi na desnu obalu rijeke
Bosne i preko prevoja Mio€ prelazi na prostor Opcine Zenica, odnosno u naselje Perin Han.

Na lokalitetu Crkvica planiran je odvojak magistralnog gasovoda za naselja sjeverne Bosne.
Takode je planirano uvodenjegasa i u naselja Opcine Kiseljak, a primarni gasovod je planiran
trasom postojeceg regionalnog puta Blazuj - Kiseljak. Trase svih planiranih gasovoda potrebno
je uskladiti sa usvojenom trasom autoceste.

4.14.4 Telekomunikacije

Analizirano podrucje opsluzuju dva odvojena sustava fiksne i mobilne telefonije i to: HT Mostar i
BH Telekom. Dio posmatranog podrucja pokrivan je Eronet mrezom. Unutar uzeg uticajnog
podruCja trase koridora autoputa, BH Telekom ima u funkciji slijede¢e bazne stanice:
TeSanjaka, Jablanica, Novi Seher, Ozimica i poslovni centar. Zbog viSe kolizionih tagaka
vodova i trase autoceste, potrebne su rekonstrukcije manjih razmjera, koje se mogu svesti na
mjestimi¢ne rekonstrukcije i zastitu na mjestima krizanja s autocestom, $to se odnosi i na sve
druge telekomunikacijske vodove. Kod planiranja i projektovanja novih telekomunikacijskih
kapaciteta, treba uskladiti lokacije sa trasom koridora autoputa, $to se odnosi i na sve bazne
postaje uklju€ujuéi i one u tunelima. S obzirom na to da se sve ceste krizaju sa autocestom u
dva nivoa, procjenjuje se da nece trebati izmjestati telekomunikacijske vodove, te ¢e se radovi
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svesti uglavnom na njihovu zastitu. Instalisani telekomunikacijski vodovi uglavhom su smjesteni
uz postojece magistralne ceste u dolini rijeke Bosne.

4.15. Ugrozenost od mina

Centar za mine — MAC je pripremio informaciju o potencijalnim minskim poljima na kartama u
razmjeri 1:100.000 i 1:25.000. Do danas raspolozive informacije 0 minama su date u Aneksu.
Prostor koridora treba da se deminira do poCetka gradenja autoceste. Ipak, na ovim podrucjima
treba da se obrati paznja i prilikom gradenja.

4.16. Ugrozenost lokaliteta pratecim usluznim objektima

Uz autoput ¢e se nalaziti i prateci objeki, kao Sto su:
- naplatne rampe
- pratedi usluzni objekti
- objekti za odrzavanje i kontrolu saobracaja

Naplata cestarine i kontrola naplate na autocestama se obavlja na naplatnim rampama, koje su
smjestene na mjestima ulaza i izlaza sa autoceste. Korisniku se daje naplatna kartica na ulazu,
te istu predaje blagajniku na jednom od izlaza, gdje se obavlja plaéanje cestarine prema vrsti
vozila i duzini koriStenja autoceste. Postoji i moguénost koriStenja pretplatne magnetne kartice
Cime se izbjegava zaustavljanje i ponovno pokretanje vozila, ¢ime se smanjuje gubitak vrmena
kao i energija. Broj saobracajnih traka i naplatnih mjesta odreden je intenzitetom protoka vozila
na mjestu naplatne rampe. Naplata putarine obavlja se ispod nadstreSnica u kontrolnim
kabinama, koje su smjeStene uz saobracajne trake. U centralnom objektu je smjeStena
centralna kontrola pojedinacnih naplatnih mjesta, te prateéi sadrzaji namjenjeni osoblju.

Cetiri su osnovna tipa prateéih usluznih objekata (odmorista):
Tip A — parkiraliste + javni WC + benzinska pumpa + restoran + motel
Tip B — parkiraliste + javni WC + benzinska pumpa + restoran
Tip C — parkiraliste + javni WC + benzinska pumpa
Tip D — parkiraliste + javni WC

Kontrola bezbjednosti saobracaja za svaku pojedinacnu dionicu se obavlja iz kompleksa
objekata za odrzavanje i kontrolu. Kompleks se sastoji iz:

- Objekat za kontrolu bezbjednosti

- Objekat za odrzavanje autoceste

- SkladiSte materijala za posipanje (sol)

- Benzinska pumpa

- Energetski blok

Objekat za kontrolu bezbjednosti je centralni objekat kompleksa zaposjednut 24h dnevno. Osim
prostorija video nadzora u ovom objektu su smjestene i jedinice za pruzanje pomoci u slucaju
nezgoda na autocesti (hitha pomoc i vatrogasna jedinica), radionice, restoran, garderobe i dr.
prateci sadrzaji.

Objekat za odrzavanje autoceste objedinjava smjeStaj opreme i vozila za odrzavanja
saobracajnica, i radionice za popravku i odzavanje. Skladiste soli za posipanje saobracajnica je
poluzatvoreni objekat graden od materijala otpornih na agresivne uticaje skladiStene soli, sa
kontejnerom za tekucine protiv zamrzavanja i skladiSnim prostorom sa pristupnom rampom za
teretna vozila.
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Benzinska pumpa sa autopraonicom namijenjena je internoj upotrebi za vozila na odrzavanju
autoceste. Energetski blok pozarno je izdvojen i sastoji se iz kotlovnice i radionice, prostorija za
agregat i UPS, te trafo stanice sa napojnim celijama.

Zajednicka karakteristika ovih objekata je boravak ljudi, zaposlenih te putnika, $to ima za pojavu
stvaranje komunalnog otpada, kao i fekalnih voda.
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5. OPIS MOGUCIH ZNACAJNIH UTICAJA PROJEKTA NA
OKOLINU

5.1. Osnove za procjenu uticaja na okolinu

Pod okolinom se podrazumijeva meta sistem koga Cine priroda, druStvo i ekonomija. Pod
uticajem na okolinu podrazumijevaju se uticaji na prirodu, uticaji na drustvo i uticaji na
ekonomski razvoj. Uticaj na prirodu ne moZe biti ni pozitivan ni negativan. Radi se samo o
uticaju, Ciji je neizbjezni rezultat smanjenje bioloSke raznolikosti. Ekonomski i drustveni uticaj
moze biti pozitivan i negativan, zavisno od postavljenih kriterija. Na kraju, za neke kategorije
druStva uticaj moze biti pozitivan, a za neke negativan. Pod odrzivim razvojem podrazumijeva
se takav razvoj (i) gdje gubitak bioloSke raznolikosti i ekosistema opravdava drustvenu i
ekonomsku dobrobit stanovnika drzave i lokalnog stanovnistva i (ii) gdje uticaji na prirodu ne
prelaze odredene granice. Cijeli postupak se osigurava u prvoj fazi, uskladivanjem drustvenih,
ekonomskih i prirodnih faktora i zahjeva, a u drugoj fazi minimiziranjem okolinskih uticaja. Ovi
uticaji mogu biti: (a) posliedica prenamjene prostora, (b) uticaji u toku gradnje i (c) uticaji u toku
eksploatacije autoceste. Uticaji koji su posljedica prenamjene prostora se rjeSavaju kroz
prostorno planiranje.

5.2. Uticaji u vrijeme gradnje
5.2.1. Uvod

Gradiliste / radiliSte je nestacionarni, privremeni proizvodni pogon gradevinske industrije, Cija je
egzistencija (vijek trajanja) uglavhom odredena rokom izgradnje objekta. («Gradiliste je tvornica
pod otvorenim nebom», bez zidova, bez (stalne) infrastrukture. Pripremni radovi sluze za
uspostavu tehni¢kih pretpostavki koji omogucuju gradevinsku proizvodnju. lzvodenje
gradevinskih radova (glavni radovi) predstavljaju bit gradevinske proizvodnje i neophodno je
detaljno razraditi njene tehnoloSko-tehni¢ke aspekte, a zavrSni radovi i evakuacija gradilista
predstavljaju zavrSetak zivotnog ciklusa gradilista.) Gradevinski proces se odvija / pomjera (!) u
fizickom prostoru i postoji snazna interakcija procesa gradenja i okoline, pri emu se — zbog
prividne 'nadmoci' tehnike — intenzivnije ispoljava utjecaj gradevinskih procesa na okolinu.
Raznolikost utjecaja se ispoljava na svim elementima okoline: stanovnistvo, flora, fauna, voda,
zrak, tlo, kulturno-historijsko naslijede, pejzaz, klima. Intenzitet i prostorno-vremenska disperzija
utjecaja na okolinu ovisi o dimenzijama gradevine (obimu radova) tehnickim rjeSenjima odnosno
tehnologiji gradenja i fizickom obliku podru¢ja zahvac¢enog radovima. lzgradnja autoputa, kao
slozene i iznimno velike gradevine, po svim navedenim kriterijima predstavlja primjer veoma
izrazenog utjecaja na okolinu.

5.2.2. Socijalni uticaji (stanovnistvo i naseljenost)

Skoro potpuna mehaniziranost gradenja autoputeva izaziva veliku buku i vibracije u zoni
izvodenja radova ali i u podrucjima prefabrikacije (drobilane i separacije, betonare, asfaltne
baze) te na putevima kretanja vozila; uporedo se javlja zna¢ajna emisija Stetnih materija u zrak
(CO, sumpor, ¢ad. CO,), te 'dizanje' praSine pri radu i kretanju strojeva i vozila. Lokalno
stanovniStvo je neposredno izloZzeno tim utjecajima. Poseban problem i rizik za stanovniStvo
moze da predstavlja primjena miniranja radi iskopa u stjenovitom materijalu — narocito na
otvorenom prostoru (na trasi, u kamenolomima-pozajmistima) a u manjoj mjeri i u tunelima.
Osim zivotne opasnosti, javljaju se intenzivni, ali kratkotrajni utjecaji vibracija, buke i emisija
Stetnih supstanci — produkata eksplozije i velike koli¢ine kamene prasine. Poseban efekat moze
da ima seizmicko djelovanje eksplozije.
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Odredene stambene zgrade, dijelovi naselja pa nekad i cijela naselja bi¢e direktno fiziCki
ugrozeni izvodenjem gradevinskih radova (ne samo u zoni pojasa eksporprijacije, nego i u zoni
kud prolaze gradiliSni putevi / privremene saobracajnice), Sto ¢e se dovesti do iseljavanja
stanovnistva.

Usljed zaposjedanja prostora sa ciliem izgradnje autoputa, doéi ¢e do djelimi¢ne ili potpune
izmjene tradicionalnih linija kretanja lokalnog stanovnista (koriStenja uobiajenih saobracajnica
— pjeSackih staza, poljskih puteva za poljoprivrednu mehanizaciju i cesta za mjeSoviti
saobracaij), Sto ¢e umaniiti kvalitet (uobicajeni ritam) zivota.

Poseban rizik predstavlja blizina ili preklapanje tradicionalnih puteva lokalnog stanovnistva i
gradilisnih puteva izvodaCa radova, zbog interferencije i ometanja, koliziie i povecane
vjerovatnoc¢e nezgoda.

Kako se radovi na nekim dijelovima izvode u blizini ili ¢ak neposredno uz postojece glavne
(magistralne i regionalne) puteve, postoji veliki rizik za normalno odvijanje saobracaja, te
opasnost za sudionike saobracaja ali i izvodace radova.

Gubitkom zemljiSnih posjeda, odnosno onemoguc¢avanjem privredne djelatnosti kroz
poljoprivredu, sto€arstvo i Sumarstvo — slabi se ekonomska mo¢ lokalnog stanovnistva.

Povecanje vremena putovanja do radnih mjesta, zbog prepreka stvorenih izgradnjom autoputa.

Moguce je prenoSenje zaraznih bolesti, te posljedica socijalno-devijantnog ponasanja,
nemoralnog stila Zivota, krada itd. od zaposlenika izvodaca radova na lokalno stanovnistvo.

U moguéim akcidentima i nesreCama snazno su ugroZeni Zivoti zaposlenika, lokalnog
stanovniStva (ali i zivotinja). U nastavku se daje pregled pokazatelja pretpostavljene (moguce)
organizacije radova i gradiliSta po dionicama koji ukazuju na vrstu i obim / intenzitet socijalnih i
drugih utjecaja:

Gradiliste:
- mjesto Medakovo, povrsina pored r. TeSanjke (km 3+5)
g - zauzeta povrSina | 4 ha za gradiliste | 1 ha za radiliSte
g - kapacitet 80 radnika; 30 masina, 30 vozila
< | Lokacija radilista
B - tuneli; Pored ceste M4, Doboj-B.Luka (km 0+200)
E. - mostovi: Km 0+900, km 1+400, km 1+700, km 2+800, km 3+100, km 3+900
w | Lokacija Mora se otvoriti novo pozajmiSte (materijal iz tunela nije dovoljan!) u
’g pozajmista/ koligini od ca. 500.000 m®> u zoni juzno od sela Medakovo:
X | deponija: pozajmidte popuniti materijalom sa trase Kkoji nije upotrebljiv za
§ gradenje i nakon toga izvrsiti rekultivaciju
< Lokacija betonare: | Te$anjili Doboj; ukupna koli¢ina betona: 40.000 m*
O | Lokacija asfaltne Mravi¢i — Doboj Jug; ukupno asfalt. mjesavine: 27.800 t
Z | baze:
g Najizrazeniji Kolizija autoputa sa postoje¢im naseljima duz rijeke TeSanjke,
« | utjecaji na okolinu | zaposijedanje imanja, presjecanje lokalnih komunikacija; ugrozenost
— vrsta lokacija: korita (vodotoka i Zzivog svijeta) rijeke TeSanjke; ugrozenost

poljoprivrednog i Sumskog zemlji$ta i pripadajuceg Zivog svijeta

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 196




IPSA

INSTITUT

o

Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija

2. DIONICA: MEDAKOVO - OZIMICA

Gradilista:

- mjesto

a) Sjeverni sektor: 1. Cifluk, 2. Jablanica

b) Tunel «C.Vrh»: 1. Karadaglije (sjev. portal)
2. Brezove Dane (juz. Port.)

c) Viadukt «Strupine»: 1. Luki¢i / Strupine

d) Juzni sektor: 1. Novi Seher, 2. Ljubatoviéi

- zauzeta povrsina

2-3ha za svaku lokaciju gradilista | radilista

- kapacitet

Prosjek: 40 radnika, 15 masina, 25 vozila

Lokacija radilista

- tuneli: 1. Karadaglije (sjev. Portal)

2. Brezove Dane (juz. Port.)
- mostovi: 1. Lukici / Strupine
Lokacija Ukupna koli¢ina iskopanog materijala iz tunela je ca. 700.000m>; od
pozajmista / toga se po 50% koristi za nasipe na sjevernom i juznom sektoru, pa
deponija: za ukupnu koliginu nasipa (2.734.000m®) umanjenu za iskop na trasi

(900.000m®) nedostaje oko 1.100.000m°. Uz pretpostavku da je
deficit po 50% na oba sektora, potrebna su pozajmista za koli¢inu od
po 550.000m>. Moguée lokacije su: zona Jablanice (sjev.sekt.)

i zona Grabovica (juzni sektor) — ovisno o geoloSko-petrografskim
uvjetima

Lokacija betonara:

Jablanica ili Karadaglije (sjeverni sektor); Novi Seher (juzni sektor);
ukupno betona: 372.000 m3

Lokacija asfaltne
baze:

Mraviéi-Doboj Jug (sjev. Sektor); Zepd&e-tunel (juzni sektor) —
transport asfalta; ukuno asfalt. mjeSavine: 135.000 t

Najizrazeniji
utjecaji na okolinu
— vrsta lokacija:

FiziCko ugrozavanje i zagadivanje svih segmenata pitomih seoskih
naselja puteva, imanja, Suma; fizicko ugrozavanje i zagadivanje
vodotoka Trebacke rijeke, Strupinskog potoka, LjeSnice i njihovih
pritoka; fiziCko ugrozavanje i zagadivanje poljoprivrednog i Sumskog
tla.
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3. DIONICA: OZIMICA - POPRIKUSE

Gradilista:

- mjesto

1. Sjever (duzina 7,7km) — selo Tupanovac

2. Viadukt «Zep&e» L=831m — naselje Tatarbudzak

3. Tunel T3 i T4 «Donje ravne», L=1.840m (sjeverni portal:
VaSarite; juzni: D. Ravne

4. Jug (duzina 6.0km) - Papratnica

5. Mostovi na Bosni M8, M9, M10, M11 — Brezovo Polje

6. Tuneli T5, T6, T7 i sj. dio t.«Cvitove njive» - Golubinja

- zauzeta povrsina

3 ha za svako gradiliste i 1 ha za radiliste

- kapacitet

Prosjek: 50 radnika, 20 masina, 20 vozila

Lokacija radilista

Uz glavne objekte: tunele i mostove

- tuneli:

T1, T4, T5, T6, T7 — radilista-napadna mjesta na oba portala (+
sjeverni portal t. «Cvitove nj.)

- mostovi: M3 — Tatarbudzak; M8 — Papratnice; M9 — Brezovo polje; M10 —
Brezovo Polje; M11 — Golubinje/Poprikuse

Lokacija Deponije: iskopani materijal iz velikih tunela T4, T5, T6, T7 i dio

pozajmista / tunela «Cvitove njive» ne moze se ugraditi u nasipe na trasi, pa su

deponija: potrebne deponije za odlaganje ovog materijala

- T4, koli¢ina od 450.000m® u selima Bljuva i D. Ravne po 50%

- T5, koligina od 100.000m?® na obali r. Bosne (regulac.)

- T6, koli¢ina od 180.000m* u podrugju rijeéne terase u Brezovom
polju

T7, koli¢ina od 370.000m?* duZ obala r. Bosne (regulac.)

- dio tunela «Cvitove njive», koli¢. 600.000m* u podrugju rijeéne
terase u Golubinju

Lokacija betonara:

1. Zep&e (post. Bet.) — transportovani beton,
2. Brezovo polje (ukupno betona: 161.000 m®)

Lokacija asfaltne
baze:

Zepée; ukupno asfalt. mjesavina: 50.300 t

NajizraZeniji
utjecaji na okolinu
— vrsta lokacija:

Fizicko ugroZzavanje i zagadivanje poljoprivrednog i Sumskog tla,
presijecanje imanja i tradicionalnih komunikacija u sjevernom
sektoru. Fizi¢ko ugroZavanje vodotoka r. Bosne uklju€ujuéi i Zivi
svijet uslijed radova neposredno u koritu rijeke ili na njenim obalama;
zagadivanje vode; ugrozavanje i zagadivanje ostalih (manjih)
vodotoka: LukoSnice, Bljuve, Ljubne, Papratnice. PosSto ima viSe
lokacija gradiliSta i radilista, velika je vjerovatno¢a zagadivanja
okoline putem upotrijebljenih (otpadnih) voda ili krutog (gradevinskog
i sanitarnog) otpada. Mnogo taCaka presijecanja postojecih
saobracajnica (put M17, dvokolosje¢na pruga Doboj-Zenica) sa
intenzivnim prometom stvara rizik za obje strane: graditelje i
sudionike u saobracaju.
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4. DIONICA: POPRIKUSE - NEMILA

Gradilista:

- mjesto

1. Tunel «Cvitove njive» - juzni portal tunela - selo Kahrimani

2. Most na r. Bosni, L=453m — desna obala r. Bosne (selo Kovanici)
3. Trasa u juznom sektoru (skupa sa tunelima i mostovima) — Nemila
(desna obala r. Bosne)

- zauzeta povrsina

3-4 ha, za svako gradiliste | 1 ha za radiliste

- kapacitet

Prosjek: 40 radnika, 15 maSina, 20 vozila

Lokacija radilidta

- tuneli:

T1 - s. Kahrimani, T4 i T5 - Nemila

- mostovi: s. Kovanidi

Lokacija Iskopani materijal iz tunela «Cvitove njive» u koli€ini od cca.
pozajmista / 600.000m?® — treba odloZiti duz lijeve obale r. Bosne na potezu Top&i¢
deponija: polje — Kahrimani. Iskopani materijal iz tunela T4 i TS u koli€ini od

cca. 250.000m? treba odlozZiti na rije¢noj terasi sa desne strane rijeke
Bosne.

Lokacija betonara:

Topsi¢ polje ili Nemila; ukupno betona: 101.000 m®

Lokacija asfaltne
baze:

Zenica — postojeci pogon; ukupno asfalt.mjeSavine: 75.000 t

Najizrazeniji
utjecaji na okolinu
— vrsta lokacija:

Fizicko ugrozavanje vodotoka r. Bosne ukljucujuéi i zivi svijet uslijed
radova neposredno u koritu rijeke ili na njenim obalama; zagadivanje
vode. Na tackama presijecanja postojecih saobracajnica (put M17,
dvokolosje¢na pruga Doboj-Zenica) sa intenzivnim prometom stvara
rizik za obje strane: graditelie i sudionike u saobracaju. Postoji
opasnost od obruSavanja materijala niz padinu prema lokalnom putu
pri izgradnji trase na potezu od km 42 do km 46. Izgradnja autoputa i
petlie u naseljenoj zoni Nemile izazvaée ometanje Zzivota, kretanja i
rada stanovnika te Stetne utjecaje na zdravlje. Mlade (nerazvijene)
Sume bi¢e ugrozene u zonama otvorenog vodenja trase autoputa
(km41,5-45)
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5. DIONICA: NEMILA - D. GRACANICA

Gradilista:

- mjesto

1. Nemila (potez km 46-49)

2. Vranduk-sjever (potez km 49-51,5: tuneli i mostovi)
3. Ponirak (potez km 51,5-55,5)

4. D. Vraca (km 55,5-56,8)

5. D. Gracanica (km 56,8-58,4)

- zauzeta povrsina

2 ha za svako gradiliSte

- kapacitet

Prosjek: 40 radnika, 15 masina, 20 vozila

Lokacija radilista

- tuneli:

Vranduk-sjever; Ponirak, D. Vraca, D. Graanica

- mostovi: Vranduk-sjever; Ponirak, D. Vraca, D. Graanica
Lokacija Ne treba
pozajmista:

Lokacija betonara:

Prenosne betonare: Nemila, Vranduk-sjever, D. Gracanica; ukupno
betona: 252.000 m®

Lokacija asfaltne
baze:

Postojeca baza u Zenici; ukupno asfalt.mjeSavine: 120.000 t

Najizrazeniji
utjecaji na okolinu
— vrsta lokacija:

Ugrozavanije i fiziCko uniStavanje mladih crnogori¢nih i bjelogori¢nih
Suma u zonama kojima se vodi otvorena trasa autoputa. Fizi¢ko
ugrozavanje i zagadivanje vodotoka i uniStavanje Zivog svijeta rijeke
Bosne i manjih pritoka. Kolizija sa postojec¢im magistralnim putem i
dvokolosje€nom ZeljezniCkom prugom stvara rizik za obje strane:
graditelje i sudionike u saobrac¢aju (ovo je narocito izrazeno kod
tunela na km 49+4). Postoji opasnost od obruSavanja materijala niz
padinu prema putu M17 pri izgradnji trase na potezu od km 46 do km
49. Neizbjezno koristenje lokalnog puta na desnoj obali r. Bosne
(zona mostova i tunela kod Vranduka) kao gradiliSne saobracajnice
ometa¢e saobracajne potrebe lokalnog stanovnistva. lzgradnja
autoputa i petlie u zoni naselja D. Graanica izazvaée ozbiljno
ometanje Zivota, kretanja i rada stanovnika te Stetne utjecaje na
njihovo zdravlje.

Slika 5.2.2.1. DIONICA 5: Pogled na D. Gra€anicu i podrucje buduce petlje (u pozadini)

A
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Gradilista:
- mjesto 1. Ricice (potez: km 58,4-59,8)

2. Crkvice (potez: km 59,8-61,2)
3. Radakovo (potez: km 61,2-63,2)
4. Perin Han (potez: km 63,2-65,5)
5. Drivu$a (potez: km 65,5-66,8)

- zauzeta povrsina

2 ha za svako gradiliste | radiliste

- kapacitet

40 radnika, 15 masSina, 20 vozila

Lokacija radilista

- tuneli:

Tunel «Pecelj» (km58,9), tunel «Crkvice» (km 60,7), tunel

«Radakovo» (km 62,3), tunel «Klop&e» (km63,4)

- mostovi:

Most M1 (km 58,5), most M2 (km 59,6), most M4 (km61,1), most
M5 (km65,5), most M8 (km 66,1)

Lokacija pozajmista

Pozajmiste mogucée otvoriti u podrucju Klopackih stijena (km 63-
64); obim eksploatacije oko 300.000m®.

Lokacija betonara:

Zenica — transportirani beton; ukupno betona 137.000 m®

Lokacija asfaltne
baze:

Zenica — transport asfalta; ukupno asfalt.mjes.: 36.000 t

NajizraZeniji utjecaji
na okolinu — vrsta
lokacija:

S obzirom da trasa prolazi perifernim naseljima grada Zenice
(najvec¢eg urbanog podrugja na LOT-u 2), snazno je naglaSeno
medusobno ometanje funkcije izgradnje autoputa i funkcija
stanovanja, rada i transporta lokalnog stanovnistva. ViSestruki su
utjecaji na stanovnistvo (buka, vibracije, prasina, emisije Stetnih
tvari; saobraCajne nezgode; ometanje koriStenja imanja itd.).
Poseban aspekt jesu vjerovatni poremecaji arheoloskih lokaliteta
duz cijele trase. Kolizija sa postojecom mreZzom lokalnih puteva a
posebno sa magistralnim putem (na potezu km 65,5-68,9) stvara
rizik za obje strane: graditelje i sudionike u saobracaju. lzgradnja
mostova ¢e fiziCki ugroziti vodotoke kao: Dobra voda, Babina
rijeka, Stijencice, Mrstava, Mutnica i rijeku Bosnu, sa prijetnjom
uniStenja Zivog svijeta kroz ispustanje Stetnih materija.
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7. DIONICA: DRIVUSA - KAKANJ

Gradilista:

- mjesto

1. Drivusa (potez: km66,9-68,6)

2. Gorica (sjeverni portal tunela «Vijenac»)
3. D. Lu€ani (juzni portal tunela «Vijenac»)
4. BiljeSevo (potez: km72,5-77,5)

- zauzeta povrsina

2 ha za svako gradiliSte

- kapacitet

30 radnika, 15 masina, 20 vozila

Lokacija radilista

- tuneli:

Tunel «Vijenac» L=2965m (km 70,7)

- mostovi:

Most na r. Bosni L=270m (km 68,4),
NadvoZnjak L=380m (km 81,9)

Lokacija pozajmista /
deponija:

Pozajmiste u brdu Vijenac, za kolig¢inu od oko 300.000m® za
potrebe izgradnje poteza km 72,5 — 82,5

Lokacija betonara:

Kakanj — transportirani beton; ukupno betona: 105.000m’

Lokacija asfaltne
baze:

Zenica; Visoko — transport asfalta; ukupno: 97.500 tona

NajizraZeniji utjecaji
na okolinu — vrsta
lokacija:

Na prvom dijelu dionice (km 67-69) trasa prolazi naseljima i

prisutno je ometanje lokalnog stanovnistva (rad, kretanje,
koriStenje imanja itd.) ugrozavanje lokalnih komunikacija,
poljoprivrednih  povrSina. Moguéi su poremecaji arheoloskih

lokaliteta duz trase. Na drugom dijelu (iza tunela, pa do kraja
dionice) autoput se radi kao dogradnja na postojeci magistralni put,
pa je iznimno naglaSena kolizija sa postoje¢im saobraéajem koja
stvara rizik za obje strane: graditelje i sudionike u saobracaju.
Izgradnja mostova ce fiziCki ugroziti vodotok rijeke Bosne sa
prijetnjom uniStenja njihovog Zivog svijeta kroz ispustanje Stetnih
materija.
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Gradilista:

- mjesto

1. Gladno polje (potez km0,0-6,0)
2. D.Azapovici (potez km6,0-9,7)

3-4 ha

<« | - zauzeta povrSina
O | - kapacitet 50 radnika, 20 masina, 25 vozila
Z | Lokacija radili$ta
& - tuneli: Tunel «Azapovici» (km 6,7), unel «Lepenica» (km 8,5)
= | - mostovi: Viadukt M5 (km 1,7), Most M8 (km 3,9)
- Lokacija pozajmista/ | Za pozajmiSte materijala koristiti neki od postoje¢ih kamenoloma
2 | deponija: koji se nalaze uz trasu (koli¢ina 441.000m®)
g Lokacija betonara: Had?ziéi (I dio); Brnjaci (11 dio) /ukupno betona: 80.000m?/
m | Lokacija asfaltne Gladno polje /ukupno asfalt. MjeSavina: 57.500 tona/
<& | baze:
O | Najizrazeniji utjecaji | Na prvom dijelu dionice (km 0-6,0) trasa prolazi naseljima i
5 na okolinu — vrsta prisutno je ometanje lokalnog stanovniStva (rad, kretanje,
o | lokacija: koriStenje imanja itd.) ugrozavanje lokalnih komunikacija,
© poljoprivrednih i Sumskih povrdina. Moguéi su poremecaji
© arheoloskih lokaliteta duz trase. Na drugom dijelu (iza tunela, pa
do kraja dionice) trasa opet prolazi kroz naselja i prisutni su sliCni
problemi. Moguée ugroZzavanje i zagadivanje lokalnih vodotoka
(Stanjevac).
Gradilista:
- mjesto 1. Bukovice
2. Toplica
3. Sjeverni portal tunela «Suhodol», naselje Suhodol
4. Juzni portal tunela «Suhodol», naselje Tar¢in
> | -Zzauzeta povrSina 2 ha za svako gradiliSte / radiliSte
O | - kapacitet 50 radnika, 15 masina, 20 vozila
'J<C Lokacija radilista
~ | - tuneli: Tuneli u Toplici (km 14,7; km 15,2), Tunel «Suhodol» (km 17,1)
& - mostovi: Most M10 (km 14,3), most M11 (km 18,8)
O | Lokacija pozajmiéta / | Pozajmiste u zoni Toplice, za koli¢inu od oko 200.00m?
Z | deponija:
& Lokacija betonara: Brnjaci (ukupno betona: 93.000 m°)
- | Lokacija asfaltne Gladno polje (ukupno asfalt. mjeSavina: 46.500 tona)
2 | baze:
§ NajizraZeniji utjecaji Na prvom dijelu dionice (km 9,5-13,8) trasa prolazi naseljima i
g na okolinu — vrsta vjerovatno je veliko ometanje lokalnog stanovnistva (rad, kretanje,
g | lokacija: koriStenje imanja itd.) ugrozavanje lokalnih komunikacija,
5 poljoprivrednih i Sumskih povrSina. Moguéi su poremedaji
o arheoloSkih lokaliteta duz trase. Moguée je ugrozavanje i

zagadivanje lokalnih vodotoka (r. Lepenica, Bijela rijeka). Posebno
osjetljiv problem je izvodenje radova na samom kraju dionice, pri
¢emu se javlka kolizija sa Zeljezni¢kom prugom i magistralnim
putem (oboje sa izrazenim saobracajem).

Studija uticaja na okolinu — Lot 2 203




IPSA R

INSYiTYwY Bosna i Hercegovina
Ministarstvo transporta i komunikacija

5.2.3. Uticaj na mikroklimu

Promjena mikroklime u zoni i za vrijeme izvodenja radova nije osobito izrazena, osim u pogledu
poviSenog zagrijavanja zraka i emisije polutanata u zrak, $to dovodi do efekta ‘zamucene’
atmosfere | posljedica u vidu viSe temperature zraka.

5.2.4. Uticaj na vode

Zasipanje / zatrpavanje korita vodotoka gradevinskim materijalom usljed nepaznje izvodaca
moze da izazove zamuljivanje korita, oneCiS¢éenje vode, porast vodostaja u uzvodnom dijelu ili
Cak potpuno zatrpavanje korita kamenim materijalom pri éemu vodeni tok nastavlja podzemno
kretanje.

Istresanje razli€itih otpadaka iz tehnoloSkog procesa i gradiliSnog kompleksa (te€nosti, Cestica i
Cvrstog otpada) na obale ili direktno u korita rijeka dovodi do zagadivanja vode i Sirenje
zagadivanja duz toka.

Ispustanje upotrijebljenih voda (tehnoloskih i higijenskih) u vodene tokove, ili u tlo dovodi do
difuzije opasnih polutanata i bioloskih agenasa.

Iskopima u terenu moze doli do presijecanja-otvaranja vodonosnog sloja, odnosno do
prekidanja toka podzemnih voda (kruzenja vode u prirodi).

Ppromjenom hidroloSkog reZzima u mocvarama i barama u $iroj zoni autoputa ugroZava se
sloZeni ekosistem.

Autoput izaziva promjene u okoliSu uzduz trase u vecoj ili manjoj mjeri ovisno o nacinu izgradnje
i eksploatacije. Odredeni uticaji na vode mogu se izbjeéi u fazi projektiranja, odgovaraju¢im
projektnim rjeSenjima: vanjske i unutrasnje odvodnje, prijelaza preko vodotoka mostovskim
konstrukcijama uz uslove da otvori obezbjeduju proticaje utvrdenih velikih voda, kao i da se
postuju nadviSenja izmedu kota velike vode i donje konstrukcije mosta, regulacija vodotoka,
hortikulturnog uredenja zastitnog pojasa, te projektiranjem odbojnih ograda duz autoputa na
lokalitetima oznacenim kao ranjivim i osjetljivim sa aspekta vodnih resursa. Odgovarajucom
organizacijom gradilista i primjenom mjera prevencije u toku gradnje, te u fazi eksploatacije
odrzavanjem izvedenih objekata za unutradnju odvodnju i preciS¢avanje otpadnih voda sa
saobracajnica mogu se izbjeci negativni uticaji na kvalitet podzemnih i povrSinskih voda.

Opasnost predstavljaju zagadivanja u slu€aju akcidentnih situacija, pogotovo onih u kojima
sudjeluju teSka vozila koja prevoze opasne terete (saobracajne nesrece, kvarovi), zbog
vremenske i prostorne nepredvidivosti.

Analizom hidrogeoloSkih karakteristika analiziranog koridora utvrdena su 33 osjetljiva podrucja
u vidu vodonosnika (ozna¢ena narandzastim Srafurama u Prilogu br. 12.3.5.). Takoder, u smislu
gradnje i eksploatacije, osjetljivim podrucjima se smatraju i obale vodotokova uz koje je trasiran
i koje presijeca autoput, te povrSinske vodne pojave (izvori) u i izvan sistema
vodosnabdijevanja.

Za grafiCku prezentaciju osjetljivih podrucja koriStena je hidrogeoloska karta razmjere 1: 25.000.
Imajuéi u vidu znac&aj ovih osjetljivih podrudja i velike potencijalne negativne uticaje na iste, u
viSim fazama projektnog rjeSenja potrebno je izvrsiti detaljna hidrogeloska istrazivanja, te ih
prezentirati u razmjeri 1:5.000. Na takvoj grafiCkoj podlozi potrebne je prezentirati navedena
osjetliva podrucja. Jedino detaljna hiidrogeoloSka istrazivanja terena, kojim prolazi trasa
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autoputa omogucavaju ocjenu potencijalnog negativnog uticaja na vodne pojave sa vecom
pouzdanoScu.

Trasa planiranog autoputa nigdje nije smjestena unutar definiranih vodozastitnih zona izvorista
vode za pice, ali prolazi vodonosnim podrucjima koja se u buduénosti potencijalno mogu koristiti
za potrebe vodosnabdijevanja.

Uvazavajuc¢i konkretne lokacijske uslove koji su opisani u okviru postojeCeg stanja
(hidrogeoloske karakteristike, hidroloSke karakteristike, hidrografske karakteristike i dr.) moze
se zakljuCiti da se radi o zna€ajnim vodnim resursima i da je od posebnog interesa
sagledavanje svih potencijalnih uticaja i odredivanje adekvatnih mjera za njihovu
prevenciju/minimizaciju.

Imajuci u vidu sve prethodno izneseno, uticaj autoputa na vode posmatrat ¢e se kroz dva
aspekta:

e Uticaji na vode tokom gradenja,
e Uticaji na vode tokom eksploatacije.

Uticaji na vode tokom gradenja

Pri izvodenju gradevinskih radova na trasi postoji odredeni broj aktivnosti, koje mogu prouzroditi
negativne posljedice na rezim teCenja i kvalitet voda. U tom pogledu najvecu opasnost
predstavljaju:

e Gradevinski radovi (miniranje, duboki iskopi, uniStavanje i skidanje prirodnog pokrovnog
sloja, i drugo). Na taj nacin moguc¢i su poremecaji prirodnih pravaca prihranjivanja, a
ujedno skidanjem pokrovnog sloja i stvaranjem novih slivnih povrSina zamucena ili na
drugi nacin oneciS¢ena voda brzo se drenira u podzemlje.

e Gradevinske masine — potencijalna opasnost od prosipanja ili akcidentnih izlijevanja
nafte i naftnih derivata, odbacivanje motornih ulja i sli¢nog otpada.

¢ Nekontrolirano deponiranje iskopanog materijala, te smjestaj baza za mehanizaciju ili
asfaltnih baza u blizini povrSinskih i podzemnih voda.

o KoriStenje neprikladnih materijala za gradenje.

¢ Nekontrolirana odvodnja sanitarnih voda na mjestima baza za smjestaj radnika, gdje su
moguca manja zagadivanja od procesa pripreme hrane, kao i sanitarnih ¢vorova.

S obzirom na prostorni polozaj trase planiranog autoputa moguci su vrlo znacajni uticaji na
povrsinske i podzemne kao posljedica gradnje planiranog autoputa.

IzvoriSta koja se nalaze u okviru sistema za javno za vodosnabdijevanje gradova
Zenice, Zepé&a, Kaknja, Maglaja i Kiseljaka, znagajno su udaljena od trase autoputa, te se ne
ocekuju negativni uticaji na iste.

Imajuci u vidu hidrogeolosku sliku i odnose duz razmatrane dionice LOT 2, kao i pruzanje trase
autoputa u odnosu na pojedina lokalna (seoska) izvoriSta vode za pi¢e, navedenim u
taCki 4.5.1.1., stacioniranih duz trase autoputa, u prostoru naSeg razmatranja moze se reci da
radovi na izgradnji predmetne dionice mogu izazvati zna¢ajan uticaj, posebno u vidu
zamucenja ovih izvora, ali i poremecaja hidraulickog reZima teenja u slu€aju primjene
masovnog miniranja, te zagadivanja razli¢itim Stetnim materijama koje se koriste u tehnologiji
gradenja i za pokretanje gradevinskih masina.
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Analiziraju¢i hidrogeoloSku sredinu, te hipsometrijski polozaj ovih izvora u odnosu na polozaj
trase autoputa, nabrojani negativni uticaji tijekom gradnje su najizrazeniji na sliedec¢im lokalnim
izvoristima:

Izvoriste lokalnog vodovoda TeSanjka i (Opéina TeSanj)

Izvoriste Kilavi Dolovi, Sume i Grab (Opéina Doboj — Jug)

Izvori$ta na podrugju MZ Novi Seher (Opéina Maglaj)

Izvorista Jezera, Studenac, Trnci¢, Orasje, Sojtovaca, Iviceva voda, Hasanbegova voda,
Skakavac, Grab, Markova voda, Matina voda, Maline, Krmare, Torovi, Vucijak, Jurjevac,
Brezik, Dolina, Suma (Opéina Zep&e)

o lzvoriste Klopc€e (Opcina Zenica)

e Skupina izvora termalne, mineralne i termomineralne vode na podrucju Tic¢i¢a, Skupina
izvora MZ Hrasnice, skupina izvora MZ Slivnice, Skupina izvora MZ Dumanac, Skupina
izvora pitke vode MZ Tici¢i, izvor Lokvac, izvor Dumanac, Crvena voda (Opc¢ina Kakanj)
Izvor Laze, Gaj, VukuSe ( Opcina Kiseljak, MZ Lepenica)

Svi pobrojani lokalni izvori, ucrtani su u karti ograni¢enja za vodne resurse (Prilog 12.3.5.), sa
izuzetkom lokalnih izvora na Op¢ini Zep&e, koji su na ovoj karti prikazani u vidu skupine
vodozahvata, obzirom da se pojedinacni zahvati nalaze na maloj udaljenosti. Detaljni podaci o
ovim izvorima (kapacitet, broj stanovnika koje izvor snabdijeva) prezentiraju se u upitnicima u
Prilogu 12.2.

U slu€ajevima zamuéenja izvorisSta, Sto predstavlja uticaj sa najvecom vjerojatnoS¢u pojave,
potrebno je naglasiti da takva pojava nije trajna i nakon prestanka izvodenja radova uz
poduzimanje potrebnih mjera na sanaciji iskopa, te pravilnoj odvodnji, te pojave bi bile
smanjene odnosno s vremenom potpuno nestale

U cilju prevencije i minimiziranja Stetnih uticaja na ove izvore tokom gradenja potrebno je
poduzimati sve neophodne mjere kako bi se u §to vecoj mjeri onemogudila pojava erozije u zoni
iskopa, kao i procurivanje ulja i masti iz gradevinskih masina.

Duz trase na LOT-u 2 identificirani su podzemni