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1 UVOD

1.1 CILJIZRADE DOKUMENTA

JP Autoceste Fedracije Bosne i Hercegovine (ACFBiH), u daljem tekstu Investitor, namjerava graditi
dionicu autoceste Tarcin — Konjic, Lot1, (Tarcin — Zukici), na koridoru Vc (u okviru LOT 3 - Dionica
Sarajevo jug (Tar¢in) - Mostar sjever, prema ranijoj podjeli), te u tome cilju sklopio je ugovor sa
firmom Divel d.o.o. Sarajevo - drustvo za projektovanje cesta i mostova ( u daljem tekstu Narucilac),
za izradu Glavnog projekta za ovu dionicu. U okviru sklopljenog ugovora je i obaveza ove firme da
izradi i ostalu potrebnu dokumentaciju potrebnu za osiguranje odgovaraju¢ih dozvola za ovaj
projekat a medu njima je i okolinska dozvola.

Firma Divel d.o.o. Sarajevo je zadatak osiguranja potrebne dokumentacije (Studija utjecaja na
okoli$ i Plan upravljanja otpadom) za ishodenje okolinske dozvole povjerila kompaniji Enova d.o.o.
Sarajevo sa obavezom da se ista uskladi sa Glavnim projektom (Ugovor broj: 024 od
15.03.2012.9.).

U ovom dijelu vazno je napomenuti da je ve¢ 2005.g. uradena Studija utjecaja na okolinu za
Projekat ,Autoput na Koridoru Vc” LOT 3 - Dionica Sarajevo jug (Tarcin) - Mostar sjever, Cija je
izrada odobrena od strane Federalnog ministarstva prostornog uredenja i okolisa RjeSenjem o
izradi Studije uticaja na okolinu, broj UPI/03/02-23-4-52/05 od 20.7.2005. godine, nakon
provedenih javnih rasprava prema Prethodnoj procjeni uticaja ovog projekta na okolinu. Izrada
studije je povjerena kompaniji LV. C. Lotti & Associati — SPT . Studija je radena u vrijeme izrade
Idejnog projekta i na osnovu rjedenja koja su se nudila u to vrijeme.

Nakon izradenog Idejnog projekta, implementacija je nastavljena sa izradom Glavnog projekta za
ovu dionicu, ali sa znatnim izmjenama po pitanju pravca trase ali i po pitanju objektata na njoj
(mostovi, tuneli, podputnjaci, odmorista itd.). Upravo iz toga razloga, a u skladu sa odredbama
Zakona o =zastiti okolisa (,Sl.novine FBiH", broj 33/03 i 38/09), ,znatne izmjene pogona i
postrojenja“, pristupilo se izradi ovog dokumenta koji je uskladen sa rjeSenjima iz Glavnog projekta.

Na zahtjev Investitora uradena je ova Studija utjecaja na okoli$ za dionicu autoceste Tarcin — Konijic,
Lot1, (Tar¢in —Zukici) na koridoru V¢, za ¢iju je izradu posluZila ranije izradena Studija utjecaja na
okolinu za Projekat ,Autoput na Koridoru Vc” LOT 3 - Dionica Sarajevo jug (Tarcin) - Mostar sjever.

1.2 OSNOVE ZA IZRADU STUDIJE UTICAJA NA OKOLIS

Izradi ranija Studije utjecaja na okolinu za Projekat ,Autoput na Koridoru Vc” LOT 3 - Dionica
Sarajevo jug (Tarcin) - Mostar sjever (LV. C. Lotti & Associati — SPT), radena je u okviru procjene
uticaja na okolinu (PUO) imala je za cilj da sistematski identificira i procjeni stvarne i potencijalne
uticaje predlozenog projekta autoputa na Koridoru Vc na fizicke, hemijske, bioloske, kulturne,
socijalne i ekonomske komponente cjelokupne okoline.

Osnovna svrha procesa PUQO je podsticanje ugradivanja okolinskih aspekata u proces planiranja i
donosenja odluka $to na kraju, treba da rezultira aktivnostima koje su okolinski prihvatljivije. PUO je

proces i alat za planiranje projekata i donosenje odluka.

Svrha procjene uticaja na okolinu je:
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- integriranje okolinskih aspekata u planiranju razvojnih aktivnosti;

- uzimanje u obzir na pravi nacin okolinskih i drugih troskova te koristi od projekta koji
donosi ekonomski razvoj;

- osigurati da se neobjadnjivi negativni uticaji izbjegnu ili umanje u ranoj fazi procesa
planiranja;

- identifikacija i pojacavanje potencijalnih koristi od projekta;

- omogucavanje izrade okolinske i socio-ekonomske studije paralelno sa analizom tehnicke i
ekonomske opravdanosti projekta;

- obezbjediti donosiocima odluka sve podatke o okolinskim troskovima, konfliktima i
koristima koje projekat ima zajedno sa podacima o njegovoj tehnickoj i ekonomskoj
opravdanosti u klju¢nim momentima razvoja projekta;

- osigurati transparentnost projekta;

- omoguciti ucedce svih zainteresiranih strana (Zivotne zajednice, vlast, investitori, NVO,
donatori itd.) u procesu PUO;

- uspostavljanje sistema za ublazavanje negativnih uticaja i monitoring;

- unapredenje medusektorske veze; i

- ocCuvanje socijalne, historijske i kulturne vrijednosti ljudi i njihovih Zivotnih zajednica.

Procjena uticaja na okolinu za projekat Autoput na Koridoru Vc, Lot 3 — Dionica Sarajevo-jug
(Tarcin) - Mostar-sjever je uradena u dvije faze:

e Prethodna procjena uticaja na okolinu
e Studija uticaja na okolinu.

Prethodnom procjenom se utvrduje potreba za provodenje kompletne procedure PUO i izrade
Studije uticaja na okolinu (SUO) za projekat autoputa. Predmet Prethodne procjene uticaja na
okolinu, imajudi u vidu da je rije¢ o ranoj fazi projektovanja, te da razmatrane trase nisu bile na
potrebnom nivou tehnicke razradenosti, je bio Siri prostorni obuhvat osnovnog koridora.

Projekat autoputa se, na osnovu ¢l. 3. i 4. Pravilnika o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna
procjena uticaja na okolis i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako
imaju okolinsku dozvolu ("Sluzbene novine Federacije BiH", br. 19/04), nalazi na listi onih za koje je,
prije izdavanja okolinske dozvole, obavezna procjena uticaja na okolinu. Procedura procjene
uticaja projekta na okolinu podrazumjeva konsultacije sa javnoscu, poslovnim ljudima i aktivistima
u zajednici, izabranim ¢elnicima i nevladinim organizacijama. Javne rasprave se odrzavaju tokom
svih faza okolinske procjene i provode se iz razloga sto zainteresirane strane mogu imati svoj
interes u projektu. U okviru procedure Prethodne procjene uticaja na okolinu, a saglasno ¢l. 36.
Zakona o zastiti okolisa, dokumentacija za Prethodnu procjenu uticaja na okolinu za projekat
Autoput na Koridoru Vc, Lot 3, bila je dostupna svim zainteresovanim na web stranici, Federalnog
ministarstva prostornog uredenja i okolisa (http://www.fmpuio.gov.ba), (sada Federalno
ministarstvo okolisa i turizma), te dostavljena na razmatranje subjektima navedenim u RjeSenju o
izradi Studije uticaja na okolinu.

Tada, Federalno ministarstvo prostornog uredenja i okoliSa u saradnji sa Ministarstvom
komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, organizovalo je javne rasprave o Prethodnoj procjeni
uticaja na okolinu izgradnje autoputa na Koridoru Vc, dionica Lot 3, u opé¢inama na koje projekat
ima uticaj (Hadzi¢i,Konjic, Jablanica i Mostar). Nakon javnih rasprava Federalno ministarstvo je
donijelo Rjesenje o izradi Studije uticaja na okolinu, broj UPI/03/02-23-4-52/05 od 20.7.2005.
godine, koje je dato u Prilogu1. Rjesenje je doneseno na osnovu ¢l. 58. i 59. Zakona i ¢l. 3. i 4.
Pravilnika. Rezultati multikriterijalne analize, a zatim dobijeno misljenje gradana i institucija na
javnim raspravama o Prethodnoj procjeni i RjeSenja Federalnog ministarstva su osnov za izradu
Studije uticaja na okolinu. SUO definiSe zahtjeve i preporuke za ispunjenje okolinskih standarda u
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fazama izgradnje i eksploatacije autoputa, kao uslov za dobivanje okolinske dozvole od nadleznog
ministarstva (Federalnog ministarstva prostornog uredenja i okolisa) za realizaciju projekta.
Okolinska dozvola ima za cilj predvidanje uticaja i dokazivanje preduzetih mjera.

Ova verzija Studije uticaja na okolinu je pripremana u fazi izrade Idejnog projekta, na bazi idejnih
rjeSenja, tako da i nije mogla kvalitetno sagledati uticaj ovog projekta na okolinu. Izradom Glavnog
projekta u znacajnoj mjeri se izmijenio pravac trase, broj i vrste objekata na njoj, $to opet za
posljedicu ima drugadiji utjecaj projekta na okolinu.

1.3 ZAKONSKA REGULATIVA

Ranije uradena Procjena uticaja na okolinu je pripremana u skladu sa Projektnim zadatkom i
relevantnim zakonodavstvom, ponudenim metodoloskim pristupom kao Sto je ukratko opisano u
poglavljima koja slijede.

1.3.1 Direktive EU u oblasti zastite okoline

Zakonodavstvo Evropske Unije postoji uglavnom u obliku direktiva, a ne u obliku zakona. Ovo znadi
da se uglavnom ne odnosi na nadlezne upravne organe ili javhost zemalja EU, nego da predstavlja
ciljeve koje treba ugraditi u zakonodavstvo zemalja ¢lanica (drzava, entiteta, kantona i dr.). Od kada
je Evropska zajednica zapocela sa razvojem okolinske politike (1972.god.), Evropska unija je
donijela oko 200 pravnih dokumenata. Najvedi dio je donijet u formi direktiva, a znatno manji u
formi propisa.

Oblast zastite okoline, u uobicajenom tehnickom smislu, je podijeljena u vise okolinskih sektora
(kvalitet zraka, otpad, voda, priroda). Na takav nadin moZe se sistematizirati i odgovarajuce
zakonodavstvo. Medutim, pojedina¢no zakonodavstvo moze se podijeliti samo teorijski, jer je
zastita okoline cjelovit i nedjeljiv sistem. To moze imati za svrhu jasniji i sistemati¢niji uvid. Za
razliku od zakonodavstva vezanog za odredeni sektor, horizontalno zakonodavstvo u oblasti zastite
okoline, obuhvata tzv. horizontalne mjere vezane za razli¢ita pitanja, koje se provlace kroz razlicite
sektore u oblasti okoline. Ovo ne regulise specificnosti pojedinih sektora, nego ima vise
proceduralni karakter i odnosi se na sve sektore.

Najvaznije direktive EU u oblasti zastite okoline su:

- Direktiva Vijec¢a 97/11/EC od 3. marta 1997. kojom se mijenja i nadopunjuje Direktiva
85/337/EEC o procjeni uticaja odredenih javnih i privatnih projekata na okolinu;

- Direktiva Vije¢a 96/61/EC od 24. septembra 1996. koja se odnosi na integrisano
sprecavanje i kontrolu zagadenja (IPPC direktiva);

- Direktiva Vijec¢a 96/82/EC od 9. decembra 1996. o kontroli rizika od velikih nesrec¢a koje
uklju¢uju opasne supstance - tzv. Seveso Il direktiva;

- Direktiva 2001/42/EC Evropskog Parlamenta i Vije¢a od 27. juna 2001. o procjeni uticaja
odredenih planova i programa na okolinu;

- Direktiva 2003/4/EC Evropskog Parlamenta i Vije¢a od 28. januara 2003. o javhom
pristupu informacijama o okolini i ukidanju Direktive Vije¢a 90/313/EEC;

- Direktiva 2003/35/EC Evropskog Parlamenta i Vije¢a od 26. maja 2003. kojom se
omogucuje ucescée javnosti u izradi nacrta odredenih planova i programa koji se odnose na
okolinu i kojom se Direktive Vije¢a 85/337/EEC i 96/61/EC mijenjaju i dopunjuju u pogledu
ucesca javnosti i prava na pravnu zastitu — izjava Komisije.

1.3.2 Medunarodne konvencije i protokoli

Pregled medunarodnih multilateralnih ugovora koji se direktno odnose na okolinu, kojima je
drZava Bosna i Hercegovina pristupila:
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e  Okvirna konvencija ujedinjenih nacija o klimatskim promjenama, Rio de Zeneiro, 1992.
Stupila na snagu: 21.03.1994. (,Sluzbeni glasnik BiH", 19/00). Strane se obavezuju na medusobnu
suradnju u cilju spre¢avanja Stetnih klimatskih promjena i njihovih mogucih djelovanja na okolinu.
Potpisnici se takode obavezuju na ograni¢avanje emisija antropogenih i plinova koji izazivaju
efekat staklenika, na nac¢in da se u prvoj fazi ograni¢i emitovanje istih, a potom i reducira
koncentracija CO; na nivo koji omogucava normalan razvoj.

e Konvencija o prekograniénom zagadivanju zraka na velikim udaljenostima,Zeneva1979.
Stupila na snagu: 16.03.1986. (,Sluzbeni list R BiH" 13/94, ,Sluzbeni list SFRJ* MU 11/86) Prenos
zagadujucih tvari na velike udaljenosti, problem kiselih kisa i degradacija Suma, ukazali su na
potrebu uskladenog medunarodnog djelovanja, $to je rezultiralo donosenjem ove Konvencije.
Konvencijom se odreduje zajednicko djelovanje svih njenih ¢lanica u cilju postepenog smanjenja
koncentracije zagadujucih tvari (SO,, NOx i VOC) u atmosferi. Konvenciju slijede Cetiri protokola:
EMEP, NOx, SO2 i VOC Protokol.

e Bazelska konvencija o nadzoru prekograniénog prometa opasnog otpada i njegovom
odlaganju, Bazel, 1989. Stupila na snagu: 05.05.1992. (,Sluzbeni glasnik BiH", 31/00). Konvencija
predstavlja odgovor medunarodne zajednice na probleme izazvane globalnom proizvodnjom
otpada, koji je opasan za ljude i okolinu jer je Stetan, otrovan, eksplozivan, korodirajudi, zapaljiv,
eko-stetan ili infektivan. Konvencija je proizasla iz brige o transportu opasnog otpada iz industrijski
razvijenih zemalja u zemlje u razvoju. Konvencija je uglavhom posvecena uspostavljanju sistema
kontrole za prekograni¢ni promet opasnog otpada. Konvencija nudi okvir za identifikaciju,
informacije i kontrolu upravljanja opasnim otpadom na nacin koji je prihvatljiv sa aspekta okoline.

e Konvencija o bioloskoj raznolikosti, Rio de Zeneiro, 1992. Stupila na snagu: 29.12.1993.
(BiH se pridruzila 26.08.2002., ratificirana 04.10.2002.). Ovo je temeljna konvencija koja ustanovljava
novi koncept zastite prirode, prosirujué¢i ovu djelatnost na ocuvanje sveukupne bioloske
raznolikosti i osiguranje odrzivog koristenja prirodnih resursa. Konvencija odreduje biolosku
raznolikost (unutar vrsta i ekoloskih sistema). Zbog toga, ona obuhvata sve oblike Zivota koji sami
po sebi predstavljaju vrijednost koju treba oCuvati, bez obzira posjeduju li jos neke druge posebne
vrijednosti koje im pripisuje Covjek.

e Konvencija o mo¢varama od medunarodnog znacaja, osobito kao stanista ptica
modvarica, Ramsar, 1971. Stupila na snagu 1975. Ova konvencija predstavlja okvir za
medunarodnu saradnju sa ciljem “razumnog” koristenja mocvara. Konvencija obavezuje zemlje
¢lanice na opste oc¢uvanje mocvara na njihovom teritoriju, kao i na posebne obaveze koje se ticu
mocvara sa Popisa mocvara od medunarodnog znacaja. Osim toga, drzave moraju provoditi zastitu
mocvara utemeljenjem prirodnih rezervata, od kojih najmanje jedan treba da bude predlozen za
Ramsar popis.

e Konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine, Pariz, 1972. Stupila na snagu:
17.12.1975. Cilj ove konvencije je u prvom redu identifikacija, zastita, o¢uvanje, popularizacija i
prenosenje kulturne i prirodne bastine budu¢im generacijama.

1.3.3 Temeljno zakonodavstvo u Bosni i Hercegovini

Ustav Bosne i Hercegovine je usvojen kao Aneks 4, Okvirnog mirovnog ugovora, koji je usvojen u
Dejtonu, u novembru 1995., a potpisan kasnije, u januaru 1996. u Parizu. U skladu sa Ustavom,
Bosna i Hercegovina se sastoji od dva entiteta: Federacija Bosne i Hercegovine (FBiH) i Republika
Srpska (RS). Ustav Bosne i Hercegovine ne regulise eksplicitno pravo na okolinu, ali u Clanu l11.3 stoji
da sve funkcije i ovlasti koje nisu eksplicitno stavljene u nadleznost institucija drzavnog nivoa, treba
da se provode na nivou entiteta. Federacija je slozen entitet koji se sastoji od deset kantona, svaki
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sa vise opdcina. Svaki kanton ima svoj ustav, zakone, parlament i vladu. Republika Srpska nema
kantona, a administrativna vlast je podjeljena izmedu Republike i opcina. U skladu sa Ustavom FBiH
(usvojen 30. marta 1994.), politika zastite okoline i iskoriStavanje prirodnih resursa su u nadleznosti
entiteta (FBiH i RS) i kantona (Clan 111.2.). Ovlasti mogu biti realizirane zajedni¢ki ili posebno, ili od
strane kantona uz koordinaciju federalnih vlasti. U oba entiteta, postoji ministarstvo nadlezno za
okolinu: U FBiH je to Federalno ministarstvo okolisa i turizma, a u Republici Srpskoj Ministarstvo za
prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju. Svaki od deset kantona FBiH ima Ministarstvo za
okolinu, a Federacija i kantoni su zajedni¢ki odgovorni za okolinu.

1.3.3.1 Zakonodavstvo iz oblasti okolisa

U skladu sa Dejtonskim mirovnim sporazumom, sva zakonska regulativa koja je bila na snazi u
bivsoj Socijalistickoj Republici Bosni i Hercegovini, a koja nije u suprotnosti sa Ustavom, ostaje i
dalje na snazi dok drugacije ne odredi nadlezni organ vlasti Bosne i Hercegovine. Novi set
okolinskih zakona, definisan novim zakonskim okvirom Evropske unije (finansijski i tehnicki
potpomognuti od strane Evropske komisije) je sljedeci:

e Zakon o zastiti okolisa

e Zakon o zastiti prirode

e Zakon o zastiti voda (kasnije Zakon o vodama)
e Zakon o zastiti zraka

e Zakon o upravljanju otpadom

e Zakon o fondu za zastitu okoline

Set okolinskih zakona je usvojen u Republici Srpskoj: Sluzbeni glasnici RS 50/02, 51/02 i 53/02 i
Federaciji, objavljen u Sluzbenim novinama Federacije Bosne i Hercegovine, br. 33/03 od
19.07.2003.g. (izmjene i dopune: Zakon o zastiti okolisa 38/09 i Zakon o upravljanju otpadom
72/09). Na ovaj nacin su BiH entiteti dobili primarno zakonodavstvo u oblasti okoline. Osim zakona,
vazno je napomenuti, da je usvojen i meduentitetski Nacionalni plan aktivnosti u oblasti okoline
(NEAP) za BiH. Dokument je rezultat rada dvije uvazene grupe struc¢njaka iz cijele BiH, a usvojen je
na oba entitetska parlamenta u istovjetnom tekstu. Pored seta okolinskih zakona na teritoriji
Federacije, u okviru prostornog uredenja i gradenja, doneseni su slijedeci zakoni vezani za zastitu
okoline:

- Zakon o prostornom planiranju i koristenju zemljista (“Sluzbene novine FBiH", br. 02/06,
72/07,32/08),

- Zakon o gradenju (“Sluzbene novine FBiH”, br. 34/07),

- Zakon o Ssumama (,Sluzbene novine FBiH", br. 20/02, 29/03),

- Zakon o vodama (“Sluzbene novine FBiH", br. 70/06),

- Zakon o komunalnim djelatnostima (“Sluzbene novine FBiH”, br. 20/90),

- Zakon o gradevinskom zemljistu (,Sluzbene novine FBiH", br. 67/05),

- Zakon o poljopriviednom zemljistu (,Sluzbene novine FBiH", br. 2/98),

- Zakon o zastiti dobara koja su odlukama komisije za zastitu nacionalnih spomenika
proglasena kao nacionalni spomenik Bosne i Hercegovine (“Sluzbene novine FBiH", br.
2/02),

- Uredba o gradevinama i zahvatima od znacaja za Federaciju Bosne i Hercegovine i
gradevinama, djelatnostima i zahvatima koji mogu u znatnoj mijeri uticati na okoli$, Zivot
zdravlje ljudi Federacije Bosne i Hercegovine i Sire, za koju urbanisti¢cku saglasnost izdaje
Federalno ministarstvo prostornog uredenja (“Sluzbene novine FBiH", br. 85/07),

Oba entitetska ministarstva su donijela niz provedbenih propisa (podzakonskih akata), koji su
omogucili implementaciju usvojenih zakona. U daljem tekstu daju se do sada objavljeni
provedbeni propisi.
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1.3.3.2 Provedbeni propisi iz seta okolinskih zakona

Zakon o zastiti okolisa

- Pravilnik o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena uticaja na okolinu i
pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju
okolinsku dozvolu (,Sluzbene novine F BiH", 19/04);

- Pravilnik o uvjetima i kriterijima koje moraju ispunjavati nositelji izrade Studije utjecaja na
okoli$ i visini naknade i ostalih troskova nastalih u postupku procjene utjecaja na okolis
(,Sl. novine Federacije BiH" br. 45/09 );

- Pravilnik o sadrzaju izvjes¢a o stanju sigurnosti, sadrzaju informacija o sigurnosnim
mjerama i sadrzaju unutarnjih i spoljnih planova intervencije (,SI. novine Federacije BiH" br.
68/05);

- Pravilnik o rokovima za podnosenje zahtjeva za izdavanje okolinske dozvole za pogone i
postrojenja koja imaju izdate dozvole prije stupanja na snagu Zakona o zastiti okolisa (,SI.
novine Federacije BiH" br. 68/05)

- Pravilnik o uvjetima za podnosenje zahtjeva za izdavanje okolisnog dopustenja za pogone i
postrojenja koja imaju izdana dopustenja prije stupanja na snagu Zakona o zastiti o
okolisu (,SI. novine Federacije BiH" br. 45/09);

- Pravilnik o donosenju najboljih raspolozivih tehnika kojima se postizu standardi kvaliteta
okolisa (,SI. novine Federacije BiH" br. 92/07);

- Pravilniko o nacinu vrSenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagadujucih vrsta
zagadujucih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka (,SI. novine
Federacije BiH" br. 1/12);

- Pravilnik o registrima postrojenja i zagadivanjima (,SI. novine Federacije BiH" br. 82/07).

Zakon o upravljanju otpadom

- Pravilnik o uvjetima za prenos obaveza upravljanja otpadom sa proizvodaca i prodavaca na
operatera sistema za prikupljanje otpada (,Sluzbene novine F BiH", 9/05);

- Pravilnik o izdavanju dozvole za ativnosti male privrede u upravljanju otpadom (,Sluzbene
novine FBiH", 9/05);

- Pravilnik o kategorijama otpada sa listama (,Sluzbene novine F BiH", 9/05);

- Pravilnik o postupanju sa otpadom koji se ne nalazi na listi opasnog otpada ili ¢iji je sadrzaj
nepoznat (,Sluzbene novine F BiH", 9/05);

- Pravilnik o sadrzaju plana prilagodavanja upravljanja otpadom za postojeca postrojenja za
tretman i odlaganje otpada i aktivnostima koje preduzima nadlezni organ (,Sluzbene
novine F BiH", 9/05);

- Uredba o finansijskim garancijama kojima se moze osigurati prekogranic¢ni promet otpada
(,Sluzbene novine F BiH", 41/05).

Zakon o zastiti zraka

- Pravilnik o monitoringu kvaliteta zraka (,Sluzbene novine F BiH", 12/05);

- Pravilnik o monitoringu emisija zagaduju¢ih materija u zrak (,Sluzbene novine F BiH",
12/05);

- Pravilnik o grani¢nim vrijednostima kvaliteta zraka (,SluZzbene novine F BiH", 12/05);

- Pravilnik o emisiji isparljivih organskih jedinjenja (,Sluzbene novine F BiH", 12/05);

- Pravilnik o uslovima za rad postrojenja za spaljivanje otpada (,Sluzbene novine F BiH",
12/05);

- Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisije u zrak iz postrojenja za sagorijevanje (,Sluzbene
novine F BiH" 12/05);

- Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisije zagadujuc¢ih materija u zrak (,Sluzbene novine F
BiH",12/05);
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- Pravilnik o ograni¢enju emisije u zrak iz postrojenja za spaljivanje bio-mase (,Sluzbene
novine FBiH", 34/05);

- Pravilnik o postepenom iskljuc¢ivanju supstanci koje ostecuju ozonski omotac (,Sluzbene
novine FBiH", 39/05).

Zakon o zastiti prirode

- Pravilnik o uspostavljanju sistema namjernog drzanja i ubijanja zasti¢enih Zivotinja
(,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 46/05);

- Pravilnik o uspostavljanju i upravljanju informacionim sistemom za zastitu prirode i
vrienje monitoringa (,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 46/05);

- Pravilnik o sadrzaju i nacinu izrade plana upravljanja zasti¢enim podru¢jima (,Sluzbene
novine Federacije BiH" br. 65/06);

- Pravilnik 0 novim mjerama za istrazivanje ili oCuvanje kako bi se sprijecio znacajan
negativan utjecaj na Zivotinjske vrste namjernim hvatanjem ili ubijanjem (,Sluzbene
novine Federacije BiH" br. 65/06);

- Pravilnik o uvjetima pristupa zasti¢enim podrucjima (,Sluzbene novine Federacije BiH"
br. 15/06).

Ostali vazni pravni akti koji se odnose na okolinu

- Zakon o vodama (,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 70/06);

- Uredba o uslovima ispustanja otpadnih voda u prirodne recipijente i sisteme javne
Kanalizacije (,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 4/12);

- Pravilnik o grani¢nim vrijednostima opasnih i Stetnih materija za vode koje se nakon
precis¢avanja iz sistema javne kanalizacije ispustaju u prirodni prijemnik (,Sluzbene
novine Federacije BiH" br. 50 /07);

- Pravilnik o uvjetima za odredivanje zona sanitarne zastite i zastitnih mjera za izvorista
voda koja se koriste ili planiraju da koriste za pice (,Sluzbene novine Federacije BiH" br.
51/02);

- Pravilnik o sadrzaju i nac¢inu vodenja evidencije i dostavljanje podataka o koli¢cinama
zahvacene vode (,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 83/08);

- Pravilnik o nacinu odredivanja granice vodnog dobra i o postupku utvrdivanja
pripadnosti zemljiSne ¢estice javnom vodnom dobru (,Sluzbene novine Federacije BiH” br.
26/09);

- Pravilnik o nacinu i uvjetima ograni¢enog prava koristenja javnog vodnog dobra
(,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 26/09);

- Pravilnik o utvrdivanju podru¢ja podloznih eutrofikaciji i osjetljivih na nitrate (,Sluzbene
novine Federacije BiH" br. 71/09);

- Uredba o kategorizaciji vodotoka (,Sluzbeni list SR BiH" br. 42/677);

- Uredba o Stetnim i opasnim materijama u vodama (,Sluzbene novine Federacije BiH" br.
43/07);

- Odluka o granicama rije¢nih bazena i vodnih podrug¢ja na teritoriji FBiH (,Sluzbene
novine Federacije BiH" br. 41/07);

- Uredba o jedinstvenoj metodologiji za izradu dokumenata prostornog uredenja
(,SluZbene novine Federacije BiH" br. 63/04);

- Uredba o gradevinama i zahvatima od znacaja za FBiH i gradevinama, djelatnostima i
zahvatima koji mogu u znatnoj mjeri uticati na okolis, Zivot i zdravlje ljudi FBiH, za koju
urbanisti¢ku suglasnost izdaje Federalno ministarstvo prostornog uredenja (,Sluzbene
novine Federacije BiH" br. 85/04 i 29/08);

- Uredba o Sumama (,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 83/09, 26/10i 38/10);

- Uredba o koristenju obnovljivih izvora energije kogeneracije (,Sluzbene novine Federacije
BiH" br. 36/10);
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- Pravilnik o obliku, sadrzaju i na¢inu vodenja ribarskog katastra (,Sluzbene novine
Federacije BiH" br. 63/05);

- Pravilnik o listama Stetnih organizama, listama bilja, biljnih proizvoda i regularnih
objekata (,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 69/09);

- Pravilnik o uzgoju, iskoristavanju, sakupljanju i prometu sekundarnih Sumskih proizvoda
(,Sluzbene novine Federacije BiH" br. 66/05);

- Pravilnik o nac¢inu odabiranja, doznaci i sjeci stabala ili povrsina za sjecu (,Sluzbene
novine Federacije BiH” br. 62/02) i dr.

1.3.4 Standardi procjene

Zakon o zastiti prirode (,Sluzbene novine F BiH", br.33/03). Zakon se zasniva na zakonodavstvu
Evropske unije (EU) iz oblasti zastite okoline i na pristupu koji koriste zemlje ¢lanice EU prilikom
regulisanja i upravljanja zastitom okoline. Radi interesa i saradnje sa drugim zemljama i u¢es¢a u
medunarodnim organizacijama, Bosna i Hercegovina je, izradom i usvajanjem ovog zakona,
preduzela neophodne korake ka medunarodnoj saradnji. Ovim zakonom ureduju se uslovi i nacin
obnove, zastite, oCuvanja i odrzivog razvoja: pejzaza, prirodnih podrucja, biljaka, Zivotinja i njihovih
stanista, minerala i fosila i drugih komponenti prirode na teritoriji Federacije Bosne i Hercegovine,
nadleznosti tijela koja vrSe poslove iz oblasti zastite prirode, planiranje zastite prirode, opste i
posebne mjere za zastitu prirode, informacioni sistem, nadzor, finansiranje zastite prirode i kaznene
mjere za pravna i fizicka lica. Zakonom su predvidene opste mjere zastite okoline (zastita pejzaza,
zastita divljih zZivotinja i biljaka, “Crvena lista”, zastita stanista) i posebne mjere zastite prirode
(zastita podrucja, zastita divljih vrsta i zastita minerala i fosila), upravljanje zasti¢cenim podrucjima,
aktivnosti i djelovanja u zasticenom podrucju, uklju¢ivanje u medunarodnu ekolosku mrezu -
Program NATURA 2000.

Zakon o vodama (,Sluzbene novine F BiH”, 70/06). Osnovni razlozi za donosenje Zakona o vodama
su: potreba za uskladivanjem propisa o zastiti voda sa novim tokovima u zastiti okoline i op¢im
promjenama u ekonomskom i pravhom sistemu, kao i potreba prilagodavanja zahtjevima EU,
primjena mjera kako bi se obezbijedilo da je ljudima dostupna dovoljna koli¢ina vode
odgovarajuceg kvaliteta za zadovoljavanje osnovnih potreba stanovnistva i privrede, primjena
mjera kojima ce se sprijeciti dalje smanjivanje kvaliteta vode i teziti dobrom ekoloskom stanju.
Ovim zakonom ureduje se zastita voda, obala i vodnog zemljista: planiranje i programiranje zastite
voda, organizacija zastite voda, nadzor, finansiranje i kazne za prekriaje za pravna i fizi¢ka lica.
Zastita voda, obala i vodnog zemljista obuhvata oCuvanje, prilagodavanje i odrzavanje koli¢ine
voda i donosenje odluka o upotrebi i optereéenju voda.

Cilj Zakona o zastiti voda je osiguranje odrzivog koristenja voda (u cilju oCuvanja i poboljsanja
njihovog kvaliteta), osiguranje oCuvanja prirodnih procesa i prirodne ravnoteze voda, akvati¢nih i
semiakvati¢nih ekosistema i pejzaznih karakteristika voda i, u saradnji sa organima nadleznim za
upravljanje vodama, ocuvanje i reguliranje koli¢ine voda za razne vrste koristenja u cilju
provodenja njihovih ekonomskih, drustvenih i ekoloskih funkcija.

U dijelu o zabranama i ograni¢enjima regulise se:

- Ispustanje otpadnih voda;

- Ogranicenje koristenja umjetnog gnojiva i sredstava za zastitu biljaka;

- Nagomilavanje, odlaganje materijala ili objekata ;

- lIzgradnja postrojenja, prevoz, pretovar i skladistenje opasnih supstanci ;

- Ogranicenje opterecivanja voda radi zastite akvati¢nih i semiakvati¢nih organizama;
- Ekoloski prihvatljiv protok ;

- Uklanjanje materijala;

- Rezim zastite voda .
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Procedura za izdavanje vodne saglasnosti definirane su Zakonom o vodama.

Vodna saglasnost je upravni akt koji izdaje organ nadlezan za izdavanje vodne saglasnosti za
direktno koristenje vode i vodnih resursa. Vodna saglasnost jedan je od uslova za izdavanje dozvola
za opterecenje, u skladu sa propisima prostornog uredenja i gradenja i uslov je za izdavanje
okolinske i ostalih dozvola koje propisuju posebni zakoni. Voda se moze koristiti bez prethodno
pribavljene vodne saglasnosti u slucaju zastite od pozara, radi poduzimanja hitnih i sanitarnih
mjera.

U svrhu kategorizacije voda uradeni su detaljni testovi. U skladu sa koristenjem i nivoom ¢istoce,
vode su podjeljene u 4 klase:

Br. PARAMETAR Klasal Klasalll Klasa Ill Klasa IV
1. Rastvoreni kisik mg/l minimum 8 6 4 3
2. Saturacija sa kisikom u % 90-105 75-90 50-75 30-50
Petodnevna biohemijska
3. potro3nja kisika BPK5 u mg 02/, 2 4 7 20
do
Hemijska potro3nja kisika (HPK) iz
4. KMnO4 u mg 02/, do 10 12 20 40
5. Suspendovane materije umg/l,do | 10 30 80 100
6. Ztcj)hlostau filtrirane vode u mg/I, 350 1000 1500 1500
7. pH vrijednost 6,8-8,5 5,8-8,5 6,0-9,0 6,0-9,0
8. Vidljive otpadne materije nema nema nema nema
. slabo
9. Boja nema nema o -
primjetna
10. | Miris nema nema sIa.bo. -
primjetan
11. | Najvjerovatniji broj koliformnih 1.000 100.000 200.000 preko 200.000
klica do
Toksi¢ne materije, promjena . o . : :
12. | temperature i drugi pokazatelji Ne'srnuu Fja postoje iznad propisane granice u bilo
y . kojoj klasi
Stetnosti

Tabela 1. Pregled parametara sa granicnim vrijednostima posebnih kategorija voda, karakeristike povrsinskih voda na
osnovu gore navedene Uredbe o klasifikaciji voda

Zakon o zastiti zraka (Sluzbene novine F BiH, 33/03). Ovim zakonom ureduju se tehnicki uslovi i
mjere za spreCavanje ili, gdje to nije izvodljivo, smanjivanje emisija u ambijentalni zrak
prouzrokovanih ljudskim aktivnostima koje se moraju postivati u procesu proizvodnje na teritoriji
Federacije Bosne i Hercegovine, planiranje zastite kvalitete zraka, posebni izvori emisija, katastar
emisija, kvalitet ambijentalnog zraka, nadzor i kazne za prekrsaje za pravna i fizicka lica. Zakon,
osim osnovnih odredbi, pojmova i definicija principa zastite kvaliteta zraka, sadrzi i odredbe o:

- planiranju zastite kvaliteta zraka,
- posebnim izvorima emisija

- katastar emisija,

- kvalitetu zraka

Studija o zraku je integralni dio dokumentacije kod izdavanja okolinske dozvole za izvore emisija.
Za izvore emisija za koje je potrebna okolinska dozvola, podnosilac zahtjeva izraduje posebnu
Studiju o zraku, u kojoj opisuje ocekivane emisije u zrak i njihov uticaj na okolinu. Nadlezno
ministarstvo nece zahtijevati izradu studije o zraku od podnosioca zahtjeva kome se za izvor
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emisije daje okolinska dozvola, na osnovu Studije o uticaju na okolinu, pod uslovom da su tom
studijom obradeni i podaci koji se zahtijevaju Studijom o zraku. Za izvore emisija u zrak za koje nije
potrebna okolinska dozvola, urbanistickom saglasnosc¢u, gradevinskom dozvolom i upotrebnom
dozvolom utvrduju se dozvoljene emisije u zrak.

Sljedeca tabela prikazuje set standarda kvalitete zraka prihvacen od strane Kantona Sarajevo,
Federacije BiH i Evropske komisije.

Granicne vrijednosti kvaliteta zraka

Zagadujuce Kanton

Prosjecni

supstance

period

Sarajevo*

Federacija BiH**

Evropska komisija

Sumpordioksid | godisnji prosjek | 50 ug/m3 125 20 pg/m3 (eco) ** | 20 ug/m3 (eco)1)
(SO2) prosjek 24 sata | pg/m3 90 pg/m3 (hu) *x* 125 pug/m3 (hu)1)
S N . 40 pg/m3 (hu)1)
?;8;‘:"’"5"’ g:j;;en|:|1p£§:;ek >0 /L:ggm 3001 60 ug/m3 (huys+ | 200 pg/ms3 (hu)
pros) M9 (18x)1) 3)
:\lzgil;l oksidi godisnji prosjek - 30 pg/m3 (eco)+* | 30 ug/m3 (veg)1)
t::g(;j)enmonokﬂd prosjek 8 sati 10 mg/m3 - 10 mg/m3 (hu)2)
Crnidim godisnji prosjek | 50 ug/m3 125 -30/50 pg/m3 4O/L:%Tsu()h(:)53 ??
(BS)/PM10 # prosjek 24 sata | ug/m3 (hu)sx Z)g

Tabela 2. VaZedi standardi o kvalitetu zraka Kantona Sarajevo, Federacije BiH i Evropske komisije

*Qdluka o mjerama za ocuvanje kvaliteta zraka u Kantonu Sarajevo (,Sluzbene novine Kantona
Sarajevo”, broj 6/10);
*Pravilnik o grani¢nim vrijednostima kvaliteta zraka (, Sluzbene novine FBiH", 12/05);

Zasticeni ekoloski faktori: hu-ljudsko zdravlje (human health), eco-ekosistemi (ecosystems),
veg-vegetacija (vegetation)

a) Direktiva Vije¢a 1999/30/EC

b) Direktiva Vije¢a 2000/69/EC

c) (18x) ne smije biti prekoracena vise od 18 puta u kalendarskoj godini
d) (35x) ne smije biti prekoracena vise od 35 puta u kalendarskoj godini
e) #PM10 - Cestice prec¢nika ispod 10 um.

Zakon o upravijanju otpadom (Sluzbene novine F BiH, 33/03 i 72/09).Cilj ovog zakona je
podsticanje i osiguranje najvaznijih uslova radi sprec¢avanja nastajanja otpada, prerade otpada za
ponovnu upotrebu i reciklazu, izdvajanje sirovinskog materijala i njihovo koristenje za proizvodnju
energije i sigurno odlaganje otpada. Ovim zakonom ureduju se:

- sve kategorije otpada (osim radioaktivnog otpada, gasova ispustenih u atmosferu i
otpadnihvoda),
- sve vrste aktivnosti u upravljanju otpadom, operacije i postrojenja.

Odredbe ovog zakona primjenjuju se i na:
- otpad nastao iskoristavanjem resursa, ekstrakcijom, tretmanom i

mineralnih sirovina i radom kamenoloma,
- tecniotpad,

iskoristavanjem
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- Zivotinjski otpad i drugi neopasni materijali prirodnog porijekla, koji se mogu koristiti u
poljoprivredne svrhe,
- odlozeni eksploziv, osim ako to nije regulirano posebnim propisom.

Zakon o zastiti od buke (,Sluzbene novine Kantona Sarajevo” broj 26/07 ). Ovim zakonom utvrduju
se dozvoljeni nivoi buke, mjere zastite od buke i nacin mjerenja buke; grani¢ni nivoi buke uskladeni
sa namjenom prostora i viemenom dana, tako da ne ugroZzavaju Zivot i rad ljudi, a posebno njihovo
zdravlje; nadzor nad provodenjem ovog zakona, kao i druga pitanja od znacaja za zastitu od buke.

Standardi za nivoe uticaja buke

Do danasnjeg dana standardi za nivoe buke nisu specificirani od strane Vlada Bosne i Hercegovine.
Jedini definirani standardi za buku dati su u Zakonu o zastiti od buke Kantona Sarajevo. Odnosni
standrdi dati su u sljedecoj tabeli:

Najvisi dozvoljeni nivoi buke dB(A)

Podrugje

Namjena podrudja Ekvivalentni nivoi Leq Vrsni nivo
(zona) ,
dan noc L1
I Bolnic¢ko-ljecilisno 45 40 60
I Turlstlc!(g, rekreacijsko, 50 40 65
oporavilisho
Cisto stambeno, vaspitno-
n 'obr‘f)zoy'ne'l zdravstveng 55 45 70
institucije, javne zelene i
rekreacione povrsine.
Trgovacko, poslovno, stambeno i
stambeno uz saobracajne
v koridore, skladista bez teskog 60 >0 7>
transporta.
Poslovno, upravno, trgovacko,
v zanatsko, servisno (komunalni 65 60 80
servis)
Vi Industrljs'ko, skladlsvr?o, servisno i 70 70 85
saobracajno podrucje bez stanova

Tabela 3. Dozvoljeni nivoi vanjske buke

Leq dB(A) je srednja energetska vrijednost buke promijenljivog nivoa, ekvivalentna buci
kontinuiranog nivoa, mjerenoj u trajanju od najmanje 15 minuta u periodima od 06-22 sati (danju) i
od 22-06 sati (nocu).

L1 oznacava nivo buke koji je prekoracen u trajanju od 1% ukupnog vremena mjerenja, odnosno
perioda daniili no¢.

Uredba o sumama (,Sluzbene novine Federacije BiH” br. 83/09, 26/10 i 38/10); Prema ovoj uredbi,
pod Sumom, koja predstavlja ekosistem, se podrazumijeva zemljiste pokriveno drveéem ili
$umskim grmljem ¢ija povrsina prelazi 500 m2 i ¢ija 3irina je najmanje 10 m. Sume se sastoje od:
sumskih rasadnika, plantaza Sumskih stabala, otvorenih prostora za dalekovode i druge javne
infrastrukturne objekte u Sumama, koristenih na osnovu prava prelaska preko tudeg zemljista,
sumskih puteva, i drugih vidova Sumskog transporta i infrastrukture za zastitu od pozara, dijelova
zemljista za poSumljavanje, podrucja za rekreaciju, kao i jezera, povrsinskih vodotoka i drugih
povrsinskih voda i moc¢vara koje su u nadleznosti posebnih zakona. Na Sumskom zemljistu se mogu
graditi jedino objekti vezani za upravljanje Sumom. Kantonalno ministarstvo daje odobrenje sa
zahtjevom da zgrade i drugi objekti budu na udaljenosti od 100 m od ivice Sume.
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Clanovi ove uredbe se primjenjuju na zgrade, puteve, dalekovode, povriinske kopove i druge
objekte koji ¢e se izgraditi u Sumi ili unutar 50 m od ivice Sume. Vlasnik je obavezan da ispostuje
proceduru dobivanja odobrenje za objekat, a u skladu sa vaze¢im zakonima u tom regionu.

Zakon o zastiti i koriStenju kulturno-istorijskog i prirodnog nasljeda (,SI. list SR BiH” br. 20/85 i 12/87).
Zabranjeno je izvoditi radove koji mogu ostetiti spomenik, kao i praviti izmjene koje mogu ostetiti
njegovu autenti¢nost i osnovne karakteristike. Unutar cijeline spomenika mogu se izvoditi
aktivnosti koje ne prouzrokuju bilo kakvu promjenu osnovnih elemenata. Unutar arheoloskog
nalaziSta nisu dozvoljene nikakve aktivnosti (izuzev aktivnosti vezanih za arheoloska istrazivanja,
izvodenih od strane nadlezne organizacije). Unutar memorijalnog spomenika nisu dozvoljene
aktivnosti koje mogu dovesti u opasnost osnovne karakteristike, svrhu i funkciju spomenika.

U blizini spomenika kulture, spomenicke cjeline i spomen-obiljeZja, utvrduju se, po potrebi,
zasticene zone sa odgovaraju¢im zastitnim mjerama. Na arhitektonsko-gradevinskim objektima
uspostavljenima po propisima historijske restauracije, kao i na objektima savremene kreativne
aktivnosti koji predstavljaju posebnu kulturnu, historijsku i nau¢nu vrijednost, nisu dozvoljene
aktivnosti koje bi dovele u opasnost osobine tih dobara.

U nacionalnom parku, memorijalnom podru¢ju, parku prirode i predjelu sa posebnim prirodnim
liepotama, zabranjene su sve aktivnosti koje bi prouzrokovale znacajne promjene prirodnih i
drugih vrijednosti kao i speifi¢nosti podru¢ja u cjelini. Takode su zabranjene aktivnosti koje nisu u
skladu sa karakteristikama, svrhom i funkcijom tog regiona. U rezervatu prirode i podru¢jima
prirodnih znamenitosti i rijetkosti, zabranjene su aktivnosti koje mogu unistiti prirodni razvoj ili
prouzrokovati oste¢enja osnovnih prirodnih odlika.

1.4 STUDLE UTICAJA NA OKOLINU - METODOLOGIJA IZRADE

Ranije uradena Procjena uticaja na okolinu za projekat Autoput na Koridoru V¢, Lot 3 - Dionica
Sarajevo-jug (Tar¢in) — Mostar-sjever je realizirana u dvije faze u skladu sa tada vazecpom
zakonskom legislativom Federacije BiH (Zakon o zastiti okolisa, ,SI. novine F BiH", br. 33/03):

e Prethodna procjena uticaja na okolinu i
e Studija uticaja na okolinu.

Predmet Prethodne procjene uticaja na okolinu, imajudi u vidu da je rije¢ o ranoj fazi projektovanija,
te da razmatrane trase nisu bile na potrebnom nivou tehnicke razradenosti, je bio Siri prostorni
obuhvat osnovnog koridora. Dokumentacija Prethodne procjene uticaja na okolinu razmatrala je
sedam mogucih alternativa (uklju¢ujudi nultu alternativu-bez intervencije) i predata je investitoru
aprila 2005.godine. (Ova Studija o utjecaju na okoli§ koja je izradena 2012.g. uskladena je sa
Glavnim projektom dionice Tar¢in — Zukici Lot1, autoceste na Koridoru Vc za razliku od one radene
2006.godine, koja to nije bila).

Cilj prethodne procjene radene 2005.g. obuhvatao je:

- sagledavanje stanja okoline podrucja autoputa na Koridoru Vc za Lot 3 (Dionica Sarajevo-
jug (Tarcin) — Mostar-sjever),

- sagledavanje potencijalnih uticaja na okolinu i mogucih gubitaka kvaliteta okoline,

- identifikaciju uticaja koji se moraju izbjeci zbog zakonskih zahtjeva ili vrijednih kvaliteta
prirodnog i kulturnog nasljeda,
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- ublazavanje uticaja za koje ne postoji obaveza izbjegavanja.

Tada radena Studija uticaja na okolinu (SUO) za navedeni projekat je realizirana na osnovu Rjesenja
o izradi Studije uticaja na okolinu, broj UPI/03/02-23-4-52/05 od 20.7.2005. godine izdatog od
strane Federalnog ministarstva prostornog uredenja i okolisa, a radi vodenja daljeg postupka
procjene uticaja na okolinu u cilju izdavanja okolinske dozvole. Sadrzaj studije je uskladen sa
navedenim rjeSenjem, a koji je djelimi¢no korigovan od strane Investitora. Prilikom izrade studije
uzete su u obzir primjedbe, prijedlozi, sugestije i miSljenja organa uprave, javnih preduzeca,
nevladinih organizacija.

Izrada SUO bazirala se na nekoliko povezanih aktivnosti, koje su se odvijale u nekoliko faza:

e Priprema istrazivanja, koja obuhvatala organizaciju radnog tima (razli¢itih stru¢njaka za
okolinu), organizaciju obilaska terena, definiranje metodologije za pribavljanje potrebnih
podataka iz primarnih i sekundarnih izvora te detaljan plan rada na SUQ;

o Analize zakona o zastiti okoline u Bosni i Hercegovini, direktiva EU, kao i drugih
medunarodnih konvencija relevantnih za oblast zastite okoline;

e Analiza dokumentacije prostornog planiranja;

e Prikupljanje i analiza svih podataka relevantnih za pitanja okoline potrebnih za izradu SUO;

e Definiranje i analiza potencijalnih alternativa, definiranje ciljeva te izbor optimalne
alternative;

e Izrada dva seta sinteznih karata u razmjeri 1:5000; prvi set predstavlja postojece stanje i
potencijalne uticaje, a drugi set su karte sa mjerama ublazavanja negativnih uticaja;

e Plan monitoringa stanja okoline po svim segmentima djelovanja;

Pristup i metodologija izrade SUO bazirali su se na analizi podataka iz primarnih i sekundarnih
izvora. Podaci iz primarnih izvora prikupljani su tokom terenskog dijela istrazivanja, a odnose se na
cijelo podrugje istrazivanja. Analiza sekundarnih izvora obuhvatala je prikupljanje i analiziranje
dostupnih podataka i informacija iz institucija i javnih preduzeca relevantnih za stanje okoline, te
podataka iz ranije uradenih studija, programa i planova, kako bi se izrada SUO bazirala na $to
relevantnijim podacima.

Opis okoline koja bi mogla biti ugrozena projektom uradena je sa razli¢itih aspekata:
socioekonomskog, klimatskog i meteoroloskog, geomorfoloskog, geoloskog, inZinjersko-
geoloskog i geotehnickog, hidroloskog i hidrogeoloskog, pedoloskog i poljoprivrednog, flore i
faune, Sumarstva i lovnih podrucja, pejzaza, zasticenih podrucja, kulturno-historijskog nasljeda,
stanovnistva i naseljenih podrucja, infrastrukture, stanja buke i kvaliteta zraka, ugrozenosti minsko-
eksplozivnim sredstvima.

Kao rezultat aktivnosti na izgradnji autoputa za Lot 3 identificirani su, analizirani i vrednovani
pozitivni i negativni okolinski uticaji za faze projektovanja, izgradnje i eksploatacije autoputa kao i
direktni i indirektni uticaji na: stanovnistvo, klimu, vodu, tlo i poljoprivredno zemljiste, floru i faunu,
ekosisteme, pejzaz, kulturno-historijsko nasljede, lovstvo, zrak i infrastrukturu. Analiza uticaja
planiranog autoputa na okolinu je pokazala, da se s obzirom na karakter uticaja i njihov znacaj,
moze smatrati da izgradnja autoputa uzrokuje pozitivne i negativne uticaje na okolinu kao

rezultat izgradnje njegovih fizickih objekata, gradevinskih aktivnosti i koristenja.

Mjere za ublaZavanje negativnih uticaja obuhvataju Sirok dijapazon potrebnih aktivnosti u okviru
svakog od analiziranih uticaja i to u fazi projektovanja, izgradnje i eksploatacije autoputa. Ove
mjere sistematizovane su u dvije osnovne grupe: opste i tehni¢ke mjere ublazavanja negativnih
uticaja na okolinu. S obzirom na moguce identificirane potencijalne negativne uticaje tokom
izgradnje i eksploatacije autoputa metodologija izrade SUO predvida i donoSenje programa
monitoringa dugoro¢nih uticaja autoputa na okolinu i predlozenih mjera zastite okoline. Zadatak je
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drzavne organizacije koja upravlja autoputem da uspostavi okolinski monitoring. Svrha
monitoringa je prec¢enje emisija zagadujuc¢ih materija (u zrak, vode, tlo....), te promjene parametara
okoline (kvalitet zraka, nivo buke, kvalitet vode u rijekama, promjene kvaliteta tla). Sistem
monitoringa ima za cilj i provjeru svih sistema od kojih zavisi kvalitet okoline (precis¢avanje
otpadnih voda koje se sakupljaju na putu, odrzavanje tih uredaja, pravilnost djelovanja u slucaju
akcidenata - izlijevanja kemikalija na autoputu i sl.. Na bazi rezultata monitoringa poduzimaju se
dodatne organizacione ili investicione mjere.

Okolina i nesrece koje se desavaju medusobno su povezane tako da degradacija okoline uti¢e na
prirodne procese mijenja osnovne resurse ¢ovjecCanstva i povecava njihovu ranjivost. U tom smislu
Studija uticaja na okolinu predvida vandredne uslove i rizik od neadekvatnih mjera zastite, rizik od
akcidenata u toku izgradnje i odrZavanja, rizik od udesa kod transporta opasnih tereta, rizik od
prirodnih katastrofa. lako je vjerovatnoca dogadanja akcidentnih situacija navedenih tipova obi¢no
mala i u funkciji je vise faktora, posljedice istih su znatne i ozbiljne, sto je ustvari i razlog analize
ovog uticaja u procesu procjene uticaja autoputa na okolinu.
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2 OPIS PREDLOZENOG PROJEKTA

2.1 GENERALNI OPIS PROJEKTA

Predmet ove Studije je dionica puta izmedu Tarcina i naselja Zukici (Slika 1.) u Op¢ini Konjic ( oko
11 km).
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Ova dionica je dio Koridora Vc koji povezuje u svojim krajnjim tackama centralni dio obale
Jadranskog mora sa Budimpestom u Madarskoj. Kroz BiH, trasa Koridora Vc duZine oko 330 km ide
pravcem sjever-jug, sredjim dijelom drzave sa najpovoljnijim prirodnim uslovima-dolinama rijeka
Bosne i Neretve. Transportni Koridor Vc na potezu kroz BiH ukljucuje:

e E-put E-73 Samac-Doboj-Sarajevo-Mostar-Capljina-Doljani, koji preko luke Plo¢e ima izlaz
na Jadransko more, dok se na sjeveru spaja u Budimpesti,

e Zeljezni¢ka pruga Samac-Doboj-Sarajevo-Mostar-Capljina-Metkovi¢,

e aerodromi Sarajevo i Mostar,

e plovni putevi i pristanista na rijekama Savi, Bosni i Neretvi.

2.2 SVRHAICILJ PROJEKTA

Intenziviranje priprema i pocetak izgradnje ovog autoputa bice klju¢ni pokreta¢ privrednih
aktivnosti i omogudit ¢e ukljucenje BiH u glavne saobracejne tokove i globalni evropski ekonomski
sistem. Poboljsanje uslova transporta ¢e poboljsati kvalitet Zivota Sto ¢e se manifestovati kroz:

- smanjenje duzine puta i vremena putovanja roba i putnika u odnosu na postojece dionice,

- smanjenje troskova prevoza robe i putnika,

- smanjenje Stetnih uticaja na okolinu, usmjeravanjem dijela saobracaja sa postojece
relevantne mreze na buducu trasu autoputa,

- povecanje zaposlenosti,

- valorizaciju geosaobracajnog polozaja BiH,

- povecanje konkurentnosti privrede na gravitacionom podru¢ju koridora,

- pokretanje novih projekata i povecanje privatnih investicija u regionalnoj ekonomiji.

2.3 POZADINA PROJEKTA

Koridor Vc predstavlja dio pan-evropske transportne mreze koji je prihvaéen od svih
zanteresovanih zemalja na Konferenciji u Helsinkiju 1997. i ponovo potvrden u toku narednih
evropskih konferencija. Koridor Vc ukljucuje tri zemlje: Madarsku, Hrvatsku i Bosnu i Hercegovinu,
povezujuci luku Plo¢e na Jadranskoj obali sa Budimpestom i kriZzajudi se sa Koridorom X na dionici
Zagreb-Beograd. Vije¢e ministara Bosne i Hercegovine odlucilo je da izgradi dio panevropskog
autoputa na Koridoru Vc. Bosanskohercegovacki dio Koridora Vc dug je oko 330 km i troSkovi
izgradnje se procjenjuju na priblizno 5 milijardi Eura. U skladu sa tom odlukom Ministarstvo
transporta i komunikacija BiH objavilo je medunarodni tender u vezi sa obezbijedenjem
konsultanstskih usluga za “Pripremu plansko-studijske dokumentacije (PPSD)” za Koridor Vc. Cilj
PPSD je definisanje optimalnih tehnickih rjesenja za Koridor Vc, njegove ekonomske i finansijske
izvodljivosti i najbolje procedure za ukljucenje privatnog finansiranja u investiranje i upravljanje
autoputem.

Da bi se olaksalo finansiranje izgradnje autoputa i da bi se iskoristila efikasnost privatnog sektora,
Vije¢e ministara je odlucilo da procijeni resurse javnih-privatnih-dionicarskih preduzeca za
finansiranje, u formi DBOT (projektuj, gradi, koristi, prenesi) koja treba da se ustanovi kroz studiju
planiranja i studiju izvodljivosti u okviru “Pripreme plansko-studijske dokumentacije” koja je u toku.

2.4 PODACII PROSTORNO PLANSKA DOKUMENTACIJA RAZMATRANOG PODRUCJA

Prostornim planom Bosne i Hercegovine za period 1981.-2000. godine su detaljno interpretirana
sva bitna obiljezja prostora i odredene buduce funkcije prostora u urbanim i vanurbanim
podrucjima, obradeni su svi osnovni prostorni sistemi, zasti¢ene vrijednosti, prostori graditeljskog
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nasljeda itd. U pomenutom planu naglasena je potreba realizacije "ceste najviseg ranga" na pravcu
Sjever-Jug, $to predstavlja sadasnji autoput na Koridoru Vc.

Prostorni planovi opcina, koji predstavljaju prvu generaciju planskih akata prostornog uredenja u
BiH, uglavnom su postovali postavke o izgradnji autoputa i djelimi¢no sacuvali koridor od
bespravne i druge izgradnje. Pregled prostorno-planske dokumentacije odnosi se na analizu stanja
prostorno-planske i urbanisti¢cke dokumentacije opcina kroz koje prolazi Koridor Vc. Dio autoputa
koga tretira Lot1 (Tarcin — Zukici) prolazi kroz dijelove teritorija opéina Hadzici i Konjic.

Na visem nivou razmatran je Prostorni plan BiH za period 1981.-2000. (2015.) kojim je predvidena
izgradnja autoputa na Koridoru Vc. Usvojeni i zasti¢eni Koridor, koji je unesen i u prostorne i
urbanisticke planove opdéina, u najve¢oj mogucéoj mjeri je ispostovan i u slucaju trase koja je
predmet ove Studije. Izvrieno je definisanje kriterija faktora ogranic¢enja koji su uzeti u obzir u
Studiji, a oni su obuhvatili elemente zastite prirodnih vrijednosti i rijetkosti, vodnih resursa,
kulturno-historijskog nasljeda, urbanih struktura, industrijskih kompleksa, energetskih objekata,
poljoprivrednog zemljiSta visoke vrijednosti itd. Na taj nacin ne samo da se ne narusava prostorno-
planski nego ni koncept zastite okoline Koridora koji je postavljen prostornim planom.

Pored Prostornog plana u obzir su uzeti i Strategija prostornog uredenja Federacije BiH i NEAP -
Nacionalni akcioni plan za okoli§ BiH. Na nizem nivou razmatranja po pojedinim opcinama
analizirani su prostorni i urbanisticki planovi opcina kroz koje prolazi razmatrana trasa:

- Prostorni plan Kantona Sarajevo,

- Prostorni plan op¢ine Hadzi¢i,

- Urbanisticki plan op¢ine Hadyzici,

- Prostorni plan zajednice op¢ina Konjic-Jablanica-Prozor,
- Prostorni plan op¢ine Konjici

- Urbanisticki plan opcine Konjic.

Uvid u ovu dokumentaciju omogucio je kvalitetnu analizu predlozenog rjeSenja trase u smislu
uporedivanja elemenata iz prostorno-planske dokumentacije sa stvarnim stanjem elemenata
prostora uz verifikaciju informacija kroz obilaske terena. Predlozena trasa autoputa u nacelnoj je
saglasnosti sa urbanisti¢ckim i prostornim planovima opcina Hadzici i Konjic kroz koje prolazi.

2.5 DRUSTVENO-EKONOMSKI ZNACAJ PROJEKTA

Bosna i Hercegovina ¢ini velike napore da postane dio evropskog i svjetskog privrednog i
transportnog sistema. Jedan od nacina da se to postigne je ukljucivanje u panevropske transportne
integracije. Prvi korak na tom putu ostvaren je verificiranjem Koridora Vc kroz BiH, koji ¢e u smjeru
sjever jug povezati sa Hrvatskom i Madarskom, odnosno Centralnom Evropom. Put ¢e voditi preko
Osjeka u Hrvatskoj iprelaz iti u BiH preko rijeke Save sjeverno od Odzaka. Trasa kroz BiH ¢ce
povezivati glavne industrijske centre Doboj, Zenicu, Sarajevo i Mostar.

Transport i unapredenje transportne infrastrukture, generalno, ima vaznu ulogu u odrZzivom
drustveno ekonomskom i privrednom napretku drustva. Na drumski transport u BiH otpada preko
95% kretanja roba i putnika unutar drzave. Efikasan i jeftin drumski transport stoga je sustinski za
potporu lokalnoj, regionalnoj i medunarodnoj trgovinskoj i ekonomskoj razmjeni. To je takode
bitan faktor u unapredenju integracije nacionalno podjeljene zemlje. Razvoj koridora drumskog
transporta u BiH je vrlo vazan za poboljsanje zivotnog standarda stanovnistva i ublazavanje
siromastva. Izgradnja autoputa na Koridoru Vc mozZe se smatrati opravdanom sa stanovista
drustveno ekonomskog znacaja iz vise razloga. U zoni Koridora Vc nalazi se preko 50% stanovnistva
BiH koji ostvaruju oko 60% cjelokupnog bruto nacionalnog dohotka, a bolji uslovi pruzanja
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transportnih usluga znace i bolje uslove Zivota i rada lokalnog stanovnistva, odnosno poboljsanje
socijalne strukture.

Nova trasa ¢e, dakle djelovati na intenziviranje brojnih djelatnosti na Koridoru V¢, pa je nuzno
voditi ra¢una o realnim pretpostavkama razvoja onih privrednih djelatnosti koje se, na podrucju
BiH u srednjorocnom planu kreiraju kao prioriteti: poljoprivreda, turizam, energetika,
drvopreradivacka industrija, ali i onih koji zahtjevaju posebnu paZnju, a vezani su za lokalno
podrucje, kao $to su: vodoprivreda, elektroprivreda, Sumarstvo. Takode, adekvatnije ¢e se koristiti
prirodne i izgradene, kao i istorijske vrijednosti podrucja. Transport obezbjeduje posrednicke
usluge koje olak3avaju medudjelovanje proizvodnih djelatnosti. Mikroekonomski mehanizmi,
pomocu kojih se koristi od investicija u transport pretvaraju u povecanje dohodka, prepoznaju se
sasvim dobro. Investicije u transport smanjuju trosak pribavljanja ulaznih elemenata za proizvodnju
(sirovine, energija, radna snaga, poluproizvodi, informacije itd.) sa razlic¢itih lokacija, direktno
smanjujuci troSkove proizvodnje. Smanjeni troSak proizvodnje i poboljsani kvalitet transportnih
usluga takode reduciraju krajnju cijenu proizvoda i tako unapreduju regionalnu i medunarodnu
trgovinu, omogucujuci komercijalizaciju poljoprivrede, specijalizaciju industrije, te

povecanje proizvodnje i zaposlenost kroz iskoriStenje razli¢itih privrednih grana.

Investicije u transport doprinose, takode, privrednoj raznolikosti sto omogucava iskoristenje
usmjerenih privreda i povecava sposobnost privrede da podnosi rizike. Na mnogo nacina kroz ove
mehanizme, transport doprinosi ekonomskom rastu. Razvoj autoputa na Koridoru Vc imace uticaj
na razli¢ite aspekte privrede na lokalnom, regionalnom i drzavnom nivou. Ovdje je razvoj privrede
vezan za bolju putnu povezanost i posljedi¢no, za unapredenje privredne i drustvene okoline.
Unapredenje saobracajnih veza <¢e nastupiti na meduopéinskom, meduregionalnom
(kantonalnom) i drzavnom nivou, kao i na medunarodnom nivou, imajudi u vidu buducu realizaciju
cijele Transevropske mreze koridora u budu¢nosti.

Trasa autoputa na Koridoru Vc predstavlja novu kapitalnu razvojnu mogucnost, koja ¢e u
narednom periodu preuzeti ulogu generatora drustveno ekonomskog razvoja. Autoput ¢e ne samo
omogucditi adekvatnije koriStenje prirodnih i stvorenih resursa na ovom podrudju, nego ce
omoguditi i strukturalno prenosenje i razvoj onih funkcija i djelatnosti koje su kompatibilne
autoputu, a koje neposredno uti¢u na ekonomski razvoj.

Razmatrani prostor na Koridoru Vc bi¢e podrucje preko kojeg se usmjeravaju evropski tokovi ljudi i
dobara i intenzivno razvijaju brojne privredne aktivnosti, ostvaruje saradnja sa susjednim centrima
proizvodnje i potrosnje, sto ¢e omoguciti da ovo podrucje postane jedan od razvijenijih dijelova
BiH i jedan od znacajnijih inicijatora i nosioca opcéeg privrednog razvoja Bosne i Hercegovine.
Prostor na Koridoru ¢e biti povezan sa drugim turistickim i poljoprivrednim podruéjima, a
predstavljat ¢e i podru¢je koje prednjali po stepenu zajednic¢kih ulaganja izmedu domacih i
inostranih partnera. Prostor na Koridoru ¢e obezbijediti ekonomski razvoj Sireg podrucja na cijeloj
svojoj duzini sto ¢e omoguciti obezbjedenje zivotnih uslova stanovnistva na nivou razvijenih regija,
odnosno drzava Evropske unije.

Prostorne granice istraZivanja u SUO. Sira uticajna oblast Projekta, (koju moZemo uzeti kao
granicu podrudja istrazivanja) koja se smatra za najpogodniju za projekat Koridora Vc autoputa,
obuhvata dijelove dva kantona Federacije Bosne i Hercegovine: Sarajevski kanton i Hercegovacko-
neretvanski kanton.

Sarajevski kanton obuhvata 9 opcina: Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo, Novi Grad, llidza, Vogos¢a,
Hadzici, llijas i Trnovo. Kanton pokriva teritoriju od 1.277 km2 i prema podacima koji su prikupljeni
u 2004. godini, ima 401.687 stanovnika.
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Hercegovacko-neretvanski kanton, obuhvata 8 op¢ina: Capljina, Citluk, Jablanica, Konjic, Neum,
Prozor, Ravno i Stolac, te grad Mostar. Pokriva teritoriju od 4.401 km2, a prema podacima iz 2004.
Ima 224.535 stanovnika. Ekonomski centar regije je Mostar, udaljen 130 km od Sarajeva, 180 km od
Dubrovnika, 160 km od Splita, 430 km od Zagreba i 530 km od Beograda.

Oblast direktnog uticaja za socio-ekonomsko okruzenje odredena je otprilike Tkm u Sirinu na obje
strane trase. To znadi da se smatra da je podrucje od 2 km pod direktnim uticajem puta. Prema
tome, stanovnistvo u zoni direktnog uticaja, za razmatranu dionicu koridora Vc autoputa izmedu
Tarcina i Zuki¢a u Op¢ini Konjic, procijenjeno je na sljededi nacin: naseljena oblast u zoni direktnog
uticaja odabrane trase se procjenjuje da broj stanovnika koji su pod direktnim uticajem iznosi
7.792.

2.6 OPCINE PREKO KOJIH PRELAZI AUTOPUT

2.6.1 Tardcin i Konjic

Prilaz podrucju Tarc¢ina uzeo je u obzir prisustvo dvije vazne transportne infrastrukture, a to su
Magistralni put M17 i Zeljeznica. Pocetna tacka je locirana na poziciji dovoljno visokoj kako bi se
omogucio prelaz preko postoje¢eg puta. Nakon km 1+500 dolina postaje uza. Prostor izmedu
Zeljeznicke pruge i magistralnog puta je minimalno dovoljan za smjetaj autoputa.

Najkriti¢niji dio je na km 24300, gdje je zeljeznicki nasip $iri. Dijafragmat od busenih Sipova i kratki
tunel u otvorenom iskopu su predloZeni na ovom dijelu: ovim rjeSenjem sprije¢io bi se uticaj na
postojecu Zeljezni¢ku prugu. Za ostale dijelove predviden je novi nasip za Zeljeznicu. Na km 2+800
vijaduktom se prelazi preko postojeéeg puta a zatim trasa prelazi na drugu stranu doline.

Tunel Ivan jug - Bradina. Na km 9+300 nalazi se jedan od najkriti¢nijih dijelova citave trase: veoma
komplikovano ukrstanje na tri razlicite pozicije i na razlicitim visinama: postojec¢i magistralni put
M17, postojeca Zeljeznicka pruga i potok. Od ove tacke trasa se spusta prema Konjicu sa nagibom
od 3 do 3.5 %, sto predstavlja najmanji potreban nagib kako bi se doslo do petlje u Konjicu.
Zapravo, nizi nagib iskljucuje realizaciju petlje, dok visi nagib iziskuje povecanje troskova
transporta i smanjuje projektovanu brzinu za penjanje teretnih vozila.

Nekoliko terenskih istrazivanja ovog podrugja je izvedeno u cilju boljeg razumjevanja okolinskog
konteksta i kako bi se minimalizovao uticaj na najvaznijim podru¢jima.

2.7 TEHNICKI OPIS PROJEKTA

Tarcin-Zukici predstavlja pocetak autoceste na koridoru Vc dionice Tarcin — Konjic, Lot 1 (Slika 2.).
Pocetna tacka je na stacionazi 0+000 predmetne dionice i polazi od petlje Tarcin, a zavrSava kod
Zukica na stacionazi 10+300 ( preuzeto iz Glavnog projekta ).
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Slika 2. Razmatrana dionica Tarcin - Zukici
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Na sljedecoj tabeli prikazana su naselja kroz kroje prolazi izabrana varijanta dionice autoceste
Tarcin - Zukidi:

OD (km) DO (km) DUZINA (km) IME NASELJA
TARCIN
0+000 14825 1,83 = Do
=  Smuncka
=  Vrbanja
RASTELICA
2+750 6+000 3,25 = Vukovidi
=  Panidi
OBLAST IVAN SEDLA
= Bradina
7+250 9+325 2,08 = Gornja Bradina
=  Polje
= Gradac
10+000 10+300 0,3 ZUKICI

Tabela 4. Naselja kroz koje prolazi trasa predmetne dionice

Prilaz podrucju Tarc¢ina uzeo je u obzir prisustvo dvije vazne transportne infrastrukture, a to su
postojeci Magistralni put M17 i Zeljeznica. Pocetna tacka je locirana na poziciji dovoljno visokoj kako
bi se omogucio prelaz preko postoje¢eg puta. Kako bi se izbjegle sve moguce prepreke na
planiranoj dionici autoputa prema Idejnom projektu planira se izgraditi ukupno Cetiri tunela i Sest
mostova te vedi broj zidova kako bi teren bio sto stabilniji.

Prostor izmedu Zeljeznicke pruge i magistralnog puta je minimalno dovoljan za smjestaj autoputa,
najkriti¢niji dijelovi su na mjestima gdje je Zeljeznicki nasip Siri, pa da bi se sprijecio uticaj vrsit ¢e
se dijafragmat busenih Sipova i kratkih tunela u iskopu ili se predvida novi nasip za Zeljeznicu.

Jedan od najkriti¢nijih dijelova déitave trase je na mjestu tunela Ivan jug - Bradina, koji
predstavlja veoma komplikovano ukrstanje na tri razliéite pozicije i na razli¢itim visinama:
postojeci magistralni put M -17, postojeca Zeljeznicka pruga i potok.

Od ove tacke trasa se spusta prema Konjicu sa nagibom od 3 do 3.5 %, 3to predstavlja najmaniji
potreban nagib kako bi se doslo do petlje u Konjicu. Zapravo, nizi nagib iskljucuje realizaciju petlje,
dok visi nagib izistkuje povecanje troskova transporta i smanjuje projektovanu brzinu za penjanje
teretnih vozila.

U prvoj sekciji do 26-tog km, sve alternative prate isti put i duzina glavnih objekata (mostovi,
vijadukti, tuneli i zidovi) ne zavise od radijusa, jer teSka morfologija regiona zahtjeva okomito
presjecanje planina i dolina. Svi kriteriji projektovanja prate TEM standarde. Dvije odvojene
kolovozne trake imaju po dvije saobracajne trake (3irina 3,75 m) i zaustavnu traku (Sirine 3,25 m, sa
trakom za koriStenje u hitnim sluc¢ajevima Sirine 2.50 m) i centralnu razdjelnicu minimalne Sirine od
4.00 m sa sigurnosnim pregradama.

Sto se ti¢e sirine cijevi tunela za sve koridore, ona zavisi od duzine tunela.
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Za tunele koji su kraci od 500 m svaka cijev je u osnovi Siroka 12,35 m (2 kolovozne trake + traka za
nuzno zaustavljanje), dok je za duze tunele, svaka cijev je u osnovi Siroka 10,45 m (2 kolovozne
trake), ali zone parkiranja su obezbijedene na svakih 500 m. Uzet je minimalni radijus (R) od 700 m.
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Parametri trase
Usvojeni su slijededi kriterijumi, a u skladu sa TEM standardima:

= Minimalni radijus od R=700 m iR = 1.250 m u tunelima radi obezbjedivanja dovoljne
preglednosti

= Prenosne krivine (spiralne) imaju parametar (A >R/3) tako da je:
rxs = A?, gdje je:
- r=radijus krivine
- s=duZina prelaznice u krivinu

Poduzni nagibi su manji od 4 %,
Normalni poprecni nagib je izmedu 2,517 %
Zaustavna daljina (Sd) je razmatrana bez uticaja poduznog nagiba u ovoj fazi, i data je kako sljedi:

- Ds=120km/h Sd =200 m
- Ds=100km/h Sd =150 m

Minimalni radijusi vertikalne krivine su:

- KonkavniR = 10.000 m
- Konveksni R > 30.000 m

Slobodna visina je uvijek vec¢a od 4,50 m.

2.7.1 Tehnicki opis dionice Tarcin Zukici

Pocetna tacka ( petlja Tarcin ), ¢ije su koordinate dogovorene sa nadleznim projektantima, nalazi se
na sjeverozapadnom dijelu podru¢ja Tarcina, na nadmorskoj visini od 661 m. Prvi kilometar trase
bi¢e na nasipu (prosjec¢na visina nasipa oko 8 m). Ovo ne treba smatrati velikim nedostatkom, jer u
svakom slucaju, na ovoj dionici postoji neophodnost prelaska preko nekih postojec¢ih puteva,
uklju¢ujuci magistralni put M -17 (Slika ).

U prva 2 km, trasa slijedi postojeci infrastrukturni koridor koji sacinjavaju put M - 17 i zZeljezni¢ka
pruga za Ploce. Na km 1+240, planiran je prvi most gdje trasa prelazi preko puta M - 17. Poslije
ovog mosta slijedi i prvo odmoriste na stacionazi od km 2+120 i koje se nalazi s lijeve strane trase
pravca Tarc¢in — Zukici. Poslije odmorista dolazi drugi most na stacionazi km 2+880, poslije kojeg
odmah ide i drugo odmoriste km 3+820 - desna strana trase. Nakon kojeg se priblizava Ivan
planina, prolazedi kroz tunel, duzine oko 1620 m. Ulaz u tunel Ivan je smjeSten na stacionazi km
5+100. Vertikalna trasa mijenja nagib u tunelu, nastavljajuci nanize prema Konjicu, sa zapadne
strane puta M17, sa konstantnim nagibom od 3.39%.

Zbog morfologije podru¢ja, od km 7+000 do km 104300, autoput predstavlja smjenu tunela i
mostova (3 tunela i 4 mostova, max. duzina tunela 800 m, max. duzina mosta 300 m) ( Slika .).

Kriti¢na tacka je prelazak preko doline na stacionazi km 8+300. Postojedi put i zeljeznicka pruga
snazno ogranicavaju trasu. Odabrano rjeSenje prelazi preko postojec¢eg puta , a ispod Zeljeznicke
pruge. Isto tako na dijelovima gdje je ugroZena stabilnost kosina usjeka i nasipa planiraju se
izgraditi potporni zidovi i drugi objekti koji bi obezbjedili potrebnu sigurnost, a sam tip zida bi
predstavljao najpovoljnije rijeSenje nadleznog projektanta.
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Tabela koja rezimira sve planirane objekte na predmetnoj trasi:

PLANIRANI OBJEKAT OZNAKA STACIONAZA (km) DUZINA (m)
M1 1+240 520
M2 2+880 600
M3 6+820 500
MosTovi M4 8+450 150
M5 9+200 180
Meé 10+000 300
T1 5+100 1620
T2 7+640 800
TUNELI T3 8+640 460
T4 9+420 470
. 01 2+120 600
ODMORISTA 02 3+820 900
Z1 0+855,95 220,80
72 0+920,00 100,00
73 1+160,00 100,00
Z4 1+782,15 50,00
Z5 1+800,00 40,00
76 1+802,31 181,40
Zibovi Z7 1+980,00 260,00
78 2+480,00 100,00
79 3+480,00 7,50
Z10 3+497,13 7,00
Z11 4+181,92 59,42
712 4+340,33 158,30
Z13 4+480,00 40,00

Tabela 5. StacionaZa i duZina planiranih objekata na trasi autoceste

Na navedenoj slici prikazana je dionica autoceste Tarc¢in — Zukiéi sa ucrtanim prate¢im objektima
(Slika 2.).

2.7.2 Karakteristike koje se ticu eksploatacije autoputa

Na osnovu uputa Investitora i dogovora sa projektantima nadleznim za druge Lot-ove, razliciti su
poprecni presjeci kratkih tunela (ukupne duzine < 500 m) i dugih tunela (ukupne duzine > 500 m).
Poprec¢ni presjek tunela treba da obezbijedi dovoljno prostora za neophodne saobradajne
instalacije i tehnicku opremu. Ventilaciona i druga oprema, kao ni znakovi, ne smiju smanijiti
prostor odvijanja saobracaja. Poprecni presjek kratkih tunela ima iste karakteristike kao kod
tipicnog poprecnog presjeka trase na otvorenom prostoru koji je sa dvije trake Sirine 3,75 m i
trakom za hitno zaustavljanje Sirine 3,25 m, dok je kod dugih tunela, zbog smanjenja gradevinskih
troskova, traka za hitno zaustavljanje zamijenjena bankinom 3irine 1,75 m.

Minimalni gornji zazor od 4,50 m treba da bude obezbijeden u tunelima cijelo vrijeme tokom
njihove eksploatacije. Geometrijske karakteristike oba tunela su prikazane na slikama. Za kratke
tunele, unutarnji radijus na vrhu presjeka iznosi 7,00 m, unutarnji radijus na stranama presjeka
iznosi 6,40 m i radijus ispod svoda tunela iznosi 18,00 m. Dugi tuneli imaju unutarnji radijus od 5,67
m i radijus ispod svoda od 17,50 m.

Tabela koja sljedi rezimira duzine razlicitih vrsta objekata na predmetnoj dionici.
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% od ukupne

m .
duzine
Ukupna duzina objekata ~3.750 28,8%
Ukupna duzina tunela ~3.350 32,5%
Ukupna duzina trase bez objekta i tunela ~3.200 31%

Tabela 6. DuZine objekata na predmetnoj dionici

Sljedece tabele rezimiraju glavne predlozZene objekte:

Oznaka mosta

~stacionaza

~duzina mosta (m)

M1 14240 520
M2 2+880 600
M3 6+820 500
M4 8+450 150
M5 9+200 180
Mé 10+000 300
Tabela 7. Mostovi na predmetnoj dionici
Broj tunela ~stacionaza ~duzina tunela
T1 5+100 1620
T2 7+640 800
T3 8+640 460
T4 9+420 470

Tabela 8. Tuneli na predmetnoj dionici

Broj oy ~stacionaza ~duzina tunela
odmaralista
01 2+120 600
02 3+820 900

Tabela 9. Odmaralista na predmetnoj dionici

2.7.3 Nosivi sistemi i izgradnja tunela

Projektovana su dva razli¢cita nosiva sistema, kao garancija adekvatnog otpora naprezanju i

deformaciji stijena. Probijanje tunela u

"X

¢vrstim stijenama”, bududi da je tlo stabilno i uslovi rada

uglavnom povoljni, izvodi se koristenjem nosivog sistema predstavljenog u narednoj slici (poprecni

1)'

presjek zvani “stabilna sredina”
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CROSS SECTION POPRECNI PRESJEK
STABLE FACE STABILNA SREDINA

Slika 4. Poprecni presjek ,,stabilna sredina”

Osnovni nosivi sistemi projektovani da obezbijede neophodnu sigurnost tokom svih faza
eksploatacije tunela su:

a) KRATKOROCNI (PROKOPAVANJE TUNELA)

- celicne remenate 2 ipn 180 (razmak 1,2 m)

- prskani beton (debljina 25 cm)

- moguca Celi¢na sidra (I=4,5 m, uzduzni medurazmak I=1,2 m)
- moguce drenazne cijevi.

b) DUGOROCNI (VIJEK TRAJANJA AUTOPUTA)

- betonski obrnuti luk (debljina 85 cm)
- betonska obloga (debljina 85 cm).

Probijanje tunela u “mekanim stijenama i tlima”, kojima se smatraju stabilna/uslovno stabilna i
nestabilna tla, izvedeno je primjenom nosivog sistema predstavljenog u narednoj slici (poprecni

presjek zvani “nestabilna sredina”). U poredenju sa gore navedenim “Cvrstim stijenama”, ovdje su
uslovi za izgradnju relativno manje povoljni.
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CROSS SECTION POPRECNI PRESJEK
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Slika 5. Poprecni presjek nestabilna sredina

Osnovni nosivi sistem projektovan da obezbijedi neophodnu sigurnost tokom svih faza
eksploatacije tunela:

a) KRATKOROCNI (PROKOPAVANJE TUNELA)

- celicnarebra 2 ipn 180 (1.2 m razmak)

- prskani beton (debljina 30 cm)

- Celi¢ne cijevi zastitnog luka (I=14 m, preklop |1=6 m)

- povrsinski armirani konstruktivni elementi od fiberglasa
- (I=14 m, preklop |I=6 m)

- moguce drenazne cijevi.

b) DUGOROCNI (VIJEK TRAJANJA AUTOPUTA)

- betonski obrnuti luk (debljina minimalno 85 cm)
- betonska obloga (debljina minimalno 85 cm).

2.7.4 Metod rada

Prilikom odvijanja radova na prokopavanju tunela, treba uzeti u obzir sve situacije rizicne po
ucesnike izgradnje i obezbijediti dobro ponasanje konstrukcije tokom vijeka trajanja autoputa.
Izgradnja svih dijelova tunela, datih na popre¢nom presjeku “stabilna sredina”, treba da bude
realizovana na sljededi nacin:

—_

Polaganje 6 drenaznih cijevi, ukoliko je potrebno (ako postoji voda)

)
2) Pocetak prokopavanja punog popre¢nog presjeka (polja 1,2-2,4 m)
3) Obezbjedenije Celi¢nih sidra, po potrebi (zavisi od stanja stijene)
4) lzrada sloja prskanog betona (debljina 5 cm)
5) Montaza dviju Celi¢nih remenata IPN 180 svakih 1,2 m
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6) lzrada sloja prskanog betona (debljina 20 cm, ukupna Sirina 25 cm)
7) lzrada obrnutog luka

8) Polaganje hidroizolacije

9) lzrada sloja betonske obloge.

Sve faze izvodenja tunela, navedene u popre¢nom presjeku “nestabilna sredina”, treba realizovati u
skladu sa sljede¢com metodologijom:

—_

Izrada sloja prskanog betona na pocetku prokopa (debljina 10 cm)

) Montaza dviju ¢eli¢nih remenata IPN 180 svakih 1,2 m
) Izrada sloja prskanog betona (debljina 25 cm, ukupna Sirina 30 cm)
) Izrada obrnutog luka

)
2) Priprema otvora za postavljanje konstruktivnih elemenata radenih od fiber stakla
3) Obezbjedivanje konstruktivnih elemenata radenih od fiber stakla
4) Ucvrscivanje rubova terena prokopa celi¢nim cijevima zastitnog luka
5) Polaganje 6 drenaznih cijevi, ukoliko je potrebno (ako postoji voda)
6) Pocetak prokopavanja punog poprecnog presjeka (minimalno 1 m, u ovisnosti od stanja
7) stijene)
8) Obezbjedenje Celi¢nih sidra, ako je potrebno (zavisi od stanja stijene)
9) Izrada sloja prskanog betona (debljina 5 cm)
0
1
2

_ )

13) Polaganje hidroizolacije
14) Izrada sloja betonske obloge.

2.7.5 Standardi u projektovanju

Kao $to je navedeno u Opstem izvjestaju Tehnicke studije, TEM standardi su predlozeni i usvojeni
sa

Investitorom i drugim ucesnicama na Projektu. Najvazniji dijelovi dogovora koje treba slijediti pri
projektovanju su :

a) Standardiza odredivanje brzine
Projektovana brzina Vp i maksimalni uzduzni nagib:

e 120 km/h za 4% nagiba (Rminkv = 12.000 m proracunato po 3B STANDARDIMA)
e 100 KM/h za 5% nagiba (Rminkv = 6.000 m proracunato po 3B STANDARDIMA ).

Ukoliko poduZni nagib iznosi 5 %, onda treba objasniti razloge ovog izbora i proanalizirati
eventualnu neophodnost trece trake.

- projektovana brzina Vr min = Vp
Vr max = najveca brzina dozvoljena BiH Zakonom o autoputevima

- odabrana brzina Vr max = 120 km/h.

b) Elementi Standarda za odredivanje projektovane brzine

- poprecni nagib kolovoza: linijska deformacija q = 2.5 %

- krivine q=2.5 -7 % (prema centru krivine)

- kontra nagib u krivini:
kada je R>4000 m (za Vr = 120 km/h)
kada je R>2500 m (za Vr = 100 km/h) (min) preglednost

- traka za hitno zaustavljanje Pz 200 m (Vr = 120 km/h) tacka 3.1.9.4 TEM standarda
150 m (Vr = 100 km/h) tacka 3.1.9.4 TEM standarda

- traka za ubrzavanje P1 400 m (Vr = 100 km/h ) ili bolje 600, ali samo za min.
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radijus kod kruznih krivina sa prelaznim krivinama

Rmin =650 m (Vp = 120 km/h) u skaladu sa tackom 3.1.5.1 TEM standarda
Rmin =450 m (Vp = 100 km/h) u skaladu sa tackom 3.1.5.1 TEM standarda
Razno

kruzne krivine bez prelaznih krivina mogu se koristiti ako:

R>3.000 m (Vp = 120 km/h)

R>2.000 m (Vp = 100 km/h).

Detalji popre¢nog presjeka autoputa:

Sirina saobracajne trake = 3,75 m,

Sirina ivi¢njaka saobracajne trake = 0,25 m,

sirina trake za hitno zaustavljanje = 2,50 m (asfaltni put),

Sirina spore trake = 3,50 m (min), min L=1.000 m,

Sirina centralne razdjelnice = prema TEM standardima (4,0 m /3,0 m),

Sirina nasipa = min 1 m + boc¢ni kanal ili trapezasti kanal, a prema projektovanim
dimenzijama,

minimalna Sirina berme u nasipu od 2,5 m (zavisi od drenaze i geomehanickih karakteristika
materijala),

minimalna Sirina berme u usjeku od 3,0 m (zavisi od geomehanickih elemenata, po potrebi
moze biti Sira),

izgled berme na stranama nasipa zavisi od njegovog projekta. Drenaze na bocnim
padovima

nasipa treba izbjegavati u slu¢aju losih geotehnickih uslova materijala,

slobodnostojeci profili min. 4,50 + 0,20 m.

Standardi za tunele

poprecni presjek tunela ukljucuje traku za hitno zaustavljanje, za tunele maksimalne duzine
500 m,

tuneli minimalne duZine 500 m, nemaju traku za hitno zaustavljanje, ali imaju prosirenje za
hitno zaustavljanje na svakih 500 m,

vezni prolazi se nalaze na svakih 500 m za automobile (u prolazu) i za pjeSake na svakih 250
m, povezujudi dvije cijevi tunela,

za svaki tunel, projektovana brzina iznosi 120 km/h i svi elementi projekta treba da budu
uskladeni sa tim,

za tunele u teSkim gradevinskim uslovima i u krivinama (velika prostorna ograni¢enja i
planinska podrugja), treba dati alternativno rjeSenje u idejnom projektu (ogranicenja brzine
ili prosirenja dijelova sekcije zbog smanjene preglednosti), a koje treba biti odobreno od
strane Investitora

Mostovi i vijadukti

treba predvidjeti trake za hitno zaustavljanje na svim mostovima i vijaduktima trase
autoputa,

koristiti polumontazni sistem gradnje,

obezbjediti drenazni sistem,

projektovati trotoare na svakom nadvoZznjaku i svakom prolazu u blizini naselja.

Ostali elementi projektovanja su:

autoput: sukladno TEM metodama i standardima (februar, 2002.)
ostali putevi: sukladno drzavnim propisima iz 1981.
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Sukladno Projektnom zahtjevu, projektovanje razli¢itih objekata kao Sto su mostovi, potporni
zidovi, propusti, i dr. bi¢e uskladeno sa sljede¢im normama.

EUROKOD 1 Osnova za projektovanje

Projektovanje konstrukcija od armiranog i
prednapregnutog betona

EUROKOD 3 Projektovanje celi¢nih konstrukcija
EUROKOD 4 Projektovanje spregnutih konstrukcija
EUROKOD 5 Projektovanje drvenih konstrukcija
EUROCOD 6 Projektovanje zidanih konstrukcija
EUROCOD 7 Projektovanje geotehnike

EUROCOD 8 Projektovanje seizmike

EUROCOD 9 Projektovanje aluminijskih konstrukcija

Tabela 10. Norme iz oblasti projektovanja

EUROKOD 2

2.7.6 Materijali koji se upotrebljavaju

Kvalitet materijala koji se upotrebljavaju treba da odgovara Evropskim standardima (vidi CEN
Direktiva o gradenju 89/106/EEC).

2.7.7 Uslovi koristenja zemljista u toku izgradnje i eksploatacije autoputa

Zbog vaznosti radova, izgradnja dionice Tar¢in — Zuki¢i predtsvlja jedan lot (Lot1), tako da ce
vjerovatno jedan izvodac raditi u tom podru¢ju. Prevashodno, bi¢e neophodno postavljanje
gralista, smjestanje kancelarija, radionica i skladista, te postrojenja (drobilica, betonara i asfaltne
baza) i povrsina za pripremu. Evidentno je da izvodac¢ mora pronadci raven teren povrsine od oko 2
ha, nedaleko od postojeceg puta M17.

Za dionicu izmedu Tarcina i Zukica, najpovoljnije mjesto je na pocetku lota, nedaleko od Tarcina.
Sljede¢a neophodnost ¢e biti organiziranje kretanja duz gradilista, radi obezbjedenja komunikacije
opreme i materijala izmedu glavnih postrojenja i mjesta gradnje. U ovu svrhu Izvodac treba da, sto
je vise moguce, koristi postojece puteve i pruge, otvarajuci priklju¢ke sa putem u izgradnji, odakle
se nastavlja ka razli¢itim gradilistima, koristedi put koji se gradi. Takode je moguce da ¢e se morati
graditi novi privremeni putevi, u slu¢aju da postojeci ne budu dovoljni, ali po nasem misljenju, ova
aktivnost ne moze uzrokovati uticaj na okolinu jer se postojeca situacija moze lako ponovno
uspostaviti. Kod svakog prilaza tunelu ili vijaduktu, mora se napraviti radna platforma koja ¢e
omogucditi izgradnju. Veli¢ina ovih platformi je ogranicena (od 200 do 500 m?); u svakom slucaju
Izvodac¢ mora predloziti plan rada koji osigurava ponovno uspostavljanje sadasnje situacije nakon
zavrsetka radova.

2.8 SISTEM ODVODNJE | TRETMAN VODA

Vode sa kolovoza prikupljace se putem slivnika projektovanih na pravilnim razmacima u skladu sa
hidraulickim proracunom slivnika. Dalje se voda putem kolektora smjestenog u razdjelnom pojasu,
odvodi do mjesta ispustanja. Kao recipijenti naj¢esée se koriste obliznji postojeéi vodotoci. Voda
prikupljena na ovaj nacin sadrzi znatne koli¢ine zagadivaca. Naj¢esée su to Cvrste Cestice, koje su
posljedica trosenja kocionih obloga vozila, te razni naftni derivati (motorno ulje i pogonsko gorivo)
koji se zbog razlic¢itih uzroka izlijevaju na kolovoz. Navedeno uslovljava da se voda prije kona¢nog
ispustanja tretira na odgovarajuci nacin, da bi se popravio njen kvalitet. U tu svrhu, predvideno je
da se duz otvorene trase postavljaju lagune i separatori u skladu sa proracunatim koli¢inama vode.
Takode, oborinske vode na mostovima ce se sa povrsine sakupljati pomoc¢u mostovskih slivnika i
dalje, kroz vertikalni i horizontalni cijevni sistem do separatora lociranih na odgovarajué¢im
mjestima uz stubove mosta.
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Potrebno je predvidjeti postavljanje taloZnika cvrstih Cestica, ukoliko nije integrisan u sam
separator. Zapremina taloznika treba da bude 10-20 puta veca od usvojenog proticaja na koji je
dimenzioniran separator. Kapacitet separatora odreduje se u zavisnosti od proracunatih koli¢ina
vode. Stepen precis¢avanja vode u smislu otklanjanja zauljenih cestica definisan je po klasama. Za
tretman vode sa asfalta koristice se separatori klase | i Il. Separatori moraju biti opremljeni
ispustima za uzimanje uzoraka radi kontrole.

Separatori i taloznici su izradeni od armiranog betona, ali se nabavljaju kao gotovi elementi. Za njih
je potrebno iskopati rupu u prirodnom materijalu, te izvrsiti nasipanje sloja pjeskovitog materijala
granulacije 0-4mm i debljine 10-15 cm. Ostale detalje o ugradnji i spajanju u sistem odvodnje,
preuzeti iz uputstva koje daje proizvodac.

Lagune su predvidene da se postavljaju u blizini naseljenih mjesta, kao poboljsana mjera tretmana
vode. Projektom je predviden jedan tip lagune, za koji su sracunati proticaji za sve faze
precis¢avanja. Pored dijela za otklanjanje naftnih derivata, laguna posjeduje i taloznik cvrstih
Cestica. Projektni proticaj lagune iznosi oko 120 I/s. Lagune su predvidene da se prave od
armiranog betona i prave se na licu mjesta prema detaljima iz projekta.

2.9 OTPADNI MATERUALII EMISLJE

2.9.1 Opisradova

Razliciti radovi ¢e biti izvedeni u toku perioda izgradnje, a otpadni materijali i emisije koje ¢e oni
stvarati predstavljeni su i razvrstani po kategorijama, kako slijedi:

Koli¢ina materijala iskopa iz tunela. Procijenjena koli¢ina materijala iskopa iz tunela je sljedeca:

Tarcin - Zukidi

Tunel u stabilnoj sredini (m?)

Tunel L< 500 m 288.750
Tunel 500< L< 3.000 m 1.484.736
Tunel u nestabilnoj sredini (m®)

Tunel L< 500 m 203.775
Tunel 500< L< 3.000 m 229.992
Ukupni iskop za dionicu (m?) 2.207.253

Tabela 11. Kolicina materijala iskopa iz tunela

Zemljani radovi. Prva operacija je skidanje povrsinkog sloja zemlje buldozerom, sakupljanje te
utovar i odvozenje viska materijala sa gradilista. Iskop zemlje velike tvrdoce vrii se bagerima, sa
direktnim utovarom u kamione i odvozenjem u podru¢ja predvidena za nasipanje. Istim principom
se vrsi iskop zemlje prosjecne tvrdoce. Nasipanje zemljom zahtijeva nivelisanje zemlje istovarene sa
kamiona upotrebom bagera, te, nakon toga, njeno sabijanje valjkom.

Ozelenjavanje nasipa travom se sastoji od nasipanja plodnim tlom pomocu kasike rovokopaca i
ravnanja buldozerom.

Kategorija tla (m?) Tarcin - Zukidi
-1V 990.801,78
V-Vi 843.830,53
Ukupni iskop za dionicu (m?) 1.34.632,31

Tabela 12. Kolicina iskopane zemlje

Gornji sloj autoputa. Izrada habajuceg sloja (zavrsnog sloja) sastoji se od istovara materijala sa
kamiona, razastiranja i izravnavanja buldozerom, te valjanja valjkom. Isti postupak se primjenjuje i
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kod izrade temeljnog podloZznog sloja od drobljenog kamena. Izrada sloja agregata vezanog
cementom sastoji se iz mijesanja u masini za doziranje betona. Pomenutom metodom se skladisti i
ugraduje. Zastita povrdina kationskom emulzijom moZe se izvoditi cisternom i rasprsivacima.
Toplovaljani podlozni sloj je mje3avina asfalta sa bitumenom i drobljenim agragatom. Mjesavina se
prethodno pripravlja i transportuje do gradilista kamionima opremljenim sistemima zagrijavanja,
gdje se pretovara i doprema do mjesta ugradnje, potom razastire i valja posebnim valjcima za
asfalt. Podlozni sloj se radi kao ispuna veznog materijala i drobljenog agregata, a po istoj metodi.
Habajudi sloj od bitumeniziranog betona se radi po istoj tehnologiji.

Sporedni putevi. Temeljni sloj od drobljenog kamena se izvodi ravnanjem buldozerom i nabija
transportnim valjkom. Zastita povriina kationskom emulzijom moZe se izvoditi cisternom i
rasprdivacima. Osnovni sloj od mjesavine asfalta se izvodi po posebnoj, gore navedenoj tehnologiji,
koja se primjenjuje za slojeve na priklju¢cima sporednih puteva.

Kanali i drenaze. Montazni drenazni kanali ¢e biti izvedeni pomocu dizalice instalirane na bageru.
Linijski kanali zahtijevaju masinski iskop. Pokrivanje kanala montaznim poklopnim elementima se
vrsi podizanjem istih kranom.

Branici i barijere. Branici i barijere se montiraju lako pristupa¢nim kranom na toc¢kovima.

Znakovi i natpisi na putevima.Treba da se postave: drzaci za znakove, oznake granice (km), uredaj
mjerenja frekvencije saobracaja, horizontalna signalizacija, a koriste se dizalice na tockovima i
masine za obiljezavanje.

Mostovi i vijadukti. Mostovi i prolazi uglavhom imaju dupli raspon, a nosiva konstrukcija su, u
principu, prednapregnute montazne grede. Metodologija gradenja ce biti:

- CiS¢enje korita radi obezbjedenja odvodnje vode;

- postavljanje zagata na jednoj ili obadvije obale, istovremeno kad se radi i ispuna, ili sa
kratkim talpama;

- iskop zemlje za temelje, uz paralelno isusivanje tla, a do dubine projektom predvidenog
nivoa;

- izrada oplate, armiranje i betoniranje potporne konstrukcije od armiranog betona;

- postavljanje nosivih blokova;

- montaza prednapregnutih armiranobetonskih greda;

- uklanjanje zagata;

- betoniranje nosaca, izvodenje kolovoza, plo¢nika i branika;

- zastita korita potpornom konstrukcijom od betonskih ploca;

- priprema pristupa.

Kod izvodenja mostova, potrebno je:

- izvodenje zagata i iskopa za potpornu konstrukciju u plitkim vodama;

- ukloniti zagate pri prosje¢cnom nivou vode, kako ne bi doslo do prevelikog optereéenja
vodotoka muljem;

- beton za betoniranje obezbjediti i pripremiti van gradilista;

- pripremiti montazne grede u specijalizovanim radionicama.

Propusti. Vezano za izgradnju novih propusta, nephodna je upotreba armiranog betona, koristedi
standardne tehnologije: iskop, izrada oplate, armiranje i betoniranje.

U periodu faze izvodenja gradevinskih radova, treba odrediti sljedece organizacione mjere unutar
tehnickih specifikacija:
- obiljezavanje katastarskih granica gradilista, radi definisanja granice gradilista;
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adekvatno uredenje pristupnih puteva do lokacije gradilista, koristeci sto je moguce vise
postojece puteve kao kolnik za opremu;

izrada dinamickog plana, uzimajudi u obzir dinamiku izvodenja radova, te vrijeme dostave
materijala koji se priprema izvan gradilista (beton, mjesavina asfalta), kako bi se uskladili
dinamicki planovi baza za pripremu materijala van gradilita i onih sa opremom na lokaciji
samog puta;

svrha ovoga je sprecavanje situacija da se ve¢ pripremljeni materijal mora odbaciti, s
obzirom na osjetljivost podrugja;

cuvanje i osiguranje postrojenja i opreme u podrucju gradilista;

obezbjedenje opreme neophodne za propisno izvodenje radova.

Upravljanje materijalima

Za ralizaciju dionice puta ce se koristiti dvije grupe materijala:

Lokalni materijali;
Gradevinski materijali;

Posebnu grupu predstavljaju goriva i maziva za opremu i transportna sredstva, a koje obezbjeduju
vlasnici mehanizacije, i to van gradilista.

Mjere za ispravno upravljanje materijalima su grupisane kako sljedi:

2.9.3

mjere osiguranja kvaliteta koje sadrze ateste i dokumentaciju o kvalitetu, rezultate
ispitivanja uzoraka tla, uzetih na licu mjesta;

mjere obezbjedenja potrebnih koli¢ina, navedenih u otpremnici, vaganje ili mjerenje
uzoraka ili ukupne kolicine;

posebne mjere spreCavanja ostec¢enja odgovaraju¢im pokrivanjem i skladistenjem;

mjere zastite od krade, sistemati¢nim vodenjem evidencije;

mjere pravilnog koriStenja namjenske mehanizacije: utovarivata kamiona, masina za
nabijanje, kranovai dr.;

mjere zastite na radu kod svih prenosa, utovara, istovara, koje se provode prema pravilima
posebne obuke i uz zastitnu opremu;

mjere kontinuiranog odrzavanja i ras¢is¢avanja regionalnih i gradilisnih puteva,
izravnavanjem grejderima, popunjavanjem rupa, prskanjem;

mjere izbjegavanja zagadenja prasinom i prahom, koristenjem pokrivenih transportnih

Saobracaj u toku radova

Saobracaj u toku radova obuhvata vozila neophodna za transport gradevinskog materijala, za
transport otpada koji je nastao u toku izvodenja radova kao i drugih srodnih aktivnosti (transport
goriva za opremu, transport vode i hrane za radno osoblje, transport nadzornih organa i dr).

Radna ruta je odredena sljedec¢im elementima:

koli¢ina materijala kojeg je potrebno dopremiti na gradiliste;

vrste materijala koje treba da budu dovezene: zemlja, drobljeni kamen, cement, beton,
bitumenozna emulzija, asfalt-beton, montazni betonski elementi, boja za obiljezavanje, idr;
vrste postojecih vozila (kapacitet) i specifi¢na potrosnja goriva;

period trajanja izvodenja pojedinih vrsta radova;

dozvoljena prosjecna brzina: 40 km/h;

period trajanja utovara/istovara: izmedu 5-10 minuta.

56

Enova d.o.o. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici) ﬂc JP FBIH

2.9.4 Upravljanje materijalima

U ovoj fazi planiranja, potrebno je uraditi okvirni predmjer i predracun radova, a u koji je uklju¢ena
procjena utroska gradevinskog materijala. Odredena koli¢ina iskopanog materijala ¢e biti
iskoriStena za izgradnju nasipa. Ocekivane koli¢ine materijala koji ¢e se ponovno iskoristiti su:

Dionica Tar¢in - Zukiéi (m3)

Ukupni iskop iz tunela za dionicu 2.207.253
Iskop zemljanog materijala za dionicu 1.834.632,31
Predvidene koli¢ine iskopanog materijala za podizanje nasipa 2.390.035,50
Ukupno: 1.651.849,81

Tabela 13. Kolicine materijala koji ¢e se ponovo iskoristiti

Ukupni visak materijala je 1.651.849,81m?3. Za ovu koli¢inu bice predviden pravilan smjestaj i
iskoristenje.

U isto vrijeme treba odrediti potencijalne kamenolome i podru¢ja pozajmista.

Svrha nasipa je da nosi konstrukciju puta. Nasipi treba da budu ¢vrsti, trajni i laki za odrzavanje.
Postojanost i stabilnost nasipa obezbjeduju:

- visok kvalitet temeljnog tla;

- koristenje odgovarajucih materijala;

- uklanjanje povrsinskih voda;

- nasipanje do visine, tako da, posteljica puta bude iznad nivoa podzemnih voda ili
normalnog nivoa rijeka u tom podrucju;

- neophodni drenazni radovi za vrijeme gradnje;

- nabijanje tla do potrebne stisljivosti.

Najveci dio nasipa se ispunjava uobi¢ajenim materijalom iz lokalnih pozajmista koji se nalaze u
analiziranom podrugju, a ne kamenom.

Kao sto se moze zakljuditi iz poc¢etnih dostupnih informacija o izgradniji, predvidaju se znacajne
koli¢ine materijala (1.651.849,81m? ) preostalog od operacija iskopa tla i izgradnje tunela. U ovoj
fazi projekta, da bi se obuhvatili uticaji ovako velike koli¢ine materiajla od zemljanih radova, Studija
nudi razlicita rjeSenja. Ta alternativna rjeSenja su sljedeca:

a) Ponovna upotreba materijala na drugim dionicama trase radi spravljanja betona za
oblogu tunelai za stubove vijadukta;

b) Ponovna upotreba materijala radi organizovanja sljededih intervencija oblikovanja
pejzaza:

- DuzZ nove trase, kao $to je to slucaj sa operacijom nasipanja u podrucju Tarcina
(km 1+150 - km 2+700);

- U slucaju oblikovanja zemljista kod petlje u Jablanici km 36+530ili na podrucju
predvidenog parkinga u blizini Bradine (km 7+700 — km 8+000);

¢) Ponovna upotreba materijala za izgradnju drugih dionica Lot1 ili izgradnju unutar
drugih lotova. U tom slucaju, mora se osigurati odgovarajuca organizacija u saradnji sa
Ministrastvom prometa i komunikacija;

d) Koristenje viska materijala za sanaciju pozajmista materijala u podru¢ju interesovanja,
kao sto je slucaj za podrucje Podorasca. U ovom slucaju treba uspostaviti odgovarajucu
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organizaciju u skladu sa federalnim zakonodavstvom, izmedu lokalne uprave i vlasnika
pozajmista.

2,9.5 Nastajanje otpada i upravljanje otpadom

Otpad nastao kao rezultat izgradnje i eksploatacije puta se dijeli po periodima nastajanja, a kako
slijedi:

- Otpad nastao za vrijeme perioda izvodenja radova
- Otpad nastao za vrijeme perioda eksploatacije

2,9.5.1 Otpad nastao u periodu izvodenja radova

Inertni i bezopasni otpad. 1zgradnja temelja puta zahtijeva iskop i odvoz sa gradilista viska iskopane
zemlje lo3e kvalitete (laporasta zemlja, zemlja sa visokim procentom biorazgradivog materijala) koji
treba da bude transportovan do lokalnog odlagalista otpadnog materijala.

Za kolovoz i druge konstrukcije ceste, se koriste granulati — tucanik, drobljeni kamen i pjesak - kao i
drugi materijali, kao cement ili asfalt-beton, opeka, te neki prefabrikovani elementi.

Glavni Izvoda¢ radova zaklju¢uje ugovore o odlaganju otpada sa lokalnim komunalnim
preduzecima. Vlastiti otpad, stvoren od strane uposlenika na gradilistu, kao: papir, kese, plastika,
boce, li¢ni otpad, odlaze se u kontejnere, ¢ija koli¢ina se odreduje kao 0,3 kg/osoba/dan.

Sto se ti¢e upravljanja ¢vrstim otpadom u toku izgradnje, preporuke su sljedece :

- Zalihe materijala preostale nakon izgradnje nasipa treba da se ponovno iskoriste nakon
prosijavanja;

- Ostaci materijala ¢e biti transportovani na mjesta za navoZenje otpada gdje se moraju
obezbijediti fertilizing radovi fertilizacije radi obnavljanja takvih podruc¢ja za proizvodnju.
Alternativno, preostali materijal bi se mogao koristiti kao pokrivni materijal na opcinskim i
gradskim deponijama radi smanjenja emisija u atmosferu i sprec¢avanje pristupa ljudima i
zivotinjama;

- Metalni otpad treba po moguénosti ponovno koristiti;

- Koristeni rastvori elektrolita ¢e prvo biti neutralizirani, a onda odloZeni na najblizu gradsku

- deponiju;

- Vrsice se povrat stare nafte i ona ce biti preuzeta od strane odgovarajucih preduzeca, na
osnovu licitacije, a u skladu sa zakonom.

Toksi¢ni i opasni otpad. Toksi¢ne i opasne materije mogu biti: goriva (dizel), maziva i sumporna
kiselina, neophodna za funkcionisanje mehanizacije, kao i boja za obiljezavanje puta.

Dovoz goriva za mehanizaciju izvodi se auto- cisternama.

Mehanizacija koja se doprema na gradiliste, treba biti u dobrom stanju, sa izvrSenim tehni¢kim
pregledom i promjenjenim uljem i mazivima. Promjena maziva se vrsi nakon svake radne sezone, u
posebnim radionicama, gdje ce se, takoder, mijenjati hidraulicko i ulje u mjenjackoj kutiji. Radnje
vezane za odrZavanje, promjenu akumulatora i autoguma, se obavljaju u posebnim radionicama, a
ne na gradilistu.

Boja za obiljezavanje se dostavlja u zapecacenim kontejnerima i istovarena odgovaraju¢om
mehanizacijom. Prazni tankovi ¢e biti vraceni proizvodacimaili distributerima.

2,9.5.2 Otpad nastao u periodu eksploatacije

Inertni i bezopasni otpad. Tokom eksploatacije saobracajnice, pojavljuje se otpad specifican za
cestovni saobradaj, ali i otpad zbog neodgovaraju¢eg ponasanja ucesnika u saobracaju, kao sto je
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bacanje otpadaka iz auta u voznji ili posebno na parking prostorima. Ovaj otpad je taloznog
karaktera. Otpad sa tla uz cestu, kao i otpad sa parking prostora treba da odvoze institucije
nadleZne za odrZavanje cesta. Na osnovu podataka o saobracaju, ovaj otpad se procjenjuje na oko
4 m? godisnje.

Sa odvodnjom vode sa kolovoza, posebno nakon prve kise, sapiraju se razliciti otpadi sa
saobracajnice (gorivo, ispustena maziva, tragovi praha od kocenja) i odvode se u bocne 3ahtove i
separatore. Sva ova rjeSenja projektant treba da razradi u lzvedbenom projektu, posto ista
zahtijevaju detaljne elemente kao $to su uzduzni nagib puta, mjesta Sahtova za odvodnju vode i dr.
Sto se tice separatora:

- materija sakupljena u njima li¢i na mulj koji se izdvaja kod tretmana otpadnih voda, a
potencijalna toksi¢nost materije proistice iz velike koncentracije teskih metala;

- separatori se prazne i Ciste periodi¢no, a mulj se uklanja na krajnjim lokacijama u ekoloska

- odlagalista ili u obliznje stanice za tretman otpadnih voda;

- predvida se da ¢e godisnja sakupljena koli¢ina mulja iznositi oko 68 m3 duz ceste, a prema
saobracajnim uslovima 2010.

Toksi¢ni i opasni otpad. Radovi na odrzavanju puta, zahtjevaju koristenje i nekih vrsta materijala koji
spadaju u grupu toksi¢nih i opasnih supstanci.

Najcesce koristeni proizvodi su:

- dizel- gorivo koristeno za opremu kod vecine transportnih vozila;

- benzin;

- maziva (ulja, vazelin);

- bojeilakovi, razredivaci - koriste se za odrzavanje, zastitu i markiranje.

Mogu se pojaviti problemi kada firme nadlezne za odrZavanje i popravljanje puteva koriste ove
proizvode i rukuju njima. Uposlenici ovih firmi se moraju pridrzavati posebnih radnih propisa kako
bi se radovi izvodili u uslovima potpune sigurnosti. Spremnici koji se koriste moraju biti popravljeni
i koristeni na odgovarajuci nacin.
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3 OPIS OKOLINE KOJA JE POD UTICAJEM PROJEKTA

3.1 STANOVNISTVO | NASELJA

3.1.1 Karakteristike

Sira uticajna oblast projekta, koja se smatra za najpogodniju za projekat Koridora Vc autoputa,
obuhvata dva kantona Federacije Bosne i Hercegovine:

Sarajevski kanton, obuhvata 9 op¢ina: Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo, Novi Grad, llidza, Vogos¢a,
Hadzici, llijas i Trnovo. Kanton pokriva teritoriju od 1.277 km2, i prema podacima koji su prikupljeni
u 2004. godini, ima 401.687 stanovnika.

Hercegovacko-neretvanski kanton, obuhvata 8 opéina: Capljina, Citluk, Jablanica, Konjic, Neum,
Prozor, Ravno i Stolac, te grad Mostar. Pokriva teritoriju od 4.401 km2, a prema podacima iz 2004.
Ima 224.535 stanovnika. Ekonomski centar regije je Mostar, udaljen 130 km od Sarajeva, 180 km od
Dubrovnika, 160 km od Splita, 430 km od Zagreba i 530 km od Beograda.

Sira zona interesovanja pokriva oblasti opéina: Hadzici i Konijic.

3.1.1.1 Stanovnistvo i demografija

U 2004. Federacija BiH je imala 2,3 miliona stanovnika. Sire podru¢je uticaja razmatrane alternative
obuhvata Hadzice i Konjic koje zajedno imaju oko 50.209 stanovnika (2,18 % od ukupnog broja u
FBiH) na ukupnoj povrsini od 1.442 km?2 Ove opcine obuhvataju 230 naselja/gradova i imaju
gustinu naseljenosti od 49,8 stanovnika na km?, sto je ispod federalnog prosjeka od 57,8 stanovnika
na km?

Broj Stanovnika Stanovnika Gus:tma . Gus:tlna .
i km2 (2003) (2004) naseljenosti  naseljenosti
2003 2004
Hadzici 62 273 20.055 20.169 73,5 73,9
Konjic 168 1.169 29.908 30.040 25,6 25,7
Sira uticajna
oblast- - 1.441 44,963 50.209 49,55 49,8
ukupno
FBiH - 25.947 | 2.317.842 2.324.712 89,3 89,6
1ZVOR: FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE-Federalni zavod za statistiku, 2003, 2004

Tabela 14. Stanovnistvo u Siroj interesnoj oblasti 2003 / 2004

Oblast direktnog uticaja za socio-ekonomsko okruzenje odredena je otprilike Tkm u Sirinu na obje
strane trase. To znadi da se smatra da je podrucje od 2 km pod direktnim uticajem puta. Prema
tome, stanovnistvo u zoni direktnog uticaja, za razmatrane dionice koridora Vc autoputa izmedu
Tarcina i Zukica, procijenjeno je na sljededi nacin: naseljena oblast u zoni direktnog uticaja
odabrane alternative je predstavljena u donjoj tabeli i procjenjuje se da broj stanovnika koji su pod
direktnim uticajem iznosi 7792.

DUZINA
(km)
1+825 | 1,83

NAZIV NASELJA/SELA KROZ KOJA
PROLAZI AUTOPUT

STANOVNISTVO

ODkm DOkm

0+000 Tarcin 2.245
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DUZINA  NAZIV NASELJA/SELA KROZ KOJA

ODkm DOkm STANOVNISTVO
(km) PROLAZI AUTOPUT
-Do
- Smunica
- Vrbanja
Rastelica 811
2+750 6+000 3,25 Vukovici
YT 2.649
- Dzanici
Oblast lvan Sedla 639
Bradina
74250 | 9+325 2,08 - Gornja Bradina
- 1.448
- Polje
- Gradac
Ukupno: 7792

Tabela 15. Stanovnistvo u direktnoj interesnoj oblasti

Struktura domicilnog stanovnistva i demografski trendovi. Nakon potpisivanja Dejtonskog mirovnog
sporazuma, struktura stanovnistva po opc¢inama znatno se promijenila. U toku rata desilo se
mnogo prisilnih migracija unutar, kao i iz i prema podrucju projekta. Ukupni broj stanovnika se u
nekim podru¢jima smanjio dok je u nekim podrucjima prirodni prirastaj bio usporen nepovoljnom
situacijom, visokim stepenom nezaposlenosti i ekonomskom situacijom. Tri najbrojnije
nacionalnosti Hrvati, Srbi i Bo3njaci zive u projektnom podrudju. Postojeca situacija je rezultat
posljednjeg rata (1992-1995), mijenjanja strukture stanovnistva, ubijanja velikog broja stanovnika i
izazivanja migracija izbjeglica iz jednog regiona u drugi, zavisno od nacionalne pripadnosti.

Brojke iz 2004. Godine pokazuju da je projektno podrucje koje obuhvata opcine Hadzici i Konjic,
imalo ukupno 50.209 stanovnika. Bosnjaci su daleko najbrojnija nacionalnost.

U 2004. godini na teritoriji projektnog podrucja 19,3% stanovnistva pripadalo je starosnoj grupi O-
14, 70.1 % je bilo u starosnoj grupi 15-64, dok je 10,5 % stanovnika bilo starije od 65 godina. Glavne
demografske i nacionalne karakteristike projektnog podrucja, u poredenju sa kantonalnim i
federalnim nivoom date su u donjoj tabeli:

Opéina  UKUPNO Starosna struktura - Nacion?Inost (%). .
15-64 65 + Bosnjaci Hrvati Srbi Ostali

Konjic 30.040 5422 21.103 3.515 90,8 6,2 29 0,1
% 18,0 70,2 11,7
Hadzici 20.169 4.166 14.092 1.872 92,4 2,0 3,5 2,1
% 20,7 70,0 9,3
Sira
uticajna | 55509 | 9.588 | 35.195 |5.387 64,6 91,6 3,2 11
oblast-
ukupno
UKUPNO
FBiH 2.493.440 | 453.467 | 1.752.663 | 287.310 | 1.796.594 | 561.146 | 111.572 | 24.128
% 18,2 70,3 11,5 72,1 22,5 4,5 1,0
IZVOR: FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE-FEDERALNI ZAVOD ZA STATISTIKU, 2003, 2004, Junl 2004

Tabela 16. Stanovnistvo i struktura stanovnistva (30.06.2004)

Vitalne karakteristike: U 2003. godini u projektnom podrucju stepen prirodnog prirastaja na 1000
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stanovnika iznosio je 3,3. Najvedi prirastaj bio je u opcini HadZiéi sa stepenom prirodnog prirastaja
od 4,3 na 1000 stanovnika.

Rodeni i umrli na 1000 Broj
. stanovnika mrtvorodenih
Godina T s
= . . Prirodni na 1000
Zivorodeni Umrli o v, .
prirastaj  zivorodenih
1996 12,8 6,9 59 14,0
1997 12,9 7,5 5,5 12,4
EBIM 1998 12,3 7.9 4,5 11,0
1999 11,4 7,7 3,7 10,1
2000 10,5 8,1 2,4 9,7
2001 9,9 8,0 1,9 7,6

Tabela 17. Prirodni prirastaj stanovnistva u FBiH

Hadzici 4,3
Konjic 2,3

Prosjecno u

33
projektnom podrucju

1ZVOR: FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE-FEDERAINI ZAVOD ZA
STATISTIKU, 2003, 2004, Juni 2004

Tabela 18. Prirodni prirastaj stanovnistva u projektnoj oblasti

Migracije: Projektno podruc¢je suocavalo se u toku posljednjih 10 do 14 godina, od pocetka rata, sa
visokim stepenom migracija. Zabiljezeno je nekoliko vrsta migracija u proteklom periodu: prisilne
migracije nesrpskog stanovnistva u Federaciju BiH od sredine 1992. i tokom cijelog rata, migracije
domicilnog stanovnistva iz grada Sarajeva; prisiine migracije bosnja¢kog stanovnistva iz
Srednjebosanskog u Zenicko-dobojski kanton unutar Federacije i u obrnutom smijeru za Hrvatsko
stanovnistvo. Nakon potpisivanja Dejtonskog mirovnog sporazuma, polako ali evidentno poceo je
suprotan proces kretanja: proces povratka izbjeglica i raseljenih lica njihovim predratnim
domovima.

Medutim, u nekim sluc¢ajevima cinilo se da je to jednosmjerni povratak ili povratka nije uopste bilo,

zbog onih koji su se vracali da bi izdali ili prodali svoje posjede.

Druga vrsta migracija pocela je u poslijerathom periodu: migracija mladih i obrazovanih ljudi u
potrazi za boljim mogucénostima i uslovima Zivota. To je dovelo do sveobuhvatnog "odliva
mozgova". Kada su jednom napustili zemlju, malo je vjerovatno da ce se ti mladi ljudi vratiti.

Nadalje, evidentna je rastu¢a migracija iz ruralnih podrucja i manjih gradova u urbane centre.
Posebno grad Sarajevo privlaci ¢ak i cijele porodice i one napustaju njihove ranije sredine gdje su
bili bez osnovnih uslova za Zivot, odgovarajuceg zaposlenja i moguc¢nosti ostvarivanja dohotka.

3.1.1.2 Organizacija naselja

Osnovne karakteristike op¢ina i njihovih urbanih naselja u projektnoj oblasti su opisane u tekstu
koji slijedi:

Opcina Hadzi¢i: Opcina HadzZiéi sastoji se iz oko 62 naseljena mjesta u kojima Zivi 20.169 stanovnika.
Ukupan broj domacinstava je oko 5.572. Prosjecna gustina naseljenosti iznosi 73,8 stanovnika po

kvadratnom kilometru. Uz to, kada se promatra starosno-polna struktura stanovniStva moze se
vidjeti da je u starosnoj dobi do 14 godina oko 4.169 stanovnika i to 2.228 muskih, a 1.941 Zenskih.
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U starosnoj dobi od 15 do 64 godine je oko 14.092, dok je sa 65 godina i vise 1.872 stanovnika.
Ovdje treba napomenuti da u ovom sadasnjem ukupnom broju stanovnistva i domacinstava
participira i 429 porodica sa 1.344 raseljena lica, od ¢ega je 386 porodica sa 1.233 raseljena lica sa
drugih podru¢ja BiH, a 43 porodice sa 111 ¢lanova interno raseljenih lica.

Op¢inu Hadzi¢i konstituiraju Hadzici, Pazaric i Tarcin kao urbana podrugja koja se sastoje od manjih
urbanih zona oko ovih naselja. Kada se analizira problem stanovanja uocava se tendencija
postepenog uobli¢avanja sistema individualne stambene izgradnje sa gustinom naseljenosti od 40
do 120 stan./ha i mjeSovite izgradnje sa gustinom naseljenosti 120 do 220 stanovnika na jednom
hektaru.

Na vise atraktivnih lokacija od Mostarskog raskrs¢a do Tarcina planski se razvilo vise radnih zona,
odnosno radnih kapaciteta iz oblasti industrije, gradevinarstva, skladista i male privrede
proizvodnog karaktera. U ovom kontekstu neophodno je ista¢i da se nakon rata (poslije 1995.
godine) na teritoriji op¢ine Hadzi¢i zatekao znacajan broj izbjeglica koje su odlucile da tu nastave
zZivot, te je doslo do izgradnje novih individualnih stambenih objekata.

U sjevernom i sjeveroisto¢nom dijelu opcine HadZiéi su oblasti sa najve¢om gustinom stanovnistva.
U dolinsko-kotlinskom prosirenju rijeke Zujevine locirano je urbano naselje HadZi¢i koje sa
prigradskim naseljima ima vise od 2/3 ukupnog stanovnistva sa teritorije op¢ine. Uz to, gusto su
naseljena i dolinska prosirenja pritoka rijeke Bijela, odnosno Lepenice, gdje je smjesteno naselje
Tarcin. Ovakva struktura naselja posljedica je prirodnih i ekonomskih moguénosti za stanovnistvo,
kao i djelovanja niza socijalno-ekonomskih procesa od industrijalizacije, preko prelaska sa
poljoprivredne na nepoljoprivredne djelatnosti, 5to je dovelo do porasta urbanizacije.

Izgradnja fabrika, privatnih firmi, zdravstvenih, obrazovnih, kulturnih i drugih institucija u
predratnom i postrathom razdoblju stimuliraju¢e su djelovali na koncentraciju stanovnistva. Ovi
procesi su doveli do depopulacije planinskih podruéja, dok se niza podruéja i doline sve vise
naseljavaju, $to vodi drustveno-ekonomskom prosperitetu Op¢cine.

Op¢ina Konjic: Po svojoj povrsini od 1.300 km? Konjic je najve¢a opcina u Federaciji Bosne i
Hercegovine. Po zadnjem popisu stanovnistva iz 1991.godine, na podruéju ove opdine Zivjelo je
43.634 stanovnika, smanjujuéi se na 30.040 u 2003., uz prosje¢nu gustinu naseljenosti od 25,7
stanovnika po km?. U ovom ukupnom broju stanovnika ucestvuje i 2.559 raseljenih osoba u 2004
godini. U starosnoj strukturi prisutno je 5.420 stanovnika do 15 godina i oko 24.600 stanovnika
preko 15 godina. Polnu strukturu karakterizira balans broja muskaraca i Zena uz malu prednost
muske populacije. Smatramo znacajnim istaci da u gradskoj zoni opcine Konjic postoji oko 5.400
domacinstva sa oko 11.500 stanovnika.

Obzirom na svoj polozaj, demografski i ekonomski razvoj, Konjic predstavlja subregionalni centar
mostarske regije. Smjesten je izmedu dva gradska centra, Mostara i Sarajeva. Ima razlicite
mogucénosti za dinamican razvoj, imajudi u vidu Siroku oblast koja mu gravitira, prirodne i stvorene
vrijednosti, gustinu mreze rijeka, ljudske i druge potencijale. Oblast opcine je smjeStena na granici
izmedu sarajevske i mostarske regije, izmedu najvisih planinskih masiva Prenja i Bjelasnice. Oblast
opcine pripada Dinarskim planinama i karakterizira je razvijen reljef. 37% povrsine Opdcine
obuhvata podrucje na visinama izmedu 1.000 i 1.500 m.n.m. Ne$to manje povrsine su na visinama
50-1.000 m.n.m, ili 30% teritorije. Samo 18% regije ¢ine oblasti na niskoj koti od 200-50 m.n.m. Ovi
dijelovi su ograniceni uglavnom uz tok rijeke Neretve.

Prostorni i urbanisticki plan opcine Konjic je odreden osnovnim naznakama koje se odnose na
prostor, njegovu primjenu i funkciju, smjernice urbanizacije i prostornog planiranja sa akcentom na
postoje¢im i buducim putnim pravcima izmedu Sarajeva i Ploca.
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Sistem naselja uz infrastrukturne sisteme, je veoma kompleksan i dinami¢an sistem specificne
strukture, koji je formiran na osnovu prostorne dispozicije gradova i opstinskih centara, zajedno sa
brojnim malim i patuljastim naseljima. Ovi kompleksni sistemi su odredeni razli¢itim okolnostima,
sastavljeni su ili dekomponovani po svojoj strukturi, veli¢ini i prostornoj odredenosti. Opcinu Konjic
karakterise izuzetno fragmentirana mreza naselja, u kojoj su stvorene i kategorije naselja do 400
stanovnika. U ovakvim naseljima Zivi 46% ukupnog stanovnistva opcine. Izuzetno monocentri¢an
razvoj sa vojnom industrijom kao baznim faktorom razvoja, prouzrokovao je snaznu polarizaciju
prema centru pcine.

Da bi se smanjila koncentracija stanovniStva u gradu Konjicu, predvidena su tri sekundarna
opcinska centra: Glavati¢evo, Buturovi¢ Polje i Bradina/Odzak (kao centri lokalnih zajednica).
Imajudi u vidu ograni¢ene mogucnosti Sirenja, uvjetovane geomorfoloske karakteristike i izuzetan

pritisak migracije na grad Konjic, neophodno je intenzivno razvijanje sekundarnih centara:
Buturovi¢ Polje, Glavatic¢evo i potencijalno Bradina, koji bi prema konceptu sistema naseljavanja
trebali da imaju zadatak da rasterete opstinske centre, da obezbijede raspodjelu funkcija i ujednace
razvoj cijele opcine u skladu sa njihovim znacajem.

3.1.2 Pristup obrazovanju, zdravstvenim i drugim uslugama

Op¢ina Hadzi¢i: U opcini HadZi¢i ne postoji nijedna bolnica, ve¢ jedan dom zdravlja (poliklinika) i
dvije ambulante. Dio stanovnistva koristi medicinske usluge u Sarajevu. U ovoj op¢ini ima sedam
redovnih osnovnih Skola (tri centralne i Cetiri podruéne), sa 87 odjeljenja, (3.577 ucenika) i jedna
osnovna Skola za uéenike sa posebnim potrebama (4 odjeljenja, 51 ucenik). U redovnim osnovnim
skolama zaposleno je 136 osoba, a u osnovnoj $koli za u¢enike sa posebnim potrebama 13 osoba.
Pored toga, u Hadzi¢ima egzistira i jedan srednjoskolski centar sa 31 odjeljenjem. U osnovnim
skolama razred broji prosje¢no 10 ucenika vise nego $to je dozvoljeno pedagoskim standardima, a
ta situacija uzrokovana je nedostatkom materijalnih sredstava.

U op¢ini Hadzi¢i postoje domovi kulture u Tar¢inu i Pazari¢u u kojima se dogadaju drustvene i
kulturne aktivnosti. Pored toga, postoje dvije sportske dvorane, tri skolske sale, jedan fudbalski
stadion i nekoliko manjih sportskih terena za sportsko-rekreativne aktivnosti. Posebno mladi ljudi
koriste kulturnu/rekreacijsku/sportsku ponudu Sarajeva.

Opcina Konjic: Opcina Konjic pruza zdravstvene usluge u opstoj bolnici i 8 podru¢nih ambulanti u
kojima radi 30 ljekara, 4 stomatologa, 1 biohemicar, 184 medicinska radnika i 59 ostalih radnika.
Pored toga, tu je i jedna privatna poliklinika i 10 privatnih ordinacija.

Op¢ina Konjic ima 30 osnovnih $kola sa 144 odjeljenja, u kojima je zaposleno 202 radnika. Postoji
jedan srednjoskolski centar, kao i dje¢je obdaniste sa 10 uposlenih radnika. U sektoru obrazovanja
zaposleno je ukupno oko 300 radnika.

Kulturne aktivnosti u Konjicu upraznjavaju se u domu kulture; kino dvorana moze se koristiti i kao
lietno kino, gdje se odrzavaju i pozoriSne predstave. U sportskoj dvorani «Konjicanka» odrzavaju se
razlicite kulturne manifestacije. U sklopu Narodnog univerziteta postoji i biblioteka koja raspolaze
safondom od oko 35.000 knjiga, kao i izloZbeni prostor. Za sportsko-rekreativne aktivnosti na
raspolaganju su fudbalski stadion i sportska sala.

3.1.3 Sektor ekonomskih aktivnosti

Prije rata, ekonomski razvoj zemlje bio je odreden planskim metodama bivseg politickog sistema. U
tom sistemu BiH je bila glavni snabdjevac sirovinama i energijom, na osnovu ¢ega je u zadnja dva
desetljeca bila razvijana preradivacka industrija. Kao takva, BiH je bila nerazvijenije podrucje bivie
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Jugoslavije sa obimom proizvodnje po glavi stanovnika 15% ispod svjetskog prosjeka.

Ipak, industrija je bila snazno izvozno orjentisana i imala pozitivan izvozni bilans, izvozeci 2/3
proizvodnje, od c¢ega je 65 % islo u visokorazvijene evropske zemlje. Podru¢je Projekta je
visokointegrisano podrucje smjesteno jugoistoku Bosne i Hercegovine. Ono obuhvata 1.441 km?,
dok se broj stanovnika procjenjuje na 50.209. Najveci privredni centari su Hadzici i Konjic.

U planinskom podrudju, najées¢e vrste voca su jabuka, kruska i Sljiva. Ljekovito bilje u ovom
podrudju je dobrog kvaliteta sa visokim sadrzajem eteri¢nih ulja. Med je takode poznat po dobrom
kvalitetu. Stocarstvo je aktivnost tipi¢na za planinsko podruéje, mada je smanjena u posljednje
vrijeme. Rijeke su prikladne za razvoj ribarstva i rekreaciju, kao i za ribnjake i ribogojilista.
Poslijeratni period karakteriSe razvoj srednjih i malih preduzeca sa znacajnim nivoom domacdih i
stranih investicija, potpomognutih razli¢itim nevladinim organizacijama, EU, USAID i drugim
donatorskim inicijativama.

3.1.3.1 Administrativna struktura

Strateski poloZaj Bosne i Hercegovine je odreden transferzalom sjever-jug (unutrasnjost-Jadransko
more ili Budimpesta-Zenica-Sarajevo-Mostar-Jadransko More) od medunarodne vaznosti (Koridor
¢). Pristup moru ide duz Neretve i preko luke Plo¢e. Generalno, Bosna i Hercegovina ima i imala je
vrlo vaznu stratesku poziciju i podijeljena je na razli¢ite administrativne jedinice.

3.1.3.2 Makroekonomske karakteristike.

Bruto nacionalni dohodak za Federaciju Bosne i Hercegovine ispoljava stabilan porast u posljednih
nekoliko godina, sa prosje¢nom stopom rasta od 8,1% izmedu 1998. i 2003. i sa najveéim porastom
izmedu 2001.i2003.g.

1998. 1999. 2000. 2001. 2002. 2003.
Bruto domaci proizvod 000 KM 5.606.073 6.142.147 | 6.722.631 7273874 | 7.942.665 8.268.120
Bruto domaci proizvod 000 USD 3.182.737 3.348.496 3.172.699 3.328.090 3.824.473 4.769.611
GDP po stanovniku u odnosu na standardnu kupovnu mo¢
E'm’ domaci proizvod po stanovniku, 2,001 2187 2,400 2577 2805 2912
Bruto domaci proizvod po stanovniku, 1136 1.192 1133 1.179 1350 1.680
u USD
Prosjecni godisnji rast GDP

9,6 9,5 8,2 9,2 41 8,1

1ZVOR FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE - FEDERALNI ZAVOD ZA STATISTIKU

Tabela 19. Bruto domaci proizvod po tekucim cijenama za posljednjih 5 godina u BiH

Struktura GDP po vrstama aktivnosti ukazuje na opadanje udjela poljoprivrednog sektora, blagi
porast u sektoru rudarstva, transporta i komunikacija, dok industrijski sektor pokazuje blago
neujednacen trend. Medutim, udio poljoprivrednog sektora u odnosu na ostale sektore je velik u
FBiH.

‘000 KM

VRSTA AKTIVNOSTI 1998 1999 2000 2001 2002 2003
A Poljoprivreda, lov i Sumarstvo 10,9 9,2 7,2 7,2 6,9 6,5
B Ribarstvo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C Rudarstvo 1,9 2,1 23 2,1 2,3 23
D Industrijska proizvodnja 12,4 10,6 11,2 11,8 11,5 12,0
E Struja, gas i vodosnabdijevanje 5,8 6,4 6,0 6,2 5.2 5,5
F Gradevinarstvo 59 50 4,6 3,8 3,5 3,7
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‘000 KM

VRSTA AKTIVNOSTI 1998 1999 2000 2001 2002 2003
G Trgovina; popravka proizvoda za
domacdinstvo motornih vozila, licnih i 9,8 9,8 8,7 9,8 10,4 10,5
proizvoda za domacinstvo
H Ugostiteljske usluge 1,8 1,9 1,8 1,7 1,7 1,8
I Transport, skladistenje i komunikacija 8,1 9,2 9,0 9,3 9,0 93
J Finansijsko posredovanje 33 3,1 3,6 33 3,6 39
K Nekretnine, izdavanje, poslovni servisi 23 2,2 23 2,1 2,2 2,5
L Javnav a.dmlnlstracua, odbrana, obavezna 1,5 1.4 12,6 12,6 13,2 1,2
soc. zastita
M Obrazovanje 5,0 5,6 5,5 5.2 5.2 5,1
N Zdravstvena i socijalna zastita 4,0 4,7 4,8 4,6 4,8 5,0
O Drugi drustveni i individualni servisi 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Ukupno po aktivnostima 84,8 | 83,3 81,5 81,5 | 81,5 81,4
FISIM (-) 1,9 1,8 2,0 2,0 2,4 2,8
Ukupna bruto vrijednost (osnovne cijene) 829 | 81,5 | 79,6 | 79,5 | 79,1 78,6
Pore2|. na proizvode !.usluge i uvoz 171 18,5 204 205 209 214
umanjen za subvencije (+)
B.l:uto domadi proizvod (GDP) po trzisSnim 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
cijenama
IZVOR: FEDERACIJA BOSNE | HERZEGOVINE — FEDERALNI ZAVOD ZA STATISTIKU

Tabela 20. Bruto domaci proizvod po vrsti privredne aktivnosti (ukupna bruto vrijednost po aktivnostima i bruto domaci
proizvod-izrazeno u %)

GDP po
GDP (2003.) GDP u KM stanovniku FBiH= 100
(KM)
FBiH ukupno 7.942.660 3.425 100
Hadzidi 61.947 3.089 90,2
Konjic 93.062 3.112 90,8

Tabela 21. Bruto domaci proizvod po op¢inama (2003.)

3.1.3.3 Ekonomski sektor u oblasti uticaja

Poljoprivreda i ribarstvo. Poljoprivreda je jedna od klju¢nih aktivnosti u ruralnim oblastima i glavna
djelatnost ruralne populacije. Veoma je vazan faktor za odrzavanje ravnoteze i zastitu okoline.
Poljoprivredno okolinski uslovi u BiH su pogodni za poljoprivrednu proizvodnju. Medutim,
poljoprivreda se takode suocava sa neophodnos¢u otklanjanja ratnih steta i prelazom sa centralno
planirane na trzisnu ekonomiju. Sa izuzetkom proizvodnje krompira, BiH nije dostigla zadovoljenje
svojih potreba u proizvodnji nijednogod znacajnijih poljoprivrednih prozvoda. Poljoprivredna
proizvodnja i ribarstvo su druga po vaznosti aktivnost u regionu, iako formalna zaposlenost u ovom
sektoru ne potkrepljuje ovu tvrdnju.

Op¢ina Hadzi¢i: Opcinu Hadzidi karakteridu mala poljoprivredna gazdinstva sa malim parcelama od
0,10-4,00 ha koje proizvode znacajne koli¢ine hrane. Poljoprivredne zone smjestene su oko
urbanog podrug¢ja. Poljoprivreda je usmjerena na proizvodnju povréa (krompir), Zitarica (raz i zob),
a od 2003. godine pocinje ekoloski kontrolisana proizvodnja heljde na 9.200 ha, na podru¢ju
Rastelice, te oko urbanih podrugja.

Na teritoriji op¢ine Hadzici vocarstvo je u toku rata dozivjelo tesku devastaciju, a od vrsta vo¢nih
stabala najzastupljenija su: Sljiva, jabuka i kruska. Realizacijom projekta Kantona Sarajevo zasadeno
je do sada 28 vocnjaka sa oko 4.000 sadnica, a na lokalitetu KoS¢an zasaden je moderan voénjak
povrsine 1,20 ha. Nedavno su uspostavljene firme koje su specijalizirane za otkup i susenje
liekovitog bilja i Sumskog voca. Stocarstvo ima vaznu ulogu u ovoj opdini. Prerada mesa ve¢ postoji,
dok su postrojenja za preradu mlijeka u fazi planiranja.
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Opcina Konjic. Opcina Konjic, zbog svog prirodno-geografskih karakteristika spada u kategoriju
brdovito-planinskog podru¢ja gdje kvalitetno zemljiste zauzima samo tre¢inu ukupne povrsine.
Zbog teritorijalnih karakteristika op¢ine Konjic, tamo ne postoje veca poljoprivredna podrugja,
nego je poljoprivredna proizvodnja organizovana na pojedina¢nim poljorivrednim gazdinstvima.
Stocarstvo je zastupljeno na planinskim padinama Bjelasnice, Visocice i Prenja.

Industrija. Manje industrijske zone smjesStene su u blizini Hadzic¢a i Konjica. Izvjestan broj prijeratnih
industrijskih zona sa potrebnom infrastrukturom je neiskoristen poslije rata. Stara industrijska
postrojenja su na razmjerno visokovrijednim lokacjama i jo$ uvijek imaju infrastrukturu i
postrojenja. Takode, postoje nove lokacije sa investiranim resursima, proizvodnjom i zaposlenima.
Postoji nedostatak znatnijeg postratnog ulaganja i raste zabrinutost za razvoj novih ekonomskih
pretpostavki, $to je uzrokovano vakuumom u novom ekonomskom sistemu.

Napustene lokacije bi se mogle analizirati, a preostali kapital moze biti procijenjen. Ovo bi pomoglo
urbanizaciji gradova i organizaciji koristenja zemljista, 5to bi bila olak3ica za investitore.

Energetski sektor.Ukupni hidroenergetski potencijal Bosne i Hercegovine, procjenjen je na 6.100
MW i uglavnom rasporeden slivovima rijeka Drine, Neretve i Trebisnjice. Manje od 40% ovih
potencijala je do sada iskoristeno. Oko 40% proizvodnje energije na drzavhom nivou potice od
hidroenergetskih potencijala. Analize pokazuju da povecano koristenje hidroenergije ne samo da
je opravdano sa ekonomskog stanovista, nego ¢e imati i pozitivne posljedice po okolinu, u
poredenju sa pove¢anom upotrebom termicke energije (energije uglja).

Sistem za proizvodniju elektricne energije u hidroelektranama izgradenim na Neretvi, Trebisnjici i
Cetini zasniva se na 8 hidrocentrala i jednom rudniku uglja. Devet centrala je izgradeno na tri
vodotoka i koriste otprilike 60% ukupnog vodnog potencijala regije

Op¢ina Hadzi¢i ima svoju transformatorsku stanicu koja se napaja iz HE Jablanica. Postojeca
distributivha mreza je u dobrom stanju.

Cijela opcina Konijic je elektrificirana. Hidroenergetski potencijal op¢ine Konjic dolazi iz dijela HE na
Neretvi (instalisane snage od 382 MW i prosje¢ne godisnje proizvodnje od 1.072 GWh). Neophodno
je ista¢i da postoje potencijali za izgradnju novih hidroelektrana u podrucju Projekta, Sto bi
povecalo hidropotencijal sa 25% na 38%. Ne postoji proizvodnja drugih vrsta energije u ovom
podrucju-solarna energija se ne koristi, a nema ni gasovoda.

Gradevinska industrija. Zbog visokih investicija, gradevinska industrija je aktivnost koja je sa 10-12%
u privrednoj aktivnosti podrucja. U prvim dekadama njenog razvoja oslanjala se na investicije u
regionu, dok u zadnja dva desetlje¢a zaposljava 1/3 svojih kapaciteta van regije, BiH i bivie
Jugoslavije.

Transportna privreda. Prema Federalnom zavodu za statistiku, broj registrovanih privatnih i javnih
vozila u projektnom podrugju je sljededi:

PRIVATNI

OPCINA AUTOMOBILI AUTOBUSI KAMIONI MOTOCIKLI OSTALI UKUPNO
2002 2003 | 2002 | 2003 | 2002 | 2003 | 2002 | 2003 | 2002 2003 | 2002 2003
Hadzici 3285 3341 2 5| 381 513 13 11| 136 21| 3817 3891
Konijic 3602 3837 51 58 | 393 383 4 6| 134 295 | 4184 4579

Tabela 22. Registrirana privatna i javna vozila u projektnoj oblasti

U op¢inama je u 2005. bilo registrovano transportnih preduzeca kako slijedi:

U Hadzi¢ima nema registrovanih transportnih preduzeca. Glavno odrediste transporta roba zavisi
od opredjeljenja firme i lokacije klijenta. Glavne destinacije su Mostar i Sarajevo, drugi gradovi u
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Federaciji i susjednim drzavama. Sto se tice prevoza putnika, glavne destinacije su Mostar i
Sarajevo, kada je rije¢ o op¢inama Konjic i Hadzici.

Turizam. Turisti¢ki kapaciteti u podrucju projekta su jos uvijek nerazvijeni, ali podrucje posjeduje
brojne potencijale. Postojec¢a raznolikost kulture i tradicije i raspoloZivi resursi predstavljaju
komparativnu prednost regiona i podrzavaju ideju da ovaj region ima mnoge realne razvojne
mogucnosti ako se budu koristile na odhgovarajuéi ekonomican nacin. Ekoloski turizam postaje sve
vazniji daju¢i vaznost spoznavanju i razumijevanju prirode, netaknute ljudskim aktivnostima.
Ocigledno, ova vrsta turizma je jako osjetljiva na promjene prirodnog okruzenja i stanja zastite
okoline.

Turisti¢ka traznja ide u pravcima autenti¢nih sredina i ima stalne tendencije povecanja. Sto se tice
projektnog podrucja, pristup uvodenja ekoloskog turizma, seoskog turizma, sportskog i
rekreacionog turizma, religioznog turizma itd. Sve vise dobija na znacaju. Turizam, u ovom prostoru
treba da postane vazan elemenat kulturnog povezivanja i zblizavanja kako na lokalnom nivou, tako
na regionalnom i medunarodnom nivou, a tako realizirani koncept treba da postane nezaobilazni
dio upoznavanja i o¢uvanja vrijedne prirodne i kulturno-istorijske bastine.

Opc¢ina Hadzi¢i: Po svom geografskom poloZaju, te prirodnim i potencijalima prostori opcine
Hadzici imaju preduslove da postanu atraktivna turisticka destinacija koja razvija zimski, ekoloski i
seoski turizma.

Prednosti turisticki orijetisanog razvojnog koncepta se ogledaju u sljede¢em:

- dobra infrastrukturna povezanost sa Sarajevom, preostalim prostorom drzave BiH i Sirim
medunarodnim okruzenjem (blizina aerodroma, magistralni put M-17 i zeljeznicka pruga
Sarajevo-Ploce),

- raznovrsne prirodne ljepote,

- bogatstvo kulturnog i istorijskog nasljeda,

- mogucnost razvoja razlicitih vrsta turizma na malom geografskom prostoru.

Prirodne karateristike u podrucju opéine Hadzic¢i daju moguénost razvoja sljededih vrsta turizma:
zimski turizam (Igman, Bjeladnica, Savnici); seoski turizam (Mrtvanje, Ljubov¢ici, Kor&a); planinski
turizam (Savnici-Podgradina, Savnici-Stanari, Savnici-Opservatorij, Savnici-Hranisava, Savnici-
Mehina Luka); speleoloski turizam (pec¢ine Megara i Kuhija); sportsko-rekreativni turizam (podrudja
Igmana i Bjeladnice). Trenutno stanje turistickih kapaciteta i turizma na podrucju opdéine nije
zadovoljavajuce. Rat je ucinio svoje tako da sada na podrudju Igmana imamo «mrtve» skakaonice sa
«mrtvom» infrastrukturom (osim saobracajnica).

U jedan razvojni koncept uklapaju se globalni projekti Bjelasnica | i Bjelasnica Il, koji su vec
djelimi¢no realizirani. Ovi projekti bi omogucdili povratak turista te revitalizaciju smjestajnih i drugih
kapaciteta.

Opcina Konjic . Organizuje se povratak turista u prijeratne turisticke centre Borackog jezera. Rijeka
Neretva sa prekrasnim pritokama (Rama, Rakitnica, Konji¢ka Ljuta, Sistica, Neretvica, Drezanjka) i
kao i brojnim nekropolama ste¢aka (Konjic i ostali) su spomenici prirodnog i kulturno-istorijskog
nasljeda «nulte» kategorije. Vazan saobracajni polozaj Sireg analiziranog podruc¢ja u Koridoru Vc za
dionicu Tarcin-Zuki¢i omogucuje ovom podru¢ju da uspostavi prepoznatljivu turisticku ponudu.
Glavni centar ovog podrudja je predstavljen svojim prirodnim i kulturnim nasljedem. Zbog toga se
dugorocni razvoj turizma ne bi mogao ni zamisliti bez zastite prirodnih resursa i stvaranja
mogucnosti za njihovo kvalitetno poboljSanje. Osnovni turisticki resursi odnose se na geolosku
vaznost podrudja, rije¢ne tokove, floru i faunu i lokalotete prirodnog nasljeda.

Osnovni resursi za razvoj turizma su sljededi:
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- Turisti¢ki potencijali koji se odnose na vodne resurse
- Turisticki potencijali planinskih podrugja
- Turisticki potencijali kulturnog i istorijskog nasljeda.

Turisticke atrakcije i objekti u Sirem podrucdju su sljedece:

- Rakinica: Najprivlacniji kanjon Juzne Evrope, morfoloski fenomen, prirodni rariteti flore i
faune, endemske vrste i relikti, bogatstvo neistrazenih pecina, sportski ribolov; turisticki
avanturizam, planinarenje, sportovi na vodi,

- Bitovnja: Sumski kompleks: privla¢na visoravan, planinski putevi, lov, turisticka veza sa
podruc¢jem Pogorelice (Fojnica),

- Prenj: buduéi nacionalni park (Igman, Bjeladnica, Prenj) ili Prenj-Cvrsnica (Cabulja),
planinarenje, planinarski domovi, planinski biciklizam, foto safari, Tisovica-Jezerce-Rujiste
(zimski turizam) izvori pitke vode, vertikalna povezanost preko Idbra,

- §unje-Podoras”ac: Rijeka Tre3anica (bifurkacija), bogatstvo voca (Sedmica tresnje); pecine,
med, rakija,

- Bradina-Repovci: izvor i rijeka Kraljuscica, rijecni rakovi, eko-turizam, gradina Lis, spomen
ploca Tito - Nehru,

- Grad Konjic, Neretva: stecci, spomen kuca-muzej Zuke DZzumhura, vaznije turisticke, kulturne
i sportske manifestacije, multietnicki objekti sakralne arhitetkture, kulturna, sportska i
umjetnicka kao i druga udruzenja, muzej drvorezbarstva, gastronomska ponuda.

3.1.4 Stanovnistvo u zoni uticaja

Stanovnidtvo u zoni uticaja je ono koje je u direktnoj i indirektnoj zoni uticaja. Dok su efekti na
stanovnistvo koje Zivi u blizini autoputa, koji treba da bude izgraden, uglavhom negativni (uticaji
buke i zagadenja zraka), na stanovnistvo u zoni indirektnog uticaja se oc¢ekuju pozitivni efekti, zbog
boljeg transporta, smanjenja troskova i ustede vremena.

Stanovnistvo u zoni indirektnog uticaja je stanovnistvo u onim opéinama preko kojih autoput
prelazi i definisano je na sljededi nacin:

OPCINA STANOVNISTVO

Hadzidi 20.169
Konjic 30.040
Ukupno - Zona indirektnog utjecaja 50.209

Tabela 23. Stanovnistvo u zoni indirektnog uticaja

Prema koridoru koji je definisan kao oblast direktnog uticaja (Sirine 2 km), predlozena trasa utice
direktno na stanovnistvo naselja, sela i gradova. Sela i naselja pored kojih odabrana trasa direktno
prolazi data su u donjoj tabeli i prema tim podacima, ukupni broj ljudi koji Zivi u oblasti direktnog
uticaja je oko 7.792.

DUZINA  NAZIV NASELJA/SELA KROZ KOJA

oD k DO ki STANOVNISTVO
& & (km) PROLAZI AUTOPUT
Tarcin
-Do
0+000 | 1+825 1,83 . 2.245
- Smunica
- Vrbanja
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Ap Jp nutoceste FBIH

Rastelica 811
2+750 6+000 3,25 Vukovicéi
YT 2.649
- Dzanici
Oblast lvan Sedla 639
Bradina
74250 9+325 2,08 - Gornja Bradina
: 1.448
- Polje
- Gradac
Ukupno: 7792

Tabela 24. Stanovnistvo u zoni direktnog uticaja

3.2 KLIMATSKE | METEOROLOSKE KARAKTERISTIKE

Osnovni klimatski parametri, kao sto su kolic¢ina i raspored padavina i temperatura zraka, obradeni
su za pet meteoroloskih stanica (Sarajevo, Ivan Sedlo i Konjic).

Temperatura zraka. U podrucju projekta, godisnja prosje¢na temperatura krece se od 7,2 °C (lvan
Sedlo) do 10,8 °C (Konjic) sa apsolutnim maksimumom od 33,6 °C (lvan Sedlo) do 39 °C (Konjic) i
apsolutnim minimumom od -26,2°C (lvan Sedlo).

Jedan od osnovnih parametara za klimatsku karakterizaciju ovog podrudja je temperatura zraka,
kako je predstavljeno u sljedecoj tabeli.

. . . . Srednja
Stanica Minimum (januar) Maksimum (August) o
godisnja
SARAJEVO -5,7 21,3 9,5
IVAN SEDLO 7,7 18,7 7,2
KONJIC 3,5 22,9 10,8

Tabela 25. Temperature zraka (°C)

Na sljedecoj slici, dat je unutargodisnji raspored srednjih mjese¢nih temperatura zraka u Sirem

podru¢ju Sarajevo-Mostar.
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Slika 6. Distribucija srednjih temperatura zraka u toku godine

Padavine. Prosje¢ne godisnje padavine na posmatranom potezu su obradene na bazi podataka
dobijenih od Federalnog Meteoroloskog Zavoda Sarajevo sa Meteoroloskih stanica navedenim u
Tabeli 26. i to za razmatrani istorijski period od 1961. do 1990. god.

Uocljivo je da su prosjecne godisnje padavine u Sarajevu 932 mm, postepeno se povecavajuci
prema Jablanici, tako da u Konjicu iznose 1.449 mm, u Jablanici 1.799 mm, a u Mostaru 1.515 mm.

Stanica Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt

Klimatoloska

SARAJEVO 71 67 70 74 82 91 80 71 70 77 94 85 932
IVAN SEDLO 115 ] 135 | 135 [ 132 | 104 | 107 | 82 929 110 | 134 | 169 | 149 | 1469
KONJIC 121 | 140 | 145 | 123 | 87 83 57 83 105 | 144 | 196 | 164 | 1449
KiSomjerna

Tarcin 98 105 | 113 [ 117 | 107 | 104 | 88 | 100 | 101 | 121 | 156 | 128 | 1338

Tabela 26. Prosjecne mjesecne i godisnje padavine (mm)
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Slika 7. Unutargodisnji raspored srednjih mjesecnih padavina (mm)

Maritimni pluviometrijski rezim sa glavninom padavina u jesen i zimi, preovladava u ve¢em dijelu
posmatranog poteza (Tarcin-Konjic). U sjevernom dijelu poteza (Tarcin - lvan sedlo) pluviometrijski
rezim je izmijenjen uticajem kontinentalnog pluvijometrijskog rezima, $to je izrazeno povecanjem
padavina u toplijim periodima godine.

Maksimalne dnevne padavine. Vjerovatnoca pojave maksimalnih dnevnih padavina za razlicite
povratne periode su date u Tabeli 27.

Povratni period

Bating) Sarajevo Ilvan Sedlo Konjic
2 45,6 65,9 72,9

10 68,5 105,0 100,6

50 91,8 151,0 130,4
100 102,8 174,5 144,7

Tabela 27. Dnevni maksimum po povratnim periodima za pojedine
kiSomjerne stanice (mm)

Kratkotrajne kise.Kako bi se procijenile dnevne varijacije intenziteta padavina, raCunate su krive
intenzitet-Trajanje-Ucestalost, na bazi vrijednosti zabiljezenih na tri meteoroloske stanice u
projektnom podrudju.

Proracuni su provedeni za kratke kise trajanja: 10, 20, 30, 60 i 300 minuta, a rezultati proracuna, koje

je proveo Federalni meteoroloski zavod Sarajevo (METEOB&H), kao jedini oficijelni organ, se
pokazuju u slijedecoj tabeli:

LETEEY Ivan Sedlo

Trajanje

10 50 10 50
god god god god

10 min 0,88 1,43 2,30 2,95 1,46 2,44 4,05 516 1,32 2,08 3,16 3,94

20 min 0,62 1,05 1,74 2,23 1,00 1,64 2,73 3,50 0,93 1,45 2,19 2,73

30 min 0,50 0,86 1,48 1,87 0,81 1,34 2,22 2,75 0,71 1,12 1,79 2,18
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LETEE Y Ivan Sedlo

Trajanje
10 50 2god 10 50
god god 9 god god

60 min 0,33 0,57 0,98 1,24 0,53 0,87 1,45 1,80 0,45 0,71 1,13 1,38

300 min 0,11 0,16 0,24 0,28 0,16 0,24 0,36 0,43 0,12 0,20 0,28 0,33

Tabela 28. Intenzitet padavina (mm/min)

SnijeZne padavine. Kao pojava, najizraZzenije su u zimskom periodu, a nikako ih nema od juna do
septembra. ReZim ovih padavina se takode razlikuje u pojedinim oblastima. Prosjec¢an godisnji broj
dana sa snjeznim pokrivatem =10 cm raste sa nadmorskom visinom a najvedi je na Ivan Sedlu 76
dana.

U zoni Hadzica taj broj iznosi oko 50, a zatim dolinom rijeke Zujevine, prema Tarcinu, i dalje prema
Ivan Sedlu, broj dana sa snjeznim pokriva¢em =10 cm postepeno raste, na svakih 100 metara za 8
dana. Broj dana sa snjeznim pokrivacem =30 cm takode se kre¢e od 2,9 u Jablanici pa do 39 na Ilvan
Sedlu, a idu¢i od Ivan Sedla prema Hadzi¢ima opada do10 dana. Broj dana sa snjeznim pokrivacem
>50 cm je od 1,9 u Konjicu do 19 na Ivan Sedlu, a idudi od Ivan Sedla prema HadZi¢ima opada do 5
dana.

Relativna vlaznost. Relativna vlaznost vazduha je klimatoloski elemenat koji je u direktnoj vezi sa
temperaturom vazduha i obla¢nosti. Ima suprotan hod od hoda temperature zraka u toku godine.

U analiziranom podrugju relativna vlaznost je:

- U rejonu Konjica prosje¢na godisnja vrijednost relativne vlaznosti iznosi 79 %. Minimalna
srednja mjesecna vrijednost je u mjesecu julu i iznosi 71 %, a maksimalna srednja mjesecna
u decembru 89 %.

- Na Ivan Sedlu prosje¢na godiSnja vrijednost iznosi 81 %. Minimalna srednja mjesec¢na
vrijednost je u avgustu i aprilu i iznosi 74 %, a maksimalna srednja mjesecna vrijednost
iznosi 91 % u mjesecu decembru.

- Na vrhu Bjeladnice prosje¢na godiSnja vrijednost iznosi 83 %. Minimalna srednja mjesec¢na
je u mjesecu avgustu i iznosi 74 %, a maksimalna srednja mjesec¢na je u mjesecima: januar,
mart, novembar i decembar i iznosi 87 %.

Sa porastom nadmorske visine raste i relativna vlaznost vazduha.

Oblacnost. Znacaj ovog klimatoloskog elementa ogleda se u tome $to on direktno utice na suncevo
zraCenje (smanjujudi ga), a samim tim uti¢e i na temperaturu vazduha. Ovaj parametar je u
alternaciji sa potencijalnom insolacijom. Za razmatrani potez, godisnji hod obla¢nosti pokazuje
minimalnu vrijednost u julu i maksimalnu u februaru, izuzev Konjica u januaru. Zimski mjeseci su
najoblacniji, a ljetni su najvedriji, proljetni mjeseci su oblacniji od jesenjih. Kolebanja broja vedrih i
obla¢nih dana su jako izraZzena od godine do godine.

U rejonu Konjica u toku prosje¢ne godine ima 147 obla¢nih i 67 vedrih dana, $to znaci da u Konjicu
preovladava obla¢no vrijeme. Za mjesece juli i avgust se moze redi da su vedri.

Insolacija.Podaci o ovom parametru osmatrani su na MS: Bjelasnica i MS Sarajevo. Generalno se
moze re¢i da je duzina trajanja sijanja Sunca najveca u ljetnim mjesecima (julu i avgustu), a
najmanja u zimskim mjesecima (decembar, januar i februar).
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Za podru¢je Konjica, najvece relativno trajanje sijanja Sunca je u ljetnim mjesecima sa
maksimumom u avgustu kada ono iznosi 60 — 65 %, a minimum je u decembru, kada iznosi svega
25-30% od moguceg trajanja sijanja Sunca.

Za podrugje Ivan Sedla, dnevno trajanje sijanja Sunca u 1978. godini traje 3,14 sati, u februaru 0,81
sata, a u julu 5,83 sati.

Za rejon Bjelasnice, dnevno trajanje sijanja Sunca u 1977. godini traje 4,99 sati, u januaru 1,54 sata,
a u julu 8,3 sata. Za rejon Sarajeva dnevno trajanje sijanja Sunca u 1977. godini traje 5,04 sati, u
januaru 1,75 sata, a u julu 8,67 sati.

Vjetar. Za analizu vjetra na tretiranoj dionici Tarcin-Zukic¢i koristeni su podaci sa 2 klimatoloske
stanice: MS Konjic i MS Sarajevo. Na posmatranoj dionici zbog izrazenog reljefa vjetar je veoma
promjenljiv po pravcu i po brzini. U rejonu Konjica preovladavaju vjetrovi iz pravaca jugo-istok i
sjevero-zapad, dok su ostali pravci znatno manje zastupljeni i rezultat su dnevne smjene vjetrova. U
toku prosjecne godine na vjetar otpada manje od 30 %, a na tiSine viSe od 70 %. Prosjecna jacina
vjetra iznosi oko 3 stepena Boforove skale.

Na vrhu Bjeladnice vjetar je zastupljen sa 95 % u toku godine, dok na tiSine otpada samo 5 %.
Preovladavaju vjetrovi iz sjevernog i juznog kvadranta. Prosje¢na jacina sjevernog vjetra iznosi 6
stepeni Boforove skale, a juznog 7 stepeni Boforove skale.

U rejonu Sarajeva preovladavaju isto¢ni, odnosno zapadni vjetrovi, dok su ostali pravci znatno
manje zastupljeni i rezultat su dnevne smjene vjetrova. U toku prosje¢ne godine na tisine otpada
manje od 30 %, a na vjetar vise od 70 %. Prosjecna jacina vjetra iznosi oko 3 stepena Boforove skale.
Vrijednosti brzina vjetra su dostupne na klimatoloskim stanicama duz trase kako je pokazano u
sljede¢im tabelama.

Stanica v;et:a N 13 E SE s SW w NW
SARAJEVO 23,9 3,0 3,0 17,8 13,1 7,0 74 14,6 10,2
2,2 3,0 2,9 2,8 4,3 2,5 24 2,3
IVAN SEDLO 8,3 17,4 2,2 171 11,9 14,8 5,7 15,0 7,6
6,4 1.8 1.7 1.7 39 2,4 24 2,7
KONJIC 68,5 6,8 3,5 3,7 6,6 1.5 2,2 2,2 5,0
2,2 2,5 2,6 29 2,5 2,3 2,1 24
Tabela 29. Godisnje ucestalosti vietrova po smijerovima (u %)
Station Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec God
SARAJEVO 2,1 2,3 2,5 2,5 2,2 2,0 1.9 [ 1.9 1.9 2,1 2,3 2,2 2,2
IVAN SEDLO 3,2 3,4 3,5 3,4 29 | 24 22 | 21 2,4 26 |33 31 29
KONJIC 2,2 2,3 2,3 2,3 2,3 2,2 23 | 22 2,3 24 | 22 2,2 2,3

Tabela 30. Mjesecne prosjecne brzine vjetra (m/s)

3.3 GEOMORFOLOSKE KARAKTERISTIKE

Geomorfoloska grada terena duz razmatranog podruc¢ja je vrlo raznovrsna i morfometrijski
neujednacena zbog vrlo promjenljivog litofacijalnog sastava geoloskih formacija, slozenih
tektonskih odnosa, neotektonske aktivnosti i raznovrsnog ponasanja stijenskih masa u povrsinskoj
zoni raspadanja pod dejstvom egzogenih agenasa. Na osnovi toga moze se konstatovati, da se
geomorfoloska grada duz razmatranog koridora razlikuje po vremenu nastanka, gradi, pravcu
pruzanja, rasprostranjenosti, obliku i visini, $to je sa inZenjerskogeoloskog aspekta izuzetno
znacajno radi korektne kategorizacije istraznog prostora prema stepenu sloZenosti inZenjersko-
geoloskih uslova.
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Na osnovu aerofoto snimaka, geohronoloski posmatrano, moze se, re¢i da su osnovne
morfotektonske forme (cjeline), nastale u fazi tercijarnog ubiranja, makro i mikro morfoloske cjeline
u toku neotektonske aktivnosti kroz pleistocen i kvartar, a savremene forme reljefa veoma slozenim
intenzivnim radom egzogenih sila, radom rijecne i jezerske vode, abrazijom, erozijom, hemijskom
korozijom, radom lednika, dejstvom vjetra, temperaturnih promjenai dr.

Generalno posmatrano, oko 90 % istrazivanog prostora spada u brdsko - planinski reljef, sa
nadmorskim visinama preko 500 m. Prema genetskim tipovima izdvojene su generalno dvije
kategorije reljefa zavisno od karaktera neotektonske aktivnosti i to: geomorfoloske jedinice u fazi
neotektonskog spustanja i geomorfoloske jedinice u fazi neotektonskog izdizanja. Fluvijalni i
denudaciono akumulacion reljef pripadaju fazi neotektonskog spustanja, dok gravitaciono-
deluvijalni, eroziono-denudacioni, krasko-erozioni i glacijalni reljef pripadaju fazi neotektonskog
izdizanja.

3.4 GEOLOSKE, INZENJERSKO-GEOLOSKE | GEOTEHNICKE KARAKTERISTIKE

Proucavani teren od Tarlina do Zuki¢a, generalno pripada geotektonskoj jedinici: Sredisnjim
Dinaridima. Pocev od Tarcina pa do Jablanice teren je izgraden od paleozojskih stijena sa
probojima magmatita, zatim od mezozojskih klastita i karbonata, miocenskih sedimenata, te
tankog kvartarnog pokrivaca.

U inZenjerskogeoloskom smislu na prouc¢avanom terenu sve stijene se mogu podijeliti na dvije
osnovne grupe: ¢vrste i mekane stijene i nevezana tla.

Cvrste stijene zauzimaju veliko prostranstvo na prou¢avanom terenu, odnosno zauzimaju sjeverne i
juzne dijelove terena. Grade stabilne dijelove terena i uslovi izgradnje objekata su u njima
generalno povoljni. Litoloski tipovi su predstavljeni slijedecim jedinicama:

- kre¢njacima kriptokristalastim, uslojenim i rjede bankovitim do masivnim sa podredenim
proslojcima dolomita, gornje trijaske, jurske i kredne starosti,

- dolomitima kriptokristalastim, uslojenim, rjede masivnim i bankovitim koji su u
pripovrsinskim zonama grusirani, srednje do gornjo trijaske starosti,

- Skriljavim laporovitim krecnjacima, uslojenim i dijelom metamorfisanim, permo-trijaske
starosti.

Litoloski kompleksi grade ve¢im dijelom stabilne a podredenije uslovno stabilne dijelove terena,
dok pokrivaci na kompleksima grade stabilne dijelove terena. Uslovi za gradenje u odredenoj mjeri
su nepovoljniji u odnosu na naprijed navedene stijenske mase. Ova konstatacija proistice iz
litoloskog sastava, tektonske ostecenosti i dejstva egzogenih faktora u toku vremena. Predstavljene
su slijede¢im jedinicamaii to:

- kre¢njacima i nesto podredenije dolomitima od tanko slojevitih do bankovitih, srednje
trijaske jurske i kredne starosti,

- paleozojskim kompleksom-hlorit muskovitskim i sericitskim Skriljcima, alevrolitima, liditima
i probojima porfirita. Ovaj kompleks je sekundarno ubran i uskriljen, vulkanogeno-
sedimentnom formacijom-roznacima, glincima, pjes¢arima, tufovima i kre¢njacima, srednje
trijaske starosti,

- jablani¢ki kompleks predstavljen skriljavim laporovitim kre¢njacima-kalksiferima, donje
trijaske starosti. Rjede se javljaju Skriljci, laporci i glinci listaste do plocaste teksture.
Karakteristi¢na je djeljivost i raspadanje u sitne ploce.

76 Enova d.o.o. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici) 'ﬂc JP FBIH

Mekane stijene zauzimaju sredisnji prostor proucavanog terena. Mekane stijene i tla grade stabilne
uslovno stabilne i nestabilne dijelove terena. Tla, pokrivaci, su generalno tanki,male debljine, ali
obzirom na linijski karakter objekta, znacajniji dio trase ce biti poloZen u njima. Predstavljene su
slijedecim litoloskim kompleksima i to:

- krupnozrnim konglomeratima, pjes¢arima, glincima i bigrovitim kre¢njacima permske
starosti,

- podinskim bre¢ama i konglomeratima cementovani glinovitom i gvozdevitom materijom,
pjes¢arima, laporcima i glinama, miocenske starosti,

- pjesScarima, laporcima, glincima i pjeskovitim kre¢njacima, donje trijaske starosti. Listaste i
plocaste su teksture i podlozni su procesima povrsinskog raspadanja.

Tla na proucavanom terenu imaju malo rasprostranjenje, a kao vece izolovane partije pojavljuju se
oko Tarcina i Konjica. To su krupnozrne nevezane stijene i predstavljene su slijedec¢im litoloskim
kompleksima i to:

- Sljunkovima, pjeskovima i bigrovitim kre¢njacima, male debljine-pokrivadi, aluvijalne i
jezerske tvorevine,

- slabozaobljenim i nezaobljenim valucima od kre¢njackog materijala, a sadrze i ostatke
eruptivnih stijena - fluvioglacijalni sedimenti,

Od inzenjerskogeoloskih fenomena duz odabrane trase puta, daljinskom detekcijom,
inzenjerskogeoloskim kartiranjem i istraznim terenskim radovima konstatovane su slijedece pojave:
raspadanja stijena, erozioni procesi, klizista i manja podrucja nestabilnosti terena. Kod kliziSta
utvrdeni su najveé¢im dijelom oziljci aktivnih i umirenih klizista u geoloski mladim formacijama,
prije svega u neogenim naslagama i povrsinskim pokrivac¢ima razli¢itog genetskog porijekla.

Procesi raspadanja stijena narocito su izrazeni u dolomitima gdje zbog procesa grusifikacije dolazi
do transformacije ¢vrste stijenske mase u pjeskovitu frakciju, grus. Grusirana podrucja su ¢es¢a uz
rasjedne strukture gdje intenzivnije razlamanje pri mehani¢kim pokretima dovodi do brze fizicke
degradacije stijenske mase pod uticajem egzogenih agenasa i brzeg raspadanja u grus. Pored
dolomita procesi raspadanja su utvrdeni u verfenskom polifacijalnom kompleksu Jablanice i u
neogenim konglomeratima sa glinovitim vezivom.

Erozioni procesi registrovani su u okviru neogenog i verfenskog polifacijalnog kompleksa i u
trijaskim dolomitima. Predstavljaju oblasti u kojima dolazi do planarnog spiranja udruzenog sa
jaruzanjem. To su uglavnom strmiji ogoljeni dijelovi terena bez ili sa rijetkom vegetacijom na
kojima se zapazaju brojni linijski tokovi i manja tocila kojima se transportuje erodovani detritus.
Jaruzanje je prisutno i kao individualna pojava posebno u celenkama lokalnih potoka ponekad
udruzeno sa pojavama klizanja tla u povrsinskim pokrivacima.

Klizista duz odabrane trase autoputa, u odnosu na njenu ukupnu duzinu imaju relativno malo
teritorijalno rasprostranjenje. Ona su uglavnom pozicijski vezana za odredene geoloske sredine sa
slozenom polifacijalnom gradom podloZnom procesima povrsinskog raspadanja u pokrivace sa
nepovoljnim geomehani¢kim svojstvima. U neogenim sedimentima je najveci broj izdvojenih
pojava stavljen u umirena klizista i na taj nacin je definisana aktivna i potencijalna opasnost u fazi
izgradnje puta, mada kod linijskih objekata, zavisno od polozaja trase umirena klizista treba tretirati
kao nestabilna podrugja. Klizista se javljaju i u eluvijalno-deluvijalnim pokrivac¢ima i kori raspadanja
geoloskog substrata. Ona nastaju u fazi morfogenetskog oblikovanja reljefa nakon prestanka
neogene faze sedimentacije kada u nedovoljno dijegenetski konsolidovanim tvorevinama dolazi
do naglasenih gravitacionih procesa pri neotektonskim pokretima.
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Na osnovu analize grade terena duZz razmatranog koridora, morfoloskih i morfometrijskih
karakteristika, sa aspekta stabilnosti mogu se izdvojiti slijedece kategorije terena i to: stabilni,
uslovno stabilni i nestabilni tereni.

Stabilni tereni izdvojeni su u ravnicarskim dijelovima terena, na zaravnjenim prevojnim sedlima, u
brdsko - planinskim terenima izgradenim od ¢vrstih karbonatnih stijena mezozojske starosti i u
ostalim litofacijalnim sredinama gdje se substrat nalazi na povrsini terena ili je povrsSinski pokrivac
manje debljine od 2,0 m. Ocjenjuje se da oko 50% trase puta spada u ovu kategoriju

Uslovno stabilni tereni zastupljeni su na padinskim dijelovima gdje se u povrsinskim uslovima nalaze
kvartarni pokrivaci eluvijalno - deluvijalnog i deluvijalnog porijekla izgradeni od pjeskovitih glina
pomjesanih sa drobinom mati¢nog substrata i debelih naslaga drobinskih (osulinskih) materijala u
podnozjima strmih padinskih strana.

Nestabilni tereni nalaze se u zonama izdvojenih umirenih i aktivnih klizista, gdje je morfoloska
dispozicija kliznog procesa slabije izrazena. Na avionskim snimcima se ovakve pojave lako
prepoznaju po karakteristi¢cnoj geometriji i valovitom terenu. To su prostori u kojima bi klizni
proces u fazi izvodenja zemljanih radova mogao biti reaktiviran.

U pogledu seizmicnosti terena i izbora referentnog osnovnog stepena seizmi¢nosti dogovoreno je,
da se u odnosu na karakter objekta, duzinu vijeka njegovog trajanja i usvojeni rizik od 10%, usvoji
seizmicka karta za povratni period od 500 godina. Za proucavano podrucje i pomenuti povratni
period 500 godina dobijena su podru¢ja sa maksimalnim intenzitetom ocekivanih zemljotresa
stepena i vjerovatnosti pojave od 63% koja se krec¢u u dijapazonu od 7-90 MCS seizmicke skale.
Cijeli dio proucavanog terena od Tarcina pa do Zukica iznosi sedam stepeni seizmicke skale. Kao
sto je vec ranije navedeno u litostratigrafskom smislu duz razmatrane trase i koridora izdvojeni su:
paleozojski kristalasti Skriljci i klastiti silur-devonske, permske i permotrijaske starosti kao i
magmatiti, mezozojski kompleks izgraden od donjotrijaskih klastita, srednje i gornje trijaskih,
jurskih i krednih kre¢njaka i dolomita, zatim heterogeni kompleks neogenih sedimenata i
kvartarnih naslaga.

U daljem tekstu se daju inzenjerskogeoloski uslovi duz usvojene varijante sa kategorizacijom
iskopa: Na stacionazi od 0,00 km do priblizno Bradine do 7,25 km, u gradi terena ucestvuju jezerski,
permski, permotrijaski i verfenski sedimenti. Pocetak trase je polozen u jezerskim sedimentima u
C¢ijoj bazi se nalaze permski sedimenti predstavljeni krupnozrnim konglomeratima sa uloscima
pjescara i glinaca.Tanki aluvioni predstavljeni su sljunkovima i pijeskovima-debljine do par metara.
Tuneli su sa manjim nadslojem i izgradeni su od permotrijaskih sedimenata predstavljeni sivim i
zelenim laporovitim skriljavim kre¢njacima, zatim dolaze verfenski bijeli i crveni kvarc liskunoviti
pjescari i pjeskoviti kre¢njaci. Verfenski sedimenti su navuceni na paleozojski kompleks-kvarc
sericitske Skriljce. Stari tunel na lvanu je imao problema sa stabilno$¢u zbog pojava gipsa, a isto se
moze ocekivati i u projektovanom tunelu-pojave gipsa i anhidrida, odnosno razlaganja stijena.

Pored standardnih mjera potrebno je predvideti odgovaraju¢e mjere prilikom iskopa u tunelu.
Zbog reversnog rasjeda takode oko 7 km jaCe je ostecena stijenska masa. Slojevi zalijezu ka
ulaznom portalu i tektonski su jako oSteceni. Usjeci i zasjeci ¢e se izvoditi u pokrivac¢ima i zoni
znatno ostecene osnovne stijenske mase (meke i ¢vrste), koje su na inZenjerskogeoloskoj karti
izdvojeni kao litoloski tipovi. Na ovoj dionici u tunelima ne oc¢ekuju se znacajniji prodori voda. U
verfenu uslijed velike debljine rastresitog pokriva¢a moze doci do pojava lokalne nestabilnosti.

Iskop tunela u permotrijaskim sedimentima po GN-206 procjenjuje se da je 3 kategorija 70% i 4
kategorija 30%, dok je u tunelu na navlaci-reversnom rasjedu procjenjeno da je 3 kategorija 60% i 4
kategorija 40%. Od Bradine (7,25 km) do cca 12,35 km do permskih naslaga u gradi je zastupljeni
paleozojski kompleks predstavljen hlorit muskovitskim i sericitskim Skriljcima, argiloSistima i
alevrolitima, liditima, filitima sa probojima porfirita (od 9,5 km — 10,1 km), a duz kontakta ima znatni
ostecena. Jako sekundarno su ubrani i dominantna je uskriljenost koja ¢e biti mjerodavna za
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odredivanje pokosa kao i oStecenosti stijenske mase obzirom na ubranost i i moguce proboje duz
trase. Po GN-206 iskop ce se izvoditi u stijenama sledecih kategorija: 2 kategorija-20%, 3 kategorija-
60% i 4 kategorija 20%. Zasjeci i usjeci mogu se generalno formirati sa pokosima 1:1,5-2 (glina i
pokrivaci) do 1:1 i 2:1 (mekane stijene), a vrlo rijetko 3:1 ili vie $to zavisi i od dubine iskopa. Duz
iskopa tunela ocekuje se stalna smjena litoloskih ¢lanova. Ne ocekuje se prodori voda osim
uobicajenih pojava-vlazenja, curenja i kapanja u tunelima.

Na stacionazi od 8,05-8,45 km se ulazi u manju zonu permskih Skriljavi kre¢njaka. Po GN-206
procjenjuje se da 30% pripada 2 kategoriji, a 70% pripada 3 kategoriji.

3.5 HIDROLOSKE | HIDROGEOLOSKE KARAKTERISTIKE

Hidroloske karakteristike Sireg razmatranog podrucja su detaljno opisane i obradene u posebnoj
knjizi “Hidroloski i hidrauli¢ki izvjestaj”. Dio terena kroz koji prolazi usvojena trasa pripada slivu
rijeke Neretve, odnosno Jadranskog mora, dok sjeverni i sjeveroisto¢ni dijelovi Lot-a1 pripadaju
slivu rijeke Bosne (odnosno Save i Crnog mora). Vododjelnica izmedu ova dva regionalna slivna
podru¢ja je orografska i lezi u zoni Ivan planine.

Rijeka Neretva izvire pod Gredaljem na koti 1.300 mnm, sjevero-zapadno od planine Cemerno. Do
grada Konjica slivna povrsina iznosi 1.390 km?, duZina glavnog toka priblizno 84 km, sa prosjecnim
padom 12 %o. Do grada Mostara, slivna povrsina je 4.331 km2, duzina glavnog toka priblizno 150
km, sa prosje¢nim padom 8 %o. Od ukupne povrsine, na orografsku otpada 2.494 km2, a na
hidrografsku 1.837 km2. Najvisa tacka u slivu je 2.228 mnm, a najniza 57 mnm. Gustina mreze
povrsinskih tokova, data kao odnos duzine tokova i slivne povrsine, do profila HE Mostar iznosi 0,12
km/km?. Od prirodnih jezera na slivu, iako nisu pod direktnim uticajem autoputa, velicinom se
isticu Blidinje i Boracko jezero, a od vjestackih, najvaznija su jezera uz hidroelektrane na Neretvi:
Jablanica, Rama (na pritoci), Salakovac, Grabovica i Mostar.

Sliv Neretve je izrazito reljefan, $to znadi da su orografija i geomorfologija jako naglaseni. U svom
gornjem toku Neretva tece nepristupacnim uskim kanjonom sa okomitim stijenama do 600 m
visine. U svom srednjem toku, od Donje Jablanice do Salakovca, usjekla je veli¢anstven kanjon
dubine i do 1.000 m, a na nekim lokacijama nije Siri od 10 m. Rijeku Neretvu mozemo smatrati
kraskom rijekom, iako njeni izvori nisu u krsu. Oko 80 % povrsine u hidrogeoloskom pogledu, ima
tipi¢cne kraske odnose. Ka kanjonu Neretve kao najdubljem erozionom bazisu u prouc¢avanom
terenu usmjerene su sve podzemne vode i povrsinski tokovi. Rijeka Neretva sa desne strane prima
TreSanicu kod Konjica, Doljanku kod Jablanice te nizvodnije Divu Grabovicu i Drezanku. Vaznije
lijeve pritoke su: Bijela (Konjicka), Idbar, Glogosnica i Mostarska Bijela.

Kraska vrela su rasporedena uglavnom duz srednjeg kanjonskog toka, u i oko rije¢nog korita
Neretve.

Vazno je napomenuti da izgradnja Koridora nema direktnih uticaja na hidroloske uslove u veéim
otvorenim tokovima jer se isti prelaze visoko trasiranim mostovima, dok ¢e odvodnja presjecenih
manjih potocica i vododerina biti rjeSena adekvatnim propustima kroz nasip autoputa. Stijenske
mase koje izgraduju izucavani teren veoma su heterogene i kompleksne kako po litoloskom
sastavu, strukturno-tektonskim karakteristikama, strukturi poroznosti, vodopropusnosti i drugim
osobinama bitnim za definisanje hidrogeoloskih karakteristika. Obzirom na hidrogeolosku funkciju
stijenskih masa, generalno se mogu izdvojiti kao propusne i nepropusne stijenske mase. U ve¢em
dijelu izu¢avanog podrucja, teren je izgraden od vodonepropusnih, propusnih i podredenije
vodopropusnih stijenskih masa. Izdanci podzemnih voda — povremeni i stalni izvori te vrela u
najve¢em dijelu prou¢avanog podrucja su uglavhom manje izdadnosti koji rijetko prelaze 10 I/s,
sto ukazuje da u razmatranoj zoni terena ne postoje znacajnije akumulacije podzemnih voda,
odnosno radi se 0 manje znacajnim pojavama podzemnih voda.
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Sire prou¢avano podru¢je izgradeno je od stijenskih masa koje se medusobno razlikuju prema
hidrogeoloskim osobinama i funkcijama. Hidrogeoloska kategorizacija izvrsena je prema vaze¢em
Upustvu, a na osnovu hidrogeoloskih odlika i funkcija litostratigrafskih jedinica. Sve stijenske mase
su na osovu propusnosti podijeljenje na dvije kategorije i to: propusne i nepropusne stijenske
mase. Unutar svake kategorije izdvojene su vrste,grupe, stijenskih masa i to uglavnom na osnovu
vrste poroznosti i to:

- Stijene intergranularne poroznosti dobre vodopropusnosti koje su predstavljene rje¢nim
Sljunkovima, siparima na padinama dolina, kamenitim kre¢njackim drobinama i
fluvioglacijalnim terasnim sdimentima. To su mase dobre vodopropusnosti sa
koeficijentom filtracije Kf = 1x10-1 do1x10-2 cm/s. Ove stijenske mase svu vodu koja
nastaje od padavina ili topljenja snijega brzo sprovode u stijensku sredinu koja lezi ispod
njih, te u hidrogeoloskom pogledu nisu od znacaja.

- Stijene intergranularne poroznosti i/ili pukotinske poroznosti slabe do srednje
vodopropusne, uvrstili smo su jezerske i miocenske sedimente zastupljene
konglomeratima, zaglinjenim S$ljunkovima, breCama, pjescarima sa proslojcima glina i
laporaca. Ove naslage imaju malo rasprostranjenje na izu¢avanom prostoru,

- Stijene pukotinsko-kavernozne poroznosti predstavljene su kre¢njacima i dolomitima
trijaske, jurske i kredne starosti. Na prouc¢avanom podrucju zauzimaju centralne i juzne
dijelove i imaju najvece rasprostranjenje. One se u cjelini mogu smatrati dobro
vodopropusnim, do razli¢itog stepena skars¢enim, u kojima se podzemne vode krecu
koncentrisanim podzemnim kanalima, a dreniranje se vrsi putem kraskih vrela ka
erozionom bazisu rijeke Neretve.

- Stijene pukotinske i vrlo podredeno kavernozne poroznosti predstavljene su
permotrijaskim Skriljavim kreénjacima, srednje trijaskom i vulkanogeno-sedimentnom
formacijom. Naizmjeni¢no smjenjivanje stijena sa promjenjivim hidrogeoloskim funkcijama
uslovljava akumuliranje voda u kre¢njackim stijenama koje u vidu izvora male izdasnosti
isticu na razlic¢itim hipsometrijskim nivoima.

- Stijene prslinsko-pukotinske poroznosti pretezno vodonepropusne predstavljene su donje
trijaskim i miocenskim sedimentima, te probojima magmatskih stijena. U okviru ove grupe
mogudi su lokalni diskontinuirani vodonosnici na manjim dubinama.

- Prakti¢cno vodonepropusne stijene su predstavljene paleozojskim Sskriljcima i filitima,
silurdevonskim kvarc-liskunovitim Skriljcima, alevrolitima, pjescarima i glincima, te
klasti¢nim sedimentima donjeg trijasa. Imaju veliko rasprostranjenje i debljinu u sjevernom
dijelu terena. Uglavhom su bez vodonosnika, a pojava izvora vezana je za rasjedne i
povrsinske degradirane zone.

Sa ekoloskog aspekta, vode regije u gornjim tokovima rijeka su Ciste. Zbog otopljenog krec¢njaka
vode su "tvrde". U posmatranom rejonu je neravnomjeran raspored padavina tokom godine iako
one u prosjeku iznose oko 1500 mm (gotovo 50% vise od prosjeka BiH).

3.6 TLOIPOLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Od pocetne tacke dionice autoputa za Lot1, 0+000.00 ili od tacke spajanja sa susjednom dionicom,
pa do tacke 1+ 800,00 u ravnom dijelu analizirane bafer zone, zastupljeni su fluvisoli duboki, sa
visokim procentualnim sadrzajima koloidnih mehanickih elemenata. Navedena mehanicka frakcija

predstavlja osnov produktivnosti poljoprivrednih tala, jer je ova frakcija nosilac mineralne
hranidbene komponente neophodne za biljnu proizvodnju. U ovoj zoni recentni fluvisoli su
pretezno zastupljeni na kvartarnim 3ljuncima i glinama. Ovo su vrlo kvalitetna tla, sa vrlo mo¢nim
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solumom, koji ima znacajne fizicke dubine, veée od 1,5m, a fizioloske dubine su znatno vece od
2,0m.

U okvirima navedene stacionaze, a duz zastupljenih lokaliteta, u Sirinama veé¢im od 200 m, u
odnosu na osovinu trase, sa lijeve i desne strane, tla su ravna i predstavljaju realno najkvalitetnije
poljoprivredne zemljisne prostore. Kvartarne recentne fluvisole, koji su u ovom potezu dominantno
zastupljeni, karakterizira sliv vodotoka Kalasnica koji zna¢ajno meandrira i koji predstavlja najvazniji
faktor vodnog rezima ovog tla. Pomenuti vodotok uvjetuje prisustvo podzemnih voda koje tokom
godine, poduprtim kategorijama kapilarnih voda, snabdijevaju tlo potrebnim koli¢inama vode i
obezbjeduju nesmetano odvijanje biljnih fizioloskih procesa. Treba ovdje istaknuti da pored
obrazloZzenog hranjenja tla usponskim kapilarnim vodama, ovaj vodotok sluzi za navodnjavanje
poljoprivrednih kultura, ¢cime se obezbjeduje koncept intenzivne proizvodnje s vise proizvodnih
ciklusa u toku jedne kalendarske godine. Pored ovakvog, izuzetno vaznog, poljoprivrednog
znacaja, ovaj vodotok, uz karakteristican meandrirajudi tok predstavlja vaznu kariku u Sirokom
diverzitetu faune i okolne flore.

Slika 8. Prikaz meandrirajuceg vodotoka u obuhvatu agro zone Il i u
okvirima llupotrebene kategorije

U poljoprivrednom kontekstu, zona od 0+000.00 do 1+800.00 predstavlja najvazniji prirodni
resurs i najvazniji ekonomski potencijal naselja u blizem okruzenju (Do, Opute, Vrbanja, Smucka).

Pored elaboriranog dijela koji predstavlja agro zonu Il, odnosno zonu intenzivne poljoprivredne
proizvodnje, a koja je u obuhvatu Il i Ill upotrebne kategorije poljoprivrednog zemljiSnog prostora,
okolni zemljisni prostor, sve do rubova analizirane bafer zone, obuhvacen je agro zonom lll, sa
pripadaju¢im; IVb i V upotrebnom kategorijom zemljiSnog prostora, u kojima su zastupljene
inklinirane poljoprivredne povrsine, koje alterniraju od vjestackih livada do parcela sa Sirokorednim
usjevima. Ovakav poljoprivredni zemljisni prostor, zastupljen je do kraja analizirane bafer zone
(ukupno 2 km lijevo i desno od osovine kolovoza).
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Slika 9. Poljoprivredni zemljisni prostor u obuhvatu agro zone Il i Il upotrebne kategorije

Donja fotografija daje prikaz najkvalitetnijeg pioljorivrednog zemljisnog prostora u agro zoni Il koji
je obuhvacen Il upotrebnom kategorijom. Ovom zonom proci ¢e trasa autoputa, a tu je planirana
izgradnja petlje ,Tarcin”.

Slika 10. Prikaz najkvalitetnijeg pioljorivrednog zemljisnog prostora u agro zoni Il

Ravni dijelovi poljoprivrednog zemljiSnog prostora, u agro zoni Il (>ili= 200m), predstavljaju
dijelove koji su direktno ugrozZeni trasom. Prolazak trase onemogucit ¢e jednostavne i uobicajene
na¢ine komunikacija vlasnika i korisnika, sa njihovim poljoprivrednim posjedima. Analizirano iz
aspekta intenzivne poljoprivredne proizvodnje, zemljisni prostor u obuhvatu ove dionice, bit ¢e
direktno ugrozen. UgroZenost zemljiSnog prostora ¢e se ogledati u nemoguciti, realizacije
intenzivne poljoprivredne proizvodnje, trajnim uniStenjem veceg dijela poljoprivrednog
zemljisSnog prostora i promijenjenih nacina pristupa preostalom poljopriviednom prostoru.
Posebno je vazno istaknuti, da ¢e ekoloski koncept poljoprivredne proizvodnje (takozvana
«organska» poljoprivredna proizvodnja), biti nemoguce realizirati, jer se radi o apsolutnoj blizine
saobracajnice poljoprivrednim proizvodnim prostorima. Certifikati za takav vid poljoprivredne
proizvodnje u ovim prostorima, nec¢e se mo¢i dobiti.

Sljedeca vazna dionica obuhvacdena je poljoprivrednim zemljisnim prostorom, kroz koji prolazi trasa
od stacionaze 3+100.00 do stacinaze 4+630.00 koja predstavlja tacku ulaza u tunel «lvan». U ovom

82 Enova d.o.0. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS — Koridor Vc, Tar&in-Konjic Lot1 (Tar&in-Zukici) @ JP Auloceste FBIH

dijelu bafer zonom obuhvacena je serija tala u kojoj su zastupljeni; Eutri¢ni kambisoli na laporcima i
kre¢njacima, Eutri¢ni kambisoli na glincima i laporcima, Distri¢ni kambisoli na filitima, 3kriljcima i
glinama i Districni kambisoli na glincima. Kompletna serija zastupljenih tala predstavlja
potencijalno dobre poljoprivredno-proizvodne prostore. Zemljisni prostori u kojima su zastupljeni
Eutri¢ni kambisoli predstavljaju prostor koji se u zemljiSnom kontekstu uvrstava u prirodne resurse
koji imaju primarnu namjenu za peoizvodnju hrane. Svaki od zastupljenih tipova tala u okviru
navedene dionice ima vrlo dabra fizi¢cka svojstva. Pozitivni karakter fizickih svojstava se povecava, s
povecanjima dubina tla. Cijela serija zastupljenih tala ima dubok fizicki i fizioloski profil (>1,2m).

U poljoprivrednom smislu u dijelu sa navedenim stacionazama, prevladavaju vjestacke livade. Sa
kulturama vjestackih livada alterniraju oranice i to pretezno na manje nagnutim pozicijama.
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Slika 11. Poljiprivredni prodstori Ill gro zone, sa zastupljenim Ib i V upotrebnom kategorijom
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Iika 12. Poljiprivredni prodstori Ill agro zone, sa zastupljenim ViV upotrebnom kategorijdm
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Iika 13. Poljiprivredni prodstori Ill agro zone, sa zastupljenim
IVb i V upotrebnom kategorijom

Sa predhodne tri fotografije prikazani su poljiprivredni prodstori Ill agro zone, sa zastupljenim IVb i
V upotrebnom kategorijom. Najkvalitetnije orani¢ne povrsine eksponirane su jugu i jugozapadu.
Dio ovih poljoprivrednih zemljisnih prostora bit ¢e trajno oduzet ili ¢e biti znacajno ostecen,
formiranjem usjeka na stacionazama:

3+100.00 do 3+250.00;
3+690.00 do 3+790.00;
4+050.00 do 4+170.00;
4+440.00 do 4+630.00).

coTe

Smatramo da poljoprivredni prostor koji se nalazi u dijelovima iznad tunela, od stacionaze
4+620.00 i dalje do prijevoja Ivan Sedlo, nece biti ugrozen direktnim utjecajima projekta.

Sika 14. Poljoprivredni zemlj prostoru oniprijevoja Ivan sedlo
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Slika 15. Agro zonu Ill i V upotrebne kategorije

Poljoprivredni zemljisni prostor u zoni prijevoja Ivan sedlo. Obuhvata agro zonu Il u kojoj
dominiraju V upotrebne kategorije.

Privremeno ¢e biti oStecen i ugrozen poljoprivredni proizvodni prostor od mehanizacije koja bude
angazirana na iskopu tunela i od deponija iskopanog geoloskog materijala i to u Siroj zoni
ulaza/izlaza tunela (5+100,00 i 6+720,00).

Sljedeca zona poljoprivrednog zemljiSnog prostora, koja bi mogla biti ugroZena projektom, pocinje
od stacionaze 7+660.00 koja predstavlja ulaz/izlaz tunela «lvan», a zavrSava se ulazom u tunel
«Bradina», na stacionazi 8+360.00.

U ovom dijelu prostora, koji ima karakter poljoprivrednih zona, zastupljena je agro zona Il i
djelimi¢no agro zona Il. U obuhvatu ovih agro zona zastupljene su IVa i IVb upotrebna kategorija
zemljiSnog prostora. U cijelom prostoru zastupljena su antropogenizirana koluvijalna tla.
Karakteristike fizickih i hemijskih svojstava ovih tala su neujednacene i dosta variraju na vrlo malim
udaljenostima. Pretezno su skeletna tla neujedna¢ene mocnosti soluma, a spadaju u formu srednje
dubokih i plitkih tala. Dodatni kvalitet ovim tlima daje vodotok koji proti¢e dijelom ovog prostora.

A

Slika 16. Potez Bradina i zona IVa upotrebne kategorije
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Slika 17. Primjer agro zone Il sa IVb upotrebnim kategorijama
zemljisnog prostora, koje su na trasi autoputa

Naredne dvije fotografije predstavljaju lokacije izlaza/ulaza u tunel ,lvan” sa podru¢jima gdje ce se
deponovati iskopani materijal.

|
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Slika 18. Lokacija izlaza i ulaza tunela , lvan“

U nastavku teksta fotografijom je ilustrovana lokacija vijadukta ,lvan” na stacionazi 8+000,00 do
8+200,00 i ulaza u tunel na stacionazi 8+210,00.

Slika 19. Lokacija vijadukta ,,lvan”
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Poljoprivredni sistemi upravljanja zemljisnim prostorom u ovom dijelu, ekstenzivnog su karaktera
vec vise od 50 godina. Od poljoprivrednih kultura zastupljene su trajne livade, koje se u jesen i rano
proljece koriste za ispasu sitnih papkara. Direktni negativni utjecaji projekta bit ¢e u zoni usjeka na
stacionazi od 7+660.00 do 8+000.00. Pored ovih utjecaja negativni efekti projekta bit ¢e izrazeni
na lokacijama gdje ¢e biti smjeStena mehanizacija koja ce sluziti za iskop geoloskog materijala iz
tunela, a za duze vrijeme ce biti izvan primarne namjene tla i zemljiSni prostor na kome ¢ce biti
deponovan iskopani materijal. U okvirima bafer zone zastupljeni su pored poljoprivrednih
zemljiSnih prostora i Sumski prostori.

Naredna fotografija ilustruje ulaz/izlaz iz tunela na stacionaZi 9+240,00 i vijadukta na stacionazi od
9+300,00 do 9+360,00.

Slika 20. Ulaz/izlaz iz tue/a na stacionaZi 9+240,00 i vadukta
na stacionaZi od 9+300,00 do 9+360,00

Naredna, zona, sa karakteristi¢nim tlima i vaznim popljoprivrednim zemljisnim prostorom pocinje
od stacionaze 10+450.00 a zavrSava se na stacionazi 11+490.00, koja predstavlja tacku ulaza u
tunel «Zukici». Zastupljena tla su u Siroj zoni vrlo ujednacena, iz automorfnog odjela i tipski su to
Distri¢ni kambisoli na filitima i mikasistima razli¢ite podtipske i varijetetske pripadnosti. Radi
rezistentnosti primarnih minerala (prevladava grupa primarnih alumo-silikatnih minerala), koji su
zastupljeni u ovim tlima i listicave mineraloske strukture, najvaznije njihovo fizicko svojstvo je,
lagan mehanicki sastav. Posljedica ovakvog stanja je ekstremna senzibilnost ovih tala na eroziju
uzrokovanu vodom. Erozija je narocito izraZzena na juznim i jugozapadnim ekspozicijama.

Fizicke dubine ovih tala su male i umjerene (ne prelaze u najvec¢em broju sluc¢ajeva 80 cm) dok su u
poljoprivrednoj zoni, fizioloske dubine znatno vece. Sa aspekta poljoprivredne proizvodnje ovaj
prostor je kategorisan kao agro zona lll, sa IVb, Vi VI upotrebnom kategorijom zemljiShog prostora.
Bez obzira na nisku potencijalnu rangiranost zemljiShog prostora (najéeS¢e su zastupljene V i VI
kategorija), realno se ova tla vrlo intenzivno koriste. Poljoprivredni dijelovi koji ¢e biti direktno
ugrozeni projektom imaju karakter naizmjeni¢nih kultura livada i oranica. Ovi zemljiSni prostori
nalaze se u zonama zasjeka na stacionazama od 10+450.00 do 10+750.00 i od 11+050.00 do
11+500.00.

Donja fotografija ilustruje zonu usjeka na stacionazi od 10+450,00 do 10+750,00.
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Slika 21. Pozicija u zoni nasipa u kojoj ¢e biti trajno unisten poljoprivredni prostor
nastacionaZi od 11+050,00 do 11+500,00

slika 22. Pozi juu zoni nsipa kjj ce bi rajno unisten poljoprivredni prostor na
stacionaZi od 11+050,00 do 11+500,00

Naredne fotografije ilustruju poljoprivredne zemljiSne prostore koji ¢e biti osteceni ili trajno
unisteni za formiranje usjeka. Ovo je takoder pozicija pocetka vijadukta na stacionaZzi od 10+550,00
do 10+750,00.
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Slika 23. llustracija poljoprivrednog zemljista koje Ce biti trajno unisteno pri formiranu usjeka
(stacionaZa 10+550)

Slika 24. llustracija poljoprivredng zemljista koje ce biti trajno unisteno pri formiranju usjeka
(stacionaZa 10+750)

Donja fotografija ilustruje zonu ispod vijadukta na stacionazi od 10+750,00 do 11+050,00 koja ¢e
biti indirektno ugrozena projektom.
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Slika 25. llustracija poljoprivrednog zemljiSta pod indirektnim uticajem projekta (stacionaZa 10+750)

llustracija poljoprivrednog prostora iznad koga ¢e prolaziti vijadukt na stacionazi od 10+750,00 do
11+050,00, nalazi se na donjoj fotografiji.

Slika 26. Poljoprivredna povrsina iznad koje prolazi vijadukt (stacionaZa 11+050)

Donja fotografija ilustruje zonu iznad ulaza/izlaza u tunel na stacionazi 11+500,00.
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Slika 27. Zona iznad ulaza/izlaza u tunel (staciona 11+00)

Naredne fotografije prikazuju poljoprivredni zemljisni prostor iznad tunela na stacionazi od
11+500,00 do 12+600,00. Ovo je obuhvat agro zone lll sa Vi VI upotrebnom kategorijom.

Slika 28. Poljoprivredno emljis"te iznad tunela agro zone sa V iVl
upotrebnom kategorijom (stacionaZa 11+500)

Slika 29. Poljoprivredo zelji§te iznad tunela agro zone Il sa Vi VI upotrbnom
kategorijom (stacionaZa 12+600)

Pozicija 11+500.00, predstavlja ulaz u tunel «<Markovac». Poljoprivredni prostori u zoni iznad tunela
nece biti direktno ugrozeni projektom. U analiziranoj bafer zoni nalazi se jo$ poljoprivrednog
prostora koji ¢e na indirektan nacin biti ugrozen projektom.
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slika 30. Poljorivedno i sumsko zem jiste zahvaceno rojektm (agro zona Il sa Vivi
upotrebnom kategorijom, stacionaZa 11+500 do 12+600)

Slika 31. Poljoprivredno zemljiste zahvaceno projektom (agro zona Ill sa V i Vi upotrebnom
kategorijom, stacionaZa 12+600)

Pozicije dva vijadukta koja se nalaze u ovoj poljoprivrednoj zoni i mjesto ulaska u tunel ukazuju na
mogucnost znacajnih oStecenja zemljiShog prostora koji ¢e nastati trajnim unistenjem proizvodnih
svojstava u toku realizacije projekta i to dugoro¢nim privremenim ostecenjima koja ¢e nastati, kao
posljedica realizacije projekta.
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Slika 32. Poljoprivredno zemljiste zahvaceno projektom (agro zona Il sa V i VI upotrebnom
kategorijom, stacionaZa 11+500 do 12+600)

Posredni, negativni utjecaji u ovoj poljoprivrednoj zoni, narocito ce biti izrazeni na vockaricama,
tokom izgradnje i tokom koristenja projekta. Za ovu poljoprivrednu zonu vocarske vrste, kao i
medonosne vrste, imaju tradicionalno veliki znacaj. Posebno je to vazno podvudi jer su ovi prostori
pod uticajima submediteranskih klimatskih elemenata.

3.7 FLORA

3.7.1 Podrucje projekta

Predmetna trasa prolazi podru¢jem opcina Hadzici (Tarcin) i Konjic.

Istrazivano podrucje dijela buduce autoceste od Tarcina do sela Zuki¢i na mjestu izlaza iz tunela
»Zuki¢i” prolazi kroz manje ili vise naseljena podrucja, zahvata razlicita stanista (Sumska, brdska s
pasnjacima), premostavajuci lokve, prateci neke rjecice i potoke, da bi u nekim dijelovima trase
fragmentiralo i obradive povrsine. Karakteristi¢cno za ovaj Lot je to da sami pocetak dijela dionice u
hidroloskom smislu pripada Crnomorskom a krajnji dio Jadranskom slivu.

3.7.1.1 Osjetljive tacke na buducoj autotrasi Lot-a 1

Od posebno osjetljivih tacaka na buducoj trasi autoputa Koridora V¢, dionice Tarcin — Zukiéi (Lot1)
izdvaja se:

- Rijectica Kalasnica s prirodnim plodistima potoc¢ne pastrmke izuzetno vazna za ovaj predio
Bosne i sliva Crnomorskog mora gdje ova rije¢ica zajedno s drugim (Kor¢om,Bijelom i
Crnom rijekom), odlazi prema Fojnici i rijeci Bosni;

- Prirodni prijelaz divljaci na potezu Bjelasnica-Lisin-Vranica i

- Sumski kompleksi na dolomitima oko Konjica;

- Sistem tunela i vijadukata (ulazi i izlazi), sa zonama uzeg i Sireg utjecaja na floru i faunu u
sektoru, odnosno u zoni gradnje;

- Utjecaj na podzemne resurse pitke vode Ivan planine.

Gradnja buduce autoceste u ovom podrucju mora uvazavati sve navedene vrijednosti, tako da se u
svim planiranim aktivnostima, predvide odgovarajuce i ucinkovite mjere zastite, kako bi te
aktivnosti bile komplementarne za sve aspekte Zivljenja i razvoja ovih prostora. Zapravo potrebno
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je saciniti Mjere zaStite tokom pripreme zahvata, Mjere zastite tokom izvodenja zahvata, s
Programom pracenja stanja okolisa.

3.7.1.2 Floraivegetacija

Sama dionica prolazi kroz kontinentalni dio zemlje prateci vegetaciju (stacinaze-: autohtonog i
naseljenog crnog bora (Pinus nigra), obi¢ne bukve (Fagus sylvatica L.) i obi¢nog graba (Carpinus
betulus ), prosarane obi¢nom brezom (Betula pendula Roth), gorskog brijesta (Ulmus glabra huds.),
bagrema (Robinia pseudoacacia inroduciranog bagrema u predproslom stoljecu), stacionaze 00 +
000- 1+ 750; 1 + 750 — 3 + 500; 3 + 500 — 6 + 950; 6 + 950 — 10 + 450 i hrasta cera (Qercus cerris) u
viSim stacionazama.

U nizim predjelima, u termofilnim lis¢arsko listopadnim Sumama, javlja sladun (Quercus frainetto) i
medunac (Quercus pubescens ), divlji kesten (Aesculus hippocastanum), sastojine obicne lijeske
(Corylus avelliana.), obi¢ni orah (Junglans regia), sastojine malolisne lipe (Tilia cordata ), divlja
jabuka (Malus sylvestris), raseljka (Prunus mahaleb), satojine gorskog javora (Acer pseudoplatanus),
drijena (Corinus mas), sastojine crne johe (Alnus glutinosa Gaertn.-uz rjecice i potoke s topolom
trepetljikom (Populus tremula), jablan (Populus nigra ), i bijelom vrbom (Salix alba) gdje ova vrsta
oko rijecica i potoka u pojasu termofilnih lis¢arskih listopadnih i mezofilnih hrastovo-grabovih
Suma nalazi svoj optimum), sastojine borovice (Juniperus communis), karakteristi¢na za brdski i
gorski pojas.

Kroz vegetacijski dekor susre¢emo cesto i bijelu imelu (Viscum album ), u niZim spratovima
susre¢cemo malinu (Rubus ideus), na livadama, pasnjacima uz rubove Suma uz potoke i druga
mjesta susrec¢emo razlicite, ugroZene,osjetljive, a uz to i privla¢ne biljke kao i neofite, vrste koje nisu
prije obitovale na ovim prostorima (pridoslice).- stacionaze, 10 + 450-12 + 600,12 + 600 - 17 +
300,17 + 300 - 20 +150.

Bosna i Hercegovina za sada nije pripremila Crvenu knjigu flore, ve¢ je sacinila Popis rijetkih i
ugrozenih i endemicnih biljnih vrsta (Sili¢1996), prema / IUCN 1983,1994 /.

Domaci naziv Latinski naziv Engleski Status
. Ugrozena vrsta na
. - Viola elegantula .
Ljupka Ljubica - spisku za Crvenu
Schoot .
knjigu
- . Endemicna vrsta na
N Lilium bosniacum - .
Bosanski Ljiljan Bosnian lily spisku za Crvenu
G.Beck .
knjigu
Ugrozena vrsta na
Brdanka.Moravka Arnica montana L. Montain Tabaco spisku za crvenu
knjigu
Ugrozena vrsta na
Zlatan Lilium martagon L. Purple martagon lily spisku za Crvenu
knjigu
. Endemicna vrsta na
o Scabiosa leucophylla .
Udov¢ica - spisku za Crvenu
Borb. .
knjigu
Ugrozena vrsta na
Visibaba Galanthus nivalis L. Snowdrop spisku za Crvenu
knjigu
Tabela 31. Neke livadske vrste koje se nalaze na listi za Crvenu Knjigu Bosne i Hercegovine u Siroj zoni utjecaja na gornjim
stacionaZama
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‘ Domadi naziv
Safran,Kacun

Latinski naziv
Crocus vernus (L.) Hill.)

Engleski naziv
Spring crocus

FBIiH

Kohov Encijan

Gentiana acaulis L.

Koch’s gentain

Proljetni Encijan Gentiana verna L. Spring gentian
Livadni Zvoncic Campanula glomerata L. Clustered bellflower
Pticija Grahovica Vicia cracca L. Tufted vetch

Sumska Svjecica

Gentiana asclepiadea L.

Willow gentian

Proljetna Jagoréevina

Primula veris L.subsp.
columnae(Ten) Luudi)

Cowslip, paigle

Obic¢na Borovica, Kleka

Juniperus communis L.)

Common juniper

Kaljuznica, Zutenica

Caltha palustris

Marsh marigold

Zuti Zvjezdan,Svinjdusa

Lotus corniculatus L.

Common birds foot

Ivanjsko,Cvijece

Galium verum L.

Yellow galium

Kac¢unak Medeni

Orchis ustulata L.

Dark-winged orchis

Mo3usni Sljez

Malva moschata L.

Musk mallow

Dubacac Teucrium chamaedrys Common germander
Divlja GraSica Coronilla varia L. Crown vetch

Llepica Lychnis viscaria L. Clammy lychinis
Livadska Udovica Knautia arvensis (L.) Coult.) Field-scabious
Ranilist,Ranjenik Stachys officinalis (L.) Trev.) Betony

Crvena Lazarkinja Asperula cynanchica L. Squuinancy-wort
Sareni Karanfil Dianthus deltoides L. Maiden pink
Kiprovina, Vrbica Epilobium angustifolium L. Willow-herb

Zeciji Trn Ononis spinosa L. Bocks-hauhechel
Konjski Trn Cirsium eriophorum L. Scop. Spear-thistle

Bodilica Cirsium acaule L. Dwart-charline-thistle
Vrijesak Calluna vulgaris(L.) Hull) Common heather
Mrazovac Colchicum autumnale L. Meadow saffron

Sumarica,Obi¢na Berberina

Anemone nemerosa L.

Wood anemone

Sumska Jagoda

Fragaria vesca L.

Wild strawberry

Zecije Sapice Antennaria dioica L.( Gearten Cat's-foot
Panonska Djetelina Trifolium pannonicum Jacq.) Hungarien clover
Suncica Filipendula vulgaris Moench) Dropwort
Ivancica Leucanthemum vulgare Lam. Oxeye daisy
Kunica Achillea millefolium L. Common yarrow
Kravljak Carlina acanthifolia All -
Kopitnjak Asarum europaeum L. Asarabacca
Obi¢na Borovnica Vaccinium myrtillus L. Blue-berry

Vranilova Trava

Origanum vulgare L.

Wild-majoram

Sirokolisni Grahor

Lathyrus latifolius L.

Everlasting pea

Repuh

Patasites hybridus L.

Umbrela leaves

Zuckasta Celinscica

Prunella laciniata L.

Cut-leaved self-heal

Obi¢na Runjika Hieracium pilosella L. Mouse-ear
Ranjenica Anthyllis vulneraria L. Lady’s fingers
Uskolisna Mlje¢ika Euphorbia cyparissias L. Cypres spurge

Modri Kotrljan

Eryngium amethystinum L.

Piskavac

Succisa pratensis Moench

Devil’s clover

Veliki Zvonci¢

Campanula rapunculoides L.

Creeping bellflower

Tabela 32. Neke livadske vrste koje karakteriziraju ta stanista svojom bojom oblikom i drugim specificnostima iskljucivo

vezano za pocetne stacionaZe

Najvedi dio buduce trase autoputa prolazi kroz pojas klimatogenih Suma /Querco-Carpinetum/

gdje su edifikatorske vrste:

Quercus cerris/ cer
Quercus frainetto/ sladun

HwnN =

Quercus pupescens/ medunac
Acer obtusatum/ javor gluhac
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Ostria carpinifolia/ crni grab
Fraxinus ornus/ crni jasen
Pinus nigra/crni bor
Evonymus/ kurika.

© N W,

3.7.1.3 Fauna

Na podrucju trase dionice buduéeg autoputa prisutni su razli¢iti tipovi stanista: Sumarci, livade,
kamenijari te vise tipova vodenih stanista. S obzirom na raznolikost stanista prisutan je veliki broj
razlicitih Zivotinjskih vrsta Sto ¢ini ovaj prostor iznimno bogatim u pogledu bioloske raznolikosti s
jedne strane a sa druge vrlo ranjiva i osjetljiva stanista na svako buduce fragmentiranje ovih
prostora.

Strogo Zasticeno
zasti¢eno/ / Bernska

Porodica Bernska

konvencija konvencij

Rovke/Scoricide Vel.potkornjak-Rinolopus ferum-equ.
Mal.potk.Rhinolopus hipposideros +
Glodavci/Rodentia Obi. Zec Lepus europaeus
Vjeverica-Sciurus vulgaris L. +
Obi¢ni 8. miS Apodemus sylvaticum L.
Stakor-Rattus r. frugivorus L.
Veliki puh-Glis glis
Psi/Canidae Sivi vuk-canis lupus L. +
Lisica-Vulpes vulpes L.
Kune/Mustelidae Jazavac-Meles meles L. +
Lasica-Mustela nivalis L. +
Kuna zlatica-Martes martes L. +
Medvjedi/Ursidae Smedi m.-Ursus arctos L. +
Macke/Felidae Divlja macka-Felis silvestris Schreber +
Ris-Lynx linx L. +
Svinje/Suidae Divlja svinja-Sus scrofa L.
Supljoroci/Bovidae Divoqua —Rupicarpa rupicarpa
balcanica
Jeleni/Cervidae Srna-Capreolus capreolus L.
Fauna ptica/AVES/
Jastrebovi/Accipitridae | Eja liv.-Circus pygargus L. +
Kobac-Accipiter nisus L. +
Jastreb-Accipiter gentils L. +
Skanjac-Buteo buteo L. +
Suri orao-Aquila chrysaetos L. +
Sokolovi/Falconidae Vjetr.-Falco tinnunculus L. +
Gnjetlovi/Phasianidae | Prepelica-Coturnix coturnix L. +
KokoSice/Rallidae Kamenjarka-Alectoris graeca Meisner +
Sljuke/Scolopacidae Sljuka-Scolopax rusticola L. +
Golubovi/Columbidae | Divlji g.-Columba livia Gmelin +
Golub grivinjas-Columba palumbus L.
Kukavice/Cuculidae Kukavica-Cuculus canorus L. +
Sove/Strigidae Cuk-Otus scops L. +
Usara-Bubo bubo L. +
Sumska sova-Strix aluco L. +
Vodmari/Alcedinidae Vodmar-Alcedo althis L. +
Zune-Zelena z.-Picus viridis L. +
Poljska Seva-Alauda arvensis L. +
Lastavice/Hirundinidae | Lastav-Hirundo rustica L. +
Bregunica-Riparia riparia L. +
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Strogo Zasticeno
zasti¢eno/ / Bernska

Porodica Bernska

konvencija konvencij

Planinska trepteljka-Anthus
spinololetta L.

Gorska pastirica-Matacilla cinerea
Tunstall.

Palcici/Troglodytidae Palci¢-Troglodytes troglodytes L.
Popici/Prunellidae Alpski popié-Prunella collaris Scopoli.
Drozdovi/Turididae Crvendad-Erithacus rubecula L.
Slavuj-Luscinia

megarhynchos Brehem.

Kos-Turdus merula L. +
Drozd imelas-Turdus viscivorus L.
Drozd bravenjak-Turdus pilaris L. +
Sjenice/Paridae Velika sjenica-Parus major L.

Mrka sjenica-Parus lugubris
Temminock

Vuge/Oriolidae Oriolus oriolus L.

Svradci/Laniidae Sivi svracak-Lanius minor Gmelin
Veliki svracak-Lanius exubitor L.
Vrane/Corvidae Sojka-Garrulus glandarius L.
Svraka-Pica pica L.

Siva vrana-Corvus corone cornix L.
Gavran-Corvus corax L.
Cvorci/Sturnidae Cvorak-Sturnus vulgaris L.
Vrapci/Passeridae Vrabac-Passer domesticus .
Poljski vrabac-passer montanus L.
Zebe/Fringillidae Zeba-Fringlla coelebs L.
Cesljugar-Carduelis carduelis L. +
Strnadarice/Emberizida | Zuta str.-Emberizia citrinella L.
Str. Vrtna-Emberiza hortulana L. +
Tabela 33. Fauna na dionici buduceg autoputa

Pastirice/Motacillidae

+ |+ |+|+

+

|+ + |+

+ [+ |+ |+ ]+

+

Ovdje je navedena razina zastite za nabrojene vrste u sukladu s Bernskom Konvencijom koju Bosna
i Hercegovina zajedno sa drugim konvencijama CBD (konvencija o bioloskoj raznolikosti), i drugim
treba da ratificira u nadolazec¢em razdoblju.

Fauna gmazova /Reptilia/. Na Sirem podrucju izgradnje buduce autoceste fauna gmazova je
relativno bogato zastupljena i u ovom dokumentu se navode samo najtipi¢niji predstavnici. U
pocetnom dijelu prvih stacionaza karakteristi¢na je Sarka, dok u Sikarama cesto sre¢emo blavora
/Ophisarus apodus/, uz rije¢ne ekosustave susre¢emo ribaricu Natrix tessellata Laurenti, i bjelousku
Natrix natrix Pallas, zatim pjegavu crvenkapicu Elaphe longisima Laurenti, smukulju Coluber
austriaca Laurenti. Poskok i 3arka su opasne i medu najopasnijim na cijelim dinaridima dok ostale
su poluotrovnice i ne predstavljaju opasnost za Covjeka. Uzduz trase susre¢emo neke vrste
gustera/mrki ljuskavi g.-Algyroides nigropunctatus Dumeril i Bibron, zatim obi¢nog zelembaca
Lacerta viridis Laurenti.itd.

Od kornjaca /Testudines/ susre¢emo obi¢nu ¢ancaru Testudo hermani Gmelin.

Od vodozemaca /Amphibia/, veliku zelenu Zabu Rana ridibunda Pallas iz porodice /Ranidae/,
zelenu krastac¢u Bufo viridis iz porodice /Bufonidae/, crnog davzdenjaka iz porodice /Salmandridae/
Salamandra atra Laur kao zaostatak stare glacijalne faune itd.

Fauna riba/PISCES/. Pocetnu stacionazu prati slivno podrugje rijeke Korce gdje rijecica Kalasnice
zauzima posebnu pozornost, koja preko rijeke Lepenice i Fojnice pripada slivu rijeke Bosne
odnosno Crnomorskom slivu.Razdjelnica dva glavna sliva nalazi se na planini Ivan. Na juznim
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obroncima planine Ivan trasa prelazi rijeku TreSanicu te se pruza njenom desnom stranom do
Konjica da bi zatim presla umjetnu akumulaciju Jablanica.

U uzem i Sirem podrucju zahvata buduce autoceste s ihtioloskog stajalista zanacajne su slijedece
vrste:

Porodica /Salmonidae/.Od salmonida Neretvanska mekousna pastrmka (Salmothymus obtustirostris
oxyrhynchus), lavatica (Salmo marmoratus) koji su ujedno i endemi, zatim poto¢na pastrmka
(Salmo trutta m. Fario), kao i introducirani lipljen te gagica i pes.

Porodica /Cyprinidae/. Od ciprinida zastupljeni su kljen (Leuciscus cephalus albus), strugac
(Leuciscus svallize) i neke ubacene vrste kao posljedica nestru¢nog poribljavanja (babuska i smud).
Vazno je napomenuti da su neke pritoke Neretve u njenom gornjem toku izrazito pastrmske s
endemicnim vrstama (Rakitnica, Ljuta, Neretvica, Bijela i Idbar), odnosno tipi¢ni lokaliteti plodista i
regrutacije prirodne endemicne i druge mladi za sve okolne vode te se mora posvetiti posebna
pozornost prilikom odredenih aktivnosti prilikom zemljanih i drugih radova pogotovu u doba
mrijesta i ishrane mladi na ovim prostorima.

Svaki novi infrastrukturalni zahvati na ovim prostorima bez adekvatnih mjera zastite mogu
dodatno narusiti ekolosku ravnotezu jedinih preostalih prirodnih plodista za ove iznimno vazne i
jedinstvene vrste u Europi i Sire.

U ovom dokumentu fauna kukaca /INSECTA/, nije posebno obradivana ve¢ se navode samo
zastupljenost nekih porodica: Dvokrilci / Diptera/, komarci / Culicidae/, obadi / Tabanidae/, leptiri /
Lepidoptera/, sovice / Noctuidae /, kornjasi / Coleoptera/, opnokrilci / Hymenoptera, raznokrilci /
Heteropotera/ idr.

Temeljem dosadasnjih istraZivanja na podrudju Sireg obuhvata buduceg autoputa obitavaju
slijedece zivotinjske zajednice sa tipi¢nim predstavnicima iz razlicitih porodica:

Fauna sisavaca (Mammalia). Poseban znacaj medu sisavcima imaju predstavnici velikih zvijeri, od
kojih je vuk (Canis lupus), smedi medvjed (Ursus arctos L.), gdje centralno mjesto zauzimaju
populacije divokoze iz porodice Bovidae (Rupicarpa rupicarpa X R. R. Balcanica).

3.8 PEJZAZ

Osnovni elementi pejzaza u analiziranom podrugju su:

- Prirodni sistem (Suma) i
- Sistem nastao ljudskim djelovanjem (poljoprivredno zemljiste, naselja i infrastruktura).

Sistem naselja je snaZzno povezan sa sistemom transporta i, preko toga, sa prirodnom
morfologijom. Uopce, pejzaz podrucja interesovanja izgleda kao nastavak i cjelina je sa postoje¢im
prirodnim okolinskim karakteristikama. Tako je ovaj pejzaz u vrlo osjetljivoj ravnotezi sa
karakteristi¢nim vrijednostima (prirodnim i ljudskim).

Prirodni sistem. U analiziranom podru¢ju prirodni uslovi predstavljaju jednu od najvaznijih
karakteristika. Sumski okolinski sistem koji je analiziran u podruéju interesovanja obuhvata razli¢ite
tipove i nivoe $umske vegetacije koje pokazuju izrazite karakteristike. Sumski okolinski sistemi
sadrze prirodne sisteme koji su pretpjeli znatne promjene pod uticajem covjeka u obliku
transformacije u sisteme za proizvodnju hrane. Na jako degradiranim mjestima vazni dijelovi ovih
sumskih sistema prilagodenih za proizvodnju hrane su pretvoreni iz orani¢nih kultura u kulture
visegodisnjih livada ili paSnjaka zbog visokog stepena degradacije koji je dostignut jo$ prije rata.
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Morfologija Sireg podrudja je tipicna za planinske predjele (rije¢ne doline, planinski visovi i brda).

Vrhovi planinskih lanaca predstavljaju tipi¢can primjer nenaseljenog alpskog podrucja. Uprkos
dominantnom prisustvu planinskih geomorfoloskih formacija, cijeli prostor karakterisu takode
brdska, brdsko-planinska i uska podrucja rije¢nih dolina, koje posjeduju posebnu ekolosku
vrijednost. Postojeci vegetacijski resursi su sistemi Suma, livada i pasnjaka. Zemljiste prilagodeno za
proizvodnju hrane se koristi u okviru proizvodnje na porodi¢nim gazdinstvima, koja je prili¢cno
neujednacenog karaktera i smjenjuje se sa prirodnim, livadskim i pasnjackim sistemima. Zbog
znacajnih geomorfoloskih, geoloskih, pedoloskih, hidroloskih i klimatskih karakteristika, Sumski
sistemi na relativho malim podru¢jima posjeduju velik stepen raznolikosti: od visokih listopadnih,
crnogori¢nih i mijesanih Suma, do izuzetno degradiranih Suma i Sikara.

Podrucje opcine Hadzidi sastoji se iz velikog broja ekosistema unutar malog podru¢ja. Primarni
ekosistem ovog podrudja je Suma, koja se, u zavisnosti od uslova i klime, odnosno nadmorske
visine, pojavljuje u odgovaraju¢im visinskim/klimatskim pojasevima ekosistema. Sumske sastojine
sa crnim johom, hrastom i grabom prisutne su u nizim dijelovima. Iznad najnizeg pojasa hrasta i
graba izrazena su podrucja bukve, podijeljena na Bjela3nici u tri dijela: pojas brdskih bukovih Suma,
pojas bukve i jele i pojas podplaninske bukove Sume.

Na dionici od Tarc¢ina do Bradine postoje podrucja visokovrijednog zemljista, sa dominantno
padinskim dijelovima, koja su zadrzana u dobrom stanju zahvaljujudi sistemu gazdovanja. Juzno od
Bradine, nalazi se zemljiSte visokog kvaliteta, predstavljeno posebno vrijednim lokacijama u blizini
Jablanic¢kog jezera i duz vodotoka, na podrucju aluvijalnih terasa. Vrlo vazna su, takode, i podrucja
planinskih zaravni sa zemljistem koje se do sada nije obradivalo. U cijelom podrudju primjenjuje se
ekstenzivni nacin gazdovanja, zbog karaktera zemljiSta, nepovoljne pozicije posjeda i usitnjenosti
zemljidnih posjeda razasutih na raznim lokacijama.

Medutim, zemljiste pod Sumom i drugom prirodnom vegetacijom (npr. divlje borovnice, divlje
maline, divlje jagode, gljive, trave, cvijece) su prilicno nedovoljno uredene, nedovoljno koristena i
definitivno neeksploatisane. Sume su unistene zbog neucinkovitosti drzavne kontrole i zaka3njelog
plana poSumljavanja od koncesionara. U toku su ilegalne aktivosti koje se odnose na sjecu drveta i
odvozenje bez ikakvih legalnih mjera na licu mjesta ili bilo kakvih kaznenih posljedica kao 5to je
oduzimanje.

Zapravo, kako je prikazano u prethodnim poglavljima prirodne vrijednosti podruc¢ja su
mnogobrojne i treba ih zastititi na razne nacine. Prostornim planom Republike, donesenim 1982.
god. utvrduje se sljedece:

- Podru¢ja Igmana i Bjelasnice treba da budu proglasena Nacionalnim parkovima, kao i
planine Prenj, Cvrsnica, Cabulja i Vran (dijelovi op¢ina Jablanica, Konjic i Prozor);

- Podrugje Glavaticeva: (Konjic); Jablanic¢ko jezero: (sve tri opcine -Konijic, Jablanica i Prozor);
Jezero Grabovica (dio Jablanice), treba da budu proglasene podrucjima prirodnih
ljepota/rekreacionim podrucjima;

- Podrucje Jablanice (op¢ina Jablanica) treba da bude proglaseno memorijalnim podrucjem
(kulturnoistorijskim podru¢jem);

- Klisura Prenja u dolini rijeke Neretve treba da bude zasticena kao geomorfoloski prirodni
rezervat;

- Kanjon Diva Grabovice, poznat po svojoj izuzetnoj ljepoti i rijetkoj flori i fauni, treba da
bude zasticen kao geomorfoloski prirodni rezervat;

- Tokrijeke Neretve treba da bude proglasen prirodnim rezervatom prirodnih predjela;

- Hajducka vrata (Mijatov prolaz) na planini Cvrsnica treba da bude zasti¢en kao spomenik
prirode.
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Sistem nastao ljudskim djelovanjem (poljoprivreda i sistem naselja). Analizirano podrucje (prvi dio
trase) karakteristi¢an je po dolini Tarc¢ina koja se polako uzdize u breZuljkaste oblike do planinskog
prevoja Ivan Sedlo smjestenog u planinskoj zoni. Izmedu Tmora i Sevida, rijeka Bijela je usjekla
duboki kanjon zvani Tuhelj kojim nastavlja u pravcu sjevera. Tamo se spaja sa Crnom rijekom, ¢inedi
rijeku Lepenicu.

Opcina Hadzi¢i ima relativno malu povrsinu u podruéju trase, ali je ovo podrucje pogodno za
poljoprivredu i stocarstvo. Naselja iz predhistorije (gradine) na teritoriji sadasnje opcine Hadzici bila
su locirana na obroncima Ormanja, Bjelasnice i Igmana, te duz rijeke Zujevine. Medu arheoloskim
nalazistima su hronoloski nedefinisana Tinovo brdo, Gradelj i Gradina (Gradac). Arheoloski podaci
ukazuju na dva srednjevjekovna grada, Hadzi¢i i Tuhelj u blizini Tar¢ina kao na centre manjih
administrativnih jedinica.

Sto se ti¢e opcine Konjic, karakteristi¢ni su resursi poljoprivrednog i Sumskog zemljista. Procesi
industrijalizacije, deagrarizacije i urbanizacije su znatno uticali na transformaciju namjene i
koristenja zemljista uopce. Najradikalnije prostorne reperkusije, u smislu transformacije pejzaza, su
one nastale izgradnjom tri hidroelektrane na Neretvi, sa njihovim akumulacijama. Zbog ¢injenice
da opdine Konjic, Jablanica i Prozor, sa njihovim prirodno-geografskim karakteristikama spadaju u
brdsko-planinsko podrucje u kojem zemljiste dobrog kvaliteta ¢ini samo jednu tre¢inu ukupnog
prostora, uticaj akumulacija hidroelektrana na prirodne uslove nakon potapanja postaje jos
sloZeniji, jer one uti¢u na formiranje i razvoj sistema naselja.

Poljoprivredno zemljiste obuhvata manje dijelove podrucja opcine Konjic.

U opdini Konjic, otkriveni su mnogi lokaliteti iz predhistorijskog perioda, od antike, kasnog
antickog perioda i srednjeg vijeka. U ovom podrucju pronadeni su srednjevjekovni nadgrobni
spomenici-ste¢ci na 149 nekropola.

Sa ukupno 149 naselja Konjic se odlikuje izrazito usitnjenom mrezom naselja. Pored pet gradskih
Mjesnih zajednica u Opéini ima jo3 23 seoske. Cak 20 njih ima manje od 2.000 stanovnika. Vrlo je
problemati¢no da se za tako malobrojno stanovnistvo u tako mnogobrojnim mjesnim zajednicama
obezbijedi sva drustvena oprema za zadovoljavajudi Zivot na selu.

Pejzaz je rezultat ubrzanog procesa industrijalizacije koji je uzrokovao intenzivnu deagrarizaciju
prvobitnog sistema poljoprivrede. Ova deagrarizacija nije bila praéena odgovaraju¢om
urbanizacijom; ustvari migracije deagrarizovanog stanovniStva se takode odvijala prema
predgradima postoje¢ih naselja, narocito duz novoizgradenih modernizovanih puteva. Ovaj
fenomen je prouzrokovao veliki problem u pogledu racionalne organizacije sistema naselja, a
takode i ukupnog prostornog planiranja. Na ve¢em dijelu proucavanog podrucja, koristenje
poljoprivrednog zemljista u smislu obrade, ograni¢eno je na podrucje ravnice u glavnim i
sekundarnim dolinama. Privatno zemljiste duz trase autoputa je male povrsine sto onemogucava
ekonomski odrzivu poljoprivrednu proizvodnju. Neobradene povrsine se povedavaju, bivaju
zatravljene i pretvorene u stalne kulture prirodnih livada. U isto vrijeme trajno izgubljeno
poljoprivredno zemljiste je, takode, ono kome je dodijeljena druga namjena-izgradnja naselja,
puteva, fabrika itd.

Glavna osjetljiva poljoprivredna podrucja je dolina juzno od Tarc¢ina (km 0+000 — km 3+250), oko
naselja Rosulje (km 7+700 — km 8+350).

3.9 ZASTICENI DIJELOVI PRIRODE

Prema Zakonu o zastiti prirode (Sl.novine FBiH, br. 33/03, ¢lan 27. i ¢lan 30.) trasa autoputa Vc u
Sirini od 2 km (analizirani koridor) zahvata prostor koji je zasti¢en navedenim zakonom ali se ne
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odnosi na ovu trasu puta (podrugje planina Prenj, Cvrsnica, Cabulja sa rijekom Neretvom prema
najostrijim nau¢nim kriterijima predstavlja izuzetnu prirodnu vrijednost).

3.10 KULTURNO-HISTORIJSKO NASLJEDE

3.10.1 Uvodno razmatranje

Svaka gradena struktura, bilo da se radi o visokogradniji ili niskogradniji, uvijek - na odredeni nacin,
utice na okolni prostor. Mehanizmi, manifestacije i posljedice tog uticaja mogu biti vrlo razli¢iti, a
registrujemo ih u procesu nastajanja strukture i (ili) tokom njenog koristenja. Ako posmatramo
uticaj u obrnutom smjeru, moZzemo konstatovati da je veliki broj karakteristika svakog tehnickog
sistema u oblasti gradevinarstva, determiniran upravo svojstvima lokacije. Tako, odnos «gradena
struktura - okolis», ima interaktivan karakter. Pozitivan «feed-back», odnosno, pozitivni efekti ove
interakcije, znace: izgradeni objekat postao je «organski» dio okolisa i Zivi svoj zivot u harmoniji s
njim. Ako nije tako; ako je interakcija = devastacija objekta ili okruzenja — onda, projekat nije
zadovoljio jedan od elementarnih imperativa i ciljeva.

U slucaju izgradnje autoputa - novog elementa u postoje¢em prirodnom i graditeljskom kontekstu,
kulturnohistorijsko naslijede, tretirano je kao jedna od «rizi¢cnih grupa» - grupa izloZzenih
potencijalno stetnim uticajima. U procesu evaluacije razlic¢itih varijanti trase, i kona¢no, samog
projektovanja, ono je smatrano jednim od ograniéavajudih faktora.

Polazedi od takve postavke problema, definirali smo osnovne ciljeve istrazivanja:

- Identifikacija konfliktnih tacaka na relaciji: trasa autoputa —pojedinacan objekat naslijeda;
prirodno-graditeljska, urbana, ruralna, grobljanska cjelina; arheoloski lokalitet; memorijal ili
spomenobiljezZje.

Pod konfliktnim tackama podrazumijevali smo pozicije gdje uticaji koje ¢e izgradnja ili koristenje
autoputa imati na okolis, mogu biti negativni, odnosno, potencijalno Stetni, za bilo koji aspekt
konstatovanog kulturnog dobra (fizicki ili nematerijalni).

Uticaje koji nisu negativni po karakteru, tj., pozitivne efekte, obradili smo odvojeno, utoliko sto oni
ne zahtijevaju provodenje posebnih zastitnih mijera, i predstavljaju svojevrsnu osnovu za
prezentaciju i popularizaciju naslijeda, odnosno, integriranu zastitu i razvoj turizma.

- IznalaZenje tehnickih rjesenja i davanje preporuka usmjerenih na neutralizaciju (eliminaciju)
Stetnih uticaja, odnosno, njihovih, potencijalno 3tetnih posljedica (tehni¢ka rjedenja i
preporuke mogu varirati od preporuka za pomjeranja trase na odredenoj dionici, do
razli¢itih vrsta mitigacionih mjera).

Iz postavljenih ciljeva, proizasli su zadaci istrazivanja, koje smo formulirali na slijede¢i nacin:

- Utvrdivanje prisustva - identifikacija evidentiranih kulturnih dobara u kontaktnoj zonil, koja
mogu biti ugrozena izgradnjom autoputa,

- Utvrdivanje prisustva - identifikacija kulturnih dobara u kontaktnoj zoni koja mogu biti
ugrozena izgradnjom autoputa, a nisu evidentirana - obradena u literaturi,

- Identifikacija i klasifikacija mogué¢ih mehanizama djelovanja i ustanovijavanje mogucih
posljedica Stetnih uticaja ( potencijalnih uzro¢nika devastacije kulturnog dobra),

- Zoniranje - utvrdivanje prostornog dometa razlicitih Stetnih uticaja u eksploataciji autoputa,
odnosno, rizicnog prostornog obuhvata u izgradnji,

- Utvrdivanje konkretnih tacaka konflikta i analiza svakog pojedinacnog slucaja i

- Definiranje zastitnih mjera i preporuke za svaki pojedinacni slucaj.
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3.10.2 Identifikacija kulturnih dobara u kontaktnoj zoni

Povoljni prirodno-geografski uslovi u veé¢im podrucjima su, nesumnjivo, glavni razlog zbog kog, na
tim prostorima, mozemo pratiti kontinuitet naseljavanja ljudi od najstarijih vremena do danas. O
tome svjedoce brojni materijalni ostaci — kako dosad otkriveni pokretni nalazi i sitni arheoloski
materijal, tako i prisutni in situ, ostaci graditeljskog naslijeda, kultnih ili nadgrobnih spomenika. Kao
ilustrativan primjer moZzemo navesti da veci broj arheoloskih lokaliteta obradenih u ovoj Studiji,
predstavlja viseslojna nalazista, na kojim ponekad registrujemo i nadzemne strukture - manje ili vise
ocCuvana dobra graditeljskog naslijeda ili, pak, nadgrobnike. Nakon ubacivanja konkretnih lokacija,
na kartama se ¢ak mogu omediti pojedina podrucja s prostornim kontinuitetom, u kojim je
primijetna posebno visoka koncentracija pojedina¢nih, tackasto rasporedenih nalazista, ostataka
graditeljskog naslijeda ili grobalja iz razlicitih perioda. To jasno dokazuje da su te zone, u razli¢itim
epohama, neprekidno bile mjesta gdje su se ljudi naseljavali, gradili, postivali svoje kultove i
umirali. Imajudi to u vidu, logi¢no je da, pored raznolikosti u hronoloskoj pripadnosti materijalnih
ostataka, u razmatranoj zoni mozemo registrovati i najrazli¢itije vrste kulturnih dobara - od
arheoloskih lokaliteta, preko grobalja i nekropola do pojedinacnih objekata graditeljskog naslijeda.
Nije ravhomjerna ni koncentracija materijalnih ostataka naslijeda u razli¢itim podru¢jima i ona
izrazito varira, od zone do zone.

Autoput najve¢im dijelom potpuno zaobilazi naseljena mjesta, te je samim tim logi¢no da, unutar
ovog obuhvata ne nalazimo spomenike graditeljskog naslijeda ili druge historijske strukture. Na
priloZzenim tabelama, jasno se moze pratiti vrlo razli¢ita prostorna zastupljenost dobara bastine od
dionice do dionice trase, sto je rezultat geografske raznolikosti i prirodnih specifi¢cnosti mikroregija,
te, shodno tome, i razli¢ite geneze ¢ovjekovih nastambi — od prahistorije, pa sve do danas.

Neupitno je da svi konstatovani materijalni ostaci predstavljaju svjedocanstva odredenih perioda
antropoloske historije, i u tom smislu, svi oni imaju odredenu vrijednost. No, neupitno je i da ta
vrijednost nije kvalitativno niti kvantitativno jednaka za sva mnogobrojna dobra koja se nalaze u
istrazivanom prostornom obuhvatu. U tom smislu, bilo je potrebno definirati kriterijume na osnovu
kojih ¢e se konkretno, pojedina¢no dobro uvrstiti i obraditi u okviru ove Studije. Polaze¢i od njene
svrhe i ciljeva, jedinstveni kriterijumi bili su postojeci status zastite i prisustvo odredene vrijednosti.

Shodno tome, uvjeti da tretiramo odredeni objekat, cjelinu ili lokalitet, bili su:

- Daje dobro pravno zasti¢eno (registrovano kao nacionalni spomenik) ili evidentirano (kroz

literaturu, spiskove evidencije, i sl.),

- Da je dobro registrovano tokom terenskog istraZivanja vrsenog na razli¢itim dionicama trase,
pri ¢emu je ustanovljeno da ono posjeduje odredenu vrijednost (potencijalno dobro
bastine)- bilo da je ta vrijednost historijska, dokumentarna, tipoloska, kulturoloska,
arhitektonska, ambijentalna, vrijednost u izvornosti, ili druga.

U tumacenju pojma nacionalni spomenik prema Zakonu o izmjenama i dopunama Zakona o zastiti
dobara koja su odlukama Komisije za zastitu nacionalnih spomenika proglasene nacionalnim
spomenicima Bosne i Hercegovine (Godina IX -Broj 27, 28. juna/lipnja 2002. godine), a na osnovu uvida
u Listu dobara koje je Komisija proglasila nacionalnim spomenicima u skladu sa ¢l. Vi VI Aneksa 8.
Opceg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini, i Listu dobara upisanih na Privremenu
listu nacionalnih spomenika, (uvid u podatke azurirane s 27.11.2005.), u razmatranom pojasu Sirine
dva kilometra uz usvojenu varijantu trase autoputa, nema kulturnih dobara koja su proglasena
spomenicima kulture, niti dobara upisanih na Privremenu listu.

Sva dobra obradena ovom Studijom imaju status dobara lll kategorije i evidentiranih dobara —
registriranih u literaturi, istraziva¢kim studijama, katalozima ili spiskovima evidencije, odnosno,
dobara koja imaju odredeni vrijednosni potencijal, te, teoretski, postoji mogucnost da, kroz
odgovarajucu stru¢no- nauc¢nu valorizaciju i administrativnu proceduru, u buduénosti, dobiju i visi
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status zaStite. Nakon istraZivanja raspolozive dokumentacione osnove, te terenskog
rekognosciranja metodom «rapid survey», identificirano je -kako je ve¢ napomenuto - prisustvo
velikog broja dobara razli¢ite vrste i hronoloske pripadnosti. U ovisnosti od specifikuma
konkretnog podrucja, i u skladu s potrebom obezbjedivanja relevantnih informacija, sacinjena je
klasifikacija, zasnovana na opceprihva¢enoj nomenklaturi (osnovna podjela na arheoloske
lokalitete, jezgra/cjeline, i pojedinacne objekte), te dalje razvijana s blagim modifikacijama, radi
navedenih razloga. Postupak izrade evidencije kulturno-historijskog naslijeda, vrSene u zadatoj
zoni za potrebe Studije uticaja na okolis koridora V¢, na dionici Tarc¢in — Zukidi, sa stru¢no-naucnog i
pravno- administrativnog aspekta, bio je odreden gore navedenim elementima. Metodoloski je,
medutim, bio determiniran i dopunskim kriterijumom - kriterijumom relevantne informacije. Pri
formiranju metodoloskog istrazivatkog modela i modela prikaza podataka, jedan od osnovnih
kriterijuma za prikupljanje i selekciju informacija, bio je kriterijum potrebnog podatka, u kontekstu
potencijalnih uticaja izgradnje i koristenja autoputa. U tom smislu, izbor informacija dat u «jezgru
podataka» (evidencionom kartonu), nije slu¢ajan, iako je «Data Core Sheet» prilicno uobicajena
metodoloska konstrukcija - standardizovana forma koja omogucéava povezivanje i razmjenu i u
medunarodnim razmjerama, selekcija informacija datih u kartonu, ima svoj cilj, jasan u kontekstu
Studije. Naprimjer, podatak o vrsti dobra nalazi puni smisao pri razmatranju mogudih Stetnih
uticaja, jer su nadzemne strukture i supstrukcije / zatrpane strukture ugrozene na sasvim drugaciji
nacin, razli¢itim vrstama radova i u razli¢itim etapama izgradnje i koristenja. S ovim je, usko vezana i
informacija o starosti dobra; podatak o hronoloskoj pripadnosti, daje elementarne «inpute» i za
informaciju o stupnju ocuvanosti same materije - fizicke grade spomenika. Konac¢no, u rubrici
«napomene s terena» date su opaske koje mogu biti posebno znacajne s aspekta potencijalnog
konflikta; ako je, recimo, konstatovano da je neki objekat s ambijentalnom vrijednos¢u
konstruktivno u loSem stanju i, to treba ra¢unati s povecanim stupnjem «ranjivosti» i u fazi
izgradnje i u fazi koristenja.

U daljem tekstu dati su tabelarni pregledi i primjer evidencionog kartona s prikazom rezultata
istrazivanja, dok naredne fotografije s kratkim opisima, predstavljaju ilustrativan osvrt na razlicite
kategorije prema uspostavljenoj klasifikaciji dobara, prisutne u istrazivanoj zoni.

Za 3iru zonu (1 km lijevo i desno od trase), uradeno je istrazivanje dokumentacije i terensko
istrazivanje, te su prikupljeni podaci obradeni u anketnim listovima. Za prvu uticajnu zonu izvriena
je pojedinacna analiza za svaku konfliktnu poziciju.

3.10.3 Arheoloski lokaliteti

(Ostaci arhitekture ili sepulkralnih spomenika in situ, konstatovano postojanje kulturnog sloja,
povrsinski nalazi, pokretni nalazi, i sl.)

Razmatrana zona obiluje lokalitetima koje mozemo datirati u razlicite periode prahistorije, Rimsko
doba ili srednji vijek. Podruc¢je Opcine Konjic posebno je bogato ovim nalazistima. U Sirem
obuhvatu Donjeg Sela (izvan trase razmatranog podru¢ja Tarcin-Zukici) nalazi se viseslojni
arheoloski lokalitet pod nazivom Breber (prema dosadasnjim rekognosciranjima, odnosno,
navodima u literaturi, datiran u periode antike i srednjeg vijeka.

3.10.3.1 Groblja, nekropole, pojedinacni oc¢uvani nadgrobnici, sepulkralni spomenici

Pored velikog broja srednjovjekovnih nekropola, na ispitivanom podrucju nalazimo i dosta
muslimanskih grobalja razlicite starosti, a povremeno i na usamljene nisane ili parove. Neki od njih
su vrijedni kao reprezenti starije faze, koju karakteriziraju uklesani simbolicki motivi, dimenzije i
forma.
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Slika 33. Usamljeni stari niSani na putu od Galjeva za Konjic, uz cestu.
Prema uklesanim simbolickimmotivima i oblikovanju,
pripadaju starijim niSanima

3.10.3.2 Graditeljske cjeline - kompleksi i ansambli

Utvrde i utvrdeni gradovi. Srednjovjekovni grad Tuhelj kod Tarcina, podignut je u kasnom srednjem
vijeku, na istaknutom uzviSenju nad desnom obalom rijeke Bijela. U izvorima se navodi da je
gabarit utvrdenja priblizne veli¢ine 50X20m; da unutar njega raspoznajemo konture nekoliko
manjih objekata i zastitni usjek, dok su sa lijeve strane rijeke Bijela, vidljivi i temelji manje utvrde. P.
Andeli¢, 1963, 175-176, 189-191.; Arh.leksikon, tom II.

3.10.3.3 Urbana jezgra, ruralne cjeline, aglomeracije

Ruralne cjeline. Jedna od karakteristika istrazivanog podrucja je velika zastupljenost objekata
gradenih u tipi¢nom ruralnom maniru uze regije, koja je cesto smjestena u slikovitom prirodnom
okruzenju.
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Prirodno - graditeljske cjeline i vernakular. Vrlo prepoznatljiva autohtona, «narodna» arhitektura,

cesto, potpuno inkorporirana u prirodno okruzenje i gotovo srasla s njim, karakteristi¢na je za veliki
broj podrucja oko Konjica i Jablanice.

e =

P = u |
Slika 35. Manji stambeni i gospodarski objekti

Pojedinacni objekti. Stambeni objekti. lako na razmatranom podru¢ju ne nalazimo objekata
graditeljskog naslijeda koje mozemo valorizirati kao objekte visoke arhitektonske vrijednosti, a
reprezentativni stambeni i javni objekti zaobideni su trasom autoputa, ipak se, i u ispitanoj zoni
registruju objekti ambijentalne vrijednosti ili skromne ambijentalne vrijednosti.

s =

= S | it = "
Slika 36. Stambeni objekat ambijentalne vrijednosti

NAZIV / lokacija SIFRA OPIS
TARCIN
Borak 2/13 Nekropola sa 5 stecaka (2 ploce, 2 sanduka i 1 sljemenjak).
Borak 119 | L Prahistorijska gradina. Bronzano i Zeljezno doba.
2. Srednjovjekovna nekropola od osam ste¢aka- na gradini.
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NAZIV / lokacija SIFRA OPIS

Taréin | 1/377 Prah|v§tor|Jskzi ogtavg.Starue ;eljezng ‘dob.a (okoﬂ500.g.st.e.)
Sadrzi osam Zeljeznih kopalja razli¢itih dimenzija

. Srednjovjekovna nekropola. Kasni srednji vijek.
Tarcinl 1/378 (sac¢uvan stecak u obliku sanduka, orijentiran S-J.)
Tuhelj 1/389 | Srednjovjekovni grad. Kasni sredniji vijek.

RASTELICA
Gromiljace 1/166 | Ostaci rimske gradevine.Rimsko doba, I-ll st.
Carina S/1 Tradicionalni $ehidski nisani
Carina S/2 Tradicionalni $ehidski nisan
BRADINA

Bradina 6/11 Iznad naselja Gornja Bradina, uz seosko pravoslavno groblje,

1/25 nekropola sa 57 stecaka. U juznom kraju nekropole je
ostatak starog muslimanskog groblja.

Ivan-sedlo 5/15 Spomen - obiljezje Zrtvama fadizma
ZUKICI

6/12 . , . .
Zukici 1/367 Skupina sa 51 ste¢ckom (45 sanduka i 6 sljemenjaka)
Kaursko Groblje 6/15 1. Srednjoyjekovna nekropola,
(Crkvina) 1/188 2. Ostaci rimske

arhitekture 3.Miljokaz

o 6/16 . ,

Vrbljani 1/354 Skupina sa 3 stecka

Tabela 34. Pregled objekata, lokaliteta i cjelina kulturno-historijskog naslijeda smjestenih u Siroj kontaktnoj zoni (1 km od
trase desno i lijevo)

3.11 LOVSTVO

Trasa dionice TEM-a-koridor Vc na prostoru Bosne i Hercegovine prolazi podruc¢jima medusobno
razli¢itim, po prirodnim karakteristikama, na kojima su formirana lovista koja zauzimaju razli¢ite
biotope u kojima obitavaju stabilne populacije vuka i medvjeda koji se nalaze na vrhu
prehrambene piramide, te divokoze balkanske podvrste.

Zakonom o lovstvu, utemeljenom na nacelima vlasnistva, lovno gospodarstvo definisano je kao
jedan od nacina koristenja zemljiSta, u komplementarnom smislu sa poljoprivredom i Sumarstvom,
$to posebno dolazi do izrazaja na Sirem prostoru autoputa gdje su ove tri cjeline u vrlo zna¢ajnom
interaktivnom odnosu. Siri prostor ispresijecan mnogobrojnim prirodnim vodotocima i ostalim
vodenim povriinama uz bogatstvo Suma, po svojim prirodnim osobinama vrlo je kvalitetan za lov i
lovno gospodarstvo. Uvazavaju¢i navedeno, ocjena je da su pojedina loviSta Sireg prostora
autoputa nadprosje¢na u okvirima Bosne i Hercegovine, odnosno pripadaju visokim bonitetnim
razredima za uzgoj divlja¢i (bogata su vodom, vegetacija je bujna i imaju dovoljno ostalih bitnih
elemenata kao $to su hrana i mir).

Usvojena varijanta buduéeg autoputa - koridora Vc prostorno je uglavhom smjestena u 2 (dva)
kantona:

- Sarajevski i
- Hercegovacko-neretvanski, a prolazi kroz dvije opcine: Hadzidi i Konjic.

Zakonski je lovstvo regulisano Zakonom o lovstvu koji je objavljen 01.02.2006. godine u
(,SluZbenim novinama Federacije BiH", broj, 4/06) i stupio je na snagu 09.02.2006. godine.
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Na podrudju utjecaja objekta lovista su ustanovljena na teritorijalnom principu opéinskih granica
formiranih poslije Daytonskog sporazuma, i to:

- Na podrug¢ju opcine Hadzidi: loviste "Orman;j” (11.388 ha).

Navedeno je prikazano u tablicama koje slijede, a u kojima je dat medusobni odnos lovista. Nakon
tablica dat je detaljan opis svakog lovista.

Dionica autoputa Lot 3 u lovistu
Kanton / od Do

Opcinaili Loviste
grad

Duzi Povrsina .~ Smanjenj

Duzina lovigt
staciona stacion dionoc E:,?gt ovista a (stup.8/

ze aze e u

m m m m h
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Sarajevski
kanton / Ormanj 00+000 | 74000 | 29.830 | 7.000 11.388| 420 3,7%
Op¢ina

Tabela 35. Medusobni odnos lovista

3.11.1 Opis odnosa lovista i trase

3.11.1.1 Loviste "Ormanj"”

Lovistem upravlja Udruzenje gradana (U.G.) Lovacko drustvo "Bjeladnica”, sa sjedistem u Hadzi¢ima,

nalazi se u granicama Op¢ine Hadzi¢i i obuhvata povezan kompleks Suma i Sumskog zemljista
sjeverno od magistralnog puta Sarajevo-Mostar i kotlinu podruéja Tar¢ina. Na sjeveru granica
lovista se poklapa sa granicom Op¢ine Hadzi¢i dok na juznoj strani loviSte granici sa lovistem
"Bjelasnica”. Loviste je smjesteno u juznom dijelu Sarajevskog kantona i sjeverozapadnom dijelu
Opcine Hadzici, uz granice koje se u ovom dijelu poklapaju, a koje su ujedno sjeverozapadna i
jugouzapadna granica lovista. Loviste je smjeSteno sjeverno od planinskog masiva Bjelasnica i
isto¢no od planinskog prevoja Ivan Sedlo u pravcu sarajevske kotline. Isto obuhvata povezan
kompleks Suma i Sumskog zemljiSta sjeverno od putnog pravca Sarajevo-Mostar.

Obzirom da cijelom duZinom lovista prolazi magistralni put M17 i gustu mrezu lokalnih Sumskih
puteva, loviste ima veoma povoljan geoprometni polozaj. Pocevsi od krajnjeg zapadnog dijela
lovista teren je ras¢lanjen na brojne grebene i uvale sa potocima koje rijeka Kalasnica uvodi u Bijeli
potok. Reljefom dominiraju Greben Sljemena sa vrhovima Tmor i Vis. Srednji dio ovog dijela lovista
je brezuljkastog karaktera sa vrhovima srednje visine i nekoliko vecih potoka orjentisanih u pravcu
sjevera koji se u Tarcinu ulijevaju u Bijeli potok. Vedi dio ovog podrugja ¢ine umjereno strme padine
eksponirane jugu i jugoistoku (70%).

Idu¢i dalje prema centralnom dijelu lovista to jest prema istoku, orografski se istice kre¢njacko
dolomitni masiv Doljanske stijene sa vrhovima koji se umjereno strmim padinama spustaju do
rijeke Zujevine. Na ovom dijelu javljaju se manji potoci i vedi broj vrela. Sjeverno od Hadzi¢a nastaju
brezuljkasti tereni ispresjecani manjim potocima i nizom manijih izvora koje sabire vodotok
Drozgometve i u Hadzi¢ima uvodi u rijeku Zujevinu. U ovom dijelu lovista nalazi se veci broj
pistalina i manjih izvora koji samo u ekstremno susnom periodu presuse.
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Povrsina lovista je 11.388 ha, od cega je lovno produktivna povrsina 10.828 ha, a lovno
neproduktivna 560 ha. Tip lovista je brdsko-planinski. Sume i $ikare zauzimaju 6.820 ha povriine
lovista, preostali prostor po namjeni su oranice (1.839 ha), livade i pasnjaci (1.887 ha), vo¢njaci i
vrtovi (15 ha), dok golet, kr$ i i vodene povriine zauzimaju 267 ha. Upravo ovakva struktura
povrsina lovista izvor su obilja hrane za sve vrste divljaci.

Proljetno stanje i brojnost divljaci u lovistu dato je u tablicama 36 37.

Navedeno je prikazano u tablicama koje slijede, a u kojima je dat pregled divljaci koja obitava u
lovistu na podrucju predmetne dionice, te brojnost divlja¢i u posmatranom lovistu.

Domadi naziv

Latinski naziv

Mrki medvjed

Ursus arctos L.

Srna Capreolus capreolus L.
Divlja svinja Sus scrofa L.

Zec Lepus europaeus L.
Ljestarka Tetrastes bonasia L.

Poljska jarebica

Perdix perdix L.

Sumska Sljuka

Scolopax rusticola L.

Golub grivnjas

Columba polumbus L.

Patka gluhara Anas platyrhyncos L.
Jastreb kokosar Accipter gentilis L.
Soko sivi Falco peregrinus L.
Vjetrusa Falco tinnuculus L.

Skanjac misar

Buteo buteo L.

Sumska sova

Strix aluco L.

Gavran Corvus corax L.
Vjeverica Sciurus vulgaris L.
Koka ljestarka Tetrastes bonasia L.
Vuk Canis lupus L.

Lisica Vulpes vulpes L.
Kuna zlatica Martes martes L.
Kuna bjelica Martes foina E.
Tvor Mustela putorius L.
Jazavac Meles meles L.
Lasica Mustela erminea L.
Obicni puh Glis glis L.

Divlja macka Felis silvestris Sch.
Siva vrana Corvus cornix L.
Svraka Pica pica L.

Cavka Corvus monedula L.
Kreja Garrulus glandarius L.

Tabela 36. Divljac koja obitava u lovistu na podrucju predmetne dionice

Loviste
Vrsta divljaci Ormanj
Mrki medvjed 4 24
Srna 40 860
Divlja svinja 52 752
Zec 294 3.294
Ljestarka 62 62

108

Enova d.o.0. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

Vrsta divljaci

Loviste

Ormanj

Ap Jp nuioceste FBIH

Poljska jarebica

Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju

1.700

Sumska $ljuka

Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju

Divljac prisutna,
ali nema
podatka o
brojnom stanju

Divlja¢ prisutna,

A Sy . . : alinema
Golub grivnjas | Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju podatka o
brojnom stanju
Patka gluhara 11 11
Jastreb kokosar 6 6
Soko sivi Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju 3400
Divljac prisutna,
Vjetrusa Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema
) ! podatka o

brojnom stanju

Skanjac misar

Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju

Divlja¢ prisutna,
ali nema podatka
o brojnom stanju

Sumska sova 2 2
Gavran 10 760
Vjeverica Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju 380

Koka ljestarka

Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju

Divlja¢ prisutna,
ali nema podatka
o brojnom stanju

Vuk Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju 20
Lisica Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju 350
Divlja¢ prisutna,
Kuna zlatica Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju
Kuna bjelica Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju 250
Divlja¢ prisutna,
Tvor Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju
Divlja¢ prisutna,
Jazavac Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka

o brojnom stanju
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Loviste

Vrsta divljaci

Ormanj

Divlja¢ prisutna,
Lasica Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju
Divlja¢ prisutna,

Obicni puh Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju

Divlja macka Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju 350

Divlja¢ prisutna,
Siva vrana Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju
Divlja¢ prisutna,
Svraka Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju
i Divlja¢ prisutna,
Cavka Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju
Divlja¢ prisutna,
Kreja Divlja¢ prisutna, ali nema podatka o brojnom stanju ali nema podatka
o brojnom stanju

Tabela 37. Brojnost divljaci u predmetnom lovistu

Okvirno brojno stanje divlja¢i dobiveno je od lovackih organizacija koje gospodare pojedinim
lovistem na podrucju utjecaja objekta (navedeni brojevi nisu izvod iz planova gospodarenja, pa ih
treba uzeti sa rezervom od 10 — 15% u mogudéim odstupanjima od stvarnog brojnog stanja na
terenu).

3.12 STANJE KOMUNALNE BUKE

Jedinica za mjerenje nivoa buke je decibel (dB) koji se bazira na logaritamskoj tablici. U akustici
decibel se najcesée upotrebljava za poredenje zvucnog pritiska u zraku sa referentnom vrijednoscu.
Referentna vrijednost je 20x10-6 Pa, Sto je osjet sluha mlade zdrave osobe, a odgovara otprilike
zvuku kucanja sata na 7 m udaljenosti. Akusticari upotrebljavaju dB skale zbog toga Sto se
razmatrane koli¢ine nalaze unutar velikog raspona. Logaritamska skala to podrucje komprimira.
Drugi razlog je taj sto ljudski sluh interpretira glasnoce logaritamskim, a ne linearnim omjerima. To
u praktichom smislu znaci da ¢e se npr. intenzitet udvostrucenog izvora (npr. udvostruceno
opterecenje saobracaja) pokazati kao povecanje od +3 dB. Sa strane receptora, subjektivni utisak
ljudskih bic¢a da se buka udvostrucila zahtijeva povecanje od oko +10 dB.

Opcenito, promjene koje su manje od 1 dB ne smatraju se znacajnim. U vecini evropskih zemalja
prihvacen je kriterij ISO R 1999, po kome je prihvatljiva doza buke, pri kojoj ne¢e nastati ostecenje
sluha, izlaganje buci od 90 dB (A) za vrijeme od 8 sati. U slucaju izlozenosti buci od 93 dB(A),
maksimalno dopusteno vrijeme koje nece ostetiti sluh je 4 sata.

Posto su ljudska bica osjetljiva na zvukove $to zavisi od njihove frekvencije, postoji konvencija da se
koristi krivulja podesavanja frekvencije kako bi se dobila mjera za nivo buke koji je nezavisan od
frekvencije, oznacen kao dB(A). Jedan od najznacajnijih uticaja izazvanih saobracajem jeste
izlozenost buci ljudi koji Zive u naseljima u blizini trase puta. Buka je po defeniciji nezeljeni zvuk jer
ostecuje sluh, onemogudava govornu komunikaciju, remeti koncentraciju pa uzrokuje pad
efikasnosti rada, a uz to ostecuje ljudsko zdravlje. IstraZivanja izvrSena u Evropskoj Zajednici
otkrivaju da veliki dio stanovnistva osjeca nelagodnost zbog buke koju izaziva cestovni saobracaj.
Poznato je da prevelika buka loSe uti¢e na zdravlje, koncentraciju i raspolozenje. Razliciti ljudi
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razli¢ito dozZivljavaju saobracajnu i buku industrijskih postrojenja. Zbog toga je izuzetno tesko
tacno ustanoviti na koji nacin, i u kojoj mjeri, ona narusava zdravlje ljudi. Izlaganje buci i stres od
buke mogu izazvati razne bolesti kod ljudi kao $to su problemi sa cirkulacijom, tvrdoc¢a sluha ili
problemi sa nervnim sistemom. Nedavna medicinska istrazivanja c¢ak pokazuju korelaciju
negativnih uticaja buke sa sr¢anim infarktima.

Primjeri nivoa buke uobicajenih zvukova u okolini su:

- Sirena hitne pomodi na tri metra 140 dB(A),

- Uzlijetanje avion na 100 metara 110 - 120 dB(A),
- Pneumatski ¢eki¢ 90 - 110 dB(A),

- Restoran pun gostiju (unutra) 65 — 75 dB(A),

- Ured sa mnogo sluzbenika (unutra) 60 — 65 dB(A),
- Normalan razgovor 40 - 60 dB(A),

- Tihi dnevni boravak 30 — 40 dB(A),

- Tiha spavaca soba nocu 20 — 30 dB(A),

- Tihivrt 30 dB(A).

U datom trenutku, u podruéju interesovanja, osnovni izvor zagadenja bukom je saobracaj na
magistralnom putu M17 od Sarajeva do Mostara. Kao $to je vec reeno ne postoje podaci o nivou
buke u podrugju interesovanja, niti za put M17, niti za novu trasu. Inae, privatne kuce se nalaze
duz puta M17 na 50% duzine dionice. Izgradnja nove trase e, tako, omoguciti prelazak dijela
saobracdaja iz stambenih podrucja u manje osjetljiva podrucja duz trase.

Vlada FBiH do danas nije odredila standarde za nivoe buke. Zbog toga su standardi koji se
primjenjuju na novi autoput oni usvojeni za Kanton Sarajevo (Zakon o zastiti od buke, "Sluzbene
novine Kantona Sarajevo", broj 26/07). Po tom standardu, s obzirom na mjeSovitu funkciju
podru¢ja (trgovacka, poslovna, stambena sa objektima u blizini saobracajnih koridora, skladista bez
teskog transporta), duz M17, klasifikacijska zona IV ¢e se koristiti za provjeru sadasnjeg nivoa buke.
Za ovu zonu, najvisi dozvoljeni nivo buke su 60 dB(A) po danu i 50 dB(A) u toku no¢i.

Na osnovu saobracajnih podataka duz postoje¢eg puta M17, izracunati teoretski nivo buke za
razli¢ite dionice puta su:

Leq
Prosjecan  Prosjecna

Dionica saobracaj brzina 5
(vozila/h) (km/h) 25m 350m

Tardin Konjic 297 45 60,9| 56,09 51,23 115

Tabela 38. Teoretski nivoi buke za predmetnu dionicu

Na bazi ovih podataka, postoje¢a osnovna kriticna podrucja u pogledu buke kada se radi o
podrugjima sa ljudskim receptorima (kao $to su stambeni objekti, Skole, bolnice) na udaljenost do
50 m od sadasnje trase M17 su:

- lzdvojeni objekti duz puta u blizini mjesta: Smucka i Prosnica; Donja Rastelica; Rosulje;
Lijeha; Jabuke; Siljovine; Okruglovaca; Podorasac,
- Urbani sistemi podru¢ja Konijic;

3.13 STANJE KVALITETA ZRAKA

Procesi sagorijevanja od industrije, saobracaja i grijanja objekata uglavnom proizvode emisije
zagadujucih materija. U ranijim godinama, industrijski sektor je bio glavni uzrok zagadenja zraka.
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Zbog razaranja industrije tokom rata i otezanog procesa obnove, znatno se smanjila koli¢ina
zagadenja u poredenju sa prijeratnim godinama. Sto se ti¢e zagadenja zraka, odnosno kvaliteta
zraka u podru¢ju autoputa Koridora Vc (dionica Tar¢in-Zuki¢i) ne postoje pokazatelji za
odredivanje sadasnjeg stanja. Osnovna zagadenja zraka su, zapravo, izvedena iz podataka o
zagadenju na postojecem putu, zbog velikog intenziteta saobracaja. Na osnovu sadasnjih
saobracajnih tokova (prosjecni dnevni promet PDP) iz Saobracajna studija Lot 6 Sarajevo jug (Tarcin)
- Granica jug - Koridor V 5, bilo je moguce definisati teorijske podatke o PM10 i drugim polutantima
(CO, NOx, CO2, COv)6.

od do PDP Duzina (km)

Taréin Konjic 7.122 20,0

Tabela 39. Broj vozila izraZen kroz Prosjecan dnevni promet (Saobracajna studija Lot 6 Sarajevo jug (Tarcin) — Granica jug -
Koridor V).

. Tok A>B Tok B>A . e
Scenarij (vozila/h)  (vozila /h) Emisije (g/km/h)

M 17 u 2004.

s 0 Tok A>B Tok B>A Emisije (g/h)
cenarij (vozila/h)  (vozila/h) misye (g

co cov PM10 C02 NOx
M 17 u 2004. 136 136 110604 | 17596 449 2952493 | 29765
Tabela 40. Sadasnje emisije u zrak duz puta M17 (2004.)(g/km/h ) i (g/h)

Nova trasa ¢e smanijiti zagadujuce materije u zraku oko urbanih naselja i sela koja su im trenutno
izloZzena (zbog velikog smanjenja medunarodnih saobracajnih tokova i teretnog saobracaja), dok se
povecanje zagadenja zraka moZe ocekivati u prirodi.

3.14 INFRASTRUKTURA

Elektro mreZa. lzgradena mreza dalekovoda i trafostanica za distribuiranje elektricne energije
revitalizirana je djelimi¢no i uz donacije medunarodne zajednice. Ona je sada funkcionalna i
udovoljava potrebama, mada ne u prijeratnim kapacitetima. Niskonaponska, tj. korisnicka elektro-
mreza regije je zadovoljavajuca jer nema neelektrificiranih naselja. Za distribuciju i proizvodnju
elektri¢ne energije regije, trenutno je zaduzeno Javno preduzece, Elektrodistribucija BiH.

Na podru¢ju opcine Hadzi¢i nema izvora ni primarnih ni sekundarnih oblika energije, nego se
snabdjevanje energijom ostvaruje preko sistema za kontinuiranu dobavu i distribuciju
(elektroenergetski i gasni sistem), kao i punktova za skladiStenje i prodaju tec¢nih i ¢vrstih goriva.
Stanje elektro-mreze na podru¢ju Opcine Hadzi¢i je relativno zadovoljavajuce, s tim da je
neophodno napomenuti da gradska podrucja i podruéja koja su poslije rata rekonstruisana imaju
stabilno napajanje elektricnhom energijom. Seoska podrudja ¢esto imaju problema sa napajanjem
elektricnom energijom u uslovima vremenskih neprilika.

Podrucje Op¢ina Konjic snabdijeva se elektricnom energijom iz elektroenergetskog sistema preko
primarnih 110 i 35 kV dalekovoda, te primarnih napojnih tacaka (110/x 35/x kV) te
elektrodistributivne razdjelne mreze.

Usvojeno rjeSenje energetskog koriStenja gornjeg toka rijeke Neretve predvida novu koncepciju
koja u realnoj mogucéoj mjeri uvazava prostorne probleme Opcine Konjic. Usvojeno rjesenje
podrazumijeva izgradnju Cetiri pribranske elektrane u lancu HE Ulog, HE Ljubuca, HE Glavati¢evo i
HE Konjic.Realizacija ovog hidroenergetskog projekta koncipirana je u dvije faze i do sada je
uradena projektna dokumentacija, bez naznaka da li ¢e i kada do¢i do realizacije projekta.
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Trasa planiranog autoputa na vise mjesta se kriza sa postoje¢im dalekovodima za distribuciju
elektri¢ne energije. Uticaji planiranog autoputa na elektroenergetsku mrezu su uglavnom tehnicke
prirode, jer u slucaju nezadovoljavanja propisanih konstrukcijskih i polozajnih uvjeta kod
izgradenih nadzemnih i podzemnih kablovskih dalekovoda zahtjeva rekonstrukciju, kako bi se
zadovoljili propisani uslovi. Ti uslovi su: propisana udaljenost stubova dalekovoda, propisana
minimalna visina vodova od zavrinog sloja asfalta od kolovoznih traka, te mehanicka zastita
podzemnih kablovskih vodova od mehani¢kog optereéenja promjenjivog inteziteta koji bi mogao
ostetiti podzemne kablovske dalekovode. Iznimno rijetke ali teoretski moguce su situacije da se pri
elementarnim nepogodama vecih razmjera zbog rusenja stuba kablovi sruse na kolovozne trake. U
tom kontekstu su pobrojane konfliktne tacke, mjesta gdje nadzemni dalekovodi prenosnih i
distribucijskih naponskih razina dolaze u dodir sa planiranom cestom, bilo da ista prolazi blizu nje,
bilo da je presijeca ili ide paralelno s njom . Postojeci elektroprenosni i distribucijski dalekovodi
krizaju se, ili vode paralelno ili se priblizavaju trasi planiranog autoputa u zonama sljedecih
stacionaza:

Koridor Konfliktne tacke u vezi sa elektro-mrezom:
Trasa krizanje s trasom - stacionaze: blizina trase - stacionaze:
km. Km 2+150;
6+400-6+600 (tunel); 4+950 (tunel);
7+550-7+700 (tunel); 9+200-9+300 (tunel);
9+050-9+150 (tunel); 10+200-10+450;
9+550-9+800 (tunel);
10+100-10+200*
*napravljen projekat

Tabela 41. Konfliktne tacke u vezi sa elektro-mreZom

Idu¢i ka jugu, prema kraju trase (spojne tacke sa Lotom 4) nema kontaktnih tacaka trase
predvidenog autoputa i dalekovoda elektro mreze.

Vodosnabdjevanje i kanalizacioni sistemi. Mnoga su pitanja vezana za snabdijevanje vodom i njenu
raspodjelu. Generalno govoredi, koli¢ine resursa su daleko iznad stvarnih potreba i zahtjeva, ali
postojeca infrastruktura neadekvatno i nedovoljno usmjerava vodu do krajnjih korisnika.
Organizovanim snabdijevanjem vode putem vodovodne mreze pokriveni su korisnici uskih sredista
opcinskih centara i ved¢ih naselja podrucja. Periferni dijelovi istih koriste alternative: lokalne,
kapilarne izvore ili cisterne (¢atrnje).

Snabdijevanje vodom na prostoru Opcine HadZi¢i se vrsi vodovodnim sistemom kojim upravlja JKP
«Komunalac» Hadzi¢i ali samo u gradskim i nekim seoskim podru¢jima. Stanovnistvo ostalih
naseljenih mjesta napaja se iz seoskih vodovoda, gdje snabdijevanje vodom nije zadovoljavajuce
jer se u tim vodovodnim sistemima ne vrsi redovna kontrola vode, odrzavanje i hlorisanje. Opcina
Konjic ima solidne kapacitete za pokrivanje potreba kvalitethom vodom, one koji se trenutno
koriste i koji su u planu za koristenje. Pored glavnih izvorista op¢inskih centara, kraskih vrela: Ljuta,
Crno vrelo i Vrtla, u pokrivanju potreba mora se racunati i na lokalna izvorista seoskih vodovoda.
Pomenuta izvorista (od kojih neka nisu u tretiranoj) zoni pokri¢e dobar dio ukupnih potreba ali za
veci dio ruralnih dijelova op¢ine ostaju i dalje oslonac snabdijevanja vodom, brojna manja lokalna
izvorista.

Koridor Konfliktne tacke u vezi sa vodovodnom mrezom:
Trasa krizanje s trasom — stacionaze: blizina trase — stacionaze:
km. 0+850-0+950; km. 0+000-0+250;

1+000-1+050;

Tabela 42. Konfliktne tacke u vezi sa vodovodnom mreZom
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Kanalizacioni sistem na podrucju Opcine Hadzi¢i nije na zadovoljavaju¢em nivou. Karakterisu ga
dva slivna podru¢ja, tako da se odvodnja otpadnih voda ne moze rijediti jednim glavnim
kanalizacionim kolektorom. Na podrucju Tarcina je zaseban kanalizacioni sistem, izgraden samo za
gradsko jezgro, i otpadne vode se iz sistema izlijevaju u rijeku Bijela. Neophodno je izgraditi
precista¢. Seoska podru¢ja uglavnom ne posjeduju kanalizacionu mrezu, nego se odvodenje
otpadnih voda vrsi u septicke jame. Rjesenja kanalizacije su vec izgradena, za Jablanicu mjesoviti, a
za Konijic separatni sistem, uz neophodan prethodni tretman industrijskih otpadnih voda.

Odvodenje otpadnih voda odnosno dispozicija fekalija i dalje se uglavnom vrsi putem nuznickih i
septickih jama ili se nekontrolisano upusta u vodotoke. Kanalizacije sada prihvataju i otpadne vode
prigradskih naselja, a ocekuje se da ce se ta tendencija u daljem razvoju sistema i nastaviti. Na
ostalim dijelovima podrucja moze se ocekivati da ¢e, poslije masovne izgradnje seoskih vodovoda,
morati uslijediti i akcija na rjeSavanju otpadnih voda, izgradnjom seoskih kanalizacija.

Telekomunikacije. Tretirano podrucje interesovanja egzistira jedan sistem fiksne i mobilne
telefonije, BH Telekom. Znacajan dio teritorije regije je takoder pokriven ERONET-om (operater
Hrvata u BiH). Prema Generalnom planu telefonske mreze bivse drzave, teritoriju svakog opcinskog
podru¢ja odgovara ¢vorno telefonsko podrué¢je. U gradu-sjedistu opcine nalazi se ¢vorna
telefonska centrala, a krajnje telefonske centrale se nalaze u sekundarnim i opcinskim centrima.
Opcina Hadzi¢i pripada mreznoj grupi Sarajevo dok Opcine Konjic pripada mreznoj telefonskoj
grupi Mostar, koji je sjediste tranzitne telefonske centrale.

Trasa planiranog autoputa na nekoliko mjesta se kriZa sa postoje¢im kablovima telekomunikacionh
vodova, glavnim optickim kablom. Uticaji planiranog autoputa na podzemne kablovske
telekomunikacione vodove uglavnom su tehni¢ke prirode, jer je za sve vodove potrebna
rekonstrukcija i postavljanje u zastitne cijevi, zbog spreCavanja ostecenja telekomunikacijskih
kablova usljed mehanickih ostecenja promjenjivog inteziteta kojim autoput djeluje. U tom
kontekstu su pobrojane konfliktne tacke, mjesta gdje telekomunikacioni kablovi dolaze u dodir sa
planiranim autoputem, bilo da prolaze blizu njega, bilo da ga presijecaju.

Koridor Konfliktne tacke u vezi sa TK mrezom:

Trasa krizanje s trasom — stacionaze: blizina trase — stacionaze:
km. km. 4+450-4+650;
2+750+3+05
0; 3+700-
3+750;
4+700-
4+900;
7+400;
8+750;

Tabela 43. Konfliktne tacke u vezi sa TK mreZom

Trasa predvidenog autoputa idudi dalje prema jugu i spojnoj tacci sa Lotom 4, ne dolazi u konflikt
sa postojecom putnom mrezom.

Putna mreza. Podrudje interesovanja presjeceno je po pravcu sjever-jug magistralnim putem M17.
M17 trenutno predstavlja glavnu putnu vezu izmedu Bosne i Hercegovine i pripada djelu presjeka
puta/zeljeznice E-73 (Budimpes$ta) Mohacs-Beli Manastir-Osijek-Dakovo-Doboj-Zenica-Sarajevo-
Opuzen (Plo¢e) 3to predstavlja Pan-Evropski Koridor V, ogranak C. Ovaj ogranak ima vaznu
ekonomsku ulogu jer morska luka Ploce predstavlja glavhu morsku kapiju za uvoz-izvoz roba za
Bosnu i Hercegovinu.

Preostali dio mreze sacinjavaju regionalni i lokalni putevi koji imaju ulogu rasporeda saobracaja na
lokalnom i polu-lokalnom nivou. Generalno gledajuéi ceste nisu ni blizu evropskih standarda, i
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iznimno loSe tehnicke karakteristike puteva uzrokuju visoke troskove prevoza. Ovaj podatak
upucuje na potrebu poboljsanja cestovne mreze izgradnjom novih i moderniziranjem postojecih
cesta. Najvazniji cestovni pravac-magistrala koja prolazi dolinom rijeke Neretve od ¢vorista sa
Jadranskom magistralom u Opuzenu (RH) kroz Mostar, Sarajevo i dalje ka sjeveru dolinom rijeke
Bosne do drzavne granice na Savi oznake je M-17.Projektiran je trasom staroga, «austrijskoga» puta
50-tih godina dvadesetog stoljeca, izgraden 60-tih, i moderniziran vise puta shodno
mogucénostima. Redovno odrzavan,adekvatne horizontalne i vertikalne signalizacije ipak nije
odgovarajuci frekvenciji prometa i voznim karakteristikama savremenih vozila pa je «spor». Na
primjer, za razdaljinu od 130 km (Mostar-Sarajevo) treba cca 2.5 sata voznje, stoga Sto Cesta velikim
dijelom prolazi kroz naselja (izgradena je samo jedna obilaznica oko Mostara) pa nije moguca veca
prosje¢na brzina (oko 50 km/h).

Drugi magistralni pravac-Jadranska magistrala duzinom od samo 20-tak km prolazi podru¢jem
regije u jedinoj BiH pomorskoj Op¢ini-Neumu. Treci vodi u pravcu sjever-jug dolinom rijeke Drine.
Ako se uzme u obzir sve ovo gore navedeno, izgradnja Koridora autoputa Vc bila bi vise nego
povoljna za rjeSenje unutarnjih komunikacija tako i povezanosti sa Evropom.

Hadzi¢i - putna mreZa. Osnovnu mrezu puteva Cine magistralni, regionalni te lokalni koji su
medusobno povezani u jedinstven sistem. Koridor magistralnog puta M-17, Sarajevo-Mostar prati
dolinu rijeke Zujevine i dalje krece ka Tarcinu i Rastelici, te tunelu Ivan, gdje je i granica Kantona.
Kriti¢cne tacke na ovom putu su : Mostarsko raskrs¢e, Zovik, prolaz kroz Pazari¢ sa dijelom puta
prema Tar¢inu. Regionalni putevi su: Mostarsko raskrs¢e-Kiseljak, put Hadzi¢i-lgman,Bjelasnica i
dalje, te Tarcin Sastavci-Kresevo.

Konjic — putna mreza. Op¢ina Konjic povezana je sa ostalom putnom mrezom preko magistralnog
puta Sarajevo- Plo¢e(M17). Sa susjednim opcinama povezana je regionalnim putevima koji nisu
modernizovani. Mreza kategorisanih putnih saobracajnica je nerazvijena. Gustina putne mreze 26,5
km/100km? znatno je rjeda od one u BiH koja je u 1991. god. iznosila 40,8 km/100 km?. Lokalni
putevi su losi i sa rizikom prohodni za osobna vozila.

Koridor Konfliktne tacke u vezi sa putnom mrezom:
Trasa krizanje s trasom - stacionaze: blizina trase - stacionaze:
Km1+100- km1+850-
1+150; 2+150;
1+700- 2+250-
1+800; 2+500;
2+250; 2+650-
2+850-3+100; 2+850;
3+950-4+050; 3+100-
6+250-6+350 (tunel); 3+200;
6+450-6+600 (tunel); 6+350-6+600 (tunel);
6+900-6+950;
7+350-7+400 (tunel);
7+900-7+950;
8+100-
8+150;
9+350;

Tabela 44. Konfliktne tacke u vezi sa putnom mreZom

Zeljeznicka mrezZa. Zeljeznitka veza izmedu Konjica i Mostara je dionica Zeljezni¢ke linije Sarajevo-
Capljina koja je dio Pan-Evropskog koridora V, ogranak C, npr. Linija (Plo¢e) Mostar, Sarajevo,
Doboj-Bosanski Samac (Budimpesta). Linija je jednotra¢na, elektrificirana i duzina dionice izmedu
Konjica i Mostara iznosi otprlike 62km. Ova linija je stavljena u funkciju 1966. god. Ona sluzZi
prometu vozova prema i od Morske Luke Ploc¢e u Hrvatskoj na Jadranskom Moru. 1990. god to je
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bila veoma prometna linija, u prometu je bio 41 voz na dan. Odgovorna organizacija za sektor
Zeljeznica u vezi sa infrastrukturom i funkcionisanjem su Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine
(ZF BiH).

Ova dionica prolazi kroz teren koji nije prilagoden funkcionisanju vozova. Prolazi kroz planinsko
podru¢je sa ograni¢enim tehni¢kim moguénostima za polaganje trase. Maksimalni uspon iznosi 14
% a minimalni radius krivine 300 m duz dionice.Ovo je nametnulo ograni¢enje brzine na ispod 80
km/h za redovni saobracaj. Dionica Bradina-Konjic sagradena je u okviru vrlo teskih terenskih
uslova sa velikim brojem objekata i tunela, dubokim zasjekom i visokim nasipima. U periodu 1966-
1991, nije bilo sveobuhvatne zamjene infrastrukturnih elemenata, osim gore navedenog redovnog
odrZavanja, koje samo ukljucuje parcijalnu zamjenu. Za vrijeme neprijateljskih dejstava (1992-1995)
infrastruktura je bila potpuno unistena i pocela da funkcionise nakon zavrsetka neprijateljskih
dejstava. Nije bilo redovnog odrzavanja sto je dovelo do daljeg opadanja operacionih moguc¢nosti
linije.

Shodno navedenom doslo je do ograni¢enja brzine na linijama zbog prethodnog stanja kolosjeka.
Broj vozova koji su sada u funkciji u domenu projekta je 11 dnevno, sa 4 putnic¢ka voza i 7 teretnih
vozova. Trenutno je u toku Projekat Obnavljanja Zeljeznica finansiran od strane EIB/EBRD u Bosni i
Hercegovini. Njegov osnovni cilj je rehabilitacija “Pan Evropskog Koridora” (sa Hrvatske granice
preko Sarajeva do Jadranske luke Ploce.) Ovaj projekat ukljucuje ukupni Koridor Vc kao i Zeljeznicu
izmedu Konjica i Mostara.

Tri glavne oblasti aktvnosti ovog projekta su: a) popravak i obnova najozbiljnijih infrastrukturnih
Steta i nedostataka radi obezbjedenja funkcionisanja kljuc¢nih Zeljeznickih koridora; (b) pomo¢ u
vezi sa restruktuiranjem radne snage i (¢) pomoc jacanju institucionalnih struktura u sektoru
Zeljeznica.

Hadzi¢i. Kroz cijelu teritoriju Opcine HadzZiéi prolazi zeljeznicka pruga Sarajevo-Plo¢e.Ovo je uz
magistralni put ki¢ma razvoja uz koju su nastala naselja. Na podru¢ju Opcine HadzZi¢i nalaze se
putnicke i teretne stanice koje sluze za brzi i kvalitetniji transport i pruzaju velike moguénosti.

Konjic. Sto se ti¢e prevoza putnika i roba o¢ekivano je povecanje istoga za skoro 50% u periodu od
1981. do 2000.god u op¢ini Konjic do ¢ega nije doslo iz poznatih razloga.Prostornim planom je bila
predvidena izgradnja trase novog dijela pruge Pazari¢-Konjic kako bi se izbjegla «Bradinska rampan».

Koridor Konfliktne tacke u vezi sa zeljeznickom mrezom:
Trasa 3 krizanje s trasom - stacionaze: blizina trase - stacionaze:
km. 9+250-9+300; km. 2+150-2+850
224950~
23+100;

Tabela 45. Konfliktne tacke u vezi sa Zeljeznickom mreZom

Trasa predvidenog autoputa, iduci dalje prema jugu, ne dolazi u konflikt sa Zeljezni¢ckom prugom.

3.15 UGROZENOST OD MINA

Kao posljedica ratnih dejstava, na teritoriji Bosne i Hercegovine su ostala minska polja. Ona su
djelimi¢no registrovana i zvani¢no locirana. Organizacija za deminiranje BH MAC, je sacinila kartu
minskih polja koja pokazuje ocis¢ena podrucja, sumnjiva podrugja, rizicna i jos uvijek minirana
podrucja. Mapa se moZe smatrati samo orjentacionom, jer postoji mogucnost da, zbog ratnih
dejstava, nije bilo vremena za prikupljanje preciznih podataka o lokaciji minskih polja. Cak i danas,
u mirnodopsko vrijeme, veliki broj ljudi, ¢esto djece, strada od mina.
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Zbog tektonskih pomjeranja zemljista i uticaja voda, Sto je stalan prirodni proces, realno je
ocekivati pomjeranje mina. Tako se dijelovi oznacenih minskih polja deformiSu bez moguc¢nosti
pracenja. Bez obzira koliko se ovoj problematici posvecuje paznje, koncetracija mina je velika, jer se
deminiranje obavlja presporo u odnosu na broj stradalih i sporo u odnosu na evidentirani broj
mina koje treba ukloniti.

Karta "Karta minske situacije" za podrucje Sarajevo-Mostar, u razmjeri 1:50.000, uradena od BH MAC
SARAJEVO, Stampana 14.02.2005 kao zvanicni izvor podataka, sadrzZi sljede¢e napomene:

- Simboli priblizno predstavljaju minska polja.
- Samo 60% minskih polja je identifikovano do danas.
- Karta pokazuje podrucja sa nepoznatim prisustvom mina i neeksplodiranih sredstava.

U svim drugim podrucjima potrebno je preduzeti mjere opreza. Azurirane informacije mogu se
dobiti u MAC, Regionalni centar Sarajevo i EUFOR-ovom odjelu za mine. Prema ovoj karti, u
projektnom podru¢ju identikovana su brojna minska polja, sumnjiva i rizicna podrucja. Moze se
zakljuciti da su samo najvisi dijelovi planina Prenj i Cvrsnica slobodni od mina, dok sva ostala
podru¢ja pripadaju izvjesnoj kategoriji moguée kontaminacije minama. Na karti projektnog
podrucja, moguca i identifikovana minska polja locirana su oko urbanih podru¢ja: Hadzici i Konjic.

3.16 POKRIVENOST LOKALITETA SERVISIMA ZA ZBRINJAVANJE OTPADA

Jedan od najznacajnih problema savremenog svijeta pa i Bosne i Hercegovine u oblasti zastite
okoline je problem koji se javljaja u vezi sa upravljanjem otpadom, koji uslijed sve vece proizvodnje
i potrodnje, proistekle usljed razvoja i civilizacijskog napretka, postaje njen najvazniji i stalni
problem. Koncept hijerarhijske Seme upravljanja otpadom ukazuje da je najefikasnije rjesenje za
okolinu smanjenje stvaranja otpada. Medutim, tamo gdje dalje smanjenje nije prakti¢no
primjenljivo, proizvodi i materijali mogu biti ponovno iskoristeni, bilo za istu ili drugu namjenu.
Ukoliko ta moguénost ne postoji, otpad se dalje moze iskoristiti kroz reciklazu ili kompostiranje, ili
za dobijanje energije. Samo ako ni jedna od prethodnih opcija ne daje odgovarajuce rjesenje otpad
treba odloziti na deponiju.

Bitan cilj svih napora koji se odnose na odlaganje otpada mora biti, prije svega, zastita Covjeka i
okoline od stetnih uticaja koje uzrokuju prikupljanje, transport, tretman, skladistenje i konacno
odlaganje. Konac¢no zbrinjavanje otpada znaci prikupljanje, razvrstavanje, transport i tretman,
njegovo skladistenje i odlaganje iznad ili ispod zemlje, te nacine transformacije koji su potrebni za
njegov tretman (reciklaza i ponovna upotreba) i obnavljanje (sekundarne sirovine i/ili proizvodnja
energije). Upravljanje otpadom, bilo komunalnim, opasnim ili neopasnim industrijskim otpadom,
medicinskim otpadom, zastarjelim lijekovima ili kontamiranim mjestima je jedan od okolinskih
prioriteta Bosne i Hercegovine.

Mada postoji moguénost za reciklazu i ponovnu upotrebu, posto vecinu otpada ¢ine sekundarne
sirovine kao $to su papir, staklo, metal i plastika, opéenito se ne koristi niti jedna od ovih tehnika
upravljanja otpadom. Organski otpad bi se mogao kompostirati i koristiti kao gnojivo. Glavni
problem sa razdvajanjem komunalnog otpada je taj $to ne postoji oprema za preradu razdvojenih
komponenti (papir, staklo, metal, organski otpad).

U projektnom podrudju najveci problem predstavlja postojanje velikog broja ilegalnh odlagalista.

Svaka od op¢éina u predlozenoj trasi planiranog autoputa ima javno ili polujavno komunalno
preduzece koje je angaZzovano na transportu i odlaganju ¢vrstog otpada. Ova preduzeéa su
suocena sa mnostvom problema (ekonomski, institucionalni) i nemaju rijeSen status i osiguranje
elementarnih uslova za funkcionisanje. Bave se prikupljanjem otpada i njegovim deponovanjem,
bez bilo kakvog tretmana, na ve¢inom neuredenim odlagalistima. Za sada opcinska preduzeca
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nisu u mogucénosti da obuhvate cjelokupnu populaciju u opé¢inama, a skoro da ne postoji
prikupljanje u ruralnim podrucdjima; zbog toga postoje brojna ilegalna odlagalista duz puteva, u
napustenim rudnicima ili uz rijeke. Deponije ili odlagali$ta su u mnogim sluc¢ajevima provizorni, bez
zadovoljavanja sanitarnih normi i standarda . Na taj nacin postizu se suprotni okolinski efekti, koji
imaju za posljedicu degradaciju i kontaminaciju tla, vodenih resursa, pogorsanje kvaliteta zraka i
pojavljivanje raznih zaraznih bolesti. Pored toga, koristenjem neuredenih odlagalista gubi se
vrijedno obradivo i gradevinsko zemljiste i ugrozava biodiverzitet.

Za sada u drzavi Bosni i Hercegovini ne postoji organizovano sakupljanje opasnog otpada, sem
registrovanih pojedinih firmi koje uglavnom sakupljaju ovaj otpad u saradnji sa firmama iz
inostranstva, niti posjeduje ijedno adekvatno postrojenje za tretman opasnog otpada. Takav otpad
se transportuje u druge zemlje na obradu posredstvom transportera i kompanija koje su ovlastene
za takvu vrstu otpada.

Odvoz ¢vrstog otpada i smeca sa podrucja opcine Hadzici vrsi JKP "Rad", Sarajevo, i to uglavnom iz
centralnih gradskih podru¢ja Hadzica, Pazaric¢a i Tar¢ina. Na rubnim podrucjima seoskih naseljenih
mjesta stvorene su "divlje deponije" smeca, kojih na podrucju opcine ima oko 150.

Opcina Konjic je do prije rata odlagala svoj otpad na odlagalistu "Ovcari". Postoji Projekat sanacije
ove deponije sa ciljem stvaranja mogucnosti daljeg nastavka odlaganja otpada na ovu deponiju.
Danas se otpad odlaze na dvije aktivne deponije. Jedna je u gradu na lokalitetu "Repovacki potok"
tzv. Gradac, a druga aktivna deponija Vraba¢, nalazi se s desne strane regionalnog puta Konjic-
Boracko jezero- GlavatiCevo, par kilometara udaljena od grada Konjic. Deponija Gradac je ustvari
odlagaliste otpada od energane, a i Javno komunalno preduzece je koristilo ovu deponiju do
iznalazenja lokacije Vrabac. U zimskim uslovima na deponiju Vrabac¢ nije moguée odvoziti otpad pa
se on odlaze na deponiju Gradac (oko jedan mjesec u godini). Dolazak na deponiju je osiguran
dovoljno Sirokim makadamskim putem. Najblizi vodotok je Repovacki potok. On je kanalisan i
zasticen betonskim tunelom. Nedaleko od deponije nalazi se nadvoznjak pruge Mostar — Sarajevo.
Na deponiju se dovozi mjesoviti otpad. U blizini deponije se nalaze naselja Roma, koji povremeno
selektiraju otpadno Zeljezo i druge materijale za svoje potrebe. Deponija nije ogradena, a otpad se
istovara slobodno u procjep. Zatrpavanje inertnim materijalom nije uoceno tako da se na samoj
deponiji osje¢a neugodan miris koji se Siri.

e iy 3

tetu Repovacki potok 7

-

Slika 37. Deponija Gradac na lokali

Deponija Vrabac je novija deponija i smjestena je van grada. Nalazi se s desne strane regionalnog
puta Konjic-Boracko jezero-Glavatic¢evo. Betonskim podzidima zasti¢en je ulaz sa puta na deponiju.
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Na deponiji nema strazarske kucice ve¢ samo garaza za gusjenicara. U procjepu gdje se odlaze
otpad izgradena je makadamska cesta koja sluzi za dovoz novog otpada kojeg gusjenicar gura ka
nizim terasama. Na deponiju se dovozi mjesoviti otpad (plastika, boce, glomazni otpad, otpad od
Zivotinja itd.) koji se ne selektira prije odlaganja. U blizini deponije u drugom procjepu nalazi se
potok koji je u zoni moguce kontaminacije. On je zasticen izgradenim drvenim branama koje
sprecavaju rasipanje otpada sa deponije u vodotok.

U op¢ini Konjic danas egzistiraju firme kao sto su: "Koni" i "Olma" koje prikupljaju otpadna ulja i
"Konjic karton" koja prikuplja papir i kartonsku ambalazu.

Kada su u pitanju ¢is¢enje divljih deponija, uklanjanje glomaznog i drugog otpada, opcina
kontinuirano poduzima akcije kao sto je Cis¢enje rijeke Neretve, kako u samom gradu tako i dijela
kanjona gdje se u ljetnjem periodu organizira sve atraktivniji rafting. Dodatni problem kada je u
pitanju problematika otpada na podrucju opcine Konjic jest i nagli porast turisti¢kih i ugostiteljskih
objekata na Jablani¢koj akumulaciji gdje se pored ostalog stvara i tzv. vikend otpad.

Posebnu paznju treba posvetiti nekontrolisanom odlaganju otpada u blizini izvorista, sto moze
imati dalekosezne posljedice, u smislu smanjenja kapaciteta izvorisne pitke vode po ¢emu je ova
opcina jedna od najpoznatijih u Bosni i Hercegovini. Izgradnja regionalne deponije, $to je i stav
meritornih ljudi u opd¢inskom odjelu koji se bave zbrinjavanjem otpada, dalje od osjetljivih
podru¢ja je dobra osnova za unapredenje i ocuvanje prirode i okoline ovih prostora. Buduca
strategija u ovoj op¢ini mora i¢i u pravcu zastite prirodnih resursa ovih prostora, u prvom redu
pitke vode, a kao posljedicu te zastite u buducnosti bi imali korist ne samo stanovnici ovih prostora
vec i daleko Sire (regije, drzave).
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4 OPIS MOGUCIH ZNACAJNIH UTICAJA PROJEKTA NA OKOLINU
4.1 OSNOVE ZA PROCJENU UTICAJA NA OKOLINU

Konsultant je prikupio podatke, izvjestaje i studije vezane za socio-ekonomsku i fizicku okolinu,
prostorno planiranje i pitanja transporta, kao i pripadajuce karte. NiZze su predstavljeni do sada
prikupljeni dokumenti:

4.1.1 Socio-ekonomski podaci

Konsultant je do sada prikupio i analizirao podatke koji se ti¢u drustvene i privredne sredine kako je
dolje rezimirano:

- Geografski podaci,

- Administrativna podjela podrucja Projekta,

- Gradovi i sela kroz koje se prolazi,

- Drzavni demografski i trendovi naseljenosti u zadnjih 10 godina,

- Naseljenost i gustina naseljenosti kantona i opcina,

- Prosje¢ne godisnje vrijednosti promjena u gradskoj i seoskoj populaciji,

- Koristenje zemljista,

- Klima,

- Socio-ekonomski indikatori,

- Makro-i mikro-ekonomski podaci,

- Obrazovanje,

- Indeksi cijena,

- Indikatori trziSta rada (nivoi aktivnosti, odnos zaposlenost/nezaposlenost)-Regionalni i
sektorski,raspored: prosjecan prihod po glavi; nominalna neto primanja po aktivnostima;
cijena radne snage,

- Troskovi domacdinstva,

- Aktivne lokalne jedinice, obrt, investicije,

- Informacije o poljoprivredi/Sumarstvu, industriji, turizmu, trgovini, ostalim uslugama,
transportu.

Setovi podataka su predstavljeni u Izvjestaju Tehnicke studije .

Koristeni izvori i dokumenti procijenjeni radi pribavljanja gore pomenutih setova podataka
nabrojani su kako slijedi:

- Bosna i Hercegovina — DrZavna agencija za statistiku Bosne i Hercegovine: Statisticki bilten 3 -
2004 - Place, Sumarstvo, gradevinarstvo, transport i komunikacije, turizam, hoteli i restorani,
stanovnistvo, trgovina; Statisticki bilten 2 - 2003 Demografija,

- Federacija Bosne i Hercegovine — Federalni zavod za statistiku: Op¢i i geografski podaci o BiH;
Statistika o populaciji, Industrijska proizvodnja, Transport i Komunikacije FBiH,
Poljoprivreda, Registrovani poslovni subjekti, Obrazovanje, Zapolenost/nezaposlenost,
Socijalna zastita; Studija pracenja zivotnog standarda u 2001. god. u Bosni i Hercegovini,

- GTZ - German Technical Cooperation: Detaljni vremenski intervali cijena goriva u Evropi-
Bosna i Hercegovina,

- World Resources Institute — Trendovi Zemlje: Klima i atmosfera; Ekonomski indikatori;
Stanovnistvo, Zdravlje i blagostanje ljudi,

- Vlada Bosne i Hercegovine: Procjena odrzivog razvoja u Bosni i Hercegovini- lzvjestaj BiH za
Svjetski samit o odrzivom razvoju (WSSD),
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- Drzavna agencija za statistiku (BHAS); Republicki zavod za statistiku Republike Srpske (RSIS);
Zavod za statistiku Federacije BiH (FIS); Svjetska banka (WB): Socijalna zastita u Bosni i
Hercegovini, 2001: Mjerenje i rezultati,

- Evropska Komisija — Uprava za Zapadni Balkan: Drzava Bosna i Hercegovina Dokument o
strateqiji 2002-2006,

- Evropska Komisija — Glavna uprava za ekonomske i finansijske poslove; Privremeni izvjestaj:
Zapadni Balkan u tranziciji,

- Vijece ministara Bosne i Hercegovine— Odjel za planiranje ekonomske politike i implementaciju
srednjoroc¢ne razvojne strategije BiH: Dokument o strategiji smanjenja siromastva u BiH -
UNDP BiH: Izvje$taj o humanom razvoju Bosne i Hercegovine- Milenijski razvojni ciljevi
2003,

- Bosna i Hercegovina - Federacija Bosne i Hercegovine: Federalni zavod za programiranje
razvoja:

0 Analiza promjena u strukturi stanovnistva FBiH (bosanski jezik),

0 Analiza ekonomskih trendova od 1999 do 2002 (bosanski jezik),

O Makro-ekonomija Hercegovacko-Neretvanske  Zupanije/kantona  (bosanski
jezik):Makroekonomski Pokazatelji Federacije BiH i Hercegovacko-neretvanskog;
kantona za 2003 i 2004,

0 Makro-ekonomija Sarajevskog kantona (bosanski jezik): Makroekonomski
pokazatelji Federacije BiH i Kantona Sarajevo za 2003 i 2004,

0 Socio-ekonomski Pokazatelji po kantonima i op¢inama FBIH (bosanski jezik),

0 Federacija Bosna i Hercegovine- Reforme za konsolidaciju,

o Prof. Midhat Aganovi¢, Zelimir Jovanovi¢, Sarajevski Univerzitet: Prostorne
strukture i regionalna politika Bosne i Hercegovine.

Da bi obezbijedili sve neophodne podatke, konsultovali smo Federalni zavod za statistiku,
Ministarstvo za rad i socijalnu politiku, te magistarske teze sa Ekonomskog i fakulteta politi¢kih
nauka. Vec¢ina podataka pronadena je u Federalnom institutu i u magistarskim tezama Fakulteta
politickih nauka.

Stanovnistvo — prikupljeni su statisticki podaci o broju stanovnika, starosnoj strukturi, polnoj
strukturi, zaposlenosti, gustini naseljenosti i povratku stanovnistva.

Koristenje zemljista — definisana su gradska podrucja (istorijska naselja, grupisana stambena naselja,
grupisane industrijske zone, mijeSane zone, javni objekti, zelene povrsine i parkovi, spontana
urbanizacija), poljoprivredna podrucja, Sume, pasnjaci, sportsko-rekreaciona podrucja, deponije itd.
Infrastruktura - prikupljeni su podaci o infrastrukturnoj mrezi (elektro, gasna, vodovodna i
kanalizaciona), hodroelektranama, termoelektranama, branama i akumulacijama, putnoj i
Zeljeznickoj mrezi.

Procesi promjena — prikupljene su urbanisti¢ke studije i planovi (zavrseni i oni u izradi), geoloske
karte (stratigrafske karte) i programi javnih radova na lokalnom nivou. U okviru socio-ekonomske
studije, provedene su ankete, koji su podnesene lokalnim vlastima, poslovnoj zajednici i nosiocima
razvoja.

4.2 PODACI O OKOLINI

4.2.1 Geoloski podaci

Za Tehni¢ku studiju provedena je identifikacija i prikupljanje svih raspolozivih dokumenata i
studija. Investitor (Vijece ministara) dostavilo je Energoinvestu Geolosku kartu u mjerilu 1:25.000 (u
elektronskoj formi) koja pokazuje Sire podrucje projektnih trasa.

Na osnovu pomenutih ¢injenica, prikupljena je sljede¢a dokumentacija:
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- Osnovna geoloska karta, mjerilo 1:100.000 (podru¢ja Sarajevo, Prozor, Mostar i Kalinovik);

- Tumac nabrojanih osnovnih geoloskih karata;

- InZenjersko-geoloska karta Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije (SFRJ), u mjerilu
1:500.000;

- Uputstvo za izradu osnovne geoloske karte SFRJ, mjerilo 1:100.000;

- Hidrogeoloska karta SFRJ, mjerilo 1:500.000;

- Uputstvo za izradu osnovne hidrogeoloske karte SFRJ, mjerilo 1:100.000;

- Seizmoloska karta SFRJ za povratni period od 500 godina.

Pored gornje dokumentacije, uradena su dva terenska pregleda i upoznavanje terena. Tokom
obilaska, analizirane su razli¢ite alternative trasa. Pregled terena zapoceo je od km 0, kod Tarcina.
Posebna paznja je posvecena rizicnim dionicama: onima sa rizikom od klizista i lokalne
nestabilnosti.

Ukazano je na postojanje klizista na pruzi Sarajevo-PloCe, na dionici Bradina-Konjic, koje je
formirano tokom izgradnje oba tunela.

U pripremi su sljedec¢i dokumenti i karte:

- Slozena geoloska karta u mjerilu 1:25.000,

- Geoloska karta u mjerilu 1:100.000,

- Inzenjersko- geoloska karta u mjerilu 1:25.000,

- Inzenjersko- geoloska karta u mjerilu 1:100.000,

- Hidrogeoloska karta u mjerilu: 1:25.000,

- Seizmoloska karta za povratni period od 500 godina, u mjerilu 1:500.000,
- Tektonska karta u mjerilu 1:100.000,

- Generalni izvjestaj-tekst.

Geoloska klasifikacija stijena i tla bi¢e uradena u skladu sa Uputstvom UNESCO-a.

4.2.2 Vodniresursi

Podzemne vode: Osnovni pravci tokova podzemnih voda dati su u okviru Tehnicke studije
(Hidrogeoloska karta). Ovi pravci su odredeni ranijim istrazivanjem (obiljezavanjem pomocu boje) u
toku izrade osnovne hidrogeoloske karte.

Povrsinske vode: Vodni bilansi osnovnih vodotoka i glavnih pritoka iz domena velikih voda dati su u
Hidroloskom i hidraulickom izvjestaju za potrebe Idejnog projekta. Dati su takode maksimalni nivoi
vode jezera pod normalnim radnim uslovima, kao i ekstremni novoi koji bi nastali u slucaju
razaranja brana po domino efektu.

4.2.3 Kvalitet zraka

Podaci o kvalitetu zraka su traZzeni od Federalnog meteoroloskog zavoda Bosne i Hercegovine, a
dobijeni su rezultati mjerenja kvaliteta zraka samo za meteoroloske stanice Mostar i lvan Sedlo. Ove
dvije meteoroloske stanice su smjeStene u podrudju planiranog autoputa.

4.2.4 Buka

Do sada, Vlada Bosne i Hercegovine nije odredila standarde o nivou buke. Jedini primjenjivi
standardi o nivoima buke dati su u Zakonu o zastiti od buke usvojenom od Kantona Sarajevo (SI.
novine Kantona Sarajevo, broj 26/07). Ovaj Zakon propisuje nivoe buke, mjere zastite od buke i
nacine mjerenja buke, grani¢ne vrijednosti buke prema namjeni prostora i dobu dana, tako da ona
ne ugrozava zivot i rad ljudi, narodito njihovo zdravlje.

Enova d.o.o. Sarajevo 123



ﬂg JP FBIH STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

4.2.5 Elementi vodene i suhozemne ekologije (flora, fauna, ekosistem)

Bioloski resursi: Bioloski resursi ovog podrucja (flora i fauna podrudja), opisani su u razli¢itim
dokumentima o ekologiji bivie Jugoslavije. Obimna i detaljna analiza ekosistema trebalo bi da ¢ini
dio projektne dokumentacije.

UgrozZene Zivotinje: Vlada Bosne i Hercegovine ne posjeduje zvani¢nu listu ugroZenih Zzivotinja.
Razli¢ite liste flore i faune formirane su da bi ih okvalificirale kao ugroZene. Zakon koji bi mogao
obezbjediti zvani¢no priznavanje i zastitu ovih Zivotinja jo§ ne postoji. UgroZene Zivotinje su
identificirane i nabrojane u tabeli "Ugrozene vrste u BiH". Svjetski centar za pracenje i zastitu
Zivotinja sa sjedistem u Velikoj Britaniji karakteride deset vrsta sisara, deset vrsta ptica, jednu vrstu

gmizavaca, Sest vrsta riba i sedam vrsta beskicmenjaka u BiH kao jako ugrozene, ugrozene ili
ranjive.

4.2.6 Zasticena podrudja

Prirodne vrijednosti: Prema Zakonu o prostornom planiranju, prirodnim nasljedem smatra se
sljedece:

- Prirodna podrugja, kao $to su: nacionalni parkovi, regionalni parkovi, istorijska podru¢ja i
podru¢ja prirodnih ljepota, podrucja za rekreaciju, morska obala, obale rijeka i jezera,
planinska i primorska podrucja za rekreaciju,

- Spomenici prirode i ostale prirodne znamenitosti i rijetkosti,

- Prirodni rezervati.

4.2.7 Kulturno-historijske vrijednosti

Studija istorijskih vrijednosti sadrzi dostatan pregled situacije, valorizaciju, kategorizaciju, kao i
ciljeve zastite najvrijednijih kulturno-historijskih spomenika od praistorije do drugog svjetskog rata,
zajedno sa najvaznijim novijim memorijalnim spomenicima (do Dejtonskog sporazuma). Analiza je
uradena na bazi pozitivnih zakonskih propisa i preporuka (medunarodnih, drzavnih i republickih)
koji regulisu ovu oblast.

4.2.8 Podacio prostornom planiranju

Podaci prikupljeni u svrhu izrade analiticko-dokumentacione osnove za Studiju podloga i
planiranja za Koridor Vc (dionica Tarc¢in-Zukiéi) preuzeta je iz ranije izradenih dokumenata
prostornog planiranja, kao i iz razli¢itih studija i statistickih podataka. Osnovna baza podataka
pripremljena je u skladu sa vazeé¢im «Zakonom o prostornom planiranju-Metodologija za izradu
dokumenta prostornog planiranja» i ti podaci bi trebalo da budu pregledani i uzeti u obzir pri
izboru najpovoljnijih trasa ili trase autoputa. Prema tome, ispunjena je zakonska obaveza, jer ce
podaci biti predstavljeni na nacin kompatibilan sa formom u kojoj se uobicajeno izraduju prostorni
planovi (koriStenje podataka je moguce u GIS formatu-Geografski informacioni sistem).

Uspostavljena je saradnja sa osobama koje su uklju¢ene u prostorno planiranje u op¢inama Hadzici
i Konjic. Oni su na izvoru informacija koje se odnose na planiranje i razvojne trendove na
posmatranim podrucjima, sto je od velikog znacaja za projekat.

Podaci su uzeti iz sljededih prostorno planskih dokumenata:
- Prostorni plan za Konjic, Jablanicu i Prozor, uraden 1985. od Instituta za arhitekturu,

urbanizam i prostorno planiranje Arhitektonskog fakulteta u Sarajevu,
- Urbanisticki plan Konjica,
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Regulacioni plan «Centar»,

Regulacioni plan «Stari grad»,

Regulacioni plan «Lijeva obala»,

Prostorni plan posebnog podrucja za izgradnju HE Konjic (planirane).

Studije izradene za Op¢inu Konjic:

Razvoj proizvodnje hrane na podrucju opcine Konjic (1992. god.),

Strategija ekonomskog razvoja opcine Konjic (1996. god.),

Strategija ekonomskog razvoja opcine Konjic - voda kao osnovni faktor za razvoj opcine
(2001. god.),

Program privrednog i drustvenog razvoja Hercegovacko neretvanske zupanije/ kantona
(2002. god.),

Regionalna strategija ekonomskog razvoja (2004. god) EU RED,

Dokumentacija za Op¢inu Hadzidi:

Prostorni plan za grad Sarajevo za period od 1986. do 2000. i do 2015. (dio koji se odnosi na
Hadzice),

Prostorni plan za grad Sarajevo za gradsku zonu Hadzica za period od 1986. do 2000. i do
2015.

Urbanisti¢ki plan za Tarcin.

Iz gore pomenute dokumentacije izdvojeni su podaci za sljedec¢a podrudja: stanovnistvo, koristenje
zemljista, infrastruktura, prirodni spomenici, objekti kulturnih i drustvenih aktivnosti (Skolstvo,
zdravstvena zastita, kultura, religiozne aktivnosti itd.). Pomenuti podaci su predstavljeni u nacrtima
karata i biti ¢e predati u okviru dijela projekta o uticaju na okolinu.

Karte. Konsultant je obezbjedio sljedece karte:

“Prostorni planovi za opc¢inu Konjic, opéinu Jablanica i op¢inu Prozor, analiti¢ko-
dokumentacione osnove", Institut za arhitekturu, urbanizam i prostorno planiranje
Arhitektonskog fakulteta u Sarajevu, juli 1985.

“Nacrt Prostornog plana Bosne i Hercegovine za period od 1981. do 2000.", Socijalisti¢ka
Republika Bosna i Hercegovina, Izvrino vijece Skupstine Bosne i Hercegovine, Sarajevo, 23.
januar 1982.

PROSTORNI PLAN BOSNE | HERCEGOVINE 1981.-2000.; mjerilo 1:1.000.000

o

Hipsometrijska skala

Geologija

Naknada poljoprivrednog zemljista

Razmijestaj industrije

Mineralni resursi i pojave mineralnih, termalnih i termo-mineralnih voda
Turizam i rekreacija

Sumarstvo

Drumski i zeljeznicki saobracaj

Telekomunikacije, PTT i radio-televizijske komunikacije
Saobaracajna infrastruktura

Energetska infrastruktura

Projekcije prostornog planiranja

KoriStenje zemljista

Sistem infrastrukture

Prirodne i kulturno-istorijske vrijednosti

Vodoprivreda i energetika
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0 Karta istorijskih vrijednosti prirodnih ljepota (mjerilo 1:200.000)

4.3 SOCIJALNIUTICAJI (STANOVNISTVO I NASELJA)

4.3.1 Uticaji u periodu izgradnje

Istrazivanje u pogledu drustveno-ekonomskog stanja duz autoputa pokazuje da je direktni uticaj
na stanovnistvo kriti¢no pitanje povezano sa indirektnim uticajima na stambena podru¢ja kao $to
su: buka, uticaj na pejzaz, istorijska mjesta i arheoloska nalazista, uticaj na kvalitet zraka, kako je
opisano u drugim poglavljima. Dalja analiza uticaja na drustveno-ekonomsku okolinu u periodu
izgradnje kako je predstavljeno u daljem tekstu, obuhvatila je, takode, terenske analize,
konsultovanje literature, statisti¢kih podataka, kao i drugih izvjestaja i dokumentacije. Potencijalni
uticaji projekta autoputa na drustveno-ekonomsku okolinu u periodu izgradnje identifikovani su i
analizirani u pogledu na:

- vrstu uticaja (pozitivan ili negativan);

- prirodu uticaja (direktan ili indirektan);

- snagu i vaznost (mali, sredniji, veliki itd.), te
- obim/lokaciju uticaja.

Indikatori koji su ocjenjivani za period izgradnije:

a) Stanovnistvo i naselja:
- Uticaj na razvojne perspektive naselja
- Stanovnistvo pod direktnim uticajem gradevinskih radova
- Preseljavanje/izmjestanje ljudi

b) Drustvena struktura i kulturne vrijednosti:
- Drustveni poremecaji

¢) Vrijednost posjeda:
- Uklanjanje kuca i drugih objekata
- Gubitak poljoprivrednog zemljista

d) Sigurnost:
- Nesrece usljed gradevinskih radova/mehanizacije

e) Ekonomski razvoj.
Sljededi uticaji u periodu izgradnje su detaljno identifikovani:

a) Stanovnistvo i naselja:

- Uticaj na razvojne perspektive naselja: Naselja ili gradevinsko zemljiste u koridoru
prihvacene trase, kroz koja prolazi autoput bez postojanja petlje, bi¢e pogodena
presijecanjem tradicionalne naseobinske strukture, ukljucujuci i prekid drustvene
kohezije. Mjesta petlji ¢e uticati na karakteristike razvoja naselja zbog moguceg Sirenja
elemenata naselja duz pristupnih puteva autoputu. Petlja ¢e biti u Tarcinu i Konjicu.
Ovaj uticaj je dugorocan i zahtijeva mitigacione mjere u pogledu usvajanja
urbanistickih planova opc¢ina pod uticajem.

- Stanovnistvo pod direktnim uticajem gradevinskih radova: Gradevinski radovi ¢e na
stanovnistvo iz podrudja pod direktnim uticajem, djelovati u pogledu buke, zagadenja
zraka i prasine koju izazivaju (vidi takode buka i atmosfera). Nadalje, poremecaji ¢e biti
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vezani za gradevinske kampove u blizini naselja i zagusenja saobracaja. lzgradnja
novog autoputa ce direktno uticati na stanovnistvo na sljede¢im dionicama:

ODkm DOkm Dtjkzr:‘l\)lA NAZIV NASELJA/SELA KROZ KOJE SE PROLAZI
0+000 | 1+825 1,83  [Tarcin: Do, Smucka, Vrbanja

24750 | 6+000 3,25 |Rastelica, Vukovidi, Dzanici

7+250 | 9+325 2,08 |Podrugje lvan Sedla: Bradina, Gornja Bradina, Polje, Gradac,

Tabela 46. Stanovnistvo / naselja na koje uti¢u gradevinski radovi

Uticaj ¢e biti vezan za period izgradnje (kratkoro¢an) i zahtijeva ublazavanje.

Preseljavanje/izmjeStanje stanovnistva zbog izgradnje autoputa: Izgradnja autoputa ¢e
zahtijevati eksproprijaciju i preseljenje ljudi iz nekih podrucja. Identificirane dionice
autoputa koje prolaze i direktno kroz naselja i podrucja koja e vjerovatno biti predmet
aktivnosti na preseljenju ljudi nabrojane su u tabeli ispod. Ovaj uticaj je dugorocan i
zahtijeva mitigaciju.

Od km Do km Ime naselja / Sela

0+800 1+100 ([Tarcin - Smucka
4+100 44375 Panici (Rastelica)

8+000 8+375 [Bradina
Tabela 47. Podrucja koja bi mogla biti predmet preseljenja

b) Drustvena struktura i kulturne vrijednosti

Drustveni poremecaj: Izgradnja autoputa Ce zahtijevati gradevinske kampove i velina
zaposlenih ce, vjerovatno, zZivjeti u priviemenim objektima. Kampovi mogu naskoditi
lokalnom drustvenom sistemu na razli¢ite nacine, tj. mogu potaknuti nepozeljne
vidove ponasanja. lako se ocekuje koristenje lokalne radne snage tamo gdje je ona
na raspolaganju, izvodaci radova na projektu ¢e vjerovatno uposliti polukvalifikovanu
i kvalifikovanu radnu snagu koja dolazi sa strane. Nije neuobicajen broj od 150-250
takvih radnika. Dolazak 150-250 radnika, uglavhom muskaraca, u kampove moze
imati jak uticaj na lokalnu zajednicu. Generalno su kampovi dobro prihvaceni zbog
mogucnosti zaposlenja za lokalnu radnu snagu. Mala je moguénost nacionalnih
konflikata, medutim, povremeni i li¢ni konflikti mogu se ocekivati iz razli¢itih razloga,
Cesto zbog opijanja. Vise raspolozivog novca kod terenskih radnika moze izazvati
licne konflikte. Ako se poduzmu briZljive mjere planiranja, informisanja i druge mjere
ublazavanja, drustveni problemi koji se ticu konflikata izmedu radnika i lokalne
zajednice bi¢e minimalni. Indirektni poremedcaji u toku izgradnje su vjerovatni i u
naseljima kroz koja autoput direktno ne prolazi. Ovi uticaji se odnose na zagusenje
saobracaja u toku izvodenja radova na mjestima petlji/nadvoznjaka ili ukrstanja sa
postoje¢im putevima. Treba da budu primjenjene mitigacione mjere, kao $to su
upravljanje saobradajem ili druge mjere za minimiziranje ovih uticaja. Lokacije
petlji/nadvoznjaka koje ée vjerovatno biti izloZene ovim uticajima su: petlje u Konjicu
i Jablanici, raskrsnice sa postoje¢im putevima na stacionazama: 1+800, 4+225, 8+175,
9+425,

¢) Vrijednostimovine

Uklanjanje kuca i drugih objekata: Izgradnja autoputa ¢e zahtijevati eksproprijaciju i
u nekim podru¢jima kuce ¢e morati biti uklonjene. Identificirane su dionice autoputa
koje prolaze direktno kroz naselja, i koja bi, shodno tome, bila predmet
eksproprijacije. Uklanjanje kuéa i objekata je vjerovatno u dolje nabrojanim
naseljenim podru¢jima. Ovaj uticaj je dugorocan i zahtijeva mitigaciju. Treba provesti
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detaljne analize potreba za eksproprijaciju u skladu sa odgovaraju¢om zakonskom

Prema procjeni Konsultanta, otkup i kompenzacija zemljista takode podrazumjeva uklanjanje kuca
i drugih objekata. Procjena kompenzacije i broja kuca koje treba da budu uklonjene za usvojenu

regulativom.

Odkm Dokm Ime naselja/ sela
0+800 1+100 Tarcin - Smucka
4+100 44375 Panici (Rastelica)
8+000 8+375 Bradin

Tabela 48. Podrucja koja ée vjerovatno biti predmet eksproprijacije

trasu je data kako slijedi:

OTKUP ZEMLJISTA | KOMPENZACIJA

Jedinica Kolic¢ina
Objekti ko 42
Objekti, pokretnosti ko 30

Tabela 49. Otkup zemljista i kompenzacije

Gubitak poljoprivrednog zemljista: Zbog potpuno nove izgradnje autoputa dodi ¢e do uticaja na
vlasnistvo poljoprivrednog zemljista. Uticaj na poljoprivredno zemljiste je veliki i treba da se
razmatra za cijelu duzinu dionice autoputa. Ovo je dugoroc¢ni uticaj i zahtijeva mitigaciju, te treba
provesti detaljnu analizu eksproprijacionih zahtjeva u skladu sa odgovaraju¢om legislativom.
Izgradnja autoputa uzrokovace gubitak poljoprivrednog zemljista tamo gdje je planirana trasa
autoputa. Tu ¢e gubitak zemljiSta biti trajan i potrebne su mitigacione mjere. U projektnom
podru¢ju identifikovano je zemljiste koristeno za poljoprivredu koje ¢e biti pogodeno izgradnjom:

Dokm Duzina Kategorijal Kategorijall
04000 24500 2,50 - X
34750 +000 1,25 - X
5+075 54325 0,25 - X
9+750 10+500 0,75 - X
+000 84000 1,00 - X

Tabela 50. Pogodeno poljoprivredno podrucje

Nadalje, autoput ¢e prekinuti postoje¢e objekte i pristupne puteve do tih podrugja. Pristup
vlasnicima do njihovog poljoprivrednog zemljista treba da bude zagarantovan kroz obezbjedenje
lokalnih pristupnih puteva i s tim u vezi potrebne su mitigacione mjere. Prema procjenama
Konsultanta, ukupni gubitak zemljista zbog izgradnje autoputa odreden je za usvojenu trasu kako
slijedi:

Lokacija zemljista Koli¢ina (ha)
Zemljiste u planinskoj zoni 70,0
ZemljiSte u ruralnoj zoni 60,0
Zemljiste u urbanoj-nenaseljenoj zoni 15,0
Zemljiste u urbanoj naseljenoj zoni 4,00

Tabela 51. Ukupni gubitak zemljista

Do¢i ce, takode, do priviemenog gubitka poljoprivrednog zemljista u toku izgradnje zbog
pristupnih puteva ka gradilistu, gradevinskih kampova, skladista, asfaltnih baza itd. Jo$ nisu
identificirana mjesta gradilista, medutim odgovarajuce planiranje treba da bude unaprijed uradeno
i kompenzacija treba da bude pla¢ena na bazi vrijednosti jednogodisnjih ili dvogodisnjih usjeva,
zavisno od vremena koristenja podrudja.
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d) Sigurnost
- Nesre¢e zbog gradevinskih radova/mehanizacije: Radovi na izgradnji ¢e izazvati
nezgode radi gradevinskog saobracaja i mehanizacije koja se koristi tokom radova.
Nadalje, vozaci na lokalnim putevima koji su u dodiru sa autoputem u izgradnji
najpodlozniji su saobra¢ajnim nezgodama i zagusenju saobracaja, te su potrebne
mjere ublaZzavanja.

e) Ekonomskirazvoj

- U toku perioda izgradnje, autoput ¢e imati pozitivan efekat na ekonomski razvoj
podru¢ja radi stvaranja mogucdnosti za kratkoroc¢no zaposlenje na gradevinskim
radovima. Gradevinski radovi ¢e privuci ljude u podrucje na relativno dug period.
Lokalni snabdjevaci mogu profitirati od dotoka radnika na mjesto gradnje, a razvijace
se i aktivnost sticanja dohotka, $to moze ostati tako i nakon zavrietka radova. Mjere
ublaZzavanja koje se odnose na obaveze izvodaca bi mogle potpomoci i olaksati
pozitivnu prirodu ovoga uticaja.

4.3.2 Uticaji u periodu ekspoloatacije

Analize uticaja na drustveno-kulturnu okolinu ukljucivali su i terenske analize, konsultovanje
literature, statistickih podataka, kao i drugih izvjestaja i dokumentacije. Potencijalni uticaji projekta
autoputa na drustvenoekonomsku okolinu u periodu eksploatacije identifikovani su i analizirani u
pogledu na:

- vrstu uticaja (pozitivan ili negativan);

- prirodu uticaja (direktan ili indirektan);

- snagu i vaZznost (mali, sredniji, veliki itd.), te
- obim/lokaciju uticaja.

Indikatori koji su ocjenjivani za period eksploatacije:

a) Stanovnistvo i naselja:
- Stanovnistvo pod direktnim uticajem izgradenog autoputa.

b) Drustvena struktura i kulturne vrijednosti:
- Drustveni poremecaji
- Uticaji na mjesta kulturnog nasljieda

¢) Pristup javnim sluzbama:
- Laksi pristup obrazovnim i zdravstvenim ustanovama, transportu, urbanim
centrima

d) Sigurnost:
- Smanjenje broja nesreca usljed poboljsanja puta i boljeg projekta
- Povecan broj nesreca usljed povec¢ane motorizacije i vece brzine putovanja

e) Ekonomski razvoj
Sljededi uticaji u periodu eksploatacije su detaljno identifikovani:
a) Stanovnistvo i naselja
- Stanovnistvo pod direktnim uticajem eksploatacije autoputa: Populacija ¢e biti

direktno pod uticajem eksploatacije novog autoputa zbog buke i zagadenja zraka,
kako je opisano u prethodnim poglavljima. Ovaj uticaj ¢e zahtijevati mjere
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ublaZavanja radi minimiziranja poremecaja i uticaja na zdravlje populacije koja zivi u
blizini autoputa.

b) Drustvena struktura i kulturne vrijednosti

Drustveni poremecaj: Zavrietak i eksploatacija autoputa ¢e imati direktan uticaj u
pogledu drustvenih poremecaja u slucajevima prolaska kroz naseljena podrugja.
Tradicionalni sistemi i funkcije naselja, kao i komunikacija medu stanovnicima ¢e bit
poremecena i prekinuta. Ovaj uticaj je dugorocan, te zahtijeva ublazavanje. Naselja
koja trpe takav uticaj odgovaraju naseljima navedenim u ranijem poglavlju
“Stanovnistvo i naselja pod direktnim uticajem gradevinskih radova”.

Uticaji na mjesta kulturnog nasljeda: Tokom eksploatacije, put nece degradirati
kulturne resurse, jer vec¢ina spomenika i podrucja vaznih nalazista ostaju izvan puta i
nece trpjeti uticaj eksploatacije autoputa. Stavide, pozitivan uticaj je smanjenje
obilaznog saobracaja postoje¢im putevima, $sto smanjuje moguce negativne uticaje
zbog aerozagadenja. S druge strane, lokaliteti ¢e biti pristupacniji i prepoznatljiviji
zbog bolje transportne infrastrukture. Nisu potrebne mitigacione mjere.

¢) Pristup javnim sluzbama

Laksi pristup obrazovnim i zdravstvenim ustanovama, transportu, urbanim centrima:
Unapredenje puteva moze snazno uticati na pristupacnost ustanova i usluga, posto
put obezbjeduje krucijalnu vezu izmedu fizickih resursa i korisnika u ruralnim i
prigradskim centrima. Razmatrani put je vazan za obezbjedenje mogucnosti
unapredenja transporta na lokalnom i regionalnom nivou. Medutim, kako je ovo
autoput, poboljsanje lokalnog pristupa bice ograni¢eno. Moze se reci da autoput
unapreduje pristup obrazovnim ili zdravstvenim ustanovama koje se nalaze u
Sarajevu ili Mostaru, ali ¢e se to unapredenje ticati samo ljudi koji si mogu priustiti
automobil ili koriStenje javnog putnickog transporta.

d) Sigurnost

Smanjenje broja nesreca usljed poboljsanja puta i unapredenja projekta/povecanje
broja nesreca usljed povecane motorizacije i brzine putovanja: Realizacija autoputa
donijeée smanjenje broja nesreca zbog bolje izvedbe puta, njegovog trupa, kolovoza
i signalizacije, te zbog izbjegavanja gusto naseljenih podruéja i teskih terena
postojece trase. S druge strane, projekat ¢e doprinijeti povecéanju broja nesreéa zbog
vece brzine puovanja i poveéane motorizacije.

U toku eksploatacije puta, nesrece bivaju izazvane na razli¢ite nacine: prekomjerna
brzina, nepaznja/nemar, nepropisno preticanje, mehanicki defekti, prepreke na putu,
neiskustvo vozaca, ometanje od strane putnika i ostalo. Saobracajne nesre¢e na
autoputu c¢e u buducnosti vjerovatno vise zavisiti od intenziteta saobracaja, nego od
uslova na putu. U toku eksploatacije, novi put moze poboljsati cjelokupnu sigurnost
saobradaja, ali moraju se razvijati hitna reakcija i sposobnost pruzanja usluga. Znatni
sigurnosni problemi vezani za saobracaj u toku eksploatacije puta o¢ekuju se oko
petlji. Potrebne su mitigacione mjere na unapredenju opste sigurnosti i hitne
reakcije.

e) Ekonomskirazvoj

Novi autoput ¢e generalno imati pozitivan efekat na ekonomski razvoj podrucja
zbog:

0 Stvaranja moguénosti  zaposlenja  vezanog  za poslove  na
odrzavanju/upravljanju u fazi eksploatacije;
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0 Stvaranje mogucdnosti za sticanje dohotka u toku eksploatacije puta, usljed
razvoja pratecih ekonomskih aktivnosti duz autoputa, narocito u podruc¢jima
petlji;

0 Bolje veze izmedu velikih ekonomskih centara Sarajeva i Mostara;

Trasa prolazi kroz podrudje sa potencijalima za razvoj turizma i pratedih usluga, razvoj industrije,
Sumarstva radi postojanja velikih podrucja ekonomskih Suma. Autoput mozZe podrzati razlicite
mogucnosti ekonomskog razvoja, kao S$to je na primjer razvoj/revitalizacija nekoristenih
industrijskih podru¢ja. Bolje transportne veze mogu privudi nove investicije i podrzati odrzivi razvoj
urbanih podru¢ja. Zbog pozitivne prirode ovog uticaja, nisu potrebne mitigacione mjere.

4.4 UTICAJNA MIKROKLIMU

4.4.1 U toku perioda izgradnje

Evidentno je da ¢e tokom izgradnje, koja obi¢no traje duzi vremenski period, do¢i do lokalnih i
povremenih promjena mikroklime kao posljedica vece koncentracije prasine. Ovo se narodito
odnosi na mjestima gradnje vecih objekata(mostova i tunela), ali to ni u kom slu¢aju nemoze imati
trajne posljedice.

4.4.2 U toku perioda eksploatacije

Nakon izgradnje autoputa ¢e dodi do izvjesnih promjena uslovljenih kako novosagradenim
objektima: nasipima, usjecima, mostovima i tunelima, tako i eventualnim prosjecanjima Suma. Ovo
se u prvom redu odnosi na lokalna strujanja zraka, promjene temperature zbog povecanih asfaltnih
povrsina, tako i poveéanja koncentracije zagadenja zraka zbog gustine saobracaja. Medutim, sve
ove promjene su lokalnog karaktera i posljedica toga nemoze biti izmjena mikroklime.

4.5 UTICAJ NA GEOLOSKU SREDINU

Terenskim istraznim radovima (busenjem i geofizikom) naislo se na zone koje u geoloskom
pogledu nemaju povoljne karakteristike za fundiranje pojedinih objekata. Na jednoj od busotina u
intervalu od 15,3 do 18,0 m doslo je do propadanja alata - kaverna i pojave muljevitog materijala,
pa je zbog toga doslo do pomjeranja trase puta. Osim toga, ovde treba spomenuti i klizista mada
imaju malo rasprostranjene u odnosu na duzinu trase.

U ovome kompleksu najveci broj izdvojenih pojava je svrstan u umirena klizista i na taj nacin je
definisana aktivna i potencijalna opasnost u fazi izgradnje puta, mada kod linijskih objekata,
zavisno od polozaja trase umirena klizista treba tretirati kao nestabilna podrucja.

4.6 UTICAJNAVODE

4.6.1 U toku perioda izgradnje

Otvaranje velikih gradilista uvijek ima negativnih posljedica na okolinu. Naravno da se izvodac
radova mora pridrzavati svih tehnickih propisa, a narocito u svom odnosu prema vodi. Osnovni
zahtjev je da se ne ugrozi kvalitet podzemnih i povrsinskih voda, $to bi imalo trajne posljedice, kako
na vodosnabdijevanje tako i na floru i faunu otvorenih vodotoka. Mora se takode voditi racuna o
odlaganju viska materijala kako se nebi ugrozili proticajni profili otvorenih vodotoka. Isto tako
izgradnja mostova mora strogo voditi racuna kako o privremenoj tako i trajnoj zastiti otvorenih
tokova.
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4.6.2 U toku perioda eksploatacije

U toku eksploatacije autoputa primarni zadatak je poduzimanje adekvatnih mjera za sprijeCavanje
zagadenja kako povrsinskih tako i podzemnih voda. Tehni¢kim rje3enjem se mora obezbijediti
tretman oborinskih voda (koje se zagadene teskim uljima i olovom, spiraju sa kolovoznih traka),
kako iste nebi kontaminirale prirodne tokove.

Smatra se da je uticaj saobracaja tokom vremena na kvalitet tekucih voda mali, tako da se ne moze
oCekivati unapredenje kvaliteta vode sa unaprijedenjem uslova saobradaja i izgradnje
infrastrukture, sve dok se ne uklone ili minimiziraju drugi izvori zagadenja. U horizontima dubljih
akvifera, izgradnja autoputa ne predstavlja faktor rizika sa stanovista zagadenja.

U ovoj situaciji, vazna opasnost za podzemne vode odnosi se na kvalitativnu promjenu
proizvedenu zagadenjem od onecis¢enih supstanci koje mijenjaju fizicki, hemijski i bioloski kvalitet
vode. Znacajnija kontaminacija se moze desiti u prisustvu zagadujucih materija u vodama koje teku
povrsinom puta i u slucajevima nesreca ili propusta u teretnom saobracaju ili transportu specijalnih
te¢nih materija. U stvari, potencijalne zagadujuée materije, ako se njima ne rukuje propisno i ako se
ispustaju direktno u vodotoke, mijenjaju njihovu klasu kvaliteta.

Postojec¢i i potencijalni izvori zagadenja vode. Osnovni izvori zagadenja vode u toku faze
eksploatacije projekta su:

- direktno odlaganje na vodenoj povrsini zagadujucih materija koje proizvode vozila;

- ispustanje netretiranih voda u povrsinske tokove; u ovom slucaju otpadnim vodama
se smatraju vode koje dolaze sa povrsine puta, kao npr. kiSnica koja sapire puteve i
slijeva se u korito rijeke;

- ispustanje zagadene vode ili hemijskih jedinjenja usljed saobracajnih nesreca cisterni
za transport opasnih supstanci na putu.

Glavno zagadenje povrsinskih voda kao rezultat koristenja puta desava se u kisnim periodima zbog
sapiranja ¢vrstih Cestica i drugih rastvorljivih jedinjenja koja se privremeno nalaze na kolovozu.
Zagadujuée materije transportovane kisnicom se onda slijevaju u kanale/rigole duz puta, a onda se
prazne u neutralne vode, odnosno u odgovarajuce povrsinske vode preko kojih put prelazi. Veli¢ina
protoka i priroda zagadujucih supstanci koje poti¢u od saobracajnih nezgoda, a potencijalno
zagaduju povrsinske i podzemne vode ne mogu se lako izra¢unati. Za slu¢ajeve nesreca, osnovne, a
nekada i jedine mjere za minimiziranje rizika od zagadenja voda, sastojace se u brzini preduzimanja
mjera.

Voda usljed oluje, sakupljena sa povrsine puta je glavni izvor zagadenja. Tokom kisSne sezone,
narocito tokom jakih kisa, povrsine i nasipi puta prikupljaju vodu, koja se onda odvodi rigolima i
kanalima duz trase puta. Problem moze nastati kada padne "prva kisa" (jaka kisa nakon dugog
vremena) u vidu sapiranja povrsine puta na kojoj se nalaze zagadujuce materije, kao $to su:
nesagorjeli ostaci goriva iz izduvnih gasova, ostaci habanja guma (narocito kod naglog kocenja),
metalni ostaci kao rezultat trosenja vozila, curenje ulja i mineralnih maziva, ostaci nastali habanjem
kolovoza.

Zimi takode moze biti supstanci protiv smrzavanja: postoji Citava paleta ¢vrstih ili te¢nih proizvoda
koji isticu na put u slu¢aju nezgoda.
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4.7 UTICAJNA ZRAK

4,7.1 Uvod

Zadatak ovog poglavlja je analiza uticaja na zrak u toku perioda eksploatacije projekta “Autoput na
Kridoru V¢, dionica Tarcin - Zukici, putem kompjuterske obrade teorijskih podataka o osnovnom
zagadenju zraka.

4.7.2 Opis zagadujucih materija i njihovi uticaji na ljude i okolinu

Zadatak ovog poglavlja je opis zagadujuc¢ih materija i definisanje njihovog uticaja na ljude,
Zivotinje i biljke kroz opis svake od zagadujuc¢ih komponenti.

Glavne zagadujuce materije. Sagorijevanjem benzina i drugih hidrokarbonskih goriva u vozilima
proizvodi se nekoliko osnovnih zagadujuc¢ih materija. Relevantne zagaduju¢e materije koje se
emituju iz motora vozila su:

- Ugljenmonoksid (CO);

- Ugljendioksid (CO2);

- Sumpordioksid (502);

- Azotni oksidi (NOx): azotmonoksid (NO), azotdioksid (NO2);

- Olovo (Pb) (ako se koristi gorivo koje sadrzi olova);

- Cad iz dizel goriva (crni ugljik);

- Cestice (ukljucujuci ¢ad i ¢estice koje poti¢u od abrazije guma i disperzije &estica sa
povrsine puta);

- Benzen.

Koli¢ina emisije zagadujuc¢ih materija iz vozila zavisi od razli¢itih faktora kao $to su:

a) Zapojedina¢na vozila:
- Vrstaisnaga motora;
- Vrstaisastav goriva;
- Stepen sagorijevanja;
- Prisustvo opreme za kontrolu emisije (tj. katalizatora);
- Stvarna brzina vozila.

b) Cjelokupan saobracaj:
- Protok saobracaja (broj vozila na sat ili na dan);
- Sastav vozila po vrstama (tj. brojnost kamiona, prosjecna starost i stvarno stanje
motora);
- Karakteristike toka saobracaja na pojedinim dionicama autoputa (prosjecna brzina,
slobodni protok ili saobracajna guzva);
- Karakteristike puta (npr. nagib).

U prisustvu svjetlosti, azotni oksidi reaguju sa ugljovodonicima i formiraju klasu sekundarnih
zagadujucih materija, fotohemijske oksidante, medu kojima su ozon i peroksiacetilnitrat (PAN) koji
nadrazuje oci. Azotni oksidi takode reaguju sa kisikom iz zraka, stvarajuci azotdioksid, smedi gas
neprijatnog mirisa.

Uticaji zagadenja zraka na ljude, Zivotinje i biljke:

Uglienmonoksid. Ugljenmonoksid (CO) je toksi¢an gas, koji se u atmosferu emituje kao rezultat
procesa sagorijevanja. Takode nastaje oksidacijom ugljovodonika i drugih organskih spojeva. U
evropskim urbanim podrucjima 90% ugljenmonoksida proizvodi se usljed emisija koje poti¢u od
drumskog saobracaja. Uglienmonoksid opstaje u atmosferi u trajanju od jednog mjeseca prije nego
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sto konacno oksidira u ugljendioksid. Ugljenmonoksid utice na ljude tako S$to se veze sa
hemoglobinom, ograni¢avaju¢i na taj nacin transport kiseonika kroz tijelo. Negativan uticaj
ugljenmonoksid (CO) moze imati i pri relativno malim koncentracijama. Trovanje
ugljenmonoksidom izaziva poremecaj ravnoteze, probleme sa ocima, slabljenje koncentracije,
probleme sa disanjem i glavobolju. Koncentracija CO u hemoglobinu do 2% moze se smatrati
beznacajnom dok se koncentracije ve¢e od 2,5% smatraju kriticnima. Uticaj CO na biljke nije
znacajan.

Ugljendioksid. Ugljendioksid (CO2) je staklenicki gas i uti¢e na globalnu klimu jer doprinosi efektu
staklenika. Efekat staklenika je zagrijavanje Zemljine povrsine i nizih slojeva atmosfere sto se
pojacava sa povecanjem koncentracije ugljendioksida u atmosferi. Atmosfera dozvoljava visokom
procentu zraka vidljive svjetlosti od Sunca da dopre do povrsine Zemlje i da je zagrijava. Dio ove
energije Zemljina povrsina isijava u obliku dugotalasne infracrvene radijacije, od cega veliki dio
apsorbuju molekule ugljendioksida i vodene pare u atmosferi, te se vraca nazad na zemlju kao
toplina. Postoji gruba analogija izmedu opisanog i efekta koji proizvode staklene ploce staklenika,
koje prenose svjetlost vidljivog spektra ali zadrzavaju toplinu. Zarobljavanje ove ifracrvene
radijacije uzrokuje zagrijavanje Zemljine povrsine i donjih slojeva atmosfere u vecoj mjeri nego sto
bi to inace bio slucaj. Bez ovog zagrijavanja usljed efekta staklenika, prosje¢na temperature Zemlje
bila bi samo oko -73 °C (-100 F), te bi pod tim uslovima cak i okeani bili zaledeni. Nasuprot tome,
neobuzdani efekat staklenika kao onaj koji je otkriven na planeti Veneri rezultirao bi povrsinskim
temperaturama do 500 °C (932 F). Zahvaljujuéi povecanoj kolic¢ini atmosferskog ugljendioksida,
uzrokovanoj Siroko zastupljenom sagorijevanju fosilnih goriva (uglja, nafte i prirodnog gasa) u
modernim industrijskim drustvima, efekat staklenika na Zemlji moze se intenzivirati, $to moze
rezultirati dugoro¢nim klimatskim promjenama.

Azotni oksidi. Oksidi azota, azotmonoksid i azotdioksid su poznati pod zajedni¢kim imenom NOx.
Oni nastaju na visokim temperaturama u procesu sagorijevanja oksidacijom azota u zraku ili gorivu.
Glavni izvor NOx je drumski saobracaj koji je odgovoran za polovinu emisije u Evropi. Koncentracije
azotmonoksida i azotdioksida su stoga najvece u urbanim podrucjima, gdje je saobracaj najgusci.
Drugi vazni izvori su elektrane, toplane i industrijski procesi. Uticaj azotmonoksida na ljude slican je
uticaju ugljenmonoksida; istiskivanje kisika iz krvotoka ugrozava snabdijevanje organskih tkiva
krvlju. Velika koncentracija azotmonoksida u krvi izaziva smrt. Medutim, azotmonoksid (NO) u zraku
jedva da je skodljiv, dok su velike koncentracije azotdioksida (NO2) toksi¢ne i izazivaju probleme sa
disanjem.

Dakle, azotdioksid smatra se toksi¢nijim medu jedinjenjima azota. Azotna i azotasta kiselina nastaju
na vlaznim povrSinama disajnih puteva. Peroksidacija lipida de3ava se na ¢elijskim membranama i
mnoge strukturalne i funkcionalne molekule se ostec¢uju slobodnim radikalima. Narocito snazni
slobodni radikali nastaju kada azotdioksid oksidira lecitin u ¢elijskim membranama. Efekat
azotdioksida na zdravlje razlikuje se kod zdravih ljudi i onih sa oboljenjem pluca. Izlaganje
koncentraciji od 1.5-5 ppm azotdioksida uzrokuje otezano disanje.

Ugljovodonici. Sagorijevanje goriva u motoru automobila stvara brojne ugljovodonike ukljucujudi
parafine, naftene, olefine i aromate. Najvecu zabrinutost izazivaju emisije policiklicnih aromatskih
ugljovodonika koji izazivaju kancer. Uticaj ugljovodonika na biljke je vrlo kompleksan. Njihova
visoka koncentracija moze izazvati odumiranje cvata i listova.

Sumpordioksid. Drumski saobra¢aj samo u maloj mijeri doprinosi zagadenju zraka
sumpordioksidom. Naj¢edc¢i izvori sumpordioksida uklju¢uju sagorijevanje fosilnih goriva,
topionicarstvo, proizvodnja sumporne kiseline, prerada drvne celuloze u papir, spaljivanje
otpadaka i proizvodnja elementarnog sumpora. Sagorijevanje uglia je najveci izvor
sumpordioksida i iznosi oko 50% godisnje globalne emisije, dok sagorijevanje nafte daje sljedecih
25-30%. Reaguje na povrsini razli¢itih ¢vrstih Cestica iz zraka, rastvoriv je u vodi i moze oksidirati
unutar vodenih Cestica iz zraka. U kontaktu sa vodenom parom ili vodenom vezom za zagadujuéim
Cesticama, stvara se sumporasta kiselina koja se brzo razlaze stvarajudi kisele rastvore. Smatra se da
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je zagadenje sumpordioksidom opasnije (DANNOSO) pri visokim koncentracijama Cestica i drugih
zagadujucih materija. Ovo je poznato pod nazivom “koktel efekat”.

Vodena para u disajnim putevima, kao i sluz, te epitelna te¢nost u bronhijalnim zidovima apsorbuju
sumpordoksid stvaraju¢i sumpornu kiselinu i bisulfate. Ovo rezultira poremecdajem u disanju.
Simptomi izlaganja sumpordioksidu su poremecaj disanja, dyspnoea, iritacija nosa i grla. Uticaj
sumpordioksida na biljke je znatan. Izaziva oStec¢enja hlorofila, kao i nekih tkiva. Neke vrste
crnogori¢nih Suma su izuzetno osjetljive na sumpordioksid i ne mogu podnijeti koncentracije vise
od 0,05 mg/m3. Ova zagaduju¢a materija ima najveci uticaj na konstrukcije. Sumpordioksid u
dodiru sa vlagom tvori sumpornu kiselinu i tako moze unistiti organske materijale ili ostetiti
kulturna/istorijska dobra.

Olovo i njegova jedinjenja. Cestice olova u zraku rezultat su aktivnosti kao $to su sagorijevanje
fosilnog goriva, industrije za preradu metala i spaljivanje otapada. Njegova najveca industrijska
upotreba je u proizvodnji akumulatora. Istrazivanja koja se odnose na ovaj problem pokazuju da
¢ovjek unosi znacajnu koli¢inu olova i njegovih jedinjenja putem hrane, vode i zraka. Stalna
izlozenost izaziva hroni¢no trovanje i gubitak apetita, stomacne probleme, zamor, vrtoglavicu,
probleme sa bubrezima i gubitak svijesti. Toksi¢cno dejstvo olova na vegetaciju je malo.
Koncentracija olova u biljkama je u snaznoj zavisnosti od sadrZaja olova u tlu.

Cesticna tvar. Cesti¢na tvar je generalni naziv za mjesavinu &vrstih Cestica i kapljica te¢nosti koje se
nalaze u zraku. Njihov hemijski i fizicki sastav se mijenja u zavisnosti od lokacije, godisnjeg doba i
vremena. Cestice imaju $irok dijapazon pre¢nika:

- Cestice sa pre¢nicima manjim od 2,5 um su FINE CESTICE PM 2,5. Emituju se usljed
sagorijevanja goriva.

- Cestice sa pre¢nicima manjim od 10 um su LEBDECE CESTICE PM 10. One se emituju
iz izvora kao $to su vozila koja se kre¢u po nezastrtom putu, te postupaka rukovanja
materijalom, drobljenja ili mljevenja.

Cestice izazivaju veliku zabrinutost zato $to su dovoljno male da prodru duboko u pluéa, gdje
mogu izazvati upalu i pogorsati stanje kod ljudi koji ve¢ imaju ostecenje srca i pluca. Smatra se da
Cestice lako pronalaze put iz pluéa u krvotok, Sto vodi do sistemskih upalnih promjena koje mogu
uticati na sposobnost krvi da koagulira. One takode mogu unositi u pluca povrsinski apsorbovana
kancerogena jedinjenja. Stoga one potencijalno predstavljaju zna¢ajnu opasnost po zdravlje. Mala
povecanja koncentracije ¢estica u zraku povezuju se sa povecanjem na nivou epidemije stepena
smrtnosti i obolijevanja od sré¢anih i pluénih bolesti u gradskim sredinama sa vise od milion ljudi.

4.7.3 Opis metodologije

Cilj ovog poglavlja je opis metodologije koritene za analizu uticaja predloZzenog projekta
autoputa, dionica Tarcin - Zukici na atmosferu.

Obuhvat. Podru¢je interesovanja u pogledu novog autoputa karakterise planinska orografija i
rijetka naseljenost. Zapravo vrlo je malo objekata u blizini projekta. Oni su prisutni uglavhom u
blizini mjesta:

- Do, Smucka i Vrbanja (0+00 do km 1+825),

- Rastelica (Vukovidii Danici) (km 2+750 do km 6+00),

- Ivan sedlo (Bradina, Gornja Bradina, Polje i Gradac) (od km 7+250 do km 9+325) i
- Zukidi (od 10+00 do km 10+300)

Neki infrastrukturni objekti ve¢ postoje u ovim zonama, a narocito su vazni postojeci put od
Sarajeva do Konjica i Zzeljezni¢ka pruga.
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Izvori emisija. lzvore emisije za predloZeni projekat autoputa predstavljaju vozila koja ¢e koristiti
novi put (Tar¢in — Zukudi). Informacije o broju vozila poti¢u iz Saobracajne studije Lot 6 Sarajevo
jug (Tar¢in) — Juzna granica — Koridor V, uradene od strane Gradevinskog instituta u Zagrebu u
septembru 2005. Ove informacije se odnose na Prosje¢an dnevni promet PDP na sadasnjoj trasi
puta M17 (2004. god.) i na trasi puta M17 u buduénosti (2013. god.) u slucaju da ne bude
intervencije i sa intervencijom te na trasi predlozene alternative (2013. god.).Sintezni pregled
podataka je dat u Tabeli 52.

PDP (Prosje¢an nevni promet)

2013 bez 2013 sa

2004 jntervencije, tezi intervencijom, tezi Duzina (km)
M17 M M17 Novi put M 17 | Novi put
Tarcin Konjic 7.122 10. 2.692 10.000 20,0 17,0

Tabela 52. Broj vozila izraZen kroz Prosje¢an dnevni promet (iz Saobracajne studije Lot 6 Sarajevo jug (Tarcin) —JuZna
granica - Koridor V).

Procjena emisije. Analize emisija koje poti¢u od vozila vriene su na bazi sljedeéeg srednjeg dnevnog
saobracdaja, koristenjem modela za predvidanje emisija aerozagadenja koje se odnose na drumski
saobracaj koje su uradene od STP s.r.l. Za obradu koristeni su sljedeci ulazni podaci:

TokA>B TokB>A Tok Tok Brzina Brzina

Scenarij  PYZiM pepp  (voz/dan (voz/dan) A>B  B>A  A>B  A>B
(km) ) (voz./h) (voz./h (km/h) (km/h)

M 17 u 2004 6.505 | 3.253 3.253

M17u
2013, bez 685 |10272| 5.136 5.136 214 214 | 45 45
M 17 u 2013.

< 685 |2020| 1.010 1010 42 42 45 45

Nog’(‘)f’g‘t Ul 576 [10562| 5.281 5.281 220 220 | 100 100

Tabela 53. Ulazni podaci koristeni za obradu

Koristeno pogonsko gorivo:

Benzin 65%

Bezolovni benzin 15%
Dizel 18%

Propan gas 2%

4.7.4 Rezultati

Tabela 54 pokazuje faktore emisije CO, COV, PM10, CO2 i NOx za jedan kilometar u g/h za cetiri
razlicita scenarija: M 17 u 2004., M 17 u 2013. bez novog puta, M 17 u 2013. sa novim putem, novi
put u 2013. godini.

Rezultati kompjuterske obrade su prikazani u sljedecoj tabeli:

TokA>B TokB>A

Scenarij (vozila/h (vozila/h) Emisije (g/km/h)
CO | COoV | PM10| CO2 | NOx
M 17 u 2004 136 136 1.615 | 257 7 43.102 | 435
M 17 u 2013. bez novog puta 214 214 2.550 | 406 10 | 68.062 | 686
M 17 u 2013. sa hovim putem 42 42 501 80 2 13.385 | 135
Novi put u 2013. 220 220 1.582 | 216 11 [ 73465 ] 1.123

Tabela 54. Faktori emisije CO, COV, PM10, CO2 i NOx za ukupnu duZinu u g/km/h.
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Sli¢no, Tabela 55 pokazuje faktore emisije CO, COV, PM10, CO2 i NOx u g/h za ukupnu duzinu dvaju
puteva za dva razli¢ita scenarija: M 17 u 2004., M 17 u 2013. bez novog puta, M 17 u 2013. sa novim
putem, novi put u 2013.

TokA>B TokB>A

Scenari (vozila/h) (vozila/h) Emisije(g/h)
CO | COV |PM10] CO2 |NOx
M 17 u 2004, 136 136 | 110.604] 17.596] 449 | 2.952.493| 29.765
,;\Dﬂug U 2013. bez novog 214 214 | 174654| 27.786| 709 | 4.662.261| 47.002
M 17 u 2013. sa hovim
outem 42 42 34346| 5.464| 139| 916839 9.243
Novi put u 2013. 220 220 91.106| 12427| 623 | 4.231.590] 64.657

Tabela 55. Faktori emisije CO, COV, PM10, CO2 i NOx za ukupnu duZinu u g/h.

Kao Sto je ranije receno, ne postoje pokazatelji za odredivanje sadasnjeg stanja zagadenja;
zapravo, kvalitet zraka se sistematski ne mjeri ve¢ godinama u Bosni i Hercegovini. Sto se ti¢e
mjerenja kvaliteta zraka, teorijske podatke je moguce razumjeti poredenjem sa faktorima emisije

u Hrvatskoj za sektor drumskog saobradaja. Ovi podaci su dio ETC-ACC Pregleda emisija za
indikatore 2004. (emisije 1990-2002.) Evropske agencije za okolinu. Radi ovog poredenja, razmatrali
smo dvije osnovne zagadujuce materije: ugljenmonoksid (CO) i azotne okside (NOx).

Materiia Jedinica Ime 2002 EEA sektor
NOx mg Hrvatska 33.780,00 Drumski saobracaj
Cco mg Hrvatska 191.900,00 Drumski saobracaj

Tabela 56. Faktori emisije u Hrvatskoj za sektor drumskog saobracaja (Evropske agencije za okolinu)

Kompjuterski dobijene godisnje emisije COi NOx za M 17 u 2004. su:

- Za azotne okside (NOx) je 260,7414 mg/god, sto je 0,77 % ukupne proizvodnje NOx u
sektoru drumskog saobracaja u Hrvatskoj;

- Za ugljenmonoksid (CO) je 968,891 mg/god, sto je 0,50 % ukupne proizvodnje CO u
sektoru drumskog saobracaja u Hrvatskoj.

Ovo poredenje pokazuje da su izracunati faktori emisije vrlo niskih vrijednosti

4.7.5 Zakljucci

Kao Sto je pokazano na sljedec¢im graficima, predlozeni autoput ¢e jako smanijiti prisustvo
zagadujucih materija uzrokovanih saobracajem na M 17. Zapravo, emisije od M 17 u 2013. sa
izgradnjom novog puta ¢e biti 30, 95 % od sadasnjih emisija za PM10 i 31, 05 % za druge
zagadujuce materije. Ovo predstavlja vrlo vaznan napredak za lokalno stanovnistvo zato $to M17
prolazi kroz urbana naselja i sela koja su stvarno pod uticajem. Medutim, moZe se ocekivati
povecano zagadenje zraka u Sumskim i poljoprivrednim podru¢jima preko kojih prelazi novi put.
Izracunate emisije za novi put su nize nego sadasnje emisije od puta M 17 za sve zagadujuce
materije osim NOx. Vrijednosti nisu tako visoke da bi se oc¢ekivali znacajni uticaji na biljke koje su
prisutne u podrucju predvidenom za nacionalni park.

U isto vrijeme, usvajanjem Zakona o zastiti zraka u F BiH (SluZbene novine F BiH, 33/03), te
implementacijom provedbenih propisa koji se odnose na ovaj zakon, o¢ekuje se znacajan pomak u
sistemu upravljanja kvalitetom zraka. Osim toga, ocekuje se da ¢e emisije zagaduju¢ih materija u
narednom periodu biti smanjene kao rezultat napretka tehnologije u oblasti motoristike i
smanjenja potrosnje goriva, optimizacije sagorijevanja i tretmana izduvnih gasova u katalitickim
konverterima. K tome, promijenice se i zakonska ograni¢enja, npr. dizel goriva za motorna vozila se
ne koristi kao goriva od 1. Januara 2010. ukoliko je sadrzaj sumpora veci od 0.2 %, a od 1. januara
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2015. ukoliko je sadrzaj sumpora veci od 0.1%. Emisije olova ¢e se smanijiti kao rezultat primjene
bezolovnog benzina, kako to propisuje Zakon o zastiti zraka. Prema ovom zakonu, od 1. januara
2010. zabranjeno je koristenje olovnog benzina.
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4.8 UTICAJNA TLO | POLJOPRIVREDNI ZEMLJISNI PROSTOR

Tlo spada u kategoriju najznacajnijih prirodnih resursa uopce. Posebna vaznost i specificnost tla
kao prirodnog resursa, u savremenom analitictkom konceptu, definirana je njegovom
neobnovljivoscu ili vrlo teSkom i sporom obnovljivos¢u. Radi ovakvog znacdaja tla, nase analize za
potrebe predmetnog projekta, imaju vaznost u; i) ekoloSkom, ii) proizvodnom, iii) socijalnom i
iviekonomskom kontekstu. Zelimo na samom pocetku kazati i podcrtati bez ikakvih rezervi da ¢e
tla, koja svojim proizvodnim funkcijama opsluzuju esencijalne ljudske potrebe, pretrpjeti odredene
negativne utjecaje u dijelovima usvojene trase kojom ¢e prolaziti predloZeni projekt.

Negativni utjecaji na tlo, imat ¢e dvostepeni karakter. Stepenovani negativni utjecaji na tlo,
odrazavat ¢e se kao direktni negativni utjecaji i indirektni negativni utjecaji. Direktni negativni
utjecaji na tlo, desavat ¢e se tokom izgradnje objekata i kolovoznih traka planiranih projektom.
Pored znacajnih negativnih utjecaja navedenih elemanata iz projekta, direktni negativni utjecaji na
tlo, deSavat ¢e se u dijelovima zemljiShog prostora gdje budu realizirani; deponije iskopnih
geoloskih materijala, skladista gradevinskih materijala, gradevinske baze, servisni prostori, kampovi
izvodaca radova, razli¢ita tehnoloska postrojenja i sli¢ni objekti koji ¢e biti podignuti za potrebe
realizacije projekta.

Direktni negativni utjecaji na tlo, pojavit ¢e se u zonama ulaza i izlaza na autoput, jer su ovo lokacije
sa Sirokim prostornim obuhvatima i razli¢itim objektima koji se realizuju u tlu i na tlu. Pored
direktnih negativnih utjecaja, deSavat ¢e se u kontinuitetu, indirektni negativni utjecaji na tlo
tokom koristenja autoputa i pratecih infrastrukturnih i drugih objekata, koji su u njegovom
obuhvatu.

Negativni indirektni utjecaji, promatrani u Sirem kontekstu, bit ¢e uzrokovani postojanjem
autoputa kao objekta u prostoru, koji ¢e izmijeniti sisteme komunikacija, i u periodu koristenja
autoputa. Indirektne negativne utjecaje na tlo, uzrokovat ¢e kontaminirajuci faktori (kontaminenti,
polutanti), razli¢itih formi i razlicitih intenziteta, a koji ¢e imati kumulativni karakter do
popunjavanja pufernih svojstava tla. Nakon popunjavanja prirodnih pufernih svojstava tla,
dugoroc¢ni indirektni negativni utjecaji na tlo, dobivaju karakter direktnih negativnih utjecaja. Radi
navedenih potencijalnih opasnosti indirektnih negativnih utjecaja, treba jako imati u vidu
definirane pozicije indirektnih negativnih utjecaja i Sirine zona sa indirektnim negativnim
utjecajima na tlo.

Kvalitetna i duboka tla u realnom zemljiSnom prostoru, koja imaju dobra proizvodna svojstva i
duboki solum, koriste se za proizvodnju hrane. Takvi prirodni zemljisni prostori predstavljaju
primarnu upotrebnoproizvodnu namjenu za tla, pa se taj prostor definira kao poljoprivredni
zemljisni prostor. Predlozeni projekt ¢e u prethodno navedenom kontekstu, poljoprivrednog
zemljisSnog prostora, imati direktnih negativnih utjecaja.
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Nakon detaljnih analiza cjelokupne trase, u cijim okvirima se predlaze realizacija projekta, a
posebno za dijelove trase koji prolaze kroz najkvalitetniji poljoprivredni zemljisni prostor,
smatramo da bi se odredenim izmjenama i tehnickim rjeSenjima, znatno ublazili direktni negativni
utjecaji na dati poljoprivredni zemljisni prostor.

Direktni negativni utjecaji projekta na poljoprivredni zemljidni prostor ocitovat ¢e se u fizickom
nestanku dijelova poljoprivrednih parcela, zatim u fizickom presijecanju velikih parcela i nestanku
kontinuiteta takvih parcela. Veliki direktni negativni utjecaji na poljoprivredni zemljiSni prostor,
manifestovat ¢e se izmjenjenom mrezom komunikacija sa proizvodnim povrsinama. Na lokacijama
koje granice sa vodotocima direktni negativni utjecaji bit ¢e ispoljeni kroz potpuno promijenjeni
ambijent i smanjenu biolosku razli¢itost. Sasvim je izvjesno da ¢e se na dijelovima poljoprivrednog
zemljiSnog prostora znacajno umanijiti mogucnosti irigacionih potencijala, a time ¢e direktno biti
umanjeni i ekonomski efekti od poljoprivredne proizvodnje.

Indirektni negativni utjecaji na poljoprivredni zemljisni prostor javljat ¢e se kao oblik promijenjenih
proizvodackih navika. Sljedeca vazna osobenost indirektnih negativnih utjecaja bit ¢e promjena
kvalitete poljoprivrednih proizvoda i karaktera poljoprivredne proizvodnje u zonama utjecaja
indirektnih negativnih utjecaja na tlo. Ovakva postavka indirektnih negativnih utjecaja na
poljoprivrednu proizvodnju znaci, da ce, primjerice, zone sa prvim proizvodnim razredom, odnosno
zone sa mogucnos¢u proizvodnje ekoloski certificiranih proizvoda, izgubiti takve mogucnosti radi
kontaminirajucih efekata duz zone utjecaja autoputa.

Naprijed prikazani modeli direktnih i indirektnih negativnih utjecaja na tlo i poljoprivredni zemljisni
prostor, uvjerili su nas u neophodnost prikaza stacionaza na kojima ¢e se deSavati direktni
negativni utjecaji. Pored stacionaza sa direktnim negativnim utjecajima, duz cijele trase predvidene
projektom, obrazlozit éemo uze i Sire zone potencijalnih negativnih utjecaja na tlo i poljoprivredni
zemljisni prostor.

Trasa autoputa predvidena projektom, od stacionaze 0+150.00 do stacionaze 1+750.00 prolazi
kroz kvalitetna tla i najbolji poljoprivredni prostor. Pored dijelova saobracajnice koja prolazi kroz tla
i poljoprivredni zemljisni prostor, u ovoj zoni, projektom je predvidena petlja, odnosno izlaz i ulaz
na autoput. Predvidena projektna rjeSenja imala bi direktne negativne utjecaje ne tlo i na
poljoprivredni zemljisni prostor, koji bi trajno nestao i bio smanjen vjerovatno za oko 50% (precizna
mjerenja buducdih trajno unistenih povrdina nisu jo$ vriena). Trajno unistavanje poljoprivrednog
proizvodnog zemljiSnog prostora, vjerovatno ¢e negativno utjecati na stanovnistvo koje je u
posjedu parcela i na njihov socijalni status, jer je dio stanovniStva snazno orjentisan na
poljoprivrednu proizvodnju.

Indirektni negativni utjecaji oc¢ekuju se u poljopriviednom zemljiSnom prostoru od stacionaze
0+000.00 do stacionaze 2+100.00, i to lijevo i desno od trase autoputa za Sirinu pojasa do 500m.
Znacajniji indirektni negativni utjeceji, mogu se olekivati za pojas do 250m Sirine, sa lijeve i desne
strane autoputa. U dijelu stacionaze 2+150.00 do 2+350.00 sa lijeve strane projekta ocekuju se
snazniji potencijalni negatuvni utjecaji u pojasu do 250m. Slabiji negatini utjecaji, oc¢ekuju se u
pojasu do 500m, u poljopriviednom zemljiSnom prostoru, sjeverno i sjevero-isto¢no
eksponiranom, koji ustvari predstavlja povoljne pozicije za deponovanje kontaminirajudih
polutanata.

Na stacionazama; od 3+050.00 do 3+250.00; od 3+700.00 do 3+800.00; od 4+050.00 do
4+170.00 i od 4+440.00 do 4+630.00, odrazit ¢e se direktni negativni utjecaji na tlo, njegovim
trajnim gubitkom i to u ukupnoj Sirini do 100m u odnosu na osovinu autoputa. Direktni negativni
utjecaji na poljoprivredni zemljisni prostor odrazit ¢e se u istoj Sirini pojasa i to na nacin da ¢e za tu
povrsinu biti trajno smanjene proizvodne povrsine. U zoni stacionaze od 4+440.00 do 4+630.00,
direkti negativni utjecaji ¢e se odraziti prekidom kontinuiteta poljoprivrednih parcela. Potencijalni
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negativni utjecaji imat ¢e vecu ukupnu zonu obuhvata na desnoj strani. Narocito ¢e biti izlozene
vecim rizicima parcele koje su na udaljnostima manjim od 200m od osovine autoputa. To su
parcele na relativno ravnim potezima ili koje nisu na jako nagnutim potezima, pa imaju veci
proizvodni znacaj.

Navedeni potencijalni utjecaji odnose se na poljoprivredne parcele juzne i jugozapadne
ekspozicije, koje predstavljaju Sire podruéje naselja Rastelica donja. Stacionaze projekta od
7+660.00 do 8+000.00 i od 8+230.00 do 8+360.00 imat ¢e negativne utjecaje na tlo na taj nacin
da ¢e u pojasu do 100m 3irine, nestati vrlo kvalitetna i duboka tla. Direktni negativni utjecaji na
poljoprivredni zemljisni prostor, odrazit ¢e se u zonama ovih stacionaza, na taj nacin da ce se trajno
smanijiti proizvodni prostor. Aktuelna su razmisljanja da se u Siroj zoni stacionaze od 4+440.00 do
4+630.00, sa desne strane planiranog projekta, izgradi veliko odmoriste sa potpunom
infrastrukturom. Ukoliko dode do realizacije ovakve ideje, to ¢e znaciti da ¢e dodatno biti trajno
izgubljeno tlo i znacajan poljopivredni proizvodni prostor. Snazniji potencijalni negativni utjecaji
na tlo, bit ¢e u zoni 150m do 200m, lijevo i desno od osovine autoputa, a manifestovat ce se
kontaminacijom tla razli¢itim polutantima iz zone kolovoza. Isti elementi imat ¢e potencijalne
negativne utjecaje sa istim 3irinama obuhvata na poljoprivredni zemljisni prostor. Slabiji
potencijalni utjecaji na poljoprivredni zemljisni prostor imat ce Sirine obuhvata veée od 500m, a bit
¢e pod direktnim utjecajima najc¢escih i najjacih pravaca puhanja vjetrova.

Promatrano iz socijalnog i okolinskog aspekta, vazan poljoprivredni zemljisni prostor, nalazi se u
obuhvatu trase na koji ¢e direktne negativne utjecaje imati sljedece stacionaze; od 10+450.00 do
10+300.00. Na ovim stacionazama javit e se fizicki gubici tla u Sirini pojasa do 100m, sto ce
predstavljati direktne negativne utjecaje ne tlo. Direktni negativni utjecaji na poljoprivredni
zemljisni prostor odrazit ¢e se u smanjenju poljoprivrednih povriina koje su u ovoj zoni, vrlo
znacajne za okolno stanovnistvo, bez obzira na njihove slabije bonitetne vrijednosti.

Indirektni negativni utjecaji imat ¢e kontaminirajuci karakter na tlo, a na poljoprivredni prostor ce
se odrazavati u smanjenoj kvaliteti proizvoda, narocito voca i meda. Znacajniji potencijalni utjecaji
ocekuju se u Sirini pojasa koji bi trebalo da bude Siri na lijevoj strani, a vjerovatno ¢e obuhvatati
zonu vecu od 200m. Slabiji negativni potencijalni utjecaji, o¢ekuju se u pojasu do 500m.

Radi ekspozicija, klimatskih utjecaja, fizickih i hemijskih svojstava zastupljenih tala i karakteristika
zastupljenih geolosdkih supstrata, ovaj poljoprivredni prostor ima veliki znacaj za stanovnistvo koje
je nastanjeno u ovom okruZenju i u Cijem se posjedu nalaze ovi poljoprivredni prostori. U
dijelovima prethodno navedenih stacionaza gdje ¢e se formirati; zasjeci, usjeci ili nasipi, do¢i ¢e do
fizickog nestanka tla u Sirinama do 100m, u odnosu na osovinu trase autoputa. Ovakvi fizicki
nestanci predstavljat ¢e direktne negativne utjecaje na tla. U zoni izgradnje izlaza i ulaza na
autoput, i pratecih objekata, Sirine direktnih negativnih utjecaja i fizickog nestanka tla, imat ce
obuvat i do 600m. Direktni negativni utjecaji na poljoprivredni zemljidni prostor, odrazit ¢e se kroz
znacajno smanjenje proizvodnih povrsina, promjenu komunikacijskih navika sa proizvodnim
prostorom i vjerovatno poskupljenje proizvodnje poljoprivrednih proizvoda po jedinici povrsine.
Potencijalni negativni utjecaji bit ¢e vazni za ovaj prostor u pojasu do 200m od osovine autoputa.

49 UTICAJNAFLORU
Procjena uticaja na relevantno podru¢je je provedena u pogledu na sljedece faktore:

- Uticaj na cijeli prirodni sistem duz zemljisSnog koridora i
- Potencijalni uticaji na biljke, i stanista (u toku razlicitih faza izgradnje).
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4.9.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Glavni direktni uticaji predstavljeni su sje¢om i destrukcijom vegetacijskog pokrivaca, kako u
podru¢jima kojima autoput prolazi, tako i na mjestima rada gradilista, kao i na mjestima
skladistenja materijala. Medutim, bi¢e mnogo indirektnih uticaja: Stete na vegetaciji izazvane
razli¢itim agensima (ulje, naftini derivati iz teSke mehanizacije, razlicit hemijski i drugi otpad, kao i
prasina od iskopa podloge, kako na mjestima gdje autoput prolazi po tlu, tako i tamo gdje ce biti
izgradeni vijadukti, isparljiva organska jedinjenja tokom asfaltiranja), povecan uticaj zagadenja
zraka na okolnu vegetaciju, kontaminacija vegetacije u vodotocima, moguci negativni efekti na
vodonosnim slojevima usljed izgradnje tunela, mogudi pozari itd.

Uticaji na floru tokom perioda izgradnje su:

- Uticaj na Sumske komplekse,

- Uticaj na trajan gubitak Sume izazvanim zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih
povrsina bududim autoputom, Sto se opet reflektuje na vodni rezim i hidroenergetski
sustav, stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere, rekreacijske, turisticke i zdravstvene
funkcije,

- Uticaj na fragmentaciju Sumskih sastojina uz dodatne Sumske ceste, jer ¢e mnoge
postojece biti prekinute planiranim zahvatom,

- Uticaj lakozapaljivih materijala i otvoreni plamen na Sumske ekosustave,

- Uticaj izgradnje prolaza za divlja¢ na okolnu floru,

- Uticaj neofita i jos nekih vrsta koje prije nisu obitovale na utohtonu vegetaciju u
podrucju namjeravanog zahvata,

- Uticaj prilikom proboja svih predvidenih tunela na trasi na podzemne objekte te
mozebitnu podzemnu floru,

- Uticaj izgradnje vijadukata na biljna stanista,

- Uticaj suvisanog materijala, posebno ispod vijadukata, koji nece biti upotrebljen u
graditeljskim aktivnostima, na biljni pokrov,

- Uticaj komunalnog, gradevinskog, opasnog i drugog otpada na biljni pokrov.

4.,9.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije

Identifikovana je serija uticaja, kao Sto su zagadenje zraka od saobracaja i njegove posljedice na
okolinu ili dalju okolinu; smanjenje kvaliteta zemljista duz autoputa (stanje kvaliteta pasnjaka,
vocnjaka i okolne Sume), sa negativnim efektima na prorjedivanje vegetacije i smanjeni
biodiverzitet unutar podrucja blizu autoputa, stalna opasnost od curenja nafte i naftnih derivata
(narotito u slucaju nesreca), pozar.

Flora, vegetacija. Najveci utjecaj na floru i vegetaciju ocitovat ¢e se u smanjenju stanista, tj, podrucja
na kojima obitavaju biljne vrste i zajednice, te narusavanje prirodnog pejsaza, osobito izgradnjom
pristupnih puteva, parkiralista, usluznih objekata i odlagalista materijala.

Sume:
- Utjecaj lakozapaljivih materijala osobito u onim dijelovima i u ljetnim razdobljima na
podrugja izrazito osjetljiva na Sumske pozare (kulture crnog i alpskog bora),
- Stetni utjecaji nastaju i nakon pustanja obilaznica u promet ( emisijom 3tetnih tvari iz

prometa, ekcesima u prometu (izlijevanje Stetnih tekucina, pozari i sl.), odbacivanjem
Stetnih otpadaka i dr.

4.10 UTICAJNA FAUNU

Procjena uticaja na relevantno podrugje je provedena u pogledu na sljedece faktore:
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- Uticaj na cijeli prirodni sistem duz zemljisSnog koridora i
- Potencijalni uticaji na Zivotinjske vrste i stanista (u toku razli¢itih faza izgradnje).

4.10.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Smanjen biodiverzitet faune duz i oko podrucja interesovanja (kao posljedica unistavanja stanista,
poremecaja ekoloske ravnoteZe, prekid prirodnih koridora koje koristi fauna, vizuelni uticaj
gradevinskih radova i proizvedene buke), uticaj na vodenu faunu u vodotocima, na pedofaunu
(male Zivotinje koje Zive u tlu), uticaj izgradnje tunela na mogu¢u podzemnu faunu.

Uticaji na faunu u toku perioda izgradnje su slijedeci:

- uticaji skidanja povrsinskog sloja zemljista (humusa), na pedofaunu,

- fragmentaciju prostora, i zivotinjski svijet razli¢itih nisa,

- smanjenje stanista,

- remecenje ekoloske ravnoteze,

- ugrozavanje endemicnih, strogo zasti¢enih i zasti¢enih vrsta Zivotinja,

- smanjenje bioloske raznolikosti,

- utjecaj prilikom proboja svih predvidenih tunela na trasi na mozebitnu podzemnu
faunu.

4.10.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije
Ovi uticaji mogu se sazeti kako slijedi:

- povredivanje i stradavanje Zivotinja usljed saobracaja, buke, zagadenja zraka i vode,
smanjeni biodiverzitet u podru¢ju u blizini autoputa,

- nastradavanje divljaci,

- ugroZavanje endemicnih, strogo zasti¢enih i zasti¢enih vrsta Zivotinja,

- otezanu migraciju pojedinih zZivotinjskih skupina (poradi razmjene gena, portage za
hranom i vodom i dr.),

- smanjenje bioloske raznolikosti.

4.11 UTICAJ NA PEJZAZ

4.11.1 Uticaj u periodu izgradnje

Osim 3to ¢e pejzaz biti izmijenjen novim objektima, koji se podizu u toku izgradnje, i gradevinske
aktivnosti uticu na pejzaz, medutim, samo privremeno. U toku gradevinskih radova na projektu,
neka podrucja ¢e biti privremeno iskoristena za postavljanje gradilista. lako koristeno samo
priviemeno, podruéje ¢e izgubiti svoj vegetacijski pokriva¢, produktivnost tla i originalnu
morfologiju. Lokalizirani znacajni uticaji na pejzaz ce se najvjerovatnije desiti na mjestima izgradnje
petlji, mostova, vijadukta i tunela. Lokalna pozajmiSta materijala, depoi i odlagalista suvisnog
iskopanog materijala ¢e takode imati Stetan uticaj na pejzaz.

Zatim ¢e gradevinski radovi donijeti sa sobom seriju nepovoljnih uticaja na pejzaz, medu kojima su
najuocljivije sljedece dvije tacke:

- Privremeni kampovi za gradevinske radnike, pristupni putevi gradilistu i gradilista; sve to c¢e
Stetiti postojec¢im pejzazima tih podrucja, uti¢uci na njihovu harmonizaciju i proizvodedi
njihovu vizuelnu disfiguraciju;

- Buka, pradina i otpadne vode proistekle iz gradevinskih radova i gradevinskih vozila
zagadice lokalneputeve i objekte, uticuci na pejzaz i izgled.
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Kao Sto je vec reCeno, sadasnja nemogucénost lociranja gradiliSsta ne dozvoljava tacno lociranje
podru¢ja uticaja. U isto vrijeme, moguce je identifikovati da se glavna gradilista smjestaju na
ulazima u tunele, podrucja petlji i nekoliko vijadukta i mostova duz trase. Privremeni uticaji u toku
perioda izgradnje obuhvataju narusavanje pejzaZa (Narusavanje kontinuiteta pejzaza, Narusavanje
vizuelnog kontinuiteta) i degradacija kulturnih resursa.

4.11.2 Uticaj u periodu eksploatacije

Pri odredivanju poloZaja autoputa treba posvetiti maksimalnu paznju da se ne podijele i ne naruse
dolinski naseobinski i poljoprivredni sistemi, kao ni prirodni sistemi brdovitih i planinskih podrugja.
Pejzazni sistem dolina je veoma delikatan. Ovo je rezultat stare i neprekinute kulture lokalnih
zajednica; koja je kombinacija stambenih naselja, kulturno-istorijskog nasljeda, poljoprivredne
aktivnosti i prirodne vegetacije. Takode, nakon $to su pretrpjeli znatne transformacije i intenzivan
proces opadanja, ova podrudja predstavljaju odlucujudi faktor za razvoj odrzive lokalne ekonomije.
To je zbog toga $to oni garantuju okolinski kvalitet i razvoj i mogu pomod¢i turisticku privredu.

Drugi glavni resurs ovog podrugja je predstavljen prirodnim sistemima Sumskih podru¢ja i rije¢nim
stanistima. Za ove ekosisteme izgradnja autoputa je faktor visokog rizika. Tako, trasa i objekti
autoputa treba da budu procijenjeni na bazi generalnog uticaja na pejzaz, narocito u pogledu na
njegovu ekolosku efikasnost. Dakle, pejzaz podruc¢ja koje se ti¢e projekta je ve¢ znatno
promijenjeno zbog prisustva trase autoputa.

Pojava uticaja na pejzaz prepoznaje se u dva oblika:

- Uticaj na fizicku strukturu i estetiku pejzaza (poremedaj kontinuiteta pejzaza,
Promjena vrijednosti pejzaza);

- Uticaj na vizualnu ugodu pejzaza koju izaziva kod posmatraca (poremecaj
kontinuiteta pejzaZza, razvoj podrucja za odlaganje, degradacija kulturnih resursa).

U pogledu ranijih pitanja, promjene po stepenu i veliini, nastale zbog izgradnje objekata u
sadasnjem ravnom i homogenom pejzazu su najocigledniji uticajni faktori. Sto se tice domacih
receptora (odnosno ljudi koji Zive u lokalnim selima i naseljima), smatra se da ¢e oni biti
najosjetljivija grupa receptora, 5to je posljedica njihovih vlasni¢kih interesa i trajne izloZenosti
projektu nakon njegovog zavrietka. Takode, i buduci korisnici puta mogu se smatrati receptorima;
medutim, prolazna priroda njihovog dozZivljaja pogleda svrstava njihovu osjetljivost mnogo nize od
onih koji su trajno izlozeni pogledima na objekte i na saobracaj preko njih.

Projekat ¢e znatno izmijeniti pejzaz, kako za gotovo cijelu duzinu trase, osnovni trup puta nije u
visini preovladujuceg nivoa terena. Narocito ¢e dionica sa visokim nasipima (vise od 3 m), te
vijadukti i mostovi autoputa znatno promijeniti topografiju. Vrsta i nivo uticaja su, medutim,
razli¢iti na razli¢itim dionicama projekta, saglasno razliitoj osjetljivosti pejzaza i prisustvu
receptora. Izgradnja puta teSko moze izmijeniti glavne osjetljive poljoprivredne i prirodne pejzaze.

Dionice koje imaju uticaj na kontinuitet pejzaza su:
- km 2+800 - km3+200,
- km 44200 - km 4+500 u blizini Dzanica,
- km 74750 - km 7+900,
- km 10+300 - km 10+300.

Dionice sa glavnim uticajima (u pogledu vizuelnih i funkcionalnih poremecaja) sa promjenom
poljoprivredne vrijednosti pejzaZa su:

- km 0+000 - km 2+700 $to odgovara dolini Smucke;
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- km 7+700 - km 7+950 Sto odgovara poljopriviednom zemljistu u blizini naselja
Rosulje;

Slika 43. Smucka (km 0+000 do km 1+500)

Generalno, treba predvidjeti poremecaje vizuelnog kontinuiteta na mjestima koja odgovaraju
sljede¢im mostovima i vijaduktima (vidi prilog Karte: Uticaji i mjere ublazavanja):

Pocetak Kraj

1+240 1+760
2+880 3+480
6+820 7+320
8+450 8+600
9+200 9+380
10+000 10+300

Tabela 57. Mostovi i vijadukti duZ trase koji mogu uzrokovati
poremecaj vizuelnog kontinuiteta

Pejzazni uticaji u pogledu razvoja podrucja izmedu nagiba brda i nasipa predvidaju se na sljede¢im
dionicama:

- km 14400 - km 2+750 sto odgovara selu Smucka;
- km 34100 - km 3+200;
- km 74750 - km 7+950;

4.12 UTICAJ NA ZASTICENE DIJELOVE PRIRODE

Zakonom o zastiti prirode (Sl.novine FBiH, br. 33/03) definirana je ova oblast. Predvideni negativni
uticaji su neznatni, budu¢i da je projektnim rjesenjem prolaz kroz ovo podruéje uglavhom
predviden tunelima. Slijedi opis potencijalnih uticaja na glavne komponente zasti¢enih podrucja
pod uticajem projekta.

Pejzaz. Osnovni potencijalni uticaji bili bi predstavljeni:
- Fragmentacijom stanista (degradacija usljed uticaja prepreka i uznemiravanja na
prohodnost ekosistema);

- Vizuelnim uticajem u toku faze izgradnje i eksploatacije.

Atmosfera. Osnovni potencijalni uticaji bi bili predstavljeni zagadenjem zraka, bukom i prasinom u
toku faza izgradnje i eksploatacije.
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Flora i vegetacija. Potencijalni uticaji u toku izgradnje su razliciti. Glavni direktni uticaji predstavljeni
su kroz sjeCu i razaranje vegetacijskog pokrivaca, kako u podruc¢jima kroz koja prolazi autoput, tako
i u podru¢jima izvodenja gradevinskih radova i odlaganja viska materijala. Vegetacija zasticenih
podruc¢ja je svojstvena kontinentalnom dijelu zemlje. Medu uobicajenim vrstama, nalaze se: obi¢na
bukva (Fagus sylvatica), obi¢ni grab (Carpinus betulus), gorski brijest (Ulmus glabra), hrast luznjak
(Quercus robur), medunac (Quercus pubescens), lijeska (Corylus avellana), obi¢ni orah (Junglans
regia), malolosna lipa (Tilia cordata), divlja jabuka (Malus sylvestris), sastojine gorskog javora (Acer
pseudoplatanus), drijen (Cornus mas), sastojine crne johe (Alnus glutinosa), borovica (Juniperus
communis), topole (Populus tremula i Populus nigra), vrba (Salix alba).

Medutim, bilo bi i mnogo potencijalnih indirektnih uticaja:

- Steta na vegetaciji od razli¢itih agenasa (nafta, naftini derivati iz gradevinskih masina,
razli¢ite hemikalije i drugi otpad, kao i prasina od iskopa, kako tamo gdje autoput ide
po tlu, tako i tamo gdje ¢e biti izgradeni vijadulti, isparljivi organski spojevi u toku
asfaltiranja autoputa);

- Kontaminacija vegetacije vodotoka;

- Mogudi negativni uticaji na vodonosni sloj usljed izgradnje tunela.

Potencijalni uticaji u toku eksploatacije predstavljeni su:

- Smanjenjem kvaliteta zemljiSta, zagadenje zraka i prasSina duz autoputa,
prorjedivanje vegetacije i smanjenje biodiverziteta unutar podrucja u blizini
autoputa;

- Stalna opasnost od curenja nafte i naftnih derivata (narocito u slu¢ajevima nesreca);

- Vatra.

Fauna. U zasti¢enim podru¢jima buduéeg autoputa, prisutne su razli¢ite vrste stanista: Sumarci,
livade, kamenjari, kao i razli¢ite vrste vodenih i Sumskih stanista. U pogledu razli¢itosti stanista,
veliki je broj razli¢itih, $to podrugje Cini izuzetno bogatim u pogledu bioloske raznolikosti, kao
iranjivim iosjetljivim na svaku buduc¢u fragmentaciju podrucja.

Osnovni potencijalni uticaji u toku faze izgradnje ogledaju se u:

- Smanjenju biodiverziteta faune duz i oko podrudja interesovanja (usljed razaranja
staniSta, poremecaja ekoloske ravnoteze, prekida prirodnih koridora koje fauna
koristi, vizualni uticaj gradevinskih radova i buke koju oni proizvode), poremecaj u
vodenoj fauni u i pored vodotoka;

- Poremecaj pedofaune (male Zivotinje koje Zive u tlu);

- Poremecaj moguce podzemne faune (u toku izgradnje tunela).

Stradavanje i povredivanje Zivotinja u divljini (narocito malih ptica i Zivotinja pri prelasku preko
autoputa) je osnovni potencijalni uticaj u fazi eksploatacije.

4.13 UTICAJ NA KULTURNO HISTORIJSKO NASLJEDE

4.13.1 Potencijalno Stetni uticaji

Za procjenu kvaliteta i kvantiteta Stetnih uticaja koje izgradnja i koriStenje autoputa mogu imati na
konstatovana dobra, relevantni podaci su :

- Prostorni odnos - blizina trase (distanca mjerena u horizontalnom i vertikalnom
smjeru),
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- Vrsta dobra (nadzemna struktura, strukture i nalazi ispod kote terena, i sl.),
- Stanje dobra (dobro, konstruktivno nestabilno, i sl.),
- Vrsta objekta niskogradnje na autoputu (tunel, most, vijadukt, i sl.).

Medu navedenim informacijama, «ranjivost» kulturnog dobra najvise je odredena udaljenos¢u od
autoputa, te smo, u procesu odredivanja »rating-a ugrozenosti», definirali pojas najviseg stupnja
rizika — prvu uticajnu zonu, odredenu fizickim kontaktom i dometom svih vrsta fizi¢cko - dinamickih i
hemijskih uticaja koji mogu degradirati materiju, te mogucnostima sagledivosti u zajednickoj vizuri
(«vizuelnog zagadenja») i devastacije kulturolosko-historijskog ambijenta (karaktera). Zona
«visokog rizika» obuhvatila je pojas od 200 do 300 metara od trase na desnu i lijevu stranu, u
ovisnosti od konkretne morfologije terena, vrste putnog objekta i vrste dobra.

Generalno govoredi, Stetni uticaji na registrovana dobra mogu se podijeliti u dvije osnovne grupe:

- Uticaji na fizicku strukturu — degradacija materije,
- Uticaji na estetski / vizuelni kvalitet, historijski ili kulturolo3ki karakter dobra.

Uvjetno se moze definirati i tre¢a grupa, koja, po mehanizmu degradacije, moze pripadati i jednoj i
drugoj. Ona bi obuhvatila uticaj na ambijent, odnosno, okruZenje, sto je - vrlo ¢esto, neodvojiv dio
dobra bastine. Ovo je posebno vazno u slucajevima prirodno-graditeljskih ili ruralnih cjelina, ili
vernakularne arhitekture, jer je kvalitet prostora rezultat i prirodne i artificijelne komponente,
odnosno, njihove pune komplementarnosti. Stetni efekti najvece «teZine» i najja¢eg potencijala u
zoni visokog rizika, tokom izgradnje, usmjereni su na degradaciju fizicke strukture evidentiranih
dobara. U toku eksploatacije, medutim, relevantni su i Stetni efekti druge grupe, koji se odnose na
vizuelni kvalitet, historijski ili kulturolodki karakter objekta, lokaliteta ili cjeline. Stetni efekti u
eksploataciji dobivaju na znadaju u reoloskom posmatranju. Ako uzmemo u obzir faktor vremena,
mozemo konstatovati da proces koristenja autoputa moze izazvati posljedice koje su u pocetku
bezazlene, a potom, u kretanju po vremenskoj osi - tokom dugotrajne eksploatacije - postaju sve
ozbiljnije.

Potrebno je napomenuti, da se sve navedeno o mogudcim Stetnim uticajima na evidentirana ili
kategorizirana dobra, odnosi i na dobra koja su zasad nepoznata, neistraZzena, neevidentirana.
Moguc¢nost otkrivanja novih arheoloskih nalazista tokom izvodenja radova nije mala, te je ovaj
segment posebno tretiran u poglavlju o mitigacionim mjerama i preporukama.

4.13.2 Stetni uticaji u toku perioda izgradnje

Stetni uticaji u toku izgradnje ovise o faktorima koje smo naveli u prednjem tekstu, i mogu se, za
prvu uticajnu zonu, generalno, podijeliti u nekoliko grupa, prema vrstama dobara:
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Poznata/

evidentirana nepoznata Visokogradnja-

arheoloska
nalazista

Dosad

arheoloska
nalazista

pojedinacni
objekti, cjeline

Groblja i
pojedinacni
nadgrobnici

Prirodno-graditeljske
cjeline

MoZe doci do |MoZe doci do Pomjeranja, |Devastacija ambijenta
lporemecaja |potpunog tonjenje (u ovisnosti od
kulturnih unistavanja nadgrobnika, |udaljenosti)
slojeva, potencijalnih u ovisnosti od
Iskopi, ostecivanja ili |arheoloskih polozaja
sasijecanje  jpotpunog nalaza i zasjeka u
terenaisve |UniStavanja devastacije odnosu na
\rste postojecih  |lokaliteta, groblje i
zemljanih arheoloskih  |usljed inZenjerskog
radova nalaza svih  |nepostojanja eoloske
vrsta podataka i kategorije i
ranije geol. sastava
neistraZenost i tretirane
stijene
Unistavanje |UniStavanje Devastacija  |Devastacija ambijenta
Deponovanje povrsinskih potegpua{n/h ambuen{a(u (u ovisnosti od
materijala nalazg, qko povrsinskih oVisnosti oq udaljenosti, vrste
su prisutni  |nalaza udaljenosti)  |deponovanog
materijala)
Moze doci do MoZe docido |Tehnologijesu [Tehnologije su (Tehnologije su pracene
lporemecaja |potpunog pracene lpracene vibracijama, Ciji se
kulturnih unistavanja  |vibracijama, vibracijama, [Stetniefekti na materiju
slojeva, nalaza na, koje, mogu Ciji se Stetni  |mogu manifestirati na
Busenje, ostecivanja ili (dosad . uzr.okovat/ . efekt/. ﬁa ra;/ICItetnaéln6, u
My potpunog ~ |nepoznatim pojavu pukotina |materiju mogu 02’5705 loc
oy . i oo oe: |Udaljenosti, te
ostale unistavanja |arheoloskim il druge manifestirati carakteri
. ot ” . arakteristka
agresivne» postojecih Iokalil.‘etlma u |deformacije. puca'njem,‘ konkretnog dobra
tehnologije |arheoloskih  |povrsinskom  \Posebno u pomjeranjem :
iskopa u nalaza u sloju (npr., na |slu¢ajevima iz leZista,
cvrstim povrsinskom |ulazima u objekata sa tonjenjem, i sl.
stijenskim sloju-npr.,,  |tunele) usljed |nezadovoljavaj
masama naulazima u \nejstrazenost |uc¢im stanjem
tunele i i nepostojanjajocuvanosti, ti
podataka. su poremecaji
opasni jer vode
ka daljoj,
Komunikacija |Unistavanje |Unistavanje |Fizicka ostecenja|Fizicka Fizicka ostecenja i
i organizacija |povrsinskih  |potencijalnih |i oStecenja i devastacija ambijenta,
gradilidta, nalaza, ako |povrsinskih  |devastacija devastacija  |u ovisnosti od
formiranje su prisutni  |nalaza ambijenta, u ambijenta, u  |udaljenosti
pristupnih ovisnosti od ovisnosti od
puteva, udaljenosti udaljenosti
kretanje teze

Tabela 58. Stetni utjecaji u toku perioda izgradnje

Svaki od navedenih uticaja je, u zoni rizika, prisutan u manjoj ili ve¢oj mjeri; djeluje dominantnoiiliu
kombinaciji s ostalim. Stoga je analiza vrsena odvojeno za svaku konkretnu poziciju

4.13.3 Stetni uticaji u toku perioda eksploatacije

Stetni uticaji u toku perioda eksploatacije ovise o faktorima koje smo naveli u prednjem tekstu, i u
prvoj uticajnoj zoni, mogu se podijeliti u vece grupe prema vrstama dobara:
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Ap Jp nutoceste FBIH

Poznata/
evidentirana

arheoloska
nalazista

Visokogradnja-
pojedinacni
objekti, cjeline

Grobljai
pojedinacni
nadgrobnici

Prirodno-graditeljske
cjeline

Kod lokaliteta sa [Mogu se Mogu se Mogu se manifestovati
nadzemnim manifestovati kroz |manifestovati kroz |kroz Stetne efekte
L _lostacima in situ: Stetne efekte Stetne efekte vibracija na fizicku
Stetni efekti  [stetni efekti vibracija na fizicku |vibracija na fizicku |strukturu objekata u
motornog vibracija na strukturu objekata |strukturu ovisnosti od udaljenosti i
?gc')vkl)(racaja 53 \materiju, u u ovisnosti od nadgrobnika, u geoloskog sastava terena,
C;IZI'I'ICa n:i-ékim ovisnosti od udaljenosti i ovisnosti od te Stetne / efekte buke u
.. _ludaljenostii geoloskog sastava |udaljenosti i zonama s izraZzeno
mehanizmima
dielovanja geoloskog terena. geoloskog sastava |ekoloskim karakterom i
sastava terena. terena. vrijednom
lprirodnom komponentom.
Moguénost Fizicka ostecenja, |Fizicka oStecenja  |Fizicka oStecenja  |Fizicka oSte¢enja
direktnog ukoliko postoje
fizickog nadzemne
kontakta strukture
Dejstvo Dejstvo zagadivaca |lzmjena kvaliteta  |lzmjena kvaliteta vazduha
Stetni uticaji zagadivacana  |na prirqdne vagduha - henf)]jsky - hemij}kovdejstvo.
motornog nadzemne grade\./.mske dejst\{o zagadjlvaca zagadjl.vaca na pnrpdng
saobracajas [strukture, ako materijale tokom  |na prirodni kamen, |gradevinske materijale i
hemijskim postoje duljeg vremenskog [tokom duljeg Citavu prirodnu cjelinu,
mehanizmima perioda vremenskog perioda.[tokom duljeg viemenskog
djelovanja perioda
Devastacija Devastacija Devastacija Devastacija izrazenog
kulturno- kulturno- kulturno- ekoloskog karaktera
historijskog historijskog historijskog gradenih struktura i
karaktera. Ako  |karaktera; karaktera; ocuvanog prirodnog
o postoje Mogucnost Funkcionalna okruZenja; Mogucnost
Devastacija . s . . . .
AR _|nadzemni ostaci |vizuelne neusaglasenost, vizuelne neusaglasenosti i
h'StO”JSk?g I in situ, neusaglasenosti,  |mogucnost vizuelne |estetske degradacije
kulturoloskog | ogu¢nost estetske degradacije |neusaglasenosti i
karaktera vizuelne estetske degradacije
neusaglasenosti,
estetske
degradacije

Tabela 59. Stetni utjecaji u toku perioda eksploatacije

Svaki od navedenih uticaja je, u zoni rizika, prisutan u manjoj ili ve¢oj mjeri; djeluje dominantno iliu
kombinaciji s ostalim. Stoga je analiza vrSena odvojeno za svaku konkretnu poziciju.

SIFRA

NAZIV / lokacija

Ivan-sedlo

5/15

Spomen - obiljezje zrtvama fasizma

Tabela 60. Pregled objekata, lokaliteta i cjelina kulturno-historijskog naslijeda smjestenih u Prvoj uticajnoj zoni

4.13.4 Pozitivni uticaji / potencijalna poboljsanja

Procjena pozitivnih uticaja nije detaljno analizirana za svaki pojedinacan slucaj, utoliko Sto
potencijalna poboljsanja statusa, pa i stanja naslijeda, uzrokovana izgradnjom autoputa, ne iziskuju
koncipiranje projektnih rjeSenja koja su predmet ovog projekta. Uz detaljnu analizu, evaluaciju i
razradu, procjena moze posluziti kao «input» i osnova za neke aspekte bududih razvojnih,
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prostornih i urbanistickih planova, ili drugih projekata. Pozitivni efekti se, generalno, mogu
ocekivati u periodu koristenja autoputa. Jedan od osnovnih pozitivnih efekata je fizicka
dostupnost. Pristup velikom dijelu registrovanih lokaliteta naslijeda danas je mogu¢ samo preko
dugih i zamornih lokalnih puteva niskog ranga. | sa aspekta ocuvanja naslijeda, odsustvo
komunikacije ima negativan predznak, jer moZe uzrokovati stagnaciju razvoja, uvecati migraciju
mlade populacije i pogodovati otsustvu svake kontrole od strane nadleznih sluzbi zastite. Sela u
Zivopisnom prirodnom okruzenju, pored kojih nerijetko nalazimo srednjovjekovne stecke ili ostatke
fortifikacijskih struktura, tako, vrlo ¢esto samo «vegetiraju», slabeci ekonomski, sto je vrlo daleko od
principa revitalizacije i savremene integrirane zastite.

U naseljenim zonama, izgradnja autoputa nesumnjivo ¢e rezultirati i razvojem servisnih djelatnosti,
ugostiteljstva, trgovine i najrazlicitijih pratecih sadrzaja. To je drugi pozitivan efekat - efekat
privrednog razvoja. Naime, ekonomsko jacanje i opci socio-ekonomski razvoj podruc¢ja direktno su
proporcionalni operativnim aspektima promocije, popularizacije i prezentacije naslijeda.

Ukoliko Zelimo aktivno Stititi kulturno dobro: ukljuditi ga u suvremeni Zivot, prezentirati ili koristiti,
moramo obezbijediti odgovarajucu ekonomsku osnovu i okruzenje, a posjetiocu / korisniku,
ponuditi i pratece sadrzaje.

Tredi efekat je efekat informacije i komunikacije. Mnogi lokaliteti naslijeda smjesteni su u zonama
koje ni na koji nacin nisu promovirane niti afirmirane kao ciljne tac¢ke kulturnih ili turistickih
itinerera, te egzistiraju daleko od stvarnog Zivota i razvoja: zaboravljeni, ¢esto zapusteni, i
prepusteni slu¢ajnim i stihijskim dejstvima pojedinaca. U tom smislu, proces koristenja frekventnog
autoputa treba shvatiti i kao vanrednu mogucnost za prezentaciju i afirmaciju kulturnih,
historijskih, prirodnih, etnoloskih, tradicionalnih i svih drugih vrijednosti podrucja, te osmisljeno,
dugoro¢no marketinsko djelovanje turistickih zajednica, zasnovano na potencijalu bastine. Duz
Citave dionice moguce je, putem vizuelnih komunikacija, ponuditi odgovarajuce informacije, te
tako, afirmirati vrijednosti naslijeda.

Uz pretpostavku da ce se izvrditi korekcije trase na kriti¢nim pozicijama, treba provesti
odgovarajuce mjere ublazavanja, tako da zasad nepoznata i potencijalna arheoloska nalazista nece
biti ni na koji nac¢in devastirana. Gore navedeni efekti mogu imati svoj puni u¢inak u smislu
poboljsanja statusa, pa i stanja naslijeda u istrazivanoj zoni.

4.14 UTICAJNALOVSTVO

Mogudi uticaji izgradnje autoputa manifestovat ¢e se kroz dva aspekta. Prvi je uticaj autoputa na
lovista kao prostorne jedinice, a drugi je uticaj na divlja¢ u neposrednom i Sirem okruzenju. Uticaj
na lovista ¢e se odrazavati ve¢im ili manjim smanjivanjem lovne povrsine pojedinog lovista.

Za svako loviste, presjeceno trasom ili u njezinoj neposrednoj blizini, prilikom analize odnosa i
uticaja autoputa promatrane su granice lovista, te zone Sirine 300 m, racunajudi od ruba asfalta.
Nakon toga izra¢unate su povrsine i to pojedinacno za loviste i ukupno. Daljnji negativni uticaj
prisutan je kod onih lovista kojima autoput nepovoljno presijeca loviste na dva ili vise dijelova, tako
da preostali dio viSe nije racionalno ukljuciti u domicilno loviste, odnosno, ako je povrsina
izdvojenog dijela veca, tada je neophodno ostvariti dobru povezanost izmedu tako stvorenih
dijelova. Ovaj vid negativnog uticaja prisutan je u manjoj ili ve¢oj mjeri kod gotovo svih lovista.
Osim direktnog gubitka povrsina zbog samog autoputa, treba imati u vidu i povrsine ogradenog
zastitnog pojasa uz autoput koje loviste takoder ne obuhvata. Osim toga, autoput direktno
narusava ekoloske uslove stanista, a prema kojima je odredeno brojno stanje divljaci koje na
navedenom podrucju moze prirodno obitavati bez veceg uticaja na okolis i ostale Zivotinjske vrste.
S druge strane trasa autoputa presijeca stoljetne prirodne migracijske puteve pojedinih vrsta
divljaci.
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Ovo prakticno znac¢i da c¢e nakon konacnog trasiranja autoputa na terenu, trebati provesti
redefiniciju postojecih granica lovista, kako bi ona ostala jedna zaokruzena neprekinuta prirodna
cjeling, a u skladu sa Zakonom o lovstvu (SI novine F BiH, broj 4/06), nedvosmisleno govori da «se
granice lovista odreduju na povrsinama zemljista ili voda, koje predstavljaju prirodnu i zaokruzenu
lovnoprivrednu cjelinu i na kojima postoje ekoloski i drugi uslovi ......».

4.14.1 Uticaj na divljac

Prelaskom autoputa kroz lovista, a posebno ogradeno loviste i uzgajaliste divljaci, javlja se problem
migracije divljaci (dnevno i sezonsko), problem uznemiravanja divljaci i problem moguceg fizickog
ugrozavanja i krade. Takoder je prisutan problem stradavanja divlja¢i u pokusaju prelaska
autoputa, koji ¢e postojati unato¢ ogradi. Uticaj na divlja¢ ogledat ¢e se i kroz smanjenje Zivotne
povrsine (povrsine za stanista, povrsine za hranjenje i napajanje, povrsine za kretanje), te kako je
napisano kroz teze komuniciranje prilikom dnevnih ili sezonskih migracija. Sezonske migracije
ocekivane su za jelensku divlja¢. Benzinske stanice, odnosno odmaralista, nemaju vecih negativnih
uticaja na divlja¢, iako bi trebalo izbjegavati njihovo projektovanje pokraj vecih Sumskih
kompleksa.

4.15 UTICAJ OD BUKE

4.15.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Uticaji u pogledu buke u toku izgradnje mogu se razmatrati sa dva gledista:

- Buka koju proizvodi oprema na gradilistu tokom izvodenja gradevinskih radova
(teSke gradevinske masine, eventualno miniranje pri izgradnji tunela), kao i radovi u
pozajmistima materijala i kamenolomima;

- Buka koju izaziva saobracaj masina i kamiona pri izvodenju radova.

Trenutno nema nikakvih informacija o podru¢jima gdje ce se izvoditi radovi, opremi i dinamici
radova, pa nije moguce napraviti predvidanja o buci koja ¢e se emitovati sa gradilista, niti o njenom
uticaju na naselja. Buka predstavlja sveprisutan okolinski faktor za kojega je tesko uspostaviti
grani¢ne tolerancije izmedu potrebnog i Stetnog nivoa, zavisno od velicine fizickih faktora (fizicka
buka, osobenost prijemnika i drugi vanjski promjenljivi faktori).

Uticaj buke na ljudski organizam zavisi od niza faktora:

- Faktori koji se odnose na buku: intenzitet, frekvencija, vrijeme djelovanja,
karakteristike buke (kontinuirana ili sa prekidima);

- Faktori koji se odnose na ljudski organizam: starost, aktivnost, fizicko stanje,
individualna osjetljivost;

- Faktori koji se odnose na mjesto djelovanja: velicina prostora, konfiguracija terena i
gradevinski objekti itd.

Opc¢enito, uticaji buke zavise od karakteristika i slozenosti aktivnosti koje se obavljaju. Buka manje
utice na aktivnosti koje su jednostavne, koje se ponavljaju i koje su monotone. Izlaganje buci bi
moglo izazvati razli¢ite vrste refleksnih reakcija, narocito ako je buka neocekivane ili nepoznate
prirode. Na ove reakcije reaguje vegetativni nervni sistem, a poznate su kao stresne reakcije.

Da bi ogranicili mogudi uticaj zvu¢nog zagadenja na zdravlje ljudi, predlazu se sljedece mjere:

- Oprema koja radi unutar granica funkcionalnih parametara;
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- Pra¢enje nivoa buke radi uvodenja korekcionih mjera za prekomjerno zvucno
zagadenje.

Gradiliste ce stvarati probleme u pogledu emisije buke i vibracija, vezano bilo za radne aktivnosti,
bilo za kretanje materijala.

Da bi se tacno predstavili razliciti aspekti buke koju stvaraju razni uredaji, razmatraju se tri nivoa:
- izvori buke;
- bukaizbliza;
- buka iz daljine.

Svaki od ova tri nivoa pracenja ima svoje osobine.

U slucaju izvora buke, svaki uredaj se mora odvojeno razmatrati, tako da se pretpostavi njegovo
postavljanje na otvorenom prostoru. Ova faza razmatranja omogucuje da se razumiju inherentne
karakteristike izvora odvojeno od njegove radne okoline. Neophodna su mjerenja buke na izvoru,
kako radi poredenja zvucnih nivoa masina iste kategorije, tako i radi dobijanja informacija koje se
odnose na akusti¢nu mo¢ masina razlic¢itih kategorija.

U slucaju buke iz blizine, Cinjenica je da svaka masina treba biti smjestena u okruzenju koje moze
mijenjati njene akusti¢ne osobine. Zbog toga je predmet interesovanja akusti¢ni nivo dobijen na
udaljenosti od nekoliko metara pa do 10 m od izvora. Za ta¢nu interpretaciju podataka, bice
potrebno da udaljenost na kojoj se vrsi mjerenje prati vrijednost promatranog nivoa akusti¢nog
pritiska.

U slucaju uslova otvorenog prostora, ovaj nivo akusti¢nog pritiska moze se pojacati u blizini izvora
(odbijanja) ili prigusiti prirodnim i vjestackim zaslonima koji se nalaze izmedu izvora i tacke
mjerenja. Kada se mjerenja iz blizine vrSe na odredenoj udaljenosti od masina, tada buka izbliza
ustvari predstavlja buku grupe masina, a rijetko buku koja potice od izolirane masine.

Ako su u slucaju prva dva nivoa posmatranja akusti¢ne karakteristike snazno zavisne od prirode i
mjesta masina, buka iz daljine (>200 m od izvora) jako zavisi od dodatnih vanjskih faktora, kao sto
su:

- vremenske pojave, a narodito: brzina i pravac vjetra, gradijent temperature i vjetra;
- vediili maniji stepen apsorpcije akusti¢nih talasa u tla, tzv. fenomen “efekat tla”;

- apsorpcija zraka u ovisnosti od pritiska, temperature, relativne vlaznosti;

- aktivnosti na terenu;

- vegetacije.

Na ovom nivou studije, razmatranja o buci generalno se odnose na cijeli analizirani Projekat.
Izgradnja autoputa povlaci koristenje teskih masina, koje svojim kretanjem izazivaju vibracije. Ovim
masinama treba dodati i dampere koji, ¢ak i prazni, imaju veliku masu. Gradevinske masine i
transportna vozila su glavni izvori buke i vibracija u periodu izgradnje Projekta. Oni su uglavhom
locirani u srediSnjem dijelu gradilista.

Sljedeca tabela pokazuje generalni intenzitet izvora buke gradevinskih masina koje se obic¢no

koriste.
Naziv gradevinske masine  Nivo buke dB(A)

Bager 80-100
Buldozer 80-100
Dizalica 75-95
Malj nabijac 90-110
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Naziv gradevinske masine  Nivo buke dB(A)

Mikser za beton 75-90
Vitlo 95-105
Valjak 75-90
Teski kamion 70 -80
Masina za zakivanje 85-100

Tabela 61. Intenzitet buke gradevinskih masina
koje se obicno koriste.

Bi¢e zabiljezene situacije u kojima je moguce da se, tokom rada, pojavi neophodnost nastavka
pracenja zvucnih nivoa i eventualno postave zvucne barijere. U pogledu transportnih aktivnosti,
Sto se tice saobracaja izvan gradilista, on bi trebao da se odvija izvangradskim pravcima.

Tokom izgradnje, buka na izvoru i u okolnom podrucju ima akusti¢ne karakteristike koje su u skladu
sa prirodom i lokacijom opreme. Na buku u udaljenim podru¢jima, koja nije interesantna za ovu
procjenu, utice vise vanjskih faktora, kao 5to su brzina i pravac vjetra, temperatura i gradijent vjetra,
apsorpcija zvucnih talasa od zemljista/tla (efekat zemljista/tla), apsorpcija od zraka (u zavisnosti od
pritiska, temperature, relativne vlaznosti, frekvencije buke), oblika zemljista i tipa vegetacije.

4.15.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije

Zbog svjesne percepcije i upliva na razne aktivnosti, buka je zagadiva¢ okoline koji najvise
uznemirava. Trenutno, $to se tice buke od saobracaja, 40% evropske populacije izloZzeno je
razli¢itim nivoima, od najmanje 55 dB(A), a 20% je izloZzeno buci od 65 dB(A) i vise. Tokom nekoliko
sljedecih godina olekuje se znatan porast opterecenja bukom, vise tokom noénih sati nego u toku
dana. Generalno, nivo buke zavisi od frekvencije saobracaja, odabranih transportnih sredstava i
kvaliteta puteva. Pored uznemirujuceg uticaja, buka je opasna i po zdravlje.

Razlikujemo dvije vrste uticaja:

Ostecenja sluha zbog buke. U slucaju oStecenja sluha zbog buke, poznati su uzrok i posljedica.
Ostecenje sluha je jedino definirano ostecenje zdravlja izazvano bukom u klasi¢cnom smislu. Prema
dosadasnjim saznanjima, ostecenje sluha zdravog uha nastupa nakon duze izlozenosti buci iznad
90 dB(A). Takvoj buci ljudi su izloZzeni samo na radnom mjestu. Osim toga, poznata su ostecenja
sluha bukom samo kod ljudi koji imaju neki bu¢an hobi, kao npr. streljastvo, a u novije doba to su
posjetioci i zaposleni u disco klubovima.

Ekstraauralno djelovanje buke. Pod pojmom “ekstraauralno djelovanje buke” podrazumjevaju se sve
reakcije covjeka na buku, izuzev reakcija samog slusnog sistema. Te reakcije dokazuju se
odgovarajuc¢im fizikalnim, hemijskim ili psiholoskim metodama. Ekstraauralno djelovanje
karakterizirano je ¢injenicom da ljudski organizam reagira na svaki zvué¢ni podrazaj, i to, u razli¢itim
podru¢jima, kao $to su neuralno, vegetativnho, hormonalno ili psihi¢ko. Razlog za to leZi u
psihosomatskoj organizaciji ¢ovjeka, u organizaciji centralnog nervnog sistema i njegovim
visestrukim vezama sa sistemom hormonalnih Zlijezda.

Postoji niz regulacijskih krugova koji se brinu za odrzavanje potrebnih napetosti i ravnoteze tokova
u organizmu, pri promjeni vanjskih uslova ili onih u samom organizmu. U literaturi koja obraduje
problematiku uticaja buke na ¢ovjeka nailazi se na niz dokaza o fizioloskom djelovanju buke u
emocionalno neutralnoj situaciji loboratorijskog eksperimenta. Dokazane su reakcije budnog
¢ovjeka na buku nivoa iznad 65 dB (A), a kod Covjeka koji spava i kod nizih nivoa. Uolene su:
Zeluc¢ane smetnje, prosirenje zjenica, prolazni porast krvnog pritiska, opadanje tjelesne
temperature, amplitude pulzacije prstiju, koja ima za posljedicu smanjenje prokrvljenosti koze
zbog suzenja perifernih krvnih sudova, te pojac¢ano izluc¢ivanje hormona nadbubrezne Zlijezde.
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Neophodno je naglasiti da su reakcije organizma na buku jednake onima kako organizam reagira
na strah.

Na buku reagira vegetativni nervni sistem koji nema svojstvo privikavanja. Zato se na buku ne
moze priviknuti. Ono $to se obi¢no naziva tim imenom posljedica je psihi¢ckog privikavanja na
buku, koje se moze u svako vrijeme prekinuti nastupom bolesti, dusevnog opterecenja itd.
Narocito Stetan po zdravlje je poremedaj sna zbog buke. Kod bolesnih ljudi to narocito dolazi do
izrazaja.

Uklapanje nove trase autoputa (u 2013. god.) ¢e ukljucivati dvije razlicite situacije:
a) Smanjenje nivoa buke, zbog smanjenog protoka saobracaja duz postojece trase puta

M17. U stvari, prosjecni saobracaj ¢e biti smanjen sa maksimalno 297 vozila/sat na 112
vozila/sat na dionici Tar¢in — Konjic.

Prosjeéna Prosjecni Leq dB(A) 9

Dionica brzina promet8 e e T >5(()I:)B(A)
(km/h) (voz./h) 20 100m

arcin - Konjic 45 112 57,10 52,24 47,38 65
Tabela 62. Nivoi buke duZ puta M17 (2013. god.)

Ovo smanjenje saobracaja obuhvata smanjenje nivoa buke $to ¢e poboljsati situaciju sa
zagadenjem bukom na postojecoj trasi puta M17.

b) Povecanje saobracaja na novoj trasi ¢e uzrokovati emisiju zagadenja bukom u nekim
podruéjima koja trenutno nemaju ovu vrstu problema (ruralna podruéja, prirodne
zone) zbog pretpostavljenog maksimalnog prosje¢nog opterecenja od 477 vozila/sat).

Prosjecna Prosjeéni Leq dB(A J
Dionica brzjina proriletly ACEE >50dB(A)

(km/h)  (voz/h) o5y 50m  100m (m)
Tarcin - Konjic 100 417 69,14 64,27 59,41 380
Konijic - Ostrozac 100 419 69,15 64,29 59,43 380
Ostrozac - Jablanica |100 419 69,15 64,29 59,43 380
Jablanica - P. 100 419 69,15 64,29 59,43 380
P. Jablanica - Potoci |100 477 69,67 64,81 59,95 410

Tabela 63. Nivoi buke duZ nove trase (2013.)

Dakle, bi¢e pogodena neka naselja i izolovani objekti duz planirane trase, a narocito:

- lzolovani objekti koji odgovaraju stacionazama km 1+425; km 2+050; km 2+400; km
7+950 — km 8+250;
- Sistemi naselja Smucka (km 0+900 - km 1+100);

4.16 UTICAJIVIBRACIJA

Na ovom nivou Studije ne postoje podaci o uticajima vibracija u periodu izgradnje. Ipak, moguce je
predvidjeti neke probleme na mjestima tunela kod koristenja eksploziva u toku izgradnje tunela,
kao i stubova vijadukta i mostova gdje izrada temelja moze proizvesti vibracije. Uticaj vibracija u
toku izgradnje rjesava se u narednim fazama projektovanja.
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4.17 UTICAJINA INFRASTRUKTURU

Elektroenergetska mreZa. Trasa planiranog autoputa se na vise mjesta kriza sa postojec¢im i
planiranim dalekovodima prenosa i distribucije elektri¢ne energije. Uticaji planiranog autoputa na
elektroenergetsku mrezu su uglavnom tehnicke prirode, jer u slu¢aju nezadovoljavanja propisanih
konstrukcijskih i polozajnih uslova kod izgradenih nadzemnih i podzemnih kablovskih dalekovoda
zahtjeva rekonstrukciju kako bi se zadovoljili propisani uslovi kao $to su: propisana udaljenost
stubova dalekovoda, propisana minimalna visina provodnika od zavrinog sloja asfalta, te
mehanicka zastita podzemnih kablovskih vodova od mehani¢kog opterecenja promjenjivog
inteziteta koji bi mogao ostetiti podzemne kablovske dalekovode.

Postoje i uticaji nadzemnih dalekovoda i to kod krizanja sa autoputem. Prvi se odnosi na rijetke ali
teoretski moguce slucajeve da se pri elementarnim nepogodama vecih razmjera zbog rusenja
stubova, kablovi ruse na kolovoz. Zatim pri redovnom odrzavanju mreZze moze dodi do kracih
zastoja u prometu. Elektromagnetski uticaji dalekovoda ovih naponskih nivoa uz propisanu
minimalnu visinu provodnika od kolovoza te uz kratko¢u zadrzavanja vozila ispod dalekovoda pri
prolazu su u potpunosti zanemarivi. Uz ostvarenje neophodnih rekonstrukcija na
elektroenergetskoj mrezi (koje su predmet posebnog elaborata), trasa planiranog autoputa je
prihvatljiva sa aspekta elektroprivrede.

Telekomunikacijska mreza. Trasa planiranog autoputa na cijeloj svojoj duzini kriza se na vise mjesta
s podzemnim kablovskim vodovima razli¢itih rangova i izvedbi nepokretne telekomunikacijske
mreze. Uticaji planiranog autoputa na podzemne kablovske vodove uglavnom su tehnicke prirode,
jer je za sve vodove potrebna rekonstrukcija i postavljanje u zastitne cijevi, zbog sprecavanja
ostecenja telekomunikacijskih kablova usljed mehanickog opterecenja promjenjivog inteziteta
kojim autoput djeluje i na kablovske telekomunikacijske vodove. Uz ostvarenje neophodnih mjera
zastite i s tim povezanih rekonstrukcija trasa planiranog autoputa je prihvatljiva sa aspekta
nepokretne telekomunikacijske mreze.

Transportna mreZa. Autoput, kao najvisi nivo uredenja putne mreze ujedno ima i najveca
ogranicenja u pogledu polozaja ili funkcionalne organizacije u prostoru i ¢ini ga krutim elementom
u prostoru. Najveéi poremedaji i ograni¢enja nastaju u pogledu uticaja na funkcionalnu
organizaciju prostora tako da je uticaj na transportni-prometni sistem znacajan i mora se prilagoditi
novim ograni¢enjima koja namece nacin koristenja planiranog autoputa. Budu¢i da je autoput
ograden i nije mogu¢ bilo kakav prelazak preko njega tako su i cestovni prilazi na autoput
ograniceni na nekoliko ¢vorista koji su planirani u skladu sa standardima koji definiSu njihove
minimalne medusobne udaljenosti.Transportna mreza saobracajnica koju presijeca planirani
autoput treba da bude po svojoj ulozi u kompletnoj transportnoj mrezi podredena planiranom
autoputu.

Znaci, primjena elemenata oblikovanja prelaza postojecih kategoriziranih cesta je ovisna o njihovoj
kategoriji i ulozi u prometnoj mrezi. Najveci uticaj planiranog autoputa ocekuje se na sistem
postojecih poljskih i Sumskih puteva (nekategorizovani putevi). U nekim slucajevima ¢e se
poremetiti postojeca funkcionalna organizacija prostora i to prvenstveno pristup poljoprivrednim
povriinama. Trasa planiranog autoputa nece znacajnije uticati na funkcionisanje lokalnih
transportnih sistema ukoliko se obezbijedi potreban broj prolaza za automobile i pjesake u
konstrukciji samog autoputa.
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5 OPIS MJERA ZA UBLAZAVANJE NEGATIVNIH UTICAJA NA OKOLINU

5.1

OPSTE MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTICAJA NA OKOLINU

Cilj ovog poglavlja je rezimiranje glavnih mjera ublazavanja koje predlaze Konsultant. Svrha
sljede¢ih mjera ublazavanja je da se eliminisu, ili u svakom slu¢aju umanje potencijalni okolinski
uticaji izazvani Projektom.

Takode, Konsultant predlaze mjere ublazavanja u toku faze izgradnje.

Mjere ublaZavanja u fazi projektovanja:

Ukljucivanje u planove fizickih barijera protiv buke,

Koristenje arhitektonskih rjesenja koja se “stapaju” sa pejzazom,

Predvidanje odlagalista,

Predvidanje odgovarajucih oznaka na putu, ukljucujudi osvjetljenje,

Pomjeranje trase gdje je moguce, radi izbjegavanja izuzetnih podrudja
identifikovanih prethodnim istrazivanjem,

Obezbjedenje prelaza koji su dobro isprojektovani i locirani,

Ukljucivanje zaustavnih traka i/ili poploc¢anih bankina i sigurnih prelaza,

Pomjeranje trase radi izbjegavanja mocvara,

Pomjeranje trase radi izbjegavanja vaznih migracionih puteva,

Predvidanje radova na odvodnji radi smanjenja rizika, prema prethodnom
istrazivanjima,

Planiranje trase drzavne saobracajne rute u skladu sa lokacijama osjetljivih,
jedinstvenih i sli¢nih podrucja

Snimanje vektorske ekologije u podrudju rada i poduzimanje koraka za izbjegavanje
stvaranja stanista gdje god je to moguce.

Mjere ublazavanja u fazi izgradnje:

Sakupljanje i recikliranje maziva,

Postavljanje i upotreba opreme za kontrolu zagadenja zraka,

Periodi¢no kvasenje privremenih puteva vodom ili lakim uljima,

Zastita osjetljivih povrsina malcovanjem ili tekstilom, te zasadivanje erodibilnih
povrsina sto je moguce prije,

Periodi¢ni zdravstveni pregledi radnika sa lije¢enjem po potrebi,

Uspostavljanje servisa sa sanitaciju biljka i zivotinja, te odgovarajucih kontrolnih
mjesta,

Zabraniti krivolov kroz ugovor o zaposlenju.

5.2 POSEBNE MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTICAJA NA OKOLINU

5.2.1 Stanovnistvo

Stanovnistvo i naselja. Uticaj na perspektivu razvoja naselja:

Potrebno je planirati mjere prije poletka gradevinskih radova, radi uspostavljanja
novih komunikacijskih struktura naselja gdje su tradicionalni nacini komunikacije
poremeceni autoputom. Ovo je moguce izvesti nadvoznjacima/podvoznjacima;

Opcine/gradovi sa petljama autoputa (Konjic i Jablanica) treba da aZuriraju
urbanisti¢cke planove i odrede podrucja za svoje Sirenje, u skladu sa lokacijama i
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mogudéim uticajima petlji i vezama sa autputom. Razvojne planove za
industrijska/stambena podrucja treba revidirati i azurirati.

Stanovnistvo pod direktnim uticajem:

- Mjesta gradevinskih kampova moraju biti odabrana tako da ne dolaze u konflikt sa
postoje¢im naseljima;

- Lokalni organi vlasti treba da preduzmu mjere da bi se izbjeglo pretvaranje kampova
u stalna naselja;

- Mjere ublaZzavanja vezane za zrak;

- Mjere ublaZavanja vezane za buku.

Preseljenje/ izmjestanje stanovnistva:

Kada je neizbjezno izmjestanje, treba saciniti planove preseljenja. Osnovni koraci plana preseljenja
obuhvataju sljedece:

- Objasnjenje organizacionih odgovornosti,

- Organizacija u¢esca zajednice,

- Terenski obilazak,

- Analiza pravnog okvira,

- Vrednovanje i kompenzacija izgubljene imovine,
- Pravo vlasnistva nad zemljistem, sticanje i prenos,
- Plan, pra¢enje i vrednovanje implementacije.

Stanovnistvo koje se izmjesta treba da bude (i) kompenzirano za njihov gubitak u punom iznosu
prije stvarnog izmjestanja; (ii) potpomognuto prilikom izmjestanja, kao i u toku prelaznog perioda
u novom mijestu boravka; i (iii) podrzano u njihovim naporima za poboljsanje prijasnjeg Zivotnog
standarda, moguc¢nosti sticanja dohotka, proizvodnog nivoa ili barem njihovog obnavljanja.
Posebnu paznju treba posvetiti potrebama najsiromasnijih grupa koje treba preseliti. Uc¢esce
zajednice u planiranju i provodenju preselenja treba ohrabriti i uspostaviti odgovaraju¢e modele
drustvene organizacije. Postojece drustvene i kulturne institucije doseljenika i njihovih domacina
treba podrzati i iskoristiti u najvec¢oj mogucoj mjeri. Doseljenici treba da se drustveno i ekonomski
integrisu u lokalne zajednice, tako da se smanje Stetni uticaji na njih. Najbolji nacin postizanja ove
integracije je planiranje preseljenja u podrucja koje ¢e imati koristi od projekta, uz konsultaciju sa
buduc¢im domadinima. Treba obezbijediti zemljiste, stambene objekte, infrastrukturu i druge
vidove kompenzacije razli¢itim kategorijama oSte¢enog stanovnistva, etni¢kim manjinama i
seljacima koji uzivaju pravo na koriStenje nad zemljistem i drugim resursima oduzetim radi
projekta. Odsustvo legalnog prava tih grupa na zemlju ne treba da bude prepreka za
kompenzaciju.

Drustvena struktura i kulturne vrijednosti. Drustveni poremecaji nastali zbog gradevinskih kampova:

- Generalno, gradevinski kamp treba da bude smjeSten u manje osjetljivim
podruc¢jima. Nadalje, izvodac ima obavezu da se pridrzava lokalnih pravila. Lokacije
gradevinskih postrojenja i kampova moraju se planirati u saradnji sa lokalnom
zajednicom,

- Treba postovati lokalna pravila prilikom izgradnje kampova,

- Da bi se obezbijedili gradevinski kampovi, priviemeni radovi i nacin Zivota
gradevinskih radnika ne smiju negativno uticati na obliznje zajednice; treba
izbjegavati da radnici koriste resurse koje uobicajeno koristi lokalno stanovnistvo.

Drustveni poremecaji zbog zagusenja saobracaja:
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- Poduzimanje mjera upravljanja saobracajem u podruéjima presjecanja postojeceg
puta.

Uticaji na mjesta kulturnog nasljeda:

- Odrediti pravila i nacine ocuvanja i obnavljanja ostataka kulturnog nasljeda
pronadenih u toku i zgradnje,

- Odrediti tacan lokalitet vaznih nalazista,

- Odrediti moguca osjetljiva mjesta prije pocetka projekta da bi se izbjegli
gradevinskiradovi/iskopi na ovim lokalitetima,

- lzvodac treba da bude unaprijed informisan o ta¢noj lokaciji nalazista,

- Ugovorna dokumentacija vezana za gradevinske radove treba da sadrzi pravila za
ocuvanje i obnavljanje kulturnih ostataka otkrivenih za vrijeme izgradnje i posebne
mjere zastite specifi¢nih osobina ili naknadne radove za kojima se moze ukazati
potreba,

- Kretanje materijala treba planirati u skladu sa navedenim.

Vrijednost imovine. Uklanjanje kuca i drugih objekata.
U skladu sa drzavnim zakonodavstvom za eksproprijaciju, treba sljediti naredne korake:

- Detaljno snimanje mjesta, koje pokazuje lokacije svih posjeda koji mogu do¢i pod
uticaj projekta;

- lzrada detaljnog projekta za objekat, do nivoa koji omogucava definisanje zahtjeva u
pogledu zemljista;

- Priprema planova podjele, koji pokazuju odnos izmedu $eme autoputa i zemljista ili
objekata koji treba eksproprisati;

- Federalno ministarstvo za prostorno uredenje i okoli$ treba da prihvati prijedlog;

- lz katastra/registra opcine treba obezbijediti kopiju zemljisnog plana. To treba da se
provjeri u odnosu na najnovije informacije dobijene snimanjem terena;

- Treba dostaviti odgovarajuce detaljne katastarske brojeve parcela;

- Vlada Federacije Bosne i Hercegovine objavljuje javni interes i obezbjeduje sredstva
za eksproprijaciju;

- Potrebno je informisati opcine o izvodenju projekta, a od opcina treba zatraziti da
obezbijede timove za izvodenje eksproprijacije zemljista i objekata;

- Procjenitelji treba da urade snimanje terena;

- Opcinske vlasti provode odluke;

- Postavlja se zahtjev za prijevremeni ulazak u posjed prije izdavanja pravomo¢nog
rjeSenja od Federalnog ministarstva za prostorno uredenje i okolis;

- Ulaz u posjed se obezbjeduje za predstavnike odgovornih organa vlasti;

- Sporovi o kompenzaciji pred opcinskim organima;

- Sporovi o kompenzaciji pred sudom.

Gubitak poljoprivrednog zemljista.

Eksproprijacija poljoprivrednog zemljista treba da prati gornju proceduru. Nadalje, u toku izgradnje
treba preduzeti sljedeée mjere:

- lzvodac se mora obavezati da izvodi radove tako da se ne bi deSavalo nepotrebno ili
neodgovarajuce remecenje pristupa do javnih ili privatnih puteva i staza koje vode
prema ili od posjeda, te njihovo koristenje i zauzimanje;

- Privatno vlasnistvo se nece koristiti za skladiStenje, obilazne puteve i druge
gradevinske objekte i postrojenja bez pismenog odobrenja vlasnika ili zakupnika i
njegove isplate ako je potrebno;
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- lzvodac ce takode odabrati, urediti i, po potrebi, platiti za mjesta obilaZenja, skladista
opreme ili drugih potrebnih gradevinskih radova;

- Nakon zavrsetka radova, koristeno podrucje treba ocistiti i obnoviti tako da vlasnik
bude zadovoljan;

- Svi dugoro¢ni gubici poljoprivrednog zemljista treba da budu kompenzirani u skladu
sa zakonom. Ukoliko je zemljiste zauzeto duze od jedne sjetvene sezone, gubitak
usjeva treba kompenzirati na odgovarajuci nacin;

- U slu¢aju koristenja pasnjaka, podrucje treba rehabilitirati ponovnim zasijavanjem,
kako bi se minimizirali poreme¢aji i gubici;

- Nakon zavrSetka autoputa treba garantovati pristupne puteve lokalnim
poljoprivrednim posjedima.

Sigurnost. Nesrece usljed gradevinskih radova/mehanizacije:

- Generalno, sigurnosna pravila za gradilidta treba odrediti kroz ugovorne obaveze;

- Da bi se smanijili rizici od nesrec¢a tokom izgradnje (obilazni putevi itd.) treba postaviti
znakove upozorenja koji odreduju ogranicenje brzine, ograde oko gradilista; ako je
potrebno, osvjetljenje treba postaviti i na obilaznim putevima, pristupnim putevima
glavnom kampu, kamenolomu i drugim mjestima vezanim za izgradnju. Obilaznice i
pristupni putevi treba da budu redovno odrzavani po odgovaraju¢im standardima
(obezbjedivanje “lezecih policajaca” gdje je potrebno);

- Treba odrediti ogranicenje brzine gradevinskog saobradaja, ogradivenje
kamenoloma i pozajmista, zabraniti pristup javnosti mjestima rada teske
mehanizacije, odgovarajuca obuka radnika u pogledu sigurnosti;

- Aktivnosti skladiStenja i izgradnje treba da se reguliu i jasno odrede u ugovornim
dokumentima da bi se izbjegla opasnost ili ometanje postojeéeg saobracaja.

Ekonomski razvoj

Da bi se osigurala moguénost zaposljavanja lokalnog stanovnistva, izvodac treba maksimalno da
koristi lokalnu radnu snagu. Mora se osigurati da izvodac¢ zaposli veci udio lokalne radne snage i, po
potrebi, obezbijedi njihovu obuku. Ovo uklju¢uje konsultacije sa lokalnim vlastima o uspostavljanju
lokalnih radnih odnosa.

5.2.2 Geologija

Na dijelovima trase autoputa gdje je visina kosine ve¢a od 8 -10 m treba predvidjeti jednu ili vise
bermi Sirine 3 - 4 m. Kosine u polifacijalnim kompleksima moguce je izvesti sa nagibom 2 :1,a u
kre¢njacima sa nagibom 3 :1. U deluvijalno-eluvijalnim naslagama, odnosno na poslednjih 2 do 5
m, nagibe kosina treba treba ublaZiti na 1,5 :1. Citave kosine treba prekriti putarskom mrezom, jer
su pored deluvijalno-eluvijalnih naslaga i meksi ¢lanovi kompleksa neotporni na djelovanje vode i
mraza, odnosno lahko se raspadaju i spiraju. Ovde je vazno napomenuti da su istraznim radovima:
busenjem i geofizikom dobijene dublje zone degradiranosti osnovne stijene permskih,
permotrijaskih, verfenskih i miocenskih sedimenata vezanih glinovitim vezivom, tako da se u ovim
sredinama velikim zasjecanjima mozZe doci do nestabilnosti kosina.

Takode u cilju zastite kosina treba predvidjeti obodni kanal, kojim bi se skupljale povrsinske vode
sa padina iz zaleda kosina i kontrolisano odvodile do najblizeg vodosabirnika. Ukoliko se predvida
izrada kosina sa nagibima strmijim od predlozenih, njihova stabilnost se mora dodatno osigurati,
naprimjer: potpornim zidovima, ankerima, AB rebrimaii sl.

Izvodenje portalnih kosina u kre¢njacima je znatno povoljnije, jer su oni u manjoj mjeri fizi¢cko-
mehanicki degradirani preko kojih lezi tanji deluvijalno-eluvijalni pokrivac i sipari, ili ga uopste
nema. Uz pazljivo miniranje, moguce je izvesti portalne kosine sa nagibom od 3:1 do 4:1. Gornje
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rubne dijelove kosina, potrebno je izvesti sa blaZim nagibom i zastiti ih od atmosferskih uticaja,
odnosno od spiranja i osipanja. Ukoliko je neophodno, nagibi kosina mogu biti i strmiji, uz
minimalne mjere osiguranja.

5.2.3 Vode

5.2.3.1 U toku perioda izgradnje

U posebnoj knjizi (Hidroloski i hidrauli¢ki izvjestaj) je pokazano da izgradnja autoputa fizicki ne
ugrozava povrsinske tokove jer su projektovani mostovi visoko iznad velikih voda te njihova
konstrukcija ne mijenja hidraulicke uslove tecenja. Isti slu¢aj je i sa predlozenim propustima koji
omogucavaju nesmetano proticanje manjih vodotoka kroz projektovane nasipe. Problem erozije i
nanosa ce se rijesiti slijede¢im radovima u slivu:

- pregrade u koritima, deponijskog karaktera,
- antierozioni radovi bioloskog karaktera (poSumljavanje),
- administrativne antierozione mjere.

Naravno da u periodu izgradnje moze do¢i do povremenih mjenjanja uslova oticanja. Sto se tice
prevencije zagadenja, moraju se preduzimati zakonom predvidene mijere. Periodi¢na
kontaminacija vodnih sistema, povrsinskih i podzemnih voda moze se (uz strogu kontrolu) desavati
samo unutar gradilista i samo tokom pojedinih vrsta radova.

Osnovne stavke u pogledu mjera prevencije zagadenja vode unutar podrucja izgradnje, koje se
moraju analizirati su:

- Sprecavanje kontaminacije vodnih sistema od hemijskih supstanci koje se koriste na
gradilistu;

- Sprecavanje kontaminacije od odlaganja otpada na privremenim depoima;

- Preporuke za aktivnosti koje se odnose na isporuku goriva prema skladistima i za
tankovanje goriva;

- Uredaji za odvodnju i tretman otpadnih voda;

- Odrzavanje mehanizacije na gradilistu.

Zastita kvaliteta voda

Postoji moguénost da se, tokom iskopa tla i nasipanja materijala, kontaminirani
ostaci/suspendovane ¢vrste tvari oslobadaju u povrsinske vode. Medutim, prihvatanjem prakse
dobrog upravljanja ovo nece dovoditi do znacajnog Stetnog uticaja. Sve gradevinske aktivnosti
vezane za projekat ¢e se uskladiti sa najboljom praksom upravljanja gradnjom. Na gradilistu kisnica
spira uskladistene gradevinske materijale (narocito praskaste), a fine Cestice se rasipaju po okolnom
zemljistu. Tako, morfologija lokalnog zemljista utice na raspodjelu zagadenja u datom podru¢ju. Da
bi se izbjegle sve neugodnosti koje nastaju zbog privremenog skladistenja gradevinskog
materijala, preporuka je da se platforme za skladistenje opreme kanalima za zadrzZavanje.

Takode, radovi koji se izvode u blizini potoka neizbezno ¢e vode opterecivati muljem. Posebna
paznja se mora posvetiti zastiti nagiba da bi se izbjeglo gubljenje materijala (narocito maltera) koji
moze povecati bazi¢nost vode. Medutim, relativno mali broj radova na vodotocima nece imati
veliki uticaj na kvalitet voda u regiji.

Tretman otpadnih voda. Nije poznata lokacija gradiliSnih objekata ili stalnih rezervi materijala koji ¢e
biti koristeni tokom gradnje razmatrane dionice puta, pa prema tome, u ovom trenutku nema
potrebe za posebnim uredajima za prikupljanje i tretman otpadnih voda. Buji¢cne vode mogu
sapirati privremene zalihe gradevinskih materijala, pa se prema tome, preporucuje njihova zastita
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zastitnim kanalima koji okruzuju podrucje skladista. Ove kanale treba periodi¢no Cistiti da bi se
izbjeglo zacepljenje.

Stepen isticanja i koncentracije zagadujuce materije u odnosu na vazecu okolinsku legislativu. Sto se
tice moguénosti zagadenja vodene mase, pretpostavlja se da ono nece biti znacajno, ako se
prihvati dobra praksa upravljanja gradilistem. Goriva i druga hemijska jedinjenja ¢e se skladistiti na
sigurnom mjestu, bez pristupa javnosti i u posebnim rezervoarima, prema vazeéim propisima za
svako jedinjenje. Otpadne vode koje nastaju pranjem gradevinskih i transportnih vozila ¢e se
prikupljati u kanalima i taloZiti prije ispustanja. Po potrebi, talog ¢e se ispumpavati u cisterne i
transportovati do najbliZe stanice za tretman otpadnih voda.

Gdje bude moguce, uspostavice se zatvoreni prostori, manjim kanalima izolovani od glavnog
vodotoka, radi ublazavanja zamucenja povrsinske vode nizvodno od radova. Voda ispumpana iz
iskopa ce se ispustati u prirodne recipijente, pomocu taloznika koji imaju zadatak da smanje
koncentraciju suspendovanih Cestica, te zamucenje vode i eroziju rije¢nog korita.

5.2.3.2 U toku perioda eksploatacije

U pomenutoj knjizi (Hidroloski i hidrauli¢ki izvjestaj) je pokazano da izgradnja autoputa fizicki ne
ugrozava povrsinske tokove jer su projektovani mostovi visoko iznad velikih voda te njihova
konstrukcija ne mijenja hidraulicke uslove tecenja. Isti slucaj je i sa predlozenim propustima koji
omogucavaju nesmetano proticanje manjih vodotoka kroz projektovane nasipe. PredloZeni radovi
za sprecavanje erozije i pronosa nanosa iz perioda izgradnje se u toku eksploatacije svode na
redovno odrZavanje izvedenih mjera.

Kada se radi o periodu eksploatacije, treba primijeniti mjere za zastitu voda. Osnovne mjere za
kontrolu i zastitu od zagadenja voda su:

- Postojanje uredaja za odvodnju i tretman otpadnih voda;
- Periodi¢na provjera sistema za prikupljanje, tretman i odvodnju oborinskih voda;

Voda

Mora se posvetiti posebna paznja zastiti i odrzavanju kvaliteta podzemnih i povrsinskih voda. U
ovom slucaju moraju se razmotriti sljedece mjere:

- Kanali duz puteva treba da prikupljaju kisnicu koja dolazi sa povrsine puta;

- Mulj prikupljen iz kanala i iz komora dekantera ¢e se transportovati na posebnu
deponiju ili do postrojenja za tretman otpadnih voda, radi tretiranja zajedno sa
muljem koji nastaje kao rezultat procesa koji se odvijaju u ovom postrojenju;

- Stalno pradenje ¢e omoguditi poboljsanje rjeSenja koja su prihva¢ena u ovom
projektu;

- Drenazni sistem u osnovi nasipa puta mora ublaziti svako moguce klizanje zemljista;

- Rasprsivaci/disipatori protoka ¢e biti zasticeni kamenom i betonskim elementima;

- Mora se utvrditi koji su dijelovi puta zabranjena podrucja, dozvoljena samo za
transport opasnih supstanci. Ove mjere su povezane sa mjerama koje postavlja
nadlezni organ za javno zdravstvo i javna preduzeca za vodovod.

Tretman otpadnih voda. Tretman otpadnih voda sprecava prekoracenje grani¢nih vrijednosti
indikatora koji su odredeni vaze¢om okolinskom legislativom. Potrebni su takode neki komentari o
tretmanu otpadnih voda:
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- Voda koja dolazi sa povrsine puta ce se prikupljati u kanalima duz puta; prije oticanja
radi ispustanja u tokove dolazi do izvjesnog talozenja, radi postizanja sedimentacije
¢vrstih Cestica noSenih vodom;

- Dotok ¢e se desavati tokom kisnog perioda, tako da ¢e proticaj svih vodotoka biti
veci od normalnog, pa ce razblazenje doprinijeti opadanju koncentracije; ova voda ¢e
imati povecanu zamucenost, tako da se za izvjesno vrijeme ne¢e modi koristiti u
domadinstvu;

- Budu¢i Tehnicki projekat ¢e detaljno analizirati sva mjesta ispusta duz puta i
predloZi¢e se odgovarajuce mjere da bi se osiguralo da kvaliteta vode koja odlazi u
prirodno rije¢no korito zadovoljava nivo zagadenja nametnut drzavnim propisima.

Olujne vode koje oti¢u sa povrsine puta ¢e se odvoditi u glavne odvodne kanale. Prema tome, vode
je neophodno precistiti i njihovo zagadenje dovesti do grani¢nih vrijednosti. Sa jakim padavinama,
velike koli¢ine vode oti¢u sa povrsine puta; odvedena voda sadrzi razlicite zagadujuée supstance,
Cestice, te druge vrste opasnih supstanci i druge vrste opasnih supstanci rasprsenih po cijelom
putu.

U skladu sa odredbama koje su date u Uputstvu o putevima i okolini, koje je uradila Svjetska banka,
za prikupljanje povrsinskih voda sa nagiba puta, mogu se prihvatiti sljedeca rjesenja:

. S . Ovo rjedenje se usvaja za neosjetljiva podrudja, ali
Direktno ispustanje u okolinu nije korisno za zastitu okoline

Zatravljeni povrsinski kanali da bi Ovo rjedenje se usvaja u osjetljivim podru¢jima, ali
se pospjesio proces infiltracije nije korisno za zastitu okoline.

Makrofitne lagune koje osiguravaju
bolje filtriranje

Potpuni tretman: nepropusno dno

lagune, . - . .
eliminacija uljnih produkata i podrucjima; medutim zahtijeva stalno odrzavanje

Tabela 64. Mjere ublaZavanja utjecaja na vode u periodu eksploatacije

Ovo rjesenje se usvaja u osjetljivim podrucjima.

Ovo rjeSenje se usvaja u jako osjetljivim

vev s

5.2.3.3 Sistemi precis¢avanja prikupljenih oborinskih voda i njihove lokacije

U sklopu Idejnog projekta koridora V¢, dionica Tarcin-Zukiéi , potrebno je bilo voditi ra¢una o
tretmanu voda prikupljenih sa saobracajnih povrsina. Vode sa kolovoza prikupljace se putem
slivnika projektovanih na pravilnim razmacima u skladu sa hidrauli¢kim proracunom slivnika. Dalje
se voda putem kolektora smjeStenog u razdjelnom pojasu, odvodi do mjesta ispustanja. Kao
recipijenti najcesce se koriste obliznji postojeci vodotoci.

Voda prikupljena na ovaj nacin sadrzi znatne koli¢ine zagadivaca. Najcesce su to Cvrste Cestice, koje
su posljedica troSenja kocionih obloga vozila, te razni naftni derivati (motorno ulje i pogonsko
gorivo) koji se zbog razli¢itih uzroka izlijevaju na kolovoz. Navedeno uslovljava da se voda prije
kona¢nog ispustanja tretira na odgovarajuci nacin, da bi se popravio njen kvalitet. U tu svrhu,
predvideno je da se duz otvorene trase postavljaju lagune i separatori u skladu sa prora¢unatim
koli¢inama vode.

Takode, oborinske vode na mostovima ¢e se sa povrsine sakupljati pomo¢u mostovskih slivnika i
dalje, kroz vertikalni i horizontalni cijevni sistem do separatora lociranih na odgovaraju¢im
mjestima uz stubove mosta. Potrebno je predvidjeti postavljanje taloznika ¢vrstih Cestica, ukoliko
nije integrisan u sam separator. Zapremina taloznika treba da bude 10-20 puta veca od usvojenog
proticaja na koji je dimenzioniran separator. Kapacitet separatora odreduje se u zavisnosti od
proracunatih koli¢ina vode. Stepen precis¢avanja vode u smislu otklanjanja zauljenih Cestica
definisan je po klasama.
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Za tretman vode sa asfalta koristi¢e se separatori klase | i Il. Separatori moraju biti opremljeni
ispustima za uzimanje uzoraka radi kontrole. Separatori i taloZnici su izradeni od armiranog betona,
ali se nabavljaju kao gotovi elementi. Za njih je potrebno iskopati rupu u prirodnom materijalu, te
izvrsiti nasipanje sloja pjeskovitog materijala granulacije 0-4mm i debljine 10-15 cm. Ostale detalje
o ugradnji i spajanju u sistem odvodnje, preuzeti iz uputstva koje daje proizvodac.

Lagune su predvidene da se postavljaju u blizini naseljenih mjesta, kao poboljsana mjera tretmana
vode.

Projektom je predviden jedan tip lagune, za koji su sra¢unati proticaji za sve faze precis¢avanja.
Pored dijela za otklanjanje naftnih derivata, laguna posjeduje i taloznik ¢vrstih Cestica. Projektni
proticaj lagune iznosi oko 120 I/s. Lagune su predvidene da se prave od armiranog betona i prave
se na licu mjesta prema detaljima iz projekta.

Lagune, taloznici i separatori, su hidrotehnicki objekti koji zahtjevaju odrzavanje i ¢is¢enje. U
protivnom oni nakon odredenog vremena pocinju da gube svoju funkciju. U nastavku su dati
graficki prikazi navedenih objekata.
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Slika 44. Osnova i presjek lagune za tretman oborinskih voda
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Slika 45. Detalj koalescentnog separatora sa obilaznom vodom
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Slika 46. Detalj koalescentnog separatora
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Slika 47. TaloZnik krutih Cestica
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5.2.3.4 Sistem za zbrinjavanje voda u tunelima

Svrha ovog paragrafa je dimenzioniranje i verifikacija dispozicije sistema odvodnje voda u tunelima
na projektu: Autoput na Koridor Vc - Lot1, dionica Tarcin — Konjic, poddionica Tarcin - Zukici. Radi
zastite povrsinskih i podzemnih voda koristen je projektni kriterij koji ne ugrozava hidrolosku
osjetljivost ispitivanog podru¢ja. Sistem za zbrinjavanje voda predvida i odvodnju prirodnih voda
sa kolovoza. Za vode sa kolovoza koje predstavljaju vedi rizik od zagadenja (isticanje ulja i goriva iz
rezervoara vozila koja se zaustavljaju) predviden je zatvoreni sistem sa kanalom i PVC granom. Prije
krajnjeg odredista, ove vode se vode cijevima, do postrojenja za tretman radi otklanjanja ulja.
Posebni sistem u kome se zadrZavaju ulja prikupljena sa kolovoza u toku padavina je neophodan
kako bi se zadovoljile potrebe za zastitom obliznjih akvifera.

Vode prirodne drenaze se vode kroz cijevi direktno do prijemnih tijela. Drenazni sistem se sastoji
od dva cijevovoda (pre¢nika ®150, izradenih od PVC, mikroporoznih), smjestenih na vanjskoj strani
svoda koji se uvode u tunelski slivnik na svakih 36,00 m, koji se takode sastoji iz cijevi (prec¢nika
®300) smjestene na zasvodu obrnutog luka.
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Slika 49. Drenazni sistem
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Slika 50. TaloZnik
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Bazen za taloZenje onecis¢enih voda radi se od armiranog betona i kvadratnog je ili pravougaonog
oblika. Ima posebnu funkciju da akumulira vode sa povrsine puta, pune suspendovanih cestica i
mineralnih ulja. Dimenzije bazena zavise od projektnog protoka. Rukovanje i odrzavanje su
jednostavni: bilo bi neophodno periodi¢no cis¢enje poklopca, crpljenje ulja akumuliranog na
povrsini i mulja nataloZzenog na dnu bazena putem cisterne i transport do provjerenih jama ili do

postrojenja za precis¢avanje.
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Slika 51. Hidraulicka studija

Hidraulicke procjene su izvedene u skladu sa jednolikim kretanjem, primjenjuju¢i Gauckel -
Strickler-ovu formulu:
QKRiS=-Q-3-2,gdje:

Q Iskazan proticaj [m3 / sec]

K Koaficijent hidraulicke hrapavosti, izrazenu  [m1 3/ sec]
R Hidraulicki radijus  [m]

i Pad dna ogranka [mm]

Q Hidraulicki poprecni profil  [m21].

Obzirom da su cjevovodi napravljeni of P.V.C.-a i da su vode bogate suspendovanim supstancama,
za koaficijent K; uzeta je vrijednost 70. Padovi dna ogranaka su uzeti kao padovi nivelete relativnih
segmenata cesta.

Hidraulicka mjerenja uklju¢uju ustanovljenje maksimalnog proticaja, koji odgovara ispunjenosti od
100%, mjenjajuci padove dna ogranka. Pre¢nik ogranka (O 300) je isti za oba drenazna sistema:

prirodni (Ciste vode) i vjeStacki (onecis¢ene vode).

Iz ovog razloga mjerenja vaze za oba drenazna sistema.
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5.3 ZRAK

Podru¢je interesovanja u pogledu novog autoputa karakteriSe planinska orografija i rijetka
naseljenost. Zapravo vrlo je malo objekata u blizini projekta. Oni su prisutni uglavnom u blizini
mjesta Smucka (od km 0+950 do km 1+150). Neki infrastrukturni objekti ve¢ postoje u ovim
zonama, a narocito su vazni postojeci put od Sarajeva do Konjica i Zeljeznicka pruga.

U ovom slucaju nije potrebno poduzimati nikakve mjere ublazavanja jer je postavljanje panela za
apsorpciju zvuka ili stvaranje zvu¢nih zavjesa za smanjenje prenosenja zvuka dovoljno za
zadrZzavanje zagadujuc¢ih materija. Izracunate emisije za novi put nisu toliko visoke da bi se
ocekivao znacajan uticaj na biljke koje se nalaze u ovom parku

54 TLO

Aspekt ublazavanja direktnih i indirektnih negativnih utjecaja odnosno efekata, na tlo i na
poljoprivredni zemljisni prostor, ima slozen i kontinuiran pristup. SloZzenost mjera ublazavanja
sastoji se u cinjenicama da je neophodno primjenjivati mjere koje su kombinovane sa
projektantskim i tehnoloskim elementima. Kontinuitet se sastoji u tome da je mjere ublazavanja
neophodno primjenjivati tokom izvodenja projekta, odnosno tokom izgradnje razli¢itih dijelova
projekta, kao i tokom koristenja autoputa. Sve mjere ublazavanja negativnih utjecaja trebat ce se
stalno pratiti i unaprjedivati. Trebat ¢e se uvoditi nove, dodatne mjere ublazavanja, kao rezultat
stalnog pracenja negativnih utjecaja, narocito u periodu koriStenja autoputa, i nastojati takvim
dodatnim mjerama, sve pojave negativnih utjecaja svoditi na minimum.

Aktivnosti ublazavanja negativnih efekata, moraju se provoditi u fazama izgradnje autoputa i
prate¢ih objekata i u fazi koristenja autoputa i pratecih objekata. Tokom izvodenja gradevinskih
radova, kao mjere ublaZzavanja negativnih utjecaja, izvodadi radova ce trebati realizovati
predlozene mjere minimiziranja destrukcije tla i zauzimanje poljoprivrednog prostora. Sve
deponije materijala, pozajmiSta materijala, baze gradevinske mehanizacije sa radionicama,
radnicke kampove i slicne objekte treba formirati na lokacijama koje ne predstavljaju zone sa
dubokim fertilnim tlom i koje nisu u obuhvatu poljoprivrednog zemljiSnog prostora. Ovakav
prostup predstavljao bi najkvalitetniju mjeru ublazavanja negativnih utjecaja na tlo i poljoprivredni
zemljisni prostor, tokom izgradnje autoputa.

Na lokacijama na kojima bi se moralo raditi neko skladiste, baza gradevinskog materijala, servisna
radionica za gradevinsku mehanizaciju ili neki sli¢ni privriemeni bjekti, kao mjere ublazavanja
negativnih utjecaja na poljoprivredni zemljisni prostor, trebat ¢e graditi zavjese koje ce Stititi taj
prostor od nepozeljnih kontaminenata. Pored takvih zavjesa na lokacijama gdje ¢e dolaziti do
Cestih prohoda teskih gradevinskih masina i kamiona, trebat ce instalirati postrojenja za kisenje i
onemoguciti da prasina ometa poljoprivrednu proizvodnju.

Za tlo, kao prirodni resurs, bitno je da se kao najvaznija mjere ublazavanja realizira koncept
njegovog vracanja u stanje u kome je bilo prije pocetka radova, ukoliko nije doslo do potpunog
njegovog unistenja izgradnjom nekog trajnog objekta. Dakle, kao logi¢nu realizaciju predloZzenog
koncepta, za lokacije koje ¢e biti ostecene ili trajno unistene, trebat ¢e prije pocetka gradevinskih
radova u potpunosti odstraniti fertilni dio ili pedosferu i deponovati je na lokaciju, sa koje ¢e nakon
zavrsetka radova biti mogucée dovoziti tlo i korigovati oste¢ene lokacije, nano3enjem tla u
koli¢inama koje ¢e obezbijediti nesmetan rast i razvoj biljaka.

Ovaj koncept ublaZzavanja negativnih efekata na tlo, trebat ce realizirati na cijeloj, na stacionazama
gdje bude dolazilo do direktnih negativnih utjecaja. Gradevinski objekti, kao mjere ublaZavanja
negativnih efekata na poljoprivredni zemljisni prostor, predlaZzu se na stacionaza na kojima ce
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dolaziti do direktnih negativnih utjecaja na tlo i na poljoprivredni zemljisni prostor. Ove objekte
trebat ce realizirati kao komunikacijska poboljsanja sa poljoprivrednim prostorom. Predlazu se
projektantska rijeSenja kao recimo prolazi ispod ili iznad autoputa, koji bi poljoprivrednu
proizvodnju ostavili u rentabilnim okvirima. Predlaze se takoder, kao vazna mjera ublazavanja
negativnih efekata na tlo i poljoprivredni zemljisni prostor, izgradnja spefificnih kombinovanih
gradevinskih objekata u vidu barijera. Barijere bi bile betonske ili metalne do odredenih visina, sa
nadgradnjom odredenim vrstama pleksiglasa, koje bi onemogucavale kontaminaciju tla i
poljoprivrednog zemljisnog prostora, bilo kakvim kontaminentima sa autoputa. Navedene barijere
pruzale bi izvrsnu mjeru ublazavanja negativnih posljedica na stacionazama koje se navedene u
narednom poglavlju a koje znacajno ugrozavaju najkvalitetnije poljoprivredne proizvodne
zemljisne prostore.

Ublazavanje indirektnih negativnih utjecaja trebat ce realizirati formiranjem zastitnih vegetacionih
pojaseva, koji ¢e za svaku lokaciju imati potrebne dimenzije, forme i strukturu biljnih vrsta. Posebna
paznja biljnim zastitnim pojasevima bit ¢e posvecena u najvrjednijim poljoprivrednim zemljisnim
prostorima, na stacionazama koje su navedene. Zastitni pojasevi koji ¢e imati prorodni odnosno
bilini karakter, a koji ¢e ublazavati kontaminiraju¢e posljedice od produkata sagorijevanja
pogonskih goriva i drugih kontimenanata koji poti¢u sa autoputa, predstavljaju najvazniju
ekolosko-ambijentalnu mjeru ublazavanja indirektnih negativnih efekata.

U okviru predlozenog projekta date su lokacije koje se nalaze u poljoprivrednim zonama. Tu su
predlozene bioloske mjere blaZzavanja negativnih utjecaja formiranjem 3palira ili redova
odgovaraju¢ih grmolikih i Zbunolikih biljnih vrsta. Precizne pozicije stacionaza sa predlozenim
mjerama ublaZavanja date su na karti, uz koju je data legenda sa simbolima za pojedine mjere
ublazavanja.

5.4.1 Flora

Mjere ublazavanja imaju za cilj mininimiziranje i eliminisanje negativnih uticaja projekta (kako u
toku izgradnje, tako i u toku koriStenja infrastrukturnog objekta). Mitigacija je vazna za
identifikaciju odgovaraju¢ih mjera koje mogu osigurati puno uklapanje projekta u postojedi
okolinski kontekst.

Sadnja autohtone vegetacije (drveéa, Zbunja i trave) duz autoputa i u okolnim podrucjima, radi
kompenzacije sjeCe vegetacije, unapredenja vizuelnog efekta okolnog podrucja i zastite od
prasine. Zastita starijeg drvece na gradilistima, pristupnim putevima i duz vodotoka. Vracanje
grailista i pristupnih puteva u prirodno stanje. Kontrola zagadenja zraka i praenje stanja vegetacije
okolnih vodotoka, ukljucujuci provjeru statusa flore i vegetacije, tla, te mjere zastite od pozara.

5.4.1.1 Mjere ublazavanja tokom pripreme i perioda izgradnje

Mjere ublazavanja u toku perioda pripreme

- Prije pocetka gradnje odabrati mjesta za odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje te pretakalista za gorivo, s ciljem zastite okoline i
prirode;

- Svi privremeni objekti u funkciji gradilista moraju biti locirani izvan osjetljivih zona;

- Sacuvati starije primjerke Sume na dijelovima trase gdje je to moguce;

- Prije pocetka gradnje treba odabrati mjesta za odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, te pretakalista
goriva, radi zastite biljnog pokrova;

- NuzZno je razviti strategiju zastite podzemnih stanista (nailazak na podzemnu floru)
koju treba primjeniti u trenutku nailaska na njih prilkom proboja svih tunela koji su
na ovom Lot-u poprili¢ito zastupljeni u kvalitativnom i kavantitativnom smislu (broj i
duzina);

Enova d.o.o. Sarajevo 179



Ap op

FBIH STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

Kod ostavljanja prolaza ako ne postoji prirodna zastita, treba posaditi autohtonu
vegetaciju tako da se potpuno utopi u krajolik, preko kojih bi divljac¢ i Zivotinje
nesmetano i neplasljivo prelazile;

Prilikom projektiranja mostova, voditi racuna o oblikovanju mosta, s ciljem sto boljeg
uklapanja u rije¢ni ili jezerski ambijent;

Voditi raCuna da gradnja mosta ima minimalan utjecaj na okolinu, odnosno da se ne
narusi postojeca prirodna ravnoteza, kanjona i drugih mjesta;

Od biljnih vrsta za uredenje razlicitih povrsina uzduz autoputa te oko objekata za
dodatne usluge, koristiti vrste koje se javljaju u sustavu zajednica na Sirem podrugju
trase.

Mjere ublazavanja tokom perioda izgradnje

U toku izvodenja zemljanih radova, humusni sloj kontrolirano deponirati i kasnije
koristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa pored puta ili koristiti za druge potrebe
sukladno s propisima;

Ograni¢iti kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje autoputa, kako bi
devastirana povrsina bila manja, odnosno koristiti postoje¢u mrezu puteva, koju
nakon zavrietka radova treba sanirati;

Kontrolirano zbrinjavanje komunalnog, gradevinskog, opasnog i drugog otpada na
odlagalista uz suglasnost nadleznih komunalnih poduzeéa uzduz trase, odnosno
osigurati nepropusne kontejnere za otpad i izric¢ito voditi racuna o privremenom i
trajnijem odlaganju u okolis;

Visak materijala iz iskopa ugraditi u nasipe ili deponirati, a nikako ,zaravnati” u sklopu
prirodne vegetacije, kako bi se smanjilo daljnje Sirenje korovnih i neofitskih vrsta;
Obavezno i djelotvorno zastititi tlo (osobito poljoprivredno s vecom bonitetnom
klasom), od imisija krutih ¢estica na nacin da se podignu zastitni vegetacijski pojasevi
uz samu trasu autoputa, kako bi se 5to bolje izoliralo tlo u zoni predvidenog utjecaja;
Urediti pokose uz autoput kako bi se sprijecilo izvaljivanje stabala na novonastalim
rubovima i klizanje tla. Ovo se posebno odnosi na tunele i prostore oko pocetka i
zavr$etka vijadukta;

Ublazavanje Steta na Sumi koje mogu nastati prilikom izgradnje autoputa mogu se
izbjeci pazljivim radom i postivanjem propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Ovo
se prvenstveno odnosi na ostecivanje rubnih stabala i njihova korjenja. Da bi se to
sprijecilo, potrebito je odmah nakon prosjecanja trase uspostaviti Sumski red, tj.
ukloniti panjeve, izraditi i izvesti svu posje¢enu drvnu masu. Pri tome treba voditi
racuna da se posjeku i izrade sva ostecenja i slomljena stabla, kako ne bi postala izvor
zaraze. Ovo se posebno odnosi na kulture alpskog i crnog bora koji su osobito
osjetljivi na ozljedivanje, a ovim zajednicama u posljednjih pedesetak godina blize
naseljima vriena su posumljavanja na nekim mjestima buduceg autoputa. Zapravo
Sta se deSava, uspostavljanjem Sumskog reda omogucit ¢e se preostalim stablima,
osobito onima na novonastalim rubovima, da brze izgrade novi zastitni rub koji ¢e
modi zastititi sastojinu od izravnih, ali i neizravnih stetnih utjecaja;

Za ove aktivnosti osobito kod kréenja Suma prema Federalnom Zakonu o Sumama
treba uraditi i procjenu utjecaja na okolis$ zahvata;

Osobitu paznju treba posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i otvorenim
plamenom kako ne bi doslo do Sumskih pozZara. Postovati sve propise i postupke o
zastiti Suma od pozara. Nakon izgradnje treba postaviti znakove koji upozoravaju na
ogranicenje koristenja vatre, odnosno na opasnost od pozara;

Prilikom premostenja vodenih ekosustava sacuvati postojecu vegetaciju;

Osigurati biospeloloski nadzor prilikom proboja svih predvidenih tunela na trasi;

U sluc¢aju nailaska na podzemne objekte i podzemnu floru obavezno je obustaviti
radove dok ekipa biospelologa ne utvrdi zateceno stanje lokaliteta i ne definira
vrijednost, te potrebite mjere zastite podzemne flore i njenih stanista;
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Osigurati trajnu mogucnost pracenja stanja podzemne flore i stanista otkrivenih
tijekom proboja tunela (koje biospelolozi ocjene znacajnim), te ukljuciti potrebne
mjere zastite podzemne flore i stanista;

Suvisan materijal, posebno ispod vijadukata, koji nece biti upotrebljen u
graditeljskim aktivnostima, mora biti dislociran na za to predvidene lokacije na
kojima je sagledan utjecaj na floru;

Pri izgradnji prolaza za divlja¢ sacuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini objekta
kako bi se divlja¢ i na taj nacin, prirodnim tokom vodila ka prolazu,

Hortikulturalnim mjerama pospjesivati naseljavanje i razvoj authtone vegetacije, na
svim mjestima gdje projektom nije predvidena sadnja (nasipi i dr.), u protivnom ¢e se
razvijati neofiti i jos neke vrste koje prije nisu obitovale .

5.4.1.2 Mjere ublazavanja u toku perioda eksploatacije

Odabir prikladnih lokacija i nacgina skladistenja kemikalija koje se koriste pri
odrzavanju autoputa (sol, gnojiva, pesticidi itd), radi zastite vodene i druge flore;
Izbjegavanje soli za otapanje i ostalih kemikalija koliko je to moguce;

U suradnji s nadleznim Federalnim i Zupanijskim/Kantonalnim vlastima formirati
odgovaraju¢e obucene i opremljene ekipe za hitne intervencije te izraditi
odgovarajuce operativne planove hitnih intervencija u razli¢itim akcidentnim
situacijama;

Privremene gradevine (asfaltne baze, betonare, parkiralista za mehanizaciju isl.)
izvesti izvan vodozastitnih podrugja ili, ako to nije moguce, uz odgovarajuce mjere
zastite podzemnih voda, prema istim kriterijima kao i za sami autoput;

Ukoliko rezultati pracenja stanja poljoprivrednog zemljista pokazu povecanu razinu
teSkih metala, znaci da zastita vegetacijskim pojasevima nije dobro sprovedena ili da
nije djelotvorna. U tom slucaju treba postupiti u skladu s Pravilnikom o zastiti
poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja Stetnim tvarima, odnosno ako izmjerene
vrijednosti prelaze maksimalno dozvoljene koli¢ine Stetnih tvari, takva ¢e tla kao
onecis¢ena trebati izdvojiti iz fonda poljoprivrednih tala i pretvoriti ih u Sumska tla.
Pored toga, trebati ¢e hitno utvrditi razloge uslijed kojih je doslo do onecis¢enja
okolnog tla, te izvrsiti rekultivaciju vegetacijskog zastitnog pojasa, a ako ce trebati
izvrsiti i primjenu sredstava izradenih na bazi zeolita, koja mogu vezati teSke metale,
uciniti i to;

U redovito odrzavanje povrsina razdijeljenog pojasa, povriine oko petlji i pratecih
usluznih objekata, potrebito je ukljuciti uklanjanje korovne flore;

5.4.2 Fauna

Mjere ublaZavanja imaju za cilj mininimiziranje i eliminisanje negativnih uticaja projekta (kako u
toku izgradnje, tako i u toku koristenja infrastrukturnog objekta). Mjera ublazavanja je vazna za
identifikaciju odgovaraju¢ih mjera koje mogu osigurati puno uklapanje projekta u prvobitni
okolinski kontekst.

Sadnja autohtone vegetacije duz autoputa i u okolnim podru¢jima, radi ponovnog
kreiranja stanista za faunu;

Podizanje zastitnih ograda na mjestima gdje divlje Zivotinje prelaze autoput;

Kontrola buke sadenjem dodatne vegetacije (redovi i rubovi) na mjestima gdje se
dokaZe negativan uticaj na Zivotinje;

Dovoljan broj prelaza za Zivotinje i njihovo dobro odrzavanje radi nesmetanog
prolaza divljaci ispod autoputa;

Obezbjedenje zastite otvorenih vodotoka duz trase (gradevinski radovi u vodi uz
pomo¢ tehnika bioinZenjeringa;
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Ponovno posSumljavanje obalnog pojasa u slucaju sjece, izbjegavanje zamudivanja
vodotoka, izgradnja propusta za vodu u slucaju transferzalnih prepreka), monitoring
bioloskog i hemijskog statusa vode u okolnim vodotocima radi zastite vodene faune;
Dobro planirane interventne mjere u slucaju nesreca;

Vodenje evidencije o mjestima i na¢inima povredivanja ili stradavanja ljudi i Zivotinja,
da bi se mogle unaprijediti mjere zastite i blagovremeno izbjedi takvi akcidenti.

Mjere ublazavanja u toku pripreme i perioda izgradnje

Mjere ublazavanja u toku perioda pripreme

Kako buduca trasa prolazi dijelom uz vazne vodene ekosustave s bioloskog stajalista,
prilikom projektiranja osobitu paznju posvetiti odvodnji na senzitivnim zonama
(mjesta gdje obituju endemicne vrste riba odnosno njihova plodista i prostore iz
kojih se regrutuju);

Svi privremeni objekti u funkciji gradilista moraju biti locirani izvan osjetljivih zona;
Prije pocetka radova nuZno je razviti strategiju zastite podzemnih stanista
(podzemna fauna) koju treba primjeniti u trenutku nailaska na njih prilkom proboja
svih tunela koji su na ovom Lot-u poprili¢ito zastupljeni u kvalitativnom i
kavantitativnom smislu (broj i duzina);

Propusti za zZivotinje te zeleni mostovi su nuzni zbog smanjenja negativnog utjecaja
u smislu razdvajanja populacija zasticanih vrsta Zivotinja, odnosno otezavanja ili
onemogucavanja protoka gena unutar populacija pojedinih vrsta, a posebice vuka,
medvjeda i divokoze;

Na prijelazima vodotoka osigurati permanentno suhi dio kojom sitna dlakava divlja¢
moze komunicirati ispod autoceste i tijekom povisenog vodostaja;

Kod ostavljanja prolaza ako ne postoji prirodna zastita, treba predvidjeti sadnju
autohtone vegetacije koja bi se trebala u potpunosti uklopiti u postojeci krajolik,
preko kojih bi divlja¢ i zivotinje nesmetano i neplasljivo prelazili;

S ciljem onemogucavanja izlaska zivotinja i divlja¢i na cestu duz cijele trase autoputa
neophodno je predvidjeti dovoljno visoke ograde, gdje se donji dio mora fiksirati za
tlo.

Mjere ublazavanja u toku perioda izgradnje

U toku izvodenja zemljanih radova, humusni sloj kontrolirano deponirati i kasnije
koristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa pored puta, ili koristiti za druge potrebe
sukladno s propisima (zastita pedofaune);

Osigurati biospeloloski nadzor prilikom proboja svih predvidenih tunela na trasi;

U slu¢aju nailaska na podzemne objekte obavezno je obustaviti radove dok ekipa
biospelologa ne utvrdi zateceno stanje lokaliteta i ne definira vrijednost, te potrebite
mjere zastite podzemne faune;

Osigurati trajnu mogucnost praenja stanja podzemne faune i stanista otkrivenih
tijekom proboja tunela (koje biospelolozi ocjene znacajnim), te ukljuciti potrebne
mjere zastite podzemne faune i stanista;

Tokom izgradnje vijadukata nuzno je $to manje utjecati na staniste, jer ¢e i za vrijeme
izgradnje ti migracijski koridori biti koristeni za prelazenje Zivotinja;

Suvisan materijal, posebno ispod vijadukata, koji nece biti upotrebljen u
graditeljskim aktivnostima, mora biti dislociran na za to predvidene lokacije na
kojima je sagledan utjecaj na okolinu i prirodu (uglavhom se misli na prirodni prolaz
divljaci);

U suradniji s lovackim udrugama koje djeluju u podrucju buduceg zahvata na terenu,
razmotriti ustaljene staze i premete divljaci kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere
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za sprijeCavanje Steta koje mogu nastati naletom vozila na divlja¢, te kako bi se
doti¢na mjesta pravilno oznacila prometnom signalizacijom;

Odrediti putne pravce i koridore za kretanje ljudi i vozila, zastititi areal od
nepotrebnih i nekontroliranih ulazaka i kretanja po lovistu;

Pri izgradnji prolaza za divlja¢ sacuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini objekta
kako bi se divlja¢ i na taj nacin, prirodnim tokom vodila ka prolazu;

U suradniji s lovackim udrugama izmjestiti zate¢ene objekte na buducoj trasi (¢eke,
hranilista) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

5.4.2.2 Mjere ublazavanja u toku perioda eksploatacije

Tokom koristenja autoputa zastita voda (vodena fauna) se postize na nacin
odrZzavanje sistema odvodnje, izborom prikladnih lokacija za objekte sluzbe
odrZavanja te i na izbor materijala koji se pri tome koristi;

Donosenje odredenih Pravilnika koji reguliraju ove aktivnosti;

Odabir prikladnih lokacija i nacina skladistenja kemikalija koje se koriste pri
odrzavanju autoputa (sol, gnojiva, pesticidi itd);

Izbjegavanje soli za otapanje i ostalih kemikalija koliko je to moguce;

Osigurati redovito ¢is¢enje i kvalitetno odrzavanje svih uredaja i opreme za zastitu
voda te u suradnji s lokalnom zajednicom definirati nacin zbrinjavanja materijala
nastalog ¢is¢enjem i odrzavanjem ovih uredaja, u skladu s zakonom o otpadu;

U suradnji s nadleznim federalnim i kantonalnim vlastima formirati odgovarajuce
obucene i opremljene ekipe za hitne intervencije te izraditi odgovarajuce operativne
planove hitnih intervencija u razli¢itim akcidentnim situacijama;

Privremene gradevine (asfaltne baze, betonare, parkiralista za mehanizaciju isl.)
izvesti izvan vodozastitnih podrudja ili, ako to nije moguce, uz odgovarajuce mjere
zastite podzemnih voda, prema istim kriterijima kao i za sami autoput;

U svrhu sprjecavanja stradavanja ljudi i divljaci, sluzba odrzavanja autoputa duzna je
evidentirati stradavanje divlja¢i kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem
dodatnih mjera zastite;

Uocena ostecenja ograde sanirati u najkracéem moguéem roku;

Ukoliko se pokaze da su uprkos ogradi stradavanja divljac¢i u prometu i prometne
nezgode ucestale, poduzeti dodatne mjere zs sprje¢avanje navedenih pojava
postavljanjem kemijskih repelenata za odbijanje divljaci.

5.4.3 Pejzaz

U toku perioda izgradnje

Kao $to je ranije receno, u ovoj fazi projekta tacne lokacije gradilista nisu jos definisane, pa je tako
nemoguce dati mjere ublazavanja uticaja na pejzaz. Medutim, generalno:

Vidljive smetnje kao Sto su oblaci prasine od izgradnje mogu se ublaziti primjenom
prakse dobrog upravljanja gradilistem kao $to je prskanje vodom nezastrtih dijelova
radnih puteva i gradilista;

Otvoreni usjeci treba da budu ponovno ozelenjeni $to je prije moguce, sto je
pozeljno i iz razloga sprecavanja erozije tla;

Degradirana podru¢ja treba sanirati nasadima zelenila ili kroz poljoprivrednu
upotrebu.

U toku perioda eksploatacije

Priroda promjene topografije usljed projekta je stalna. Medutim, uticaji na pejzaz mogu se ublaziti
do odredene mjere zelenim pojasevima oko objekata i izgledom arhitekture, pomocu kojih se
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objekti integriraju u okolinu. TEM standard preporucuje da se, gdje je to moguce, poprave i
koriguju nepozeljni vizuelni efekti kroz primjenu odgovarajucih pejzaznih mjera.

Zasijavanje trave i Siprazja daje kratkorocni efekat pokrivanja podrucja otvorenog tla i izlozenih
padina. Sadenje drveca i grmlja nece odmah dati efekat u pogledu pejzaza, nego treba da raste oko
10 godina da bi se primijetio znacajan zastitni efekat.

Obnova zemljista

U poljoprivrednim podrucjima, realizacija infrastrukture moze izazvati promjenu kontinuiteta
poljoprivrednog tla sa posljedicama moguée promjene uslova koristenja zemljista od strane
poljoprivrednika. Kontinuitet upravljanja zemljistem, narocito u pogledu kretanja poljoprivrednih
masina c¢e biti predmet narednih faza projekta, kroz realizaciju propusta i prolaza koji ce
obezbijediti neprekidnost mreze poljorivrednih puteva. Sto se ti¢e problema koji se odnose na
potencijalne uticaje na sistem parcelisanja poljoprivrednog fonda, intervencije ¢e biti naglasene i
analizirane tek u narednoj, konacnoj detaljnoj fazi planiranja, na bazi preciznog ispitivanja
postojece strukture zemljista i organizacije poljoprivrednih gazdinstava koja postoje u datom
podru¢ju. Zapravo, detaljni projekti i studije o eksproprijaciji u sljedecoj fazi projekta, koje se
odnose na posebne osobine poljoprivrednog podrucja preko kojeg se prelazi, mogu sadrzavati
odredenije mitigacione mjere ili okolinske kompenzacije koje bi se, ne striktne ili nuzno povezane
sa poloZajem autoputa, posebno odnosile na podjelu sistema poljoprivrednog zemljista.

Poseban osvrt na postojecu strukturu poljoprivrednih gazdinstava pri organizaciji aktivnosti
mitigacije ili kompenzacije ¢e dozvoliti upotrebu poljoprivrednog podrucja izmedu nagiba i nasipa
izbjegavajudi stvaranje marginalnih poljoprivrednih podrucdja, te usitnjavanje i ekstremne
promjene okolinskih sistema koji postoje duz teritorije preko koje se prelazi (sistem vodotoka za
reklamaciju zemljista, sistem ograda izmedu polja i duz putne infrastrukture).

U vezi sa blizim odredivanjem odgovarajuce upotrebe zemljista koje donosi prihod, a u pogledu
kompenzacije, na teritoriji preko koje prelazi autoput, bi¢e neophodno prioritetno provjeriti
mogucnost intervencije na ponovnom ujednacavanju i/ili ponovnoj dodjeli zemljiShog fonda
okolnim gazdinstvima, koja ¢e biti konac¢na, radi kontrole parcelisanja sistema posjeda. Ova
aktivnost predvida se oko stacionaza km 0+000 - km 1+750, sto odgovara podrucju kod Smucke.
Sto se ti¢e drugih podru¢ja izmedu padina brda i nasipa (km 14+400 — km 2+750; km 7+700 - km
7+950 situacija u pogledu morfologije moze biti ublaZzena intervencijom nasipanja, koristenjem
viska materijala iz iskopa. Visak materijala moze se koristiti za predvideni parking prostor u blizini
Bradine (km 7+700 - 8+000).

Intervencije u pogledu okolinskog i pejzaznog uklapanja

Morfologija podrudja interesovanja pokazuje posebnu vizuelnu osjetljivost na prisustvo objekata
autoputa kao 5to su mostovi i vijadukti. Problemi vezani za vijadukte i mostove bi se mogli rijesiti u
narednim fazama projekta, kroz predvidanje objekata sa malim brojem stubova obloZenih lokalnim
kamennom. Iste obloge bi se mogle predvidjeti za dionice sa potpornim zidovima (km 1+750 — km
2+763. Intervencije radi okolinskog i pejzaznog uklapanja usmjerene su na realizaciju elemenata
zaklanjanja autoputa kroz stvaranje zelenih zavjesa duz usjeka i zasjeka autoputa. Intervencije ce se
kalibrirati prema tipu autoputa (prema visini nasipa) i stvaranjem podrugja sa Sibljem. Intervencije
ozelenjavanja ¢e takode biti neophodne na ulazima u tunele, radi ublaZzavanja promjena na
zelenom pokrivacu planinskih padina.

PredloZene intervencije, u skladu sa mjerama ublazavanja koje se odnose na floru, a koje su
pokazane na kartama u prilogu, su:

- Uredenje zajednica drveca i grmlja duz rijeke,
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- Ozelenjavanje petlji i podru¢ja izmedu kosina brda i nasipa,
- Uredenje pojasa grmlja,
- Ponovno davanje prirodnog izgleda podrucju.

5.4.4 Zasticenidijelovi prirode

U pojasu Sirine 1,00 km obostrano od ose planiranog autoputa, se nalazi prostor koji je zasti¢en u
skladu sa Zakonom o zastiti prirode. Podrudja, koja su ocijenjena kao izuzetna prirodna vrijednost,
treba sacuvati kao takva, te obezbjediti zastitu da se pri realizaciji projekta autoputa ne narusi
prvobitno stanje istih i uticaj projekta svesti na optimalni minimum. Predvideni negativni uticaji se,
pocev od faze projektovanja, pokusavaju svesti na minimum, te je ve¢ projektnim rjeSenjem prolaz
kroz ovo podru¢je uglavnom predviden tunelima. Ovo podrudje, koje je evidentirano kao dobro
prirodne bastine, se tretiralo kao zasticeno dobro.

5.4.5 Kulturno-historijsko nasljede

Potencijalno stetni efekti - bilo da se odnose na degradaciju materije kulturnog dobra, ili
umanjenje vizuelnih kvaliteta i devastaciju njegovog historijsko-kulturoloskog karaktera, moraju
biti izbjegnuti, neutralizirani ili minimizirani (dovedeni na mjeru u kojoj ne mogu predstavljati
nikakav rizik po naslijede) implemetacijom zastitnih mjera koje podrazumijevaju tehnicka rjesenja,
smjernice, preporuke i monitoring. U izvedbenoj fazi projekta, zastitne mjere bi prema analizama
datim za svaki pojedinacan slu¢aj u ovoj studiji, trebalo detaljno razraditi na operativnoj razini,
odnosno, primijeniti.

Zastitne mjere podijelili smo u tri grupe:

- Zastitne mjere u projektovanju,
- Zastitne mjere tokom izvodenja radova i
- Zastitne mjere u eksploataciji.

Navedene kategorije oznacavaju etape vezane za izgradnju autoputa tokom kojih treba primijeniti
zastitne mjere, odnosno, razvojne faze Projekta u kojim se intervenira da bi se Stetni efekti sprijecili,
neutralizirali ili minimizirali.

Prakti¢no, to znadi slijedece: ako, smo, naprimjer, ve¢ tokom faze projektovanja utvrdili da odredeni
arheoloski lokalitet moze biti unisten jer je preko njega predviden prelazak trase, tada se i zastitne
mjere moraju primijeniti ve¢ tokom projektovanja. U tom slucaju, one ce se sastojati u upozorenju i
preporuci za korekciju trase, koju treba izvrsiti tako da kulturno dobro bude van dometa stetnih
uticaja. lli: ako pretpostavljamo da ce iskop tunela ili vece zasijecanje u kompaktnim stijenskim
masama (npr., jedri kre¢njaci), biti izvréeno putem miniranja (Sto je standardna tehnologija u
ovakvim sluc¢ajevima), pa vibracije mogu ugroziti spomenik lociran u neposrednoj blizini, tada ¢e se
zastitne mjere morati primijeniti tokom izgradnje (iako, jos u fazi tehnoloske pripreme ili
projektovanja, treba isprojektovati konstrukcije za zastitu od vibracija).

Druga podjela mjera ublazavanja izvrSena je na osnovu ocekivanog intenziteta Stetnih uticaja,
odnosno prostornog odnosa trase i dobra bastine. Dobra locirana u Prvoj uticajnoj zoni izloZzena su
razli¢itim Stetnim efektima ¢iji kvantitet i kvalitet varira u ovisnosti od blizine trase, funkcionalnog
tipa, stanja fizicke strukture i vrste kulturnog dobra. Zbog toga smo izvrsili analizu svakog
pojedina¢nog slucaja, te definirali konkretne zastitne mjere za svaku poziciju u Prvoj uticajnoj zoni.
Dobra koja se nalaze izvan obuhvata Prve uticajne zone nemaju visoki stupanj ranjivosti, ali
podlijezu primjeni opcih zastitnih mjera, reguliranih zakonskom regulativom.

Imajuci u vidu gornje navode, mozemo konstatovati da se zastitne mjere, na osnovu kvantiteta i
kvaliteta ocekivanih stetnih uticaja, mogu podijeliti na:
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5.4.5.1 Opce zastitne mjere

Podrazumijevaju primjenu svih, razli¢itim zakonima propisanih mjera za osiguranje gradilista,
zastitu ljudi i objekata tokom izvodenja, kao i primjenu propisanih standarda i normativa, da bi se
izbjegli Stetni efekti tokom eksploatacije autoputa.

Jednim dijelom, provodenje ovih mjera regulirano je drugim poglavljima ove studije i specifi¢nim
segmentima Izvedbenog projekta autoputa. Ono obezbjeduje da vrijednosti buke, vibracija,
aerozagadenja, budu u rangu dozvoljenih da nemaju negativnih posljedica, odnosno, da zastita na

radu, organizacija i tehnologija gradilita, budu u skladu sa zakonskim propisima. Mjere se
primjenjuju u Prvoj uticajnoj zoni, a ako se procijeni potrebnim, i na drugim specifi¢nim pozicijama,
odnosno, u cijelom obuhvatu (1 km desno i lijevo od trase).

Provodenje op¢ih mjera regulirano je, u drugom segmentu, vaze¢om zakonskom regulativom iz
oblasti zastite kulturno-historijskog naslijeda. U tom smislu, opce zastitne mjere podrazumijevaju,
prije svega, zabranu unistavanja ili oStec¢ivanja dobara bastine ili potencijalnih dobara.

Stoga, opéim mjerama mozemo smatrati:

- Zabranu izravnog prelaska trase preko lokacije dobra,

- Zabranu svih aktivnosti vezanih za tehnicko - tehnoloske zahtjeve izvodenja radova,
koje mogu unistiti ili ostetiti dobro bastine (formiranje pristupnih puteva,
deponovanje materijala, stacioniranje teSke mehanizacije, krana, i sl. na arheoloskim
lokalitetima, itd.).

Ove mjere primjenjuju se u cijelom obuhvatu (1 km desno i lijevo od trase).

5.4.5.2 Posebne zastitne mjere

Odnose se na ublazavanje i eliminaciju Stetnih uticaja u Prvoj uticajnoj zoni. Kako je navedeno
ranije, u Prvoj uticajnoj zoni, registrovan je odredeni broj nalazista, grobalja, i objekata / cjelina
graditeljskog naslijeda. Medutim, uvijek moramo ra¢unati i s moguénoscu, da se, tokom radova
otkriju, i zasad nepoznata (zatrpana) arheoloska nalazista, ili druga potencijalna dobra bastine,
kojim, tokom istrazivanja nije bilo moguce pristupiti. U tom smislu, posebne zastitne mjere mogu
se podijeliti na:

Posebni zastitni reZim — specificirane mjere. Mjere ublaZavanja u sklopu specifi¢cnog zastitnog rezima
podrazumijevaju eliminaciju ili neutralizaciju konkretnih stetnih efekata, koji se ocekuju na
konkretnim, evidentiranim (poznatim) pozicijama, i date su za svaku konfliktnu tacku zasebno.
Primjenjuju se na specificiranim pozicijama u Prvoj zoni.

Posebni zastitni rezim — preventivne mjere. Podrazumijevaju zastitne postupke i procedure kojih se
treba pridrzavati radi prevencije degradacije nepoznatih (neevidentiranih) arheoloskih nalazista,
objekata (cjelina graditeljskog naslijeda) nadgrobnika, i degradacije poznatih (evidentiranih)
dobara do koje moze dodi u slu¢aju izmjena trase nakon zavrietka ove Studije.

Mjere u sklopu preventivnog rezima podrazumijevaju:

- Kontrolni arheoloski i konzervatorski pregled po iskol¢enju trase, metodologijom
brzog rekognosciranja (rapid survey);

- Obavjestavanje nadlezne sluzbe zastite naslijeda u slucaju otkrivanja bilo kakvih
arheoloskih nalaza prilikom zemljanih radova, kao i zaustavljanje radova do uvida i
daljih uputa sluzbe zastite;
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- Ponavljanje procedure identifikacije konfliktnih tacaka i propisivanja mitigacionih
mjera u slucaju svake korekcije / pomjeranja trase, sve do konac¢nog usvajanja
(Prakticki: svaki put kad se, u toku izrade i nakon okoncanja ove Studije, izmijeni
odredena dionica trase, mora se provjeriti da li to pomjeranje ugrozava neku poziciju
naslijeda u zoni od Tkm desno i lijevo od trase).

Stetni uticaji rezultiraju razli¢itim Stetnim posljedicama. U donjoj tabeli dali smo uporedni prikaz o:

- potencijalnih uticaja,
- posljedica na kulturno naslijede i
- mitigacionih mjera kojim se mogu ublaziti (neutralizirati) Stetni efekti.

S obzirom da ovaj prilog predstavlja neku vrstu zakljucka, za svaki uzro¢no-posljedi¢ni niz (vrsta
uticaja-vrsta posljedice), navodili smo sve zastitne mjere koje mogu dodi u obzir (one koje smo
predvidjeli na toj, ali i na drugim pozicijama sa slicnim uticajem i efektima). U dijelu studije koji
obraduje konfliktne tacke, svaki smo slucaj, medutim, analizirali zasebno, nakon ¢ega smo

predvidjeli konkretne mjere koje treba primijeniti.

Devastacija ili
unistavanje
poznatih
arheoloskih
lokaliteta-poremecaj
ili

unistavanje
kulturnih

slojeva, ostecivanje /
unistavanje nalaza
(lokaliteta u cijelosti)

Potpuno unistavanje
potencijalnih (dosad
nepoznatih)
arheoloskih

lokaliteta -
povrsinskih

nalaza, supstrukcija,
podzemnih struktura

Pojava pukotinaili bilo
kakvih

fizickih ostecenjai
deformacija na
materiji, ili
pomjeranje, tonjenje —
konstatovano na
graditeljskom
naslijeduili
nadgrobnicima

Iskopi, zasijecanje 1. Kontrolni arheoloski| 1. Kontrolni 1. Kontrolni Kontrolni
terenaisve pregled metodom arheoloskii pregled konzervatorskipregled | konzervatorski pregled
vrste zemljanih “rapid survey” nakon | metodom “rapid metodom “rapid survey” | metodom "rapid
radova iskolcenja, survey” nakon nakon iskolcenja, survey” nakon
duz citave trase iskolcenja, duZ citave trase iskolcenja,
2. Kontinuiran nadzor | duZ ¢itave trase 2. Analiza i izbor duz citave trase,
arheologa u Siroj zonii| 2. Detaljno arheolosko| tehnologije iskopa u zastitne
permanentno rekognosciranje, skladu sa stupnjem mijere po potrebi
konsultativno u¢es¢e | probna-sondazna,i | ranjivosti dobra-
tokom izvodenja zastitna arheoloska preduzimanje mjera za
dionice iskopavanja po potrebil| zastitu od svih faktora
3. Probna- sondazna, i) 3. Kontinuiran nadzor | koji mogu Stetno uticati
po potrebi, zastitna arheologa po potrebi (| namateriju ili izmijeniti
arheoloska slucaju konstatovanja | njenasvojstva
iskopavanja, lokaliteta) (konstrukcije 2a zastitu
nakon detaljnog od vibracija, i sl.)
rekognosciranja. 3. Monitoring -
4. Preporuka za posziavI!an/e repera i
. . . pracenje eventualne
pomjeranje / korekciju . .
Lo pojave pukotina,
dionice trase : :
pomjeranja,
ili bilo kakvih anomalija
koje mogu biti indikacije
strukturalnih poremecajd
uzrokovanih izvodenjem
radova

Devastacija
ambijentai
kulturno-
historijskog
karaktera
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Deponovanje Zabranjen prelaz Uslu¢aju Zabranjen prelaz
materijala pristupnih puteva, konstatovanja pristupnih puteva,
odlaganje otpada i arheoloskog lokaliteta, odlaganje otpada i
stacioniranje teske zabranjen prelaz stacioniranje teske
mehanizacije na pristupnih mehanizacije na
lokalitetu puteva, odlaganje lokalitetu
otpada i stacioniranje
teske mehanizacije na
lokalitetu
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Busenje, miniranjei
ostale

«agresivne»
tehnologije iskopa u
cvrstim stijenskim
masama

1. Kontrolni arheoloski|
i konzervatorski
pregled metodom
“rapid survey”

nakon iskoléenja, duz
Citave trase

2. Preporuka za
pomjeranje / korekciju
dionice trase

3. Kontinuiran nadzor
arheologa u Siroj zoni i
permanentno
konsultativno uéesce
tokom izvodenja
dionice

4. Monitoring -
postavljanje repera i
pracenje eventualne
pojave pukotina,
pomjeranija, ili bilo
kakvih anomalija koje
mogu biti indikacije
strukturalnih
poremecaja
uzrokovanih
izvodenjem radova
5.Andliza i izbor
tehnologije iskopa u
skladu sa stupnjem
ranjivosti dobra-
preduzimanje mjera za
zastitu od svih faktora
koji mogu Stetno
uticati

na materiju ili izmijenit
njena svojstva
(konstrukcije za zastitu
od vibracija, i sl.)

1. Kontrolni arheoloski|
i konzervatorski
pregled metodom
“rapid survey”

nakon iskolcenja, duz
Citave trase

Uslucaju
konstatovanja dosad
nepoznatog lokaliteta,
ugroZenog radovima:
2. Preporuka za
pomjeranje / korekciju
dionice trase

3. Kontinuiran nadzor
arheologa u siroj zoni i
permanentno
konsultativno ucesce
tokom izvodenja
dionice

4, Monitoring -
postavljanje repera i
pracenje eventualne
pojave

pukotina, pomjeranja,
ili

bilo kakvih anomalija
koje

mogu biti indikacije
strukturalnih
poremecaja
uzrokovanih
izvodenjem radova
5.Analiza i izbor
tehnologije iskopa u
skladu sa stupnjem
ranjivosti

dobra- preduzimanje
mjera za zastitu od svih|
faktora

koji mogu stetno
uticatina

materiju ili izmijeniti
njena svojstva
konstrukcije za zastitu
od vibracija, i sl.)

1. Kontrolni
konzervatorski pregled
metodom “rapid survey
nakon iskolcenja,

duZ ¢itave trase

2. Analiza i izbor
tehnologije iskopa u
skladu sa stupnjem
ranjivosti dobra-
preduzimanje mjera za
zastitu od svih faktora
koji mogu stetno uticati
na materiju ili izmijeniti
njena svojstva
konstrukcije za zastitu od|
vibracija, i sl.)

3. Monitoring -
postavljanje repera i
pracenje eventualne
pojave pukotina,
pomjeranja, ili bilo kakvil
anomalija koje mogu bitil
indikacije strukturalnih
poremecaja uzrokovanih
izvodenjem radova

”

1. Kontrolni
konzervatorski pregled
metodom “rapid
survey”

nakon iskolcenja, duz
Citave trase

2. Analiza i izbor
tehnologije iskopa u
skladu sa stupnjem
ranjivosti dobra -
preduzimanje mjera za
zastitu od svih faktora
koji mogu stetno
uticati na materiju ili
izmijeniti njena
svojstva (konstrukcije
za zastitu od vibracija, |
sl)
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Komunikacija, Zabranjen prelaz Uslucaju Zabranjen prelaz Zabranjen prelaz
organizacija pristupnih puteva, konstatovanja pristupnih puteva, pristupnih puteva,
gradilista, odlaganje otpada i lokaliteta: zabranjen | odlaganje otpada i odlaganje otpada i
ormiranje stacioniranje teske prelaz pristupnih stacioniranje teske stacioniranje teske
pristupnih puteva, mehanizacije na puteva, mehanizacije na mehanizacije na
kretanj.e te.z'.e lokalitetu odlaganje otpada i lokalitetu lokalitetu
mehanizacije stacioniranje teske

mehanizacije na

lokalitetu

Tabela 65. Mjere ublaZavanja u toku izgradnje

5.4.6 Analiza mogucih stetnih uticaja na objekte, lokalitete i cjeline kulturno-
historijskog naslijeda, smjestene u Prvoj uticajnoj zoni sa prijedlogom mjera

Lokacija: Bradina

Opis: ~ Spomen - obiljezje zrtvama fasizma

Stacionaza: km 6+500.00 i km 6+650.00
Odnos trase i kulturnog dobra: Objekat niskogradnje - tunel
Udaljenost od trase: h=130 - 140 m, v min= 147, 36, v max.=151,67 m

Ocekivane vrste utjecaja i Stetni efekti (u izgradnji): Spomen ploc¢a se nalazi na relativno velikoj
udaljenosti od trase. S obzirom da se radi o mikrolokaciji (tacka u prostoru), ¢injenici da je na dionici
projektovan tunel i ¢injenici da je vrijednost ovoga mjesta u dokumentarno-histroijskom karakteru
a ne u historijskoj strukturi o¢uvenoj u ,in situ” ili ambientu, ne mogu se ocekivati neki posebni
Stetni utjecaji.

Ocekivane vrste utjecaja i stetni efekti (u eksploataciji): Spomen ploc¢a se nalazi na relativno velikoj
udaljenosti od trase. S obzirom da se radi o mikrolokaciji (tacka u prostoru), ¢injenici da je na dionici
projektovan tunel i ¢injenici da je vrijednost ovoga mjesta u dokumentarno-histroijskom karakteru
a ne u historijskoj strukturi o¢uvenoj u ,in situ” ili ambientu, ne mogu se ocekivati neki posebni
Stetni utjecaji.

Mjere zastite i preporuke: OpSte mjere zastite koje se preporucuju u svim slu¢ajevima.

5.4.7 Divlja¢

Tokom priprema, izgradnje i koristenja potrebno je preduzeti sljedece mjere zastite:

- Radi eliminisanja negativnosti proizislih iz izdvojenosti manjih ili veéih dijelova
lovista iz cjeline lovista, potrebno je izvrsiti preraspodjelu prostora lovista, kako se ti
mani dijelovi lovista ne bi nalazili odvojeno od cjeline, na suprotnoj strani autoceste.
Kod lovista koja su podijeliena na vece cjeline, potrebno je ostvariti njihovu
adekvatnu medusobnu vezu.

- Kako bi se umanjio negativni uticaj na divlja¢, potrebno je na sadadnjim i/ili budu¢im
migracijskim pravcima omoguciti kretanje u prihvatljivim uslovima, dakle uspostaviti
koridore za prelazak divlja¢i preko autoputa, a kako bi se na taj nacin ublazila
degradacija staniSta i omogucila kolika-tolika moguénost dnevnog i sezonskog
migriranja. Predlaze se stoga, kod vodotoka koji su presjeceni trasom autoputa,
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formiranje zona za divlja¢ kojima bi se divlja¢ mogla neometano kretati. Posebno je
potrebno ostvariti dobru komunikaciju smjerom istok-zapad i obrnuto.

- Osnovne gradevine kojima se mogu ostvariti potrebni komunikacijski koridori su:
propusti za vodu, prolazi i prijelazi radi spajanja postoje¢ih tokova kretanja ljudi i
saobradaja, vijadukti, mostovi i posebne gradevine za omogucavanje kretanja
Zivotinja. Navedene gradevine moraju se graditi na nacin da, pored osnovne funkcije,
omoguce neometano kretanje zZivotinja i komunikaciju izmedu isto¢nih i zapadnih
dijelova lovista.

Uvidom u projektnu dokumentaciju trase autoputa, analizirane su vrste koridora za divlja¢, i to:

- Samostalni prolazi za divljag,
- Prolaz za divlja¢ u sklopu drugih objekata i
- Mogudi prolazi divljaci preko objekata koji imaju drugu funkciju

Samostalni prolazi za divljaé. Samostalni prolazi za divljac ili tzv.zeleni koridori su objekti koji prolaze
iznad ili ispod autoputa, a Cija je osnovna namjena omoguditi migraciju divljaci i ostalim
Zivotinjskim vrstama tj.prelaz sa jedne na drugu stranu ceste, kako bi zadovollili svoje bioloske
potrebe. Treba napomenuti da ¢e divokoze radije prelaziti autoput iznad njegovog nivoa, nego
ispod, pa bi i ovu cinjenicu trebalo uzeti u obzir pri projektovanju, ukoliko to dopustaju uslovi
nenarusavanja pejzaza, finansije i dr. Ukoliko ima mogucénosti bilo bi pozeljno predvidjeti i nesto
vecu Sirinu prolaza ili prijelaza (50-75 m).

Na promatranoj trasi autoputa nije potrebno predvidati samostalne prolaze za divlja¢, buduci da su
konstruktivni elementi iste, ve¢im dijelom tuneli i vijadukti. Tuneli i vijadukti omogucavaju
neometano odvijanje migracija.

Prolaz za divljac u sklopu drugih objekata. Na buduéem autoputu predvideni su prolazi za divlja¢ u
sklopu drugih objekata, kao $to su vijadukti, mostovi preko rijeka i sl. Treba voditi racuna da se pri
projektovanju ostavi dovoljno prostora za nesmetano kretanje i prolaz divljaci i ostalih Zivotinjskih
vrsta. Ovim se povecava i sigutnost u saobracdaju koji ¢e se odvijati autoputem tj. izbjegava se
mogucnost sudara vozila pri velikim brzinama sa divljaci, sto moze biti kobno. Naime, ukoliko se
divlja¢i onemogudi prolaz, ona ¢e instiktivnim nagonom pokusati preci autoput preskacuci zastitnu
ogradu, a divokozama standardna visina ograde ne predstavlja veéi problem. Iz tog razloga na
mjestima na kojima postavljamo prolaze za divlja¢ potrebno je podici viSu zastitnu ogradu i to
visine minimalno 3 m i duzine po cca 500 m sa obje strane prolaza. Divljac treba zelenim pojasom i
visokom zicanom zastitnom ogradom (visine min.3 m) usmijeriti na prolaze ispod mostova i
vijadukata.

Moguci prolazi diviljaci preko objekata koji imaju drugu funkciju. Objekti koji imaju drugu funkciju, a
preko kojih su mogudi prolazi za divlja¢, su plocasti propusti, manji nadvoznjaci i sl. Oni su u pravilu
manjih dimenzija, ali u svakom slucaju je potrebno pri projektovanju maksimalno iskoristiti dati
slobodni prostor i na tim mjestima omoguditi Zivotinjama prolaz, te tako smanijiti ucinak
fragmentacije stanista.

Jos jednom treba naglasiti sigurnosne aspekte na mjestima prelaza Zivotinja, a to je podizanje
nesto vise zicane zastitne ograde oko visenamjenskih objekata odnosno prolaza. U donjem dijelu
ograde potrebno je zicu dobro udvrstiti i fiksirati za tlo, kako bi se onemogucdilo provlacenje sitne
divljaci (zeCevi, lisice, jazavci), ali i divljih svinja. Na mjestima na kojima se predvida prolaz divljaci,
divljac treba navesti u takve prolaze sadnjom zelenih ograda autohtonim biljem odnosno drvec¢em.
Na taj im je nadin omogucena minimalna izolacija od buke i osvjetljavanja, pruza im se relativan
osjecaj sigurnosti, a takav se prolaz boljer uklapa i u pejzaz. Tunelski prolaz za Zivotinje koji se
Studijom o utjecaju na okoli$ predvidaju za Zabe i vodozemce, koristit ¢e i sitna divlja¢ za
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provlacenje ispod ceste. To se odnosi na jazavce, lisice, kune, lasice i dr., stoga je njihova izgradnja
uvelike opravdana i neophodna.

5.4.8 Buka

5.4.8.1 U toku perioda izgradnje

Mjerama zastite od buke sprecava se nastajanje buke, odnosno smanjuje postoje¢a buka na
grani¢ne vrijednosti nivoa buke. Kao opsti zahtjev mjera ublazavanja, od izvodaca radova se
zahtijeva da aktivnosti koje stvaraju prekomjerne nivoe buke (rad u pozajmistima materijala i
kamenolomima), ogranici na radne dane u sedmici i u toku dana, a oprema koja stvara visoke nivoe
buke treba da je prigusena ili zasticena kada radi na udaljenosti od 200 m od naselja ili vjerskog
objekta.

Propisima Bosne i Hercegovine, koje treba postovati mogu se dodati:

- ltinereri transportnih kamiona moraju se pazljivo prouciti da bi se, $to je moguce vise,
izbjeglo ometanje zbog buke i vibracija, a onda se moraju striktno postovati;

- Narocito damperi moraju raditi sto je moguce dalje od postojecih naselja;

- Za radne aktivnosti koje se moraju odvijati na udaljenostima manjim od 200 m od
naseljenih podrugja, radovi treba da se vrde samo tokom dana (od 6.00 do 22.00 sata)
ili treba da se zaklone protuzvuc¢nim zaslonima;

- Planiranje aktivnosti na gradiliStu treba da se proudi tako da se obezbijedi zastita od
bu¢nih aktivnosti;

- Skladista materijala na gradilistu treba da budu uredena tako da djeluju kao zvu¢na
barijera prema naseljima;

- Sistem za apsorpciju buke koji se obezbijedi za mehanizaciju treba redovno
odrzavati.

5.4.8.2 U toku perioda eksploatacije

Jedan od osnovnih zadataka procjene u pogledu buke je istraZivanje efekata mjera ublazavanja
radi izbjegavanja Stetnih uticaja buke u osjetljivim podrucjima (stambena podrugja ili pojedinacni
stambeni objekti) duz planiranog puta.

Smanjenje buke moze se postidi razli¢itim pristupima:

- Smanjenje prenosa buke postavljanjem zvucnih barijera,

- Smanjenje emisije buke na njenim izvorima (vozila, povrsina puta),

- Smanjenje uticaja buke u naseljenim podru¢jima montazom prozora za zastitu od
buke na individualnim objektima.

Opceniti redoslijed za implementaciju ovih mjera bi bilo prvo postavljanje zvu¢nih barijera; drugo
bi bila eliminacija izvora, a trece eliminacija kod receptora. Najznacajnija mjera ublazavanja je
izgradnja zvu¢nih barijera.

Na bazi mjerenja nivoa buke, mogu se ustanoviti sljede¢e mjere:

- Smanjenje prenosenja buke postavljanjem panela za apsorpciju zvuka ili pravljenje
zelenih zavjesa od grmlja i drveda;

- Smanjenje emisije buke na izvorima pomodu moguceg smanjenja brzine ili
koriStenjem “tihih” kolovoza (drenazni asfalt).

U fazi detaljnog projekta, kada se bude znala ta¢na lokacija i visina panela, mora se o tome uraditi
detaljnija studija. Zapravo, paneli su najvaznija i najefikasnija mitigaciona mjera protiv buke. Kako
put prelazi uglavhom po nasipima, tanki zidovi za prevenciju buke se smatraju isplativijim nego
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veliki objekti nasipa koji bi stitili od buke. Zvuéna barijera visine 2 m moZze smanjiti buku na ukupno
ugrozenom podrucju za oko 56%, a barijera visine 4 m za oko 80%.

U ovoj fazi projekta, ova vrsta sistema za smanjenje buke bila bi potrebna u sistemima naselja:
- Smucka (km 0+900 - km 1+100).

Na podru¢jima sa malom gustinom naseljenosti ili u slu¢ajevima izolovanih pojedinacnih objekata,
izvan zatvorenog seoskog podrucja, postavljanje protuzvucnih zidova obi¢no nije ekonomski
opravdano, jer je broj zasticenih objekata nesrazmjeran utroSenom radu i sredstvima. Za tako
rastrkane kuée u podudju uticaja, preporucuje se postavljanje prozora koji smanjuju buku (pasivna
zastita od buke). U ovoj fazi projekta, ova vrsta sistema za smanjenje buke potrebna je za izdvojene
objekte kod stacionaza:

- km 1+425 - km 2+050;
- km 2+400;
- km 7+950 - km 8+250;

Izrada specijalnog kolovoza, od izuzetno glatkog asfalta koji obezbjeduje glatku povrsinu i tako
redukuje emisiju buke od kotrljanja, znatno je skuplja nego standardni asfaltni kolovoz, a takode je
skuplja nego postavljanje protuzvucnih barijera. Glatka povrsina puta moze smanijiti emisije buke u
prostoru za oko 2 do 3 dB (A) u poredenju sa standardnim kolovozom.

5.4.9 Vibracije
Ne predvidaju se mjere ublaZzavanja na ovom nivou projekta.

5.4.10 Infrastruktura

5.4.10.1 U fazi pripreme i gradenja autoputa

Elektroenergetska mreZa. Mjere zastite kod postojece i planirane elektroenergetske mreze vec su
sadrzane u posebnim propisima za izgradnju elektroenergetskih mreza koji sadrze propisanu
zastitu ljudi, imovine i okoline. Mjere zastite odnose se i na zastitu kablovskih vodova na mjestima
krizanja sa autoputem i priklju¢cima na autoput. Vazna mjera zastite okoline je izgradnja javne
rasvjete na na svim priklju¢cima na autoput, $to znatno povecava sigurnost prometa, dakle
smanjuje mogucénost prometnih nezgoda i Stetnost djelovanja na okolis.

Telekomunikacijska mreZa. Mjere zastite telekomunikacijskih kablovskih vodova nepokretne
telekomunikacijske mreze obuhvataju zastitu telekomunikacujskih kablovskih vodova i stim u vezi
potrebnih rekonstrukcija u skladu s posebnim propisima.

Transportna mreZa. Planirani autoput presijeca postojece puteve razli¢itog ranga na vise mjesta. Da
bi se ublazili uticaji koji nastaju prolaskom autoputa provode se mjere u fazi pripreme i izgradnje
samog autoputa kao i u fazi eksploatacije istog. Radi se Plan upravljanja saobrac¢ajem: planiranje
lokacija znakova-mjere upravljanja saobraéajem, (odbojnici) koji treba da budu
izgradeni/postavljeni. Ovo se provodi u fazi pripreme projekta i periodu izgradnje:

- ldentifikuju se kriticna podrucja i grade "lezedi policajaci”" i tacke prelaza;

- Informidu se susjedstva unaprijed o trasi obilaznih puteva i radi se termin plan za
planirane poslove;

- Blagovremeno se postavljaju saobracajni znakovi i upozorenja na gradilistu;

- Popravljaju se obilazni putevi nakon izgradnje;

- Odrzava se funkcionalnost lokalnih puteva;
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- Koriste se tihi kolovozi (izuzetno glatki asfalt).

Osim gore navedenih mjera, osnovna mjera koja obezbjeduje nesmetano funkcionisanje
svakodnevnog Zivota je izgradnja i koristenje prolaza koji se ostavljaju na potrebnim mjestima u
trupu autoputa.

5.4.10.2 Mjere tokom koristenja

Mjere zastite ostalih infrastrukturnih objekata tokom koriStenja autoputa svode se na redovnu
kontrolu tehnicke ispravnosti i redovno odrzavanje kako eventualna neispravnost uzajamno ne bi
imala negativne posljedice na okolinu, zdravlje ljudi i imovinu.

5.5 TEHNICKE MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTICAJA NA OKOLINU

5.5.1 Pejzaz

Planiranje skupa mjera okolinskog uklapanja u pejzaz, vezano za realizaciju projekta autoputa,
smatra se fundamentalnom fazom za nastavak ponovnog osposobljavanja okolinskih karakteristika
pejzaza u kontekstu procjene intervencija i poboljsanja neobi¢nih elemenata. Okolinsko uredenje
bazira se na blizem odredenju radova na restauraciji koji omogucuju obnovu podru¢ja
obuhvacdenih realizacijom projekta i poboljsanje elemenata koje su oni izazvali. Svrha je ponovno
uspostavljanje kontinuiteta postojecih simbola i pogleda u realizaciji radova i davanje pejzaznih
vrijednosti elementima projekta.

Koristenje zelenila nema samo svrhu da ponudi estetsko poboljsanje, nego bi, takode, trebalo da
postigne rekonstrukciju prirodnih elemenata, koji, kako je ranije primije¢eno, predstavljaju
sporadi¢ne pojave. Ova vrsta intervencija pripada sistemu okolinskog obnavljanja koje obuhvata
sve intervencije uradene u svrhu spontane obnove autohtone vegetacije. Svrha je potpomodi
pocetak razvojnog procesa radi unapredenja sposobnosti prirodnog sistema kroz intervencije sa
postojecom vegetacijom. Cilj ovoga je ponovno sklapanje pejzaza i opazajnih cjelina, a narocito
strukture prirodnog sistema. Ustvari vegetacija ima temeljnu ulogu u otklanjanju neuskladenosti
pejzaza u podrudju intervencije.

Prva faza planiranja okolinsko-pejzaznih intervencija podrazumijeva preliminarnu analizu u svrhu
proucavanja postojecih karakteristika elemenata koji su prirodni, a ne nastali ljudskom aktivnos¢u i
generalnih potencijala transformacije i razvoja ispitivane teritorije. Za ostvarivanje ovog cilja, treba
analizirati bioklimatske i geomorfoloske karakteristike podru¢ja, a takode i osnovne raspolozive
tipove vegetacije. Ovaj aspekt je istinski vazan u planiranju intervencija koje ¢e poStovati
karakteristi¢ne prirodne elemente, radi odgovarajuce obnove i ponovnog osposobljavanja dijelova
zemljidta koji su bili izloZzeni radovima i postupcima potrebnim za njihovu realizaciju (gradevinski
radovi na gradilistu, radni putevi izgradeni radi izvodenja radova na infrastrukturi itd.).

Sto se ti¢e Zivotinjskih zajednica, one narotito osjetljivo reaguju na sastav biljnih skupina, jer
prisustvo arboralnih elemenata i elemenata 3ikare i njihova lokacija obezbjeduje moguénosti
njihove ishrane i skrivanja.

Vegetacijski aspekt ima vaznu ulogu u uspjehu uklapanja pomo¢u dodataka. Rezultati “vjesta¢kog
bilja” pripadaju ponovno uspostavljenoj dinamickoj strukturi, ¢ija ravnoteza treba posebno da se
uzme u obzir. Planiranje intervencija ozelenjavanja realizira se sa svrhom otpocinjanja razvoja
spontanih procesa koji bi u buduénosti mogli postati neovisni i sposobni da razviju i naglase
sposobnosti prirodnih sistema. Slijedeci ovaj cilj, neophodno je organizirati posebne intervencije
radi uspjesSnog prevazilazenja kriticne faze pocetnog oporavka, koja je obi¢no duga i teska. Ove
aktivnosti treba da podrze, gdje god je to moguce, obnovu autohtone vegetacije i faune, radi

194 Enova d.o.o. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici) 'ﬂc JP FBIH

prelazenja sistema u prirodnije stanje. U ovom kontekstu, izgradnja infrastrukture koja predvida
intervencije ozelenjavanja znaci priliku za ostvarivanje ponovnog osposobljavanja teritorije gdje su
se vrsili radovi.

Na teritoriji preko koje se prelazi, u pogledu na poljoprivredne ekosisteme, treba procijeniti
intervencije unapredenja, uvodenjem elemenata koji mogu povecati raznolikost, te povecanjem
heterogenosti (ograde, pojasevi, grmlje itd).

U pogledu konfiguracije (travnate oblasti, drvece ili Sikare) uzeti su u obzir sljedeci aspekti:

- Veli¢ina raspolozivog podrugja,

- Sastav i oblik podrugja,

- Ogranicenja koja se odnose na infrastrukturu u izgradniji i
- Veza gradilista sa okolnim podru¢jem.

Projektovanje i raspored biljaka planira se tako da odgovara prirodnim oblicima, podrzavajuci
najvise pejzazno uklapanje u okolno podrucje, uz postizanje skladne veze novog i postojeceg.
Imajuci u vidu linearni aspekt i nedostatak prostora, preferira se sadnja Zbunja, zbog ocitog
ogranicenog prostora za sadnju stabala. Takode, u ovom slucaju, postujuci sto je vise mogudce
prirodni raspored cjeline, da bi se izbjegao osjecaj vjestackog izgleda, predlazu se nehomogeni
nizovi sadnica. Jasno je da ¢e ovaj nasad u fazi pustanja korjena i pocetnog rasta svakako izgledati
vjestacki, jer ga je proizveo Covjek, te da ¢e ostavljati utisak nepovezanosti i tako biti drugadiji od
ostatka postojecih zajednica.

Medutim, sistem ¢e biti u mogucnosti da se vremenom neovisno razvije, dajudi na kraju, 5to je
moguce vise,prirodan izgled.

Izbor vrsta vegetacije. 1zbor vrsta vegetacije, koje treba primjeniti, predloZen je uglavnom na temelju
proucavanja literature koja se odnosi na podrucje autoputa i analiziranja preostalog pojasa zemlje
pokrivene vegetacijom.

Kod izbora vrsta vegetacije uzimaju se u obzir sljedec¢a uputstva:

- Klimatske karakteristike podrugja,

- Koherentnost sa lokalnom florom i vegetacijom,
- Razvoj bio-diversiteta,

- Korjenje,

- Prisustvo na trzistu,

- Minimalno odrZavanje,

- Estetska i prirodna vrijednost,

- Strukturalna funkcionalnost,

- Karakteristike uslova mjesta sadnje.

Poznavanje klime i potencijala podrucja treba uzeti u obzir, u stvari oni omogucuju projektovanje u
smjeru prirodnog pristupa, minimizirajuci dejstvo uticaja. Postujuci identitet lokalne vegetacije,
potrebno je izvrsiti izbor vrste flore, a u skladu sa geomorfoloskim i klimatskim uslovima podrugja.
Takva flora definitivno predstavlja vegetaciju koja bi opstala na ukupnom podrudju, ukoliko se ljudi
sa, svojim aktivnostima, ne bi ponovno i kontinuirano mjesali u prirodni proces razvoja podrudja.

Studija raznolikosti i razvoja nivoa vegetacije koju nalazimo u drugim prirodnim podru¢jima sa
istim geomorfoloskim i klimatskim karakteristikama, omogucéava indirektno vrednovanje
prikladnosti odredene vrste vegetacije. Postojece vrste vegetacije, koje rastu spontano, najbolje se
ukorijenjuju, privikavaju na okolinu i najotpornije su na vanjske uticaje (nagli mraz, susa, stetocine
itd.). Stoga, upotreba ovih vrsta, znaci generalno manje troskove njege i odrzavanja i smanjenje
primjene hemijskih supstanci, kao sto su umjetno gnojivo i sredstva protiv parazita u fazi sadnje.
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Koristenje odabranih vrsta na bazi ovih principa, otkriva promjenu lokanog biodiverziteta: ustvari,
pocetak prirodne dinamike ¢e promovirati evoluciju biljne biocenoze, spontanim unosenjem novih
vrsta.

Kod odabira vrsta lokalne flore, dolazi do selekcije, sa posebnim osvrtom na razlic¢ita tipoloska
podru¢ja, kao ekspozicija, nagib, obilje vode i dr. U situacijama, u kojima projektovani objekti
zahtijevaju daljnje intervencije, postujuci standarde obnove lokalne okoline, kao $to su zastita ili
kamuflaza, vrsta vegetacije ¢e biti odabrana, tako da odgovori odredenim zahtjevima (dimenzija
krodnje, brzina rasta, i dr.).

Intervencije bioniZenjeringa. U pejzaznom i okolinskom projektovanju zadaci od primarnog znacaja
mogu se realizirati intervencijama i planiranjem bioinzinjeringa. Bioinzenjering podrazumijeva
projektovanje uz primjenu tehnoloskih postupaka sa biljnim i nekim specifi¢cnim materijalima (npr.
geotekstil, biomat, zicana mreza, kamen, drvo, slama), kako bi se rijeSile pojave erozije i ispiranja.

Osnovni ciljevi bioinzenjerskih intervencija su:

- Tehnolosko - funkcionalni (konsolidacija da bi se izbjeglo ispiranje i erozija),

- Prirodnjacki (projektovanje se ne odnosi samo na zelenilo, nego i na rekonstrukciju
paraprirodnih ekosistema primjenom autohtonih vrsta),

- Pejzazni,

- Ekonomski (objekti projektovani prirodnim inZzenjeringom su ekonomski konkurentni
i predstavljaju alternativu koja poStuje tradicionalno).

BioinZenjerske intervencije se primjenjuju na sljedece kategorije:

- Pokrivanje radi sprjeCavanja ispiranja (zasijavanje, usjevni madrac i pokrivanje
rogozinom),

- Stabiliziranje (zasadivanje zbunja, talea, fasine, bilje, itd.),

- Konsolidacija (Zive ograde, Zive resetke, gabionade, zeleni madraci, itd.),

- Posebne (zastita od odrona kamenja, radovi na zastiti od vjetra).

BioinZenjering je podijeljen u tri razlicite interventne oblasti, koje se mogu sazeti u:
- Realizacija biotipskih i para-prirodnih ekosistema,
- Provodenje konsolidacije radi sprje¢avanja ispiranja i erozije,

- Intervencije na lokalnoj fauni, imajudi u vidu zagarantovani kontinuitet stanista.

PredloZene intervencije, u skladu sa mjerama ublazavanja koje se odnose na floru:

Uredenje zajednica drveca i grmlja duz rijeka,
Ozelenjavanje petlji i podru¢ja izmedu kosina brda i nasipa,
Uredenje pojasa grmlja,

Ponovno davanje prirodnog izgleda podrucju.

Ovaj tip intervencija se moze predvidjeti tako da odgovara uslovima na ulazu u tunele.

Ozelenjavanje duz trupa puta Sirina povrsina koje su ispod ili iznad nasipa zavisi od njegove visine.
Okolina se podvrgava jednostavnom zatravljivanju, zasadivanju grmova ili artikulisanijim biljnim
vrstama koje podrazumijevaju nize ili visoCije grmove. Ozelenjavanje zbunjem i livadama sa
grmljem, primjenjuje se za dovodenje u prvobitno stanje nagiba na nasipima srednje visine, u
nejednakim redovima i razli¢itim visinama. Ovakva tipologija ozeljenavanja predstavlja dinamicniji
proces od obi¢nog zatravljivanja lokalnom vegetacijom.
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Zbunje i livade sa grmljem imaju estetsku funkciju u projektu pejzaza, ali i prouzrokuju
konsolidaciju zemljista. Nadalje, one vode okolinskom poboljsanju jer prisutnost lokalnih vrsta u
Siroj oblasti ¢ini podesan nacin povezivanja podrudja razli¢ite okolinske vrijednosti.

Posebno se treba osvrnuti na ruralne oblasti, te Zive ograde i Zbunje, koji predstavljaju vrstu
ekoloskog koridora za biljne vrste koje ne vole otvorene prostore i skloniSte za one koje rastu na
zemljistu pod kulturama. Ova mitigaciona mjera je pokazana u kartama iz Priloga 7. i 9. kao Sadnja
pojasa grmlja.

5.5.2 Buka

Za ublazavanje uticaja buke, na ovom nivou projekta predlaze se podizanje neprozirnih barijera.
Barijera je visoka 3 m sa armiranobetonskim nosacima.

5.6 PREGLED PROCJENJENIH TROSKOVA

U sljedecoj Tabeli, dat je pregled troskova mitigacionih mjera za cijelu dionicu Tarcin — Konjic Lot1
u koju ulazi predmetna poddionica Tarcin - Zukiéi. O¢igledno, pokazane vrijednosti su orjentacione,
jer je trenutno moguce samo predvidanje cijena, Sto ¢e biti provjereno u narednim fazama
projektovanja, kada ¢e biti razradene detaljne karakteristike Projekta.

Pregled procijenjenih troskova
Euro KM
Protuzvucne barijere 450.000 877.50(0
Ozelenjavanje oko ulaza u tunele 1.440.000 2.808.000
Pojasevi Zbunja 1.440.000 2.808.000
Stabilizacija i ozelenjavanje (kosine i erozija) 4.320.000 8.424.000
Ozelenjavanje gradevinskih kampova i pozajmista 2.160.000 4.212.000
Ozelenjavanje petlje 720.000 1.404.000
UKUPNO 10.080.00( 19.656.00(

Tabela 66. Pregled procjenjenih troskova Tarcin - Konjic
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6 RAZMATRANE ALTERNATIVE | OKOLINSKI RAZLOZI ZA IZBOR DATOG
RJESENJA

6.1 UVOD

Projekat dionice puta koju obuhvata Lot1, poddionica Tarc¢in — Zukici, u pogledu ogranicavajucih i
stimulativnih faktora, razmatrao je sedam alternativa autoputa (ukljucuju¢i i Osnovni koridor
koncipiran u Prostornom planu B&H) i to kroz implementaciju cijele trase Sarajevo - Konjic -
Mostar (sjever), kao Lot3.

Procjenjujuéi prednosti i nedostatke svake od alternativa, konacni izbor je poStovao, ne samo
tehnicke elemente trase puta, nego i uticaj trase na razvoj Sireg podrucéja Koridora, kao i uticaj na
prostorni razvoj naseobinskih struktura, demografske tokove, okolinske, estetske i druge uslove. U
procesu odabira konacne trase, uzeti su u obzir uticaj autoputa na podrucje unutar Koridora, sa
aspekta prirodnih odlika, razvojnih moguénosti i ogranicenja, prostornih ogranicenja za razvoj
naselja, uspostavljanja dodirnih tacaka, uticaja na razvoj poljoprivrede, vodoprivrede, kao i
komunalnih infrastrukturnih sistema, prirodnih vrijednosti i kulturno-istorijskog nasljeda.

U tom smislu, u toku proucavanja, Konsultant je razvio dvije multikriterijske analize Sest mogucih
alternativa, da bi odabrao najpovoljniju alternativu trase. Osnovni objekti (vijadukti, mostovi i
tuneli) nabrojani su za sve alternative. Osnovni podaci izucavanih alternativa dati su u sljedecoj
tabeli:

Duzina

Koridor Alternativa Petlje Mostovi  Tuneli

(km)

0 0 Bez intervencije - - - -
Unapredenje postojeéeg Da se Da se
1 1 g&,}gg&;tan arda pko 70  |Da se procjeni |procjeni  |procjeni
P[)astlii'reijeku Neretvu : Tarcin, Konjici 39 (max
2A E)ablajnice 63+800 |ablanica 34 3.800m)
2 gl(ij(”:na 2A, ali udaljenija Tarcin, Konjici 32 (max
2B rijeke Neretve 52+900 |Jablanica 32 4.250m)
Nakon Jablanice prolazi Konjici 35 (max
3 3 daleko od rijeke Neretve p0+400 |jablanica 22 6.400m)
Ne prolazi pored . 27 (max
4 4 Jablanice 56+050 [TarciniKonjic (31 9.150m)
Dolazi do Mostara kroz 12 (max
5 5 dugacki tunel A45+350 ([TarCiniKonjic |8 12.070m)

Tabela 67. Osnovni podaci izucavanih alternativa

Sve alternative pocinju od iste tacke, u blizini Tarcina i imaju istu krajnju tacku, u sjevernom
Mostaru. Pocetna tacka je odredena u pokusaju da se razumije kako ¢e putevi u buduénosti sluziti
zoni Sarajeva, tako da su sa ovom pocetnom tackom moguce dvije razlicite veze:
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- direktna veza sa Sarajevom koristeci postojeci put, ili mozda, novi put koji ¢e biti
izgraden tako da zadovolji vazeée standarde autoputa;
- direktna veza sa gradom Visoko, koja bi skratila Koridor Vc.

Kraj Lot-a 3 je smjeSten u sjevernom Mostaru, te je nakon tog mjesta moguce zaobiéi grad na
desnoj ili na lijevoj strani rijeke Neretve. Uopsteno, projektovana brzina na cijeloj duzini je 120
km/h, prema preporukama TEM. Ostali parametri, kao $to su horizontalni/vertikalni minimalni
radijusi i maksimalni nagib usvojeni su na bazi preporuka za izgradnju autoputeva u Evropi (prema
TEM) za sve proucavane alternative, da bi se dobile uporedne cijene na bazi istih ulaznih podataka.
Kada se odabere najpogodnija trasa, bi¢e uradene analize mogucih standardnih umanjenja radi
procjene mogucénosti smanjenja kostanja projekta.

Uzimajuci u obzir gore navedeno, odluceno je da u ovoj prvoj fazi bude usvojen minimalni radijus
(R) od 1000 m u normalnim dionicama i radijus R od 1250 m u dionicama tunela, da bi se
garantovala dovoljna vidljivost bez prosirenja popre¢nog presjeka. Sto se ti¢e tunela, svaka cijev
treba da bude Siroka 12,75 m u osnovi.

U prvom dijelu svih alternativa (dionica od stacionaze 0-26 km), duzina glavnih objekata (mostovi,
vijadukti i tuneli) ne zavisi od vrijednosti radijusa. Ova Cinjenica je evidentna zbog toga sto slozena
morfologija tog podrucja zahtijeva pracenje usjeka, jer sve varijante prelaze okomito kroz planine i
doline. Svi projektni kriteriji treba da zadovoljavaju standarde TEM.

6.2 DEFINICIJA ALTERNATIVA

6.2.1 Opstarazmatranja

Analizirane alternative su:

- Osnovni koridor, konceptualiziran Prostornim planom SR BiH, je takode bio predmet
analize. Ova alternativa prati postoje¢i put koji vodi prema Konjicu prelazi
Jablani¢ko jezero, prolazi tunelom kroz planinu Prenj prema jugu i ulazi u
Bjelopoljsku dolini.

- Alternativa 0 ili “nista se ne radi”, koja ne podrazumijeva intervenciju na postoje¢em
magistralnom putu M17.

- Alternativa 1 prikazuje mogucnost izgradnje autoputa koji prati postojecu trasu
magistralnog puta M17.

- Alternativa 2A; Ovom trasom, od petlje u Tar¢inu do petlje u Konjicu, u duzini od
priblizno 21 km, trasa ide po lijevoj/istocnoj strani postojeceg puta. Izbjegavajudi
nepovoljne geotehnicke uslove terena jednim tunelom i mostovima, trasa vodi do
Konjica. Nakon ovoga, trasa prelazi Jablani¢ko jezero vijaduktom. Da bi se izbjegli
vrlo nepovoljni geotehnicki uslovi u blizini Ostro3ca, trasa, 3.800 m dugim tunelom,
prevladava prostor do petlje u Jablanici. Nakon ove petlje, trasa prati postojeci
magistralni put i prelazi rijeku Neretvu sa dva mosta. Nakon toga, planinski dio
prevladava se tunelima i izlazi u Bjelopoljsku dolinu kod Mostara.

- Kod alternative 2B ispitane su brojne posebnosti, karakteristike i sadrzaji, koji se ticu
prostora od petlje u Tarcinu do Bjelopoljske doline. Od petlje Tarcin do petlje u
Konjicu, dionica duzine 21 km lezi duz lijeve, isto¢ne strane postojeceg puta,
koristeci tunele i mostove. Preko vijadukta, trasa prelazi preko Jablanickog jezera i
koriste¢i duZi tunnel, zbog nepovoljnih geoloskih uslova, formira petlju Jablanica.
Nakon toga, trasa ne prati rijeku Neretvu, nego vodi kroz planinsko poducje i, kroz
tunel, do Bjelopoljske doline.

- Alternativa 3; od Tarcina do petlje u Konjicu, u duzini od priblizno 21 km, trasa se
proteze po lijevojisto¢noj strani postojeceg puta. Savladava geomehanicki
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nepovoljan teren pomod¢u mostova i tunela. Kao i kod prethodne trase, nakon petlje
u Konjicu, trasa prelazi Jablanicko jezero preko vijadukta, i onda, kroz duZi tunel
savladava teren do petlje u Jablanici.

- Alternativa 4; Ovom alternativom, od Tarcina trasa se spaja sa postojeéim
sistemom puteva i onda savladava teren do petlje u Konjicu, kroz tunele i preko
mostova. Konac¢no, nakon petlje u Konjicu ona prelazi Jablani¢ko jezero koristeci
visoki vijadukt. Trasa ne opsluzuje Jablanicu, posto ulazi u Bjelopoljsku dolinu kroz
duzi tunel.

- Alternativa 5; Od Tar¢ina, trasa se lako povezuje sa sistemom postojecih puteva,
i onda, kroz 12 km dugacak tunel kroz planinu Prenj, mijenja pravac, vodeci preko
mostova duz zapadne-desne strane rijeke Neretve, zavrSava u Bjelopoljskoj dolini.
Osnovni podaci o objektima za svaku analiziranu alternativu dati su u sljedecoj tabeli:

MAKSIMALNA DUZINA

UKUPNA DUZINA (m)

OBJEKTI (BRO)J)

ALTERNATIVA (m)

TUNELI | MOSTOVI | TUNELI | MOSTOVI | TUNELI | MOSTOVI
Alternativa 2A 39 34 36.170 8.200 3.800 1.160
Alternativa 2B 32 32 41710 6.700 4.240 1.040
Alternativa 3 35 22 38.500 3.800 6.400 850
Alternativa 4 27 31 26.980 6.600 9.150 720
Alternativa 5 12 8 29.800 2.600 12.070 960

Tabela 68. Objekti razmatranih alternativa

Alternativa 0. Alternativa ne radi se nista, odnosno alternativa koja znaci situaciju “bez projekta” u
toku vijeka trajanja projekta.

Alternativa 1. Poboljsanje postojeceg puta do standarda autoputa.

Alternativa 2A. Ukupna duzina trase je gotovo 63.800 m. Pocinje u blizini grada Tarc¢ina (nadmorska
visina terena od 657,50) i lako se povezuje sa postoje¢im sistemom puteva. Zavrsava se u
sjevernom dijelu grada Mostara (nadmorska visina od 160,00 m) sa ukupnom razlikom u
nadmorskoj visini od 497,50 m. Maksimalna nadmorska visina je 793,70, na stacionazi 6+100.
UzduZzni nagib je stalno manji od 4%, a maksimalan je 3,73 %.

Od Tarcina (km 0) do petlje u Konjicu (km 21), trasa prolazi uglavhom duz lijeve strane
(isto¢ne) postojeceg puta sa nizom tunela (ne duzih od 2 km) i mostova (ne duzih od 400 m),
posto je morfologija podrucja sloZzena. Nakon petlje u Konjicu ova alternativa prelazi Jablanicko
jezero preko vaznog vijadukta, smjestenog u blizini postojeéeg zeljezni¢kog mosta.

Izmedu Jablanickog jezera i petlje kod Jablanice (km 37), ova alternativa sadrzi dugacak tunel,
duzine gotovo 3.800 m, da bi se izbjeglo geoloski slozeno mjesto Ostrozac, gdje se mogu uoditi
neka aktivna kliziSta. Nakon petlje u Jablanici, alternativa u svom pocetnom dijelu slijedi rijeku
Neretvu, koju prelazi na dva razli¢ita mjesta (narocito drugo mjesto predstavlja poteskoc¢u). Nakon
posljednjeg prelaza preko rijeke, ovo rjeSenje prelazi preko planina kroz niz tunela (ne duzih od
3.800 m) i mostova (ne duzih od 1.160 m).

Alternativa 2B. Ukupna duzina ove trase je gotovo 62.900 m. Ona pocinje u blizini grada Tarcina
(nadmorska visina od 657,50 m) i lako se veze za postojeci sistem puteva. Zavriava se na
sjeveru grada Mostara (nadmorska visina od 160,00 m), sa ukupnom razlikom u visini od 497,50 m.
Maksimalna nadmorska visina je 793,70, na stacionazi 6+100. PoduZzni nagibi su stalno maniji
od 4%, a maksimalni je 3,73 %.
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Od Tar¢ina (km 0) do petlje kod Konjica (km 21), trasa prolazi uglavhom po lijevoj strani
(isto¢noj) postojeceg puta kroz niz tunela (ne duzih od 2 km) i mostova (ne duzih od 400 m)
zbog teske morfologije terena.

Nakon petlje kod Konjica, ova alternativa prelazi Jablani¢cko jezero preko vaznog vijadukta,
smjeStenog u blizini postoje¢eg Zeljeznickog mosta. Izmedu Jablanickog jezera i petlje kod
Jablanice (km 37), ova alternativa ima vazan tunel od gotovo 4.240 m, da bi se izbjeglo geolo3ki
teSko mjesto Ostrozac, gdje je mogude primjetiti neka aktivna klizista. Nakon petlje kod Jablanice,
alternativa ne prati rijeku Neretvu zbog toga $to je ovo rjeSenje razvijeniji oblik alternative 2A.
Stoga, ova alternativa pokusava da izbjegne prelaz preko rijeke Neretve, ulazeé¢i u planinsko
podrugje. Ova trasa savladava planinu kroz niz tunela (ne duzih od 3.800 m) i mostova (ne duzih od
800 m).

Alternativa 3. Ukupna duZina ove trase je 60.400 m. Po¢inje u blizini grada Tarcina (nadmorska
visina od 657,50 m) i lako se veze za postojeci sistem puteva. Zavrsava se na sjeveru grada
Mostara (nadmorska visina od 160,00 m), sa ukupnom razlikom u visini od 497,50 m. Maksimalna
nadmorska visina je 793,70, na stacionazi 6+100. Poduzni nagibi su stalno manji od 4%, sa
maksimalnim nagibom od 5% na kratkoj dionici.

Od Tarcina (km 0) do petlje kod Konjica (km 21), trasa prolazi uglavhom po lijevoj strani
(isto¢noj) postojeéeg puta kroz niz tunela (ne duzih od 2 km) i mostova (ne duzih od 400 m)
zbog teske morfologije terena.

Nakon petlje kod Konjica, ova alternativa prelazi Jablani¢cko jezero preko vaznog vijadukta,
smjestenog u blizini postojeceg Zeljeznickog mosta. Izmedu Jablani¢ckog jezera i petlje kod
Jablanice (km 37), ova alternativa ima vazan tunel od gotovo 3.800 m da bi se izbjeglo geolo3ki
tesko mjesto Ostrozac, gdje je moguce primijetiti neka aktivna klizista. Nakon petlje kod Jablanice,
trasa ne prati rijeku Neretvu, nego ide direktno u planine kroz tunel dugacak 6.400 m. Nakon
dugackog tunela, trasa prelazi planine kroz niz tunela (ne duzih od 3.800 m) i mostova (ne duzih od
800 m).

Alternativa 4. Ukupna duzina ove trase je 56.050 m. Po€inje u blizini grada Tarc¢ina (nadmorska
visina od 657,50 m) i lako se veze za postojeci sistem puteva. Zavr3ava se na sjeveru grada
Mostara (nadmorska visina od 160,00 m), sa ukupnom razlikom u visini od 497,50 m. Maksimalna
nadmorska visina je 793,70, na stacionazi 6+100. Poduzni nagibi su stalno manji od 4%, sa
maksimalnim nagibom od 4,95% na kratkoj dionici.

Od Tarc¢ina (km 0) do petlje kod Konjica (km 21), trasa prolazi uglavhom po lijevoj strani
(istocnoj) postojeceg puta kroz niz tunela (ne duzih od 2 km) i mostova (ne duzih od 400 m)
zbog teske morfologije terena.

Nakon petlje kod Konjica, ova alternativa prelazi Jablani¢ko jezero preko vaznog vijadukta,
smjestenog u blizini postojeceg Zeljeznickog mosta. Ova alternativa je kra¢a nego alternative 2A,
2B i 3, ali ne opsluzuje grad Jablanicu. Ona obuhvata veoma dugacak tunel od 9.150m, posto ovo
rjeSenje direktnije prolazi kroz planine. Ova alternativa se zavrSava u sjevernom Mostaru,
naizmjeni¢no tunelima i mostovima (ne duzim od 720 m).

Alternativa 5. Ukupna duzina ove trase je gotovo 45.350 m. Pocinje u blizini grada Tar¢ina
(nadmorska visina od 657,50 m) i lako se veze za postojeci sistem puteva. Zavriava se na
sjeveru grada Mostara (nadmorska visina od 160,00 m), sa ukupnom razlikom u visini od 497,50 m.
Maksimalna nadmorska visina je 797,47, na stacionazi 6+192. Poduzni nagibi su stalno manji od
4%, sa o¢ekivanim maksimumom od 4,10% na kratkoj dionici.
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Ova alternativa priblizno prati trasu ostalih alternativa samo u prvih 8 km, i onda, nakon postojec¢eg
tunela Ivan, mijenja svoj put da bi presla na desnu (zapadnu) stranu postoje¢eg puta. U zoni
Ovcara, poznatoj po postojanju klizista, ova alternativa se odvaja od postojeceg puta radi
izbjegavanja ovih geoloskih problema. Ova trasa prelazi rijeku Neretvu (km 21) i onda ulazi u dolinu
pratedi teren, te ima vrlo dugacak tunel (12 km) da bi presla planine. Ova trasa zavrsava na istom
mjestu kao i druge alternative. Ovo rjedenje je krace ali ne opsluzuje grad Jablanicu, a tunel u duzini
od 12 km je vrlo tezak za izgradnju i odrzavanje, zbog problema sigurnosti koji dugacki tuneli
predstavljaju.

6.2.2 Izbor zadovoljavajuce alternative

Opdi cilj studijske i projektne dokumentacije za autoput je da razmotri neophodnost unapredenja
kvaliteta transporta, kapaciteta i sigurnosti saobracaja u koridoru kroz izgradnju autoputa punog
profila. |1z tog razloga, Konsultant je uradio multikriterijsku analizu koja je objasnjena u daljem
tekstu. Odrzivost investicije autoputa ukljucuje razli¢ite ciljeve: “nudenje odgovarajuceg nivoa

usluga po zahtjevima transporta”, “oCuvanje prirodnih i istorijskih resursa zemlje”, “osiguravanje
drustvene prihvatljivosti Zivota u zajednici u podrucju uticaja objekta infrastrukture”.

Svaki kriterij je izrazen vrijednostima nekoliko parametara koji najbolje predstavljaju uticaj svake od
alternativa po pojedinom kriteriju. Parametri su predstavljeni promjenljivim vrijednostima. Njih ne
treba da bude previse, ali mogu da budu alternativni (postizanje jednog cilja u ve¢oj mjeri bi moglo
djelimi¢no sprijeciti postizanje drugog cilja).

Primjena MKA Ill na Sarajevo — Mostar podrazumijeva:

- Naosnovu MKA lill izabrane projektne alternative: (Alt2B i Alt3);
- Osnovni koridor (Alt4) kao Koridor predloZen Prostornim planom BiH.

Ciljevi projekta u pogledu njegove politike, preuzeti iz navedenih opstih ciljeva autoputa Sarajevo -
Mostar, sacinjavaju KRITERIJE MKA:

a) Nova infrastruktura treba da odgovara povecanim transportnim zahtjevima u pogledu
broja vozila i nivoa usluga. Drugim rije¢ima, predlozena alternativa treba da bude
efikasna u nudenju povecanog kapaciteta transporta na visem nivou usluga. Ovaj cilj
tehnic¢ke ucinkovitosti (koji odgovara na transportne zahtjeve ) je preveden kao
TRANSPORTNI kriterij (povecani obim saobracaja, ponudeni kapacitet, smanjeno vrijeme
transporta), ovdje nazvan TEHNICKE | OPERATIVNE KARAKTERISTIKE.

b) Nova infrastruktura treba da bude projektovana tako da optimizira ekonomske resurse,
u pogledu ekonomske efikasnosti (odgovor na zahtjeve trzista). EKONOMSKI kriterij
uklju€uje troskove investicije, tekuce troskove tokom vijeka trajanja objekta i ustede na
troskovima transporta. Ovdje je nazvan kriterijem INVESTICIJSKIH TROSKOVA. Izgradnja
nove infrastructure ¢e donijeti poremecaj sadasnjih saobracajnih uslova i okolnog
stanovnidtva za vrijeme trajanja perioda izgradnje, te je stoga dodat i cetvrti kriterij:
VRIJEME | USLOVI IZGRADNLUE.

¢) Novi objekat infrastrukture treba da donese znatnu korist stanovnistvu podrucja kroz
koje prolazi i da osigura drustvenu prihvacenost investicije. Drugim rije¢ima, kriterij
PROSTORNOG PLANIRANJA pokusava da minimizira poremecaj u urbanim podrucjima i
zasticenim podrucjima. Nova infrastruktura treba da sac¢uva prirodnu i kulturnu bastinu
teritorije. OKOLINSKI KRITERIJ vodi racuna o ocuvanju pejzaza, vode, zraka, resursa
zasti¢enih podrucja, te o minimiziranju presjecanja i erozije teritorije. Ovi faktori su
objedinjeni kao kriterij PROSTORNOG PLANIRANJA i OKOLINSKIH KARAKTERISTIKA.
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Tezina koja treba biti data svakom od kriterija MKA je, naravno, izbor javnosti, a prema ciljevima
postavljenim u strategiji razvoja transporta zemlje. Ovdje Konsultant predstavlja osnovni prijedlog
koriste¢i medunarodne pretpostavke:

A. TEHNICKI | OPERATIVNI kriterij 40%

B. Kriterij INVESTICIJSKIH TROSKOVA 30%
Kriterij VREMENA | USLOVA IZGRADNJE 10%

C. PROSTORNI kriterij 20%.

Osjetljivost se kontrolise pomodu razlicitih distribucija ocjene.

Rezultati MKA Il pokazuali su da koridori 2 i 3, preferirana rjeSenja za nastavak sljedecih faza
Projekta. Ustvari, opcije 4 i 5, sa veoma dugim tunelima, donose razne probleme kod upravljanja i
visoke rizike u slucaju nesre¢e. Mora se, takode, primjetiti da je troSak upravljanja dugackim
tunelima jako visok, stoga, ¢ak i kod manjih troskova izgradnje, cjelokupna investicija bi bila
skuplja. Konsultant takode Zeli da doda da koridori 2 i 3 imaju prednost opsluzivanja postojecih
gradova duz trase i, zbog blizine postoje¢em putu, mogu se otvarati i u sekcijama, dok direktna
trasa nema tu prednost.

Posto je opcija 2B evolucija opcije 2A, Konsultant je predlozio da se nastavi studija sa opcijama 2B i
3, da bi se u drugoj fazi multikriterijskom analizom ustanovila preferirana opcija. Sukladno tome,
varijante 2B i 3, uklju¢ujuci alternativu 4 kao bazni koridor ¢ine predmet Multikriterijske analize .

Rezultati dobijeni pomocu MKA Ill dati su u sljedecoj tabeli:

Osjetljivost Osjetljivost
Alternativa [Tehnicka 40 %|p) Tehnicka 35 |a) Tehnicka 40 % Ocjena
trase operativnost 30 9|0perativnost % |operativnost 40 %
Investicioni troskovi |1 g o4[B) Investicioni troskovi|35 [B) Investicioni 10 %
Vrijeme b0 9% Vrijeme % [troskovi Vrijeme  |109
izgradnje/uslovi izgradnje/uslovi 15 lizgradnje/uslovi
Prostorno plan.& C) Prostorno plan.& |% [C) Prostorno plan.&
Okolina Okolina. 15 (Okolina.
%
Alt 2B 38.2 37.1 359 3
Alt 3 56.6 58.8 62.0
Alt 4 51.1 473 46.2 2

Tabela 69. Rezultati dobijeni pomocu MKA Il

Odabir Alternative 3. odnosi se na cijelu trasu dionice Lot 3, Sarajevo jug (Tarcin) - Mostar
(sjever). Medutim, u fazi izrade Glavnog projekta dionice Tarc¢in - Konjic Lot1 (Tarcin -
Zukidi), izvrsene su korekcije, kako trase tako i objekata na trasi a u cilju odabira
najpovoljnijeg rjeSenja u smislu pogodnosti ovog dijela trase i smanjenja ukupnih troskova.
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7 NAZNAKE POTESKOCA KOD IZRADE STUDIJE UTICAJA NA OKOLINU

Nedostatak podataka o kvalitetu zraka i nivou buke, duz postojece trase puta M -17 i predlozene
trase autoputa je narociti nedostatak postojecih okolinskih podloga. Za kvalitet zraka zatrazeni su
podaci od Federalnog meteorolo$kog zavoda Bosne i Hercegovine (FMZBiH) i dobijeni su rezultati
pracenja kvaliteta zraka koji se odnose na Stanicu lvan Sedlo. Podaci za stanicu Ivan Sedlo nisu
azurirani jer stanica nije bila u funkciji duzi period nakon rata.

7.1 STANICA IVAN SEDLO

Rezultati pracenja zagadenja zraka na MS Ivan Sedlo odnose se na period januar-decembar 1991.
Za ovaj period obuhvadena su mjerenja prosje¢cne mjesecne koncentracije sumpordioksida,
azotdioksida i prosje¢ne mjesecne pH vrijednosti padavina. Ne postoje drugi podaci o mjerenju
kvaliteta zraka u podrucju projekta. Autor ovog dijela Studije uticaja na okolinu svjestan je ¢injenice
da su ovi podaci striktno lokalni i zastarjeli, te ne mogu da se primijene na cjelokupno podruc¢je
intervencije. Stoga, zbog malog broja izmjerenih podataka, tesko je govoriti o sadasnjem nivou
zagadenosti na podrucju ove dionice Koridora Vc.

7.2 PREKOGRANICNI UTICA)J

Ovo poglavlje je usmjereno na harmonizaciju izgradnje sa medunarodnim obavezama FBiH u
pogledu smanjenja prekograni¢nih okolinskih uticaja. Za harmonizaciju gradnje sa medunarodnim
obavezama FBiH u pogledu smanjenja prekograni¢nih okolinskih uticaja, predlaze se Espoo
konvencija. Konvencija UN o procjeni okolinskog uticaja u prekograni¢cnom kontekstu, tzv. Espoo
konvencija potpisana je 1992. godine. Ona zahtijeva da se procjena prosiri i preko granica izmedu
strana Konvencije kada planirane aktivnost moze izazvati zna¢ajne nepovoljne prekograni¢ne
uticaje.

Konvencija je bila odgovor na narastaju¢u zabrinutost o prekograni¢nim emisijama i hitnosti
procjene okolinskog uticaja kao sredstava za smanjenje negativnih okolinskih efekata novih
aktivnosti.

U sluéaju cijelog prouc¢avanog Projekta Lot-a 3, (Dionica Sarajevo jug (Tarlin) — Mostar sjever),
prekogranic¢ni okolinski uticaji nisu relevantni zbog velike udaljenosti od granice sa Hrvatskom.
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8 SISTEM I METODOLOGIJA MONITORINGA

Monitoring se obavlja u cilju procjene bilo koje promjene okoline, kao i zastite Ministarstva
trasporta i komunikacija BiH (MTKBiH) i ostalih zainteresovanih strana od neosnovanih optuzbi. Od
strane Ministarstva trasporta i komunikacija BiH (MTKBiH) se za ovaj projekat predlaze okolinski
nadzor. Nadzorni organ treba da daje kratkoro¢na uputstva, od pocetka do zavrsetka izgradnje, sve

v vev

do konacnog ras¢is¢avanja terena.

Pracenje projekta ili programa i njegovog okruZzenja predstavlja alat za odlucivanje, a ne konac¢nu
svrhu. Prac¢enje obavlja okolinski tim i Federalno ministarstvo okolisa i turizma. Prac¢enje ukljucuje
maksimalno koristenje informacija, sakupljenih postoje¢im redovnim kanalima, radi efikasnosti
resursa i radi izbjegavanja dodatnog opterecenja organizacije koja prikuplja informacije.

8.1 MJERE ZA OKOLINSKU IMPLEMENTACIJU

Mjere monitoringa zastite okoline u periodu izgradnje uglavnom se odnose na ublazavanje i
poboljsanje uticaja i gradevinske aktivnosti koje se ocekuju od izvodaca. Ovo uklju¢uje obnovu ili
zastitu pozajmista, revegetaciju ogoljenih podrucja, ¢is¢enje Siblja sa $to manjim oSte¢enjem
pejzaza, propisno upravljanje otpadom, kao i druge obaveze. Cilj okolinskog tima je da pomogne
izvodaCima radova da zadrZe osjetljivost u vezi sa problematikom zastite okoline, ispostuju
ugovorne obaveze i imaju fleksibilnost u odgovoru na pitanja koja su vezana za okolinu.

Uticaji projekta puta na okolinu, su kratkog dometa i dugoroc¢ni. Uticaji malog dometa uglavhom
uklju¢uju gradevinske aktivnosti.

Pracenje ovih aktivnosti zahtjeva obracanje paznje na sljedece:

- Prikupljanje odgovarajucih podataka od strane vladinih agencija,;

- Podesni institucijalni angazman i komunikacije sa odgovarajucim institucijama;
- Da je obezbjedeno osoblje neophodno za obavljanje posla;

- Odgovarajudi finansijski i tehnicki resursi;

- Sposobnosti prikupljanja, blagovremene obrade i analize informacija.

Uticaji koje treba pratiti:

- lzmjedtanje stanovnistva;

- Ponovno naseljavanje i kompenzacija;
- Zagadenje izazvano izgradnjom;

- Koristenje zemljista i vode;

- Gradska infrastruktura.

Uz probleme vezane za izgradnju, tim okolinskog upravljanja uspostavlja sisteme pracenja uticaja

velikog dometa, uglavnom razvojnih uticaja. Neophodna je procjena organizacionih kapaciteta radi
prikupljanja trazenih podataka i provodenja odgovarajucih analiza.

8.2 TIM ZA UPRAVLJANJE OKOLINOM

Cilj grupe koja prati vlastiti program je da odredi adekvatne prethodne i trenutne zadatke radi
planiranja buducih aktivnosti. Kada se radi o projektu puta, ove procjene se odnose na pitanja
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vezana za radno osoblje, finansijsku podrsku, resurse, napredak programskih aktivnosti i promjene
planova rada. Pracenje ukljucuje tromjesecni plan rada, koji se po potrebi azurira, i odrzavanje
tromjesecnih sastanaka po potrebi, da bi se predodili problemi, predloZila rjeSenja i pomoglo u
realizaciji izvodenja radova.

8.3 PROGRAMRADA

Program rada na zastiti okoline ima sljedece ciljeve:

- Primjena mjera zastite okoline u toku i nakon realizacije projekta;

- Ukazivanje na okolinska pitanja od strane nadleznih organizacija i zvani¢nika u
kontekstu dugoro¢nog planiranja i upravljanja projektom;

- Organizaciono ja¢anje MTKBiH

8.4 RADNE AKTIVNOSTI

Radne aktivnosti zastite okoline na projektu podrazumijevaju Cetiri podrudja:

- Uspostavljanje veza, komunikacija i radnih aranZmana;

- Provodenje mjera sprecavanja ili ublazavanja problema i povecavanje koristi vezano
za projekat autoputa;

- Aktivnosti pracenja;

- Obuka uposlenika MTKBiH.

Vedi dio posla ukljucuje pracenje aktivnosti izvodaca, koordinaciju mjera ublazavanja i mjera

poboljsanja. Okolinski koordinator organizuje aktivnosti specifi¢nih radova i organizacija nadleznih
za njihovu realizaciju.

8.5 PLAN AKTIVNOSTI
Pocetne aktivnosti okolinskog tima ukljucuju:

- Pripremu materijala za obuku u radionicama, prije pocetka same obuke;
- Sirenje informacija o projektu;

Mnoge aktivnosti okolinskog tima ukljuc¢uju koordinaciju, podrsku i poticaj, vise nego njihovo
znacajnije ucesce.
Neki od zadataka zapocinju paralelno sa izgradnjom trase. Ovo ukljucuje sljedece aktivnosti:

- Uspostavlljanje radnih odnosa i aranZzmane monitoringa sa izvodacima;

- Pomo¢ pri planiranju odmorista i usluznih centara;

- Povratna informacija od savjetodavne grupe o organizaciji, pocetnim naporima i
bududéim programskim prioritetima.

8.6 PLAN MONITORINGA FIZICKE | BIOLOSKE OKOLINE

Tlo i erozija. MTKBIH (ili FMOIT) trebao bi da vrsi okolinski nadzor u toku izvodenja radova (okolinski
inspektor), sukladno mjerama ublaZavanja preporuc¢enim u ovom dokumentu. U periodu izvodenja
radova, kantonalno tijelo nadlezno za odrzavanja vri nadzor sa aspekta erozije.
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Vegetacija i fauna. Svrha ovog programa je pracenje uticaja projekta u periodu izgradnje i nakon
zavrietka projekta. Pracenje komponenata vezanih za kopnenu vegetaciju i faunu, bi¢e ugovoreno
sa zainteresovanim ministarstvom i agencijama za zastitu okoline.

Ugrozavanje bukom i prasinom. Nadleznost MTKBiH ili FMOIT (okolinskog nadzora) ili inZenjera na
gradilistu je da osigura izvrSavanje odgovarajucih mjera kontrole.

Rascis¢avanje. Nakon zavrsetka radova na projektu puta, neophodno je ras¢is¢avanje i obnavljanje

mjesta gradilista. Pracenje Ce trajati kratko, u periodu rasc¢is¢avanja gradilista, a u cilju obezbjedenja
realizacije preventivnih mjera u domenu zastite okoline.
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Fafza Kategorija Indikatori Lokacija Trajanje Ucestalost Svrha Potr'e AL Odgovornost Procyenjena
projekta strucnost cijena
Priroda tla, nagibi Stru¢njak za
padina, Sva podrucia | Vizuelnii Jedamput Definisani inZenjersku
Pred- Erozija tla iiski p ) iptivni Nije ampu etinisanje i .
gradevinska ' Ve?(e't ac‘USkl pod uticajem (::;I:I:I:vt;w'“' i Lrijmjenljivo) prije svih potrebnih | 980logilu sa MTKBIH
p<? r|vac., . gradnje X njel izgradnje mjera zastite iskustvom u
klimatski uslovi analiza tla terenskom
monitoringu
Definisanje
i i postojeceg B
Epifitski lisajevi P”:fd?'o Otdo(thre(rj\} Jedamput bioI<?§|<vog . E?(tanlcar sa Kupovina
Vegetacija | ) podrugje u standardi 2-3 dana prije stanja umskih | Iskustvom u MTKBIH osnovne
b|I?InI uzor.kovanJa i izgradnje podruéja koja terer?sko.m opreme
objekata analize bi bila pod monitoringu
uticajem
Dva puta Definisanje
Odobreni godisnje p.ostovjeceg Zoolog sa
Vodeni Svi vodotoci dardi (jednom u b'°|95k°9 ) sk 9 Kupovina
Fauna . L. uvezi sa standardi L 1-2 dana lie¢ stanja Sumskih iskustvom u MTKBiH osnovne
beski¢menjaci . ] uzorkovanja i proljece, drudia koi terenskom
izgradnjom : jednom u podrucja koja g opreme
analize iesen) prije bi bila pod monitoringu
Jizgradr?jej uticajem
projekta
Definisanje
. U toku 1 sata, S b
Polazni S0O2, Pb, TSP Mjesta su Prenosiva oprema ! polaznog tpofo’ Ell(n
‘ il ’ za pracenje sa Jedamput ; strucnjak za (uglavnom
kvalitet  |NOx, CO nabrojana u p ) prijepodnevni - stanja u okolinu sa . .
. ; kvaliteta zraka i Jepo prije odnosu na koje | . MTKBiH kupovina
zraka i Ambijentalna tekstu iza X m vrénim : dni . iskustvom
stanje buke |buka tabele buke priznatog toci lzgradnje cese k opreme)
proizvodaca E;zb?'zlérz‘z procjenjivati tni:)enr;tso:)ig a
) uticaj Projekta 9
. pH, boja, miris, | Osjetljivi . Definisanje Sposoban
Polazni : Potvrdeni
. [suhiostatak od | bunari u B " Jedamput polaznog stru¢njak za
uslovi filtrirane vode u o standardi (Nije . - -
. ¢ okolini L S prije stanja u okolinu sa
kvaliteta | mg/l, Fekalni X uzorkovanja i primjenljivo) ; ) )
vode koIif(,)rmi (E.coli) objekata van analize izgradnje odnosu na koje | iskustvom
ukupni kolif.ormi | gradilista Ce se terenskog
vidljivi otpadni Ssiet'jiV‘
materijal unart u
okolini
objekata van
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Fa.za Kategorija Indikatori Lokacija Trajanje Ucestalost Potr'e AL Odgovornost Proc.l!enjena
projekta strucnost cijena
Ukupno
suspendovane
Svrste Cestice,
rastvoreni
kisik
Nagibi Stru¢njak za
konstrukcije, Sva podrugja Vizuelni i (Nije Definisanje |nzenJeIsku
Gradevinska | Erozijatla | konfiguracija pod uticajem deskriptivni primjenljivo) Tri puta svih potrebnih 9?(0'2%” sa MTKBiH
usjeka, priroda | gradnje zaititnih mjera | 'SKUStvom u
tla terenskom
monitorinau
Prirodno Odobreni Jedamput Elfcf)ll?rl\ssirgge Botanicar sa Kupovina
" Epifitski podrugje u standardi . iskustvom u .
Veget - P
‘egetacija IiRajevi blizini uzorkovanja i 2-3 dana Erlj.idn'e ?ptef’;enja terenskom MTKBiH gsr::r\]/qnee
objekata analize 9 ) ‘::)?rs é'a monitoringu P
ucj
Dva puta
. i$nj Definisanje
) .| Odobreni godisnje ) Zoolog sa
. Svi vodotoci X (jednom u zagadenja i . Kupovina
Fauna Vodetrvn | U vesisa standardi 1-2 dana liec uticaia koii iskustvom u MTKBIH osnovn
beskicmenjaci | . . uzorkovanja i projjece, " J. . ‘ .| terenskom
izgradnjom analize jednom u mijenjaju stanje monitoringu opreme
jesen) prije vodotoka
izgradnje
Sva Obezbjedivaje Stru¢njak za
podru¢ja, na postovanja okolinu sa
iizvan zakona BiH, iskustvom u
Pregled Ciscenje gradilista, Vizuelni i opisni, (Nije 12 puta opstih vezi sa .
ey ey koij bad o s . . . svake dard diligti MTKBiH
gradilista gradilista oja treba da | po listi provjere primjenljivo) . standarda gradilistima,
se diste kao godine «najbolje inspekcijom i
dio prakse» i da se znanjem o
gradevinskog obezbijede zdravstvenim i
podrugja adekvatno sigurnosnim
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Fafza Kategorija Indikatori Lokacija Trajanje Ucestalost Potr'e AL Odgovornost Procyenjena
projekta strucnost cijena
vei Iskusan
Postivanje Sva mjesta Postivanje nadzorni organ
tandarda od Lo . 9a
Nadzor nad St gradnje i Prevashodno standardnih sa svijescu o Konsultant na
ugovorom s rar(;ev i aktivnosti u vizuelni i opisni, po | U toku Dnevno zahtjeva od okolinskim, nadzoru nad
fzvodaca, mall | ez sa listi provjere strane zdravstvenim i | ugovorom
broj povreda projektom Izvodaca si i
: gurnosnim
radnika. T
pitanjima
Odsustv9 . Sva osjetljiva - . "
oremecaja . Vizuelni i (Nije
P . ) mjesta u T AT
polznatlh blizini puta deskriptivni primjenljivo) Da se osigura
nalazista biljezenje svih
Kulturno Jezenje svi .
nasljede Svi ranije novih nalazista | Inspektor MTKBIH
nepoznati u skladu sa
Prikupljena ostaci Standardne Po potrebi zahtjevima
dokumentacija | otkopani u procedure
toku
Rana Svo zemljiste D Kancelarija za
- P - a se
identifikacija koje se (Nije bezbiiedi ran vezu u
problema oduzima Interni monitoring R Stalno obezbljedi rano zajednici i MTKBiH
! ) primjenljivo) upozorenje o .
oduzimanja zbog . predstavnici
: poteskoc¢ama o
zemljista projekta zajednice
Efikasnost Tokom 200 Da se razmotre
procedura svo zemljiste dana sve procedure Osoba »od
Oduzimanje koje se L . ugleda» u
semliis / oduzimanja e 5 Neovisni (Nije rasporedeno | oduzimanja i gleca MTKBIH
ljista e oduzima itori imienlii . zajednici.
zemljista i monitorin primjenljivo) u toku osigura -
N zbog it . Predstavnici
isplate . 9 perioda efikasnost i . -
projekta . . finansijera
nadoknade oduzimanja | transparentnost
. Da se osigura
Opsta Svo zemljiite da su usvojene juceni
djelotvornost koje se . i procedure u zaslanici o Ukljuc¢eni u
oduzimanja > Vaniski itori U toku misije Po zahtjevu ) X e Investicijska troékove
zemljidta i oduzima anjski monitoring finansijera finansijera sagla.lsnf)stl sa mvestlucuske agencija investicijske
izmiestania zbo.g zahtjevima agencije agencije
jestan) projekta investicijske
stanovnika .
agencije
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Fafza Kategorija Indikatori Lokacija Trajanje Ucestalost Potr'e AL Odgovornost Procyenjena
projekta strucnost cijena
Stru¢njak za
.. Y. Svakih 6 Da se provjeri inzenjersku
" Evolucija Sva podrudja - . .
Post- Erozija tla povréinje pod r:ticaje:n Vizuelni i (Nije mjeseci u u¢inkovitost geologiju sa MTKBIH
gradevinska zemljiéta gradnje deskriptivni primjenljivo) periodu od provedenih iskustvom u
dvije godine | mjera terenskom
monitoringu
Prirodno Odobreni Da se definite Botanicar sa Kupovina
Vegetacija E.EJIfItS!G pgc{rgqe u standardi o 2.3 dana Jedl’)?m okolinsko iskustvom u MTKBIH oshovne
lisajevi blizini uzorkovanja i godidnje o terenskom
nhisolcata analiza Opterecenje manitarinan opreme
Dva puta ST
. Definisanje
. . Odobreni odiénje R Zoolog sa .
. Svi vodotoc 9 J Kupovina
Vodeni vivo ' | standardi B (jednom u zagac.IenJaJ iskustvom u ) upovi
Fauna y - u vezi sa o 1-2 dana uticaja koji MTKBIiH oshovhe
beski¢menjaci | | dni uzorkovanja i proljece, e | terenskom
Izgradnjom analize . mijenjaju stanje itori opreme
Jednom u monitoringu
. vodotoka
jesen)
Da se snime
Uslovi 503, Pb, TSP Miesta su Prenosiva oprema Tokom 1 sata, uticaji . Stpo§opa:(n
) ek Jesta za pracenje koji odgovara operacije, strucnjak za
kvaliteta | NOx, CO nabrojana u ) ) - Svaka 3 ukliuguiuéi okolinu sa
X i R kvaliteta zraka i vr$nim . jucy) X
zraka i Ambijentalna tekstu iza A P mjeseca unapredenje iskustvom
buk tabel buke priznatog saobracajnim -
ure buka abele proizvodaca tokovima urbane okoline | terenskog
koje proisti¢e iz | pracenja
projekta
pH, boja, Bunarevi koji
miris, suhi su nizvodno
ostatak od najblizi MTKBiH
filtrirane vode ispustima
|, do ... Z
umg/l, do drenaza puta Sposoban
Uslovi Fek.alni f Potvrdeni Da se ustanove stru(;njak -
ivalitet koliformi standardi (Nije Svakih 6 'd 10 f)kollnu sa
valteta - (e.coli), ... | uzorkovanja i primjenljivo) mjeseci sVl dugorocni iskustvom u
vode ukupni Bunarevi koji i uticaju projekta | terenskom
koliformi, sunizvodno | M7 monitoringu
vidljivi otpadni| Najblizi j analizi
materijal ispustima
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Faza

projekta

Kategorija

Indikatori

Lokacija

Trajanje

Ucestalost

Svrha

Potrebna
stru¢nost

Odgovornost

dk JP Aufocest

Procijenjena
cijena

5

Ukupno drenaza puta
suspendovane
¢vrste Cestice,
rastvoreni
kisik
Sva mjesta
koja su bila 3 puta
predmet svake Da se osigura
jzaz odrzavanje Pejzazista sa
7i pejzazne godine .
Odrzivost sadnje - zasadenih iskustvom sa
Pejzaz pejzaznih unutar Vizuelni pregled 1 dan uslovljeno povrdina teda | nasadima i MTKBiH
nasada projekta kI|mank|rp se zamijene odrZavanjem
I uslovima i . iavnih o
ukljucujuci periodu sve osudene Javnih povrsina
nasade za rasta sadnice
mitigaciju
buke

Tabela 70. Pregled zahtjeva za praéenje/monitoring kvaliteta okoline

e FBIH
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Uticaj na kvalitet zraka. Samo je nekoliko objekata u susjedstvu sa Projektom. Oni se nalaze
uglavnom tacki:

- U blizini sela Smucke (od km 0+950 do km 1+150);

Uticaj buke. Dakle, neka naselja i izolovani objekti duz planirane trase ¢e biti pod uticajem, a
narocito:

- Izolovani objekti koji odgovaraju stacionazama km 1+425; km 2+050; km 2+400; km
74950 - km 8+250;
- Sistem naselja Smucka (km 0+900 - km 1+100);

216 Enova d.o.0. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici) ﬂc JP FBIH

9 VANREDNI USLOVI
9.1 VEZEIZMEDU OKOLINSKOG UPRAVLJANJA | SMANJENJA NESRECA

Okolina i nesrece su po sebi povezane. Degradacija okoline uti¢e na prirodne procese, mijenja
osnovne resurse CovjeCanstva i povecava njihovu ranjivost. Ona pogorsava uticaj prirodnih
opasnosti, smanjuje opstu otpornost i stavlja na kusnju tradicionalne strategije rjeSavanja
problema. Usto, uc¢inkovita i ekonomicna rje$enja za smanjenje rizika mogu se previdjeti.

Prakse koje stite integritet prirode i osiguravaju pametnu upotrebu prirodnih resursa mogu
obezbijediti rjeSenja za smanjenje osjetljivosti, od ¢ega ce korist imati i okolina i zajednice
podlozne nesrecama. lako su prepoznate veze izmedu smanjenja nesreca i okolinskog upravljanja,
malo je istrazivanja i rada na donosenju politike poduzeto po tom pitanju. Koncept koristenja
okolinskih alata za amanjenje nesreca jos nema svoju Siroku primjenu u praksi. Okolinsko
upravljanje moze postati ekonomicno sredstvo za smanjenje nesreca, istovremeno sluzedi i
mnogim drugim svrhama uklju¢ujuéi ocuvanje biodiverziteta, mjere ublaZzavanja stetnih globalnih
okolinskih promjena i smanjenje siromastva. Dublja analiza o tome sta transformise prirodni
dogadaj u ljudsku i ekonomsku nesrecu otkriva da su fundamentalni razvojni problemi sa kojim se
susrece podrucje obi¢no isti oni problemi koji doprinose njegovoj osjetljivosti na katastrofalne
ucinke prirodnih opasnosti.

Osnovni uzroci ranjivosti se mogu sazeti u sljedec¢em:

- Brza urbanizacija;

- Uporno Sirenje urbanih podrugja;

- Zloupotreba prirodnih resursa;

- Javna politika;

- Nedostatak investicija u infrastrukturu.

Razvojna politika i politika borbe protiv nesre¢a su u mnogome usmjerene na hitni odgovor, dok je
vrlo malo ulaganje sredstava u prevenciju opasnosti i mjere ublaZzavanja. Da bi se smanijila Steta od
nesre¢a u nekom podrugju, potreban je sveobuhvatniji pristup koji obuhvata kako smanjenje rizika
prije nesrece, tako i oporavak poslije nesrece. To se propisuje novim nacelima i institucionalnim
uredenjem koji podrzavaju efikasnu akciju. Takav pristup ukljucuje sljededi skup aktivnosti:

- Analiza rizika radi identifikacije vrsta rizika sa kojima se ljudi suocavaju i razvojnih
investicija, kao i njihove veli¢ine;

- Prevencija i ublazavanje koji se odnose na strukturalne izvore ranjivosti;

- Prenosenje rizika radi disperzije finansijskog rizika u vremenu i medu razli¢itim
¢iniocima;

- Pripremljenost na hitne situacije i odgovor na njih da bi se povecala spremnost
zemlje daih brzo i efikasno rjesava;

- Oporavak i rekonstrukcija nakon nesrece radi potpore efikasnom oporavku i zastiti
protiv bududih nesreca.
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9.2 OKOLINSKO ZAKONODAVSTVO

U svom poglavlju, o integrisanju okoline i razvoja u odlucivanju, Agenda 21 kaze, "zakoni i propisi
prilagodeni specificnim uslovima zemlje su medu najvaznijim instrumentima za transformaciju
okoline i razvoja u akciju”.

Okvirno okolinsko zakonodavstvo uglavnom se bavi medusektorskim pitanjima. Ovo ukljucuje
uspostavljanje okolinskih standarda, koristenje ekonomskih instrumenata u okolinskom
upravljanju, procedure procjene uticaja na okolinu, uces$¢e javnosti, obrazovanje i institucionalnu
koordrinaciju. Drzavni okolinski zakoni daju neke smjernice za implementaciju okolinski
opravdanog planiranja smanjenja nesreca. Ti nacini treba da se istraze da bi okolinski zakoni i
strategije smanjenja nesrec¢a podrzavali jedni druge.

Svrha okolinskih zakona je da daju odgovor na zahjeve za smanjenje nesre¢a eksplicitno kroz
ojacCavanje zastite onih prirodnih ekosistema koji imaju zastitnu funkciju. Postojeci zakonski
instrumenti i tekudi rad na odrzivom razvoju su takode primjereni smanjenju nesre¢a. Na primjer
Konvencija o Alpama iz 1989. stavlja akcenat na prirodne opasnosti i odnosi se na planiranje
koriStenja zemljiSta, oCuvanje tla i pejzaza, upravljanje vodama, Sumarstvo i poljoprivredu. Posebne
obaveze u pogledu smanjenja uticaja prirodnih i od strane Covjeka izazvanih nesreca, planiranje
koristenja zemljista, upravljanje slivovima i rano upozoravanje, se predvidaju u buducim
regionalnim sporazumima o planinskim ekosistemima.

9.3 OKOLINSKA POLITIKA | PLANIRANJE

Kao $to je to slucaj u okolinskom zakonodavstvu, okolinska politika i politika borbe protiv nesre¢a
treba da se medusobno podrzavaju kao dio plana odrzivog razvoja. Stvaranju drzavnog okolinskog
akcionog plana je standardiziran proces koji se 3iroko koristi. Neke od osobina integrisane
okolinske i politike borbe protiv nesre¢a uklju¢uju:

- Procjenu okolinskih uzroka pojave opasnosti i osjetljivosti na opasnost;

- Procjenu okolinskih postupaka koji mogu smanjiti osjetljivost;

- Procjenu okolinskih posljedica postupaka za smanjenje opasnosti;

- Razmatranje okolinskih sluzbi u procesu donosenja odluka;

- Interdisciplinarni pristup koji ¢e osigurati koristenje nauke u planiranju smanjenja
nesreca i odlucivanju;

- Partnerstvo i regionalni pristup koristenju zemljista i oCuvanju prirode;

- Razumne alternative u pogledu koristenja resursa;

- Savjete i informacije radi ukljucivanja ¢inilaca u povecanje kvaliteta okoline.

Politike upravljanja vodama kao 3to je naplata vode i regulacija hidroenergije nude primjere
okolinske politike sa pozitivnim uticajem na smanjenje nesre¢a. One mogu biti kreirane tako da
promovisu odrzivo koriStenje vode i dopustaju prilagodavanja u ovisnosti od sezonskih prognoza
da bi se izbjegle poplave. Politika koja promovise odrzivo upravljanje ogrjevnim drvetom i razvoj
alternativnih izvora energije moze smanijiti sje€u Suma i doprinijeti kontroli poplava, lavina i klizista.
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9.4 OSPOSOBLJENOST ZA PREVENCIJU NESRECA U BOSNI | HERCEGOVINI

9.4.1 Profil nesreca

Prema Zakonu o zadtiti i spasavanju ljudi i materijalnih dobara od prirodnih i drugih nesreca
(Sluzbene novine FBiH, 39/03), prirodne, tehnicko-tehnoloske i druge nesre¢e podrazumjevaju:
zemljotres, poplavu, snijezne nanose, lavine, gomilanje leda na velikim vodotocima, klizista,
slijeganje zemljiSta, suse, bure, grad, mraz, veliki pozari, ekspanzije gasa, saobracajne nesrece,
rusenje brana na akumulacijama, epidemije medu ljudima i Zivotinjama, zarazne bolesti,
katastroficne pojave biljnih bolesti i Stetocina, radiokativno i drugo zagadenje zraka, vode, zemljista
i hrane, rudarske nesrece, slijeganje zemljista usljed rudarske eksploatacije, kao i drugi sli¢ni
dogadaji koji mogu ugroziti zdravlje i Zivote velikog broja ljudi i koji mogu prouzrokovati znatne
materijalne Stete.

9.4.2 Zemljotresi

Lokacija/ podrucja pod uticajem. Teritorija Bosne i Hercegovine predstavlja jednu od najaktivnijih
seizmoloskih podrucja na Balkanskom poluostrvu, koje je dio Mediteransko-transazijskog
seizmoloskog podruéja. Naj¢eséi i najjaci zemljotresi su se dedavali u podru¢ju planine Dinare,
donjeg toka rijeke Neretve, Boka Kotorske, Dubrovnika, Podrinja, Sumadije, Metohije i Skoplja i bili
su vrlo razorni.

Podrugja IX stepena seizmi¢nosti su smjestena u podrucju u blizini zapadne granice sa Republikom
Hrvatskom, npr.: pravac Sinj — Makarska — ostrvo Hvar — poluostrvo Peljesac- ostrvo Mljet do Boka
Kotorske, te Ulcinj — Skadar — Podgorica — Gacko — Mostar, kao i podrucje Banja Luke.

Ostali dijelovi teritorije Bosne i Hercegovine su karakteristi¢ni po tome $to se maksimalna jacina
potresa uglavnom krece od VIl to VIII stepeni MCS. Postoji mogucnost pojave razornih zemljotresa
u sljede¢em stoljecu, narocito u podrucjima oko Banja Luke, Livna i jugoistoéne Hercegovine.
Trusna zona Banja Luke je seizmicki jedno od najaktivnijih podru¢ja u BiH i Sire.

Posebne mjere pripravnosti. Zbog akcidentnog karaktera zemljotresa, neophodno je neprestano
posmatrati seizmicke aktivnosti cijele trusne zone i Sire, koriste¢i mrezu seizmoloskih stanica. U tu
svrhu, nakon katastrofalnog zemljotresa 1969., u Banja Luci izgradena je moderna seizmoloska
stanica za istraZivanje zemljotresa u regiji. U toku rata unistene su lokalne seizmoloske stanice koje
su postojale u $iroj regiji. Na slican nacin, instrumenti koji su bili instalirani u seizmoloskom centru u
Banja Luci ne mogu se vise koristiti na odgovarajuéi nacin, zbog loSeg odrzavanja, nedostatka
rezervnih dijelova i zastarjele opreme (30 godina).

9.4.3 Klizistaislijeganje zemljista

Lokacija/ podrucja pod uticajem. Bosna i Hercegovina je karakteristicna po raznolikosti pravca
pruzanja litostratigrafskih struktura terena, visokom stepenu tektonskih i seizmoloskih aktivnosti,
kompleksnim geoloskim osobinama, raznolikim karakteristikama reljefa i klimatskim
karakteristikama, razli¢itim padovima vodotoka i zna¢ajnom uticaju ljudskih aktivnosti na teren.
Sve pomenuto, u odredenoj mjeri uti¢e na geoloske karakteristike terena. Klizista predstavljaju
narocito veliku opasnost za materijalna dobra i ljudske Zivote u Bosni i Hercegovini. Imajuéi na umu
¢injenicu da 80% teritorije BiH spada u kategoriju brezuljkastog, planinskog i planinsko-
mediteranskog podrucja, pojave klizista u planinskim dijelovima Bosne i Hercegovine su vrlo ceste.

Podzemni tokovi i podzemne vode povecavaju njihovu ucestalost. Aktiviranje klizista u Bosni i
Hercegovini se ¢esto deSava zbog povecane koli¢ine podzemnih voda u proljece. Medutim, nekada
su uzrokovana nelegalnom i neplanskom izgradnjom. Radovi na rekonstrukciji su vrlo mali, a
preventivne aktivnosti i aktivnosti na ublazavanju potencijalnih nesreca su vrlo rijetke. Broj klizista
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je znatno porastao u toku rata, kao i njihove posljedice zbog nekontrolisane eksploatacije Suma
iminerala, sto utice na promjenu vodnih izemljii$nih reZima, kao i zbog nelegalne i neplanske
izgradnje.

Slijeganje tla u Bosni i Hercegovini je naj¢es¢e uzrokovano podzemnom eksploatacijom minerala.
Najugrozenije podrucje u Federaciji BiH je Tuzla - kao posljedica ekploatacije soli. Uzimajuci u obzir
dugoro¢no prisustvo i specifi¢cnost ovog problema, u Tuzli su razvijeni posebni metodi planiranja u
svrhu ublaZavanja posljedica slijeganja tla.

Faktori koji doprinose osjetljivosti. Dugotrajne i obilne kise i poplave.

Posebne mjere pripravnosti. Zadatak geologije je da posmatra, istraZi i predvidi razvoj modernih
geoloskih procesa, klizista itd. i, u sluc¢aju njihove pojave, da da odgovaraju¢e upozorenje radi
poduzimanja odgovarajucih koraka na njihovom ublazavanju. Pracenje i istrazivanje rizika od
slijeganja tla i klizista ima za svrhu informisanje javnosti, da bi ista mogla poduzeti efikasne i
organizovane radnje u slucajevima slijeganja tla ili klizista. Treba da budu oformljene tehnicki
osposobljene i uvjezbane spasilacke ekipe.

Sredstvo procjene: stalno pracenje.

9.4.4 Poplave

9.4.4.1 Lokacija/ podruéja pod uticajem

Reljef Bosne i Hercegovine je karakteristican po relativno strmim padinama, $to rezultira
nejednakom odvodnjom uz nejednake padavine. Narocito su kriticni planinski tokovi sa nizih
planina, koje oblikuju dolinu rijeke Save, kao i gornji tok direktnih pritoka rijeke Save. Poplave u
velikim kraskim poljima su rezultat razlike izmedu dotoka i oticaja vode putem procjedivanja
podzemnih voda, povrsinskim vodotocima i kroz tunele. U zadnjih deset godina, medutim,
zapazeni su trendovi smanjenja vrijednosti prosje¢nih godidnjih protoka vode. Ovi trendovi su
razvijeni na bazi sliva Crnog mora, a narocito na bazi sliva Jadranskog mora.

Uzimajuci u obzir zastarjele podatke o vodnom rezimu u Bosni i Hercegovini, oko 2.500 km2 (oko
60% svih ravnica i nizina) je ugrozeno. Prema informacijama iz Prostornog plana Republike Bosne i
Hercegovine, izgradeno je 450 km nasipa, oko 210 km drenaza, oko 450 km parcijalne regulacije
vodotoka i 23 pumpne stanice kapaciteta 120 m3/sec. Vecina sistema izradenih u svrhu zastite od
poplava je oste¢ena u toku rata. Generalno govoredi, prema ukupnim godisnjim padavinama i
oticajima (povrsinske i podzemne vode), Bosna i Hercegovina spada u podru¢ja bogata vodom.
Klimatski, geografski i drugi relevantni faktori nepovoljno djeluju na hidroloski rezim u svim
aspektima i za vedinu vodotoka, svrstavajudi ih tako u veoma neujednacene, ne samo u prostoru,
nego i u vremenu. Zbog neujednacenog rasporeda padavina i nepovoljnih hidroloskih
karakteristika, u proslosti je u Bosni i Hercegovini 2.617 km2 ili 5,12% teritorije bilo izlozeno
poplavama. Ove padavine su se odnosile na podru¢ja gdje se voda izlijeva iz rije¢nih korita i plavi
okolno podrugje, i na podrucja gdje je bitnije trajanje poplava (jedan dan ili vise) kao i njihova
ucestalost (jednom ili vise puta tokom godine). Velike vode ugrozavaju oko 250.000 ha zemljista,
$to je oko 4% ukupne teritorije BiH, ili 60% ravnica. Samo u toku 1976. godine, bile su plavljene 43
opcine (od njih 109 po popisu). U toku petogodisnjeg perioda (1976.-1980.) desile su se tri
katastrofalne poplave u razli¢itim periodima godine, $to znadi jedna svake druge godine. Ni
poplave koje su se desile drugih godina nisu zanemarljive, kao ni steta koju su prouzrokovale.

9.4.4.2 Faktori koji doprinose osjetljivosti. Dugotrajne i obilne kise i topljenje snijega

Posebne mijere pripravnosti. Praenje i istraZivanja rizika od poplava, informisanje informisanje
javnosti, radi poduzimanja efikasnih i organizovanih mjera u sluc¢aju poplava. Planiranje treba
poduzeti, kako na lokalnom, tako i na drzavnom nivou.
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Nacini procjene. Vrsta, intenzitet, duZina, ucestalost poplava (poplave koje se javljaju svakih 5
godina svakih 10-20 godina, katastrofalne poplave koje se javljaju jednom u 50 godina).

9.4.4.3 Nanosi snijegailavine

Lokacija/ podrucja pod uticajem. Broj snijeznih dana u godini, sa snijeznim padavinama vec¢im od 0.1
c¢m (samo registrovane pojave), se kre¢e od samo 4 dana u Hercegovini u dolini Neretve, dok taj
broj iznosi 60 na vrhovima hercegovackih planina. Maksimum od 80 snijeznih dana se de3ava na
planinskim vrhovima Srednje Bosne. Najniza vrijednost u planinskim podru¢jima Srednje Bosne je
30 snijeznih dana godisnje. Manje od 20 snijeznih dana godisnje je vrijednost za region Banja Luke,
Doboja, Ugljevika, pa do rijeke Save. Prosje¢na maksimalna debljina snijeznog pokrivaca u juznoj
Hercegovini je 5-10 cm. U dijelu Hercegovine sjeverno od Mostara, najvece vrijednosti visine
snijeznog pokrivaca kre¢u se od 40 cm u nizim dijelovima, do iznad 200 cm na planinskim
vrhovima. Iste vrijednosti vaZe i za region srednje Bosne, do ravnica uz Savu, gdje se te vrijednosti
krec¢u u dijapazonu izmedu 30 i 40 cm. Sli¢na situacija je takode i u dolinama rijeka Vrbas, Bosna i
Drina. U vec¢im gradovima Federacije Bosne i Hercegovine, u toku novembra 1999. god.
registrovane su sljedece vrijednosti snijeznih padavina: Biha¢ 105 cm, Bugojno 85, Sarajevo 83,
Tuzla 65, Livno 64, Zenica 51 i Mostar 37 cm.

Sa sigurnos¢u mozemo predvidjeti da bi 50 cm novog snijega izazvalo probleme u funkcionisanju
saobracaja. U Sarajevskom kantonu, prema procjeni opasnosti od prirodnih nesreca, ta granica je
30 cm. Iskustvo pokazuje da je 5 cm novog snijega tokom 12 sati (u nekom zemljama je to 2 cm po
satu) dovoljno za davanje javnog upozorenja — proglasenje prirodne nepogode. U planinskim
podru¢jima Federacije Bosne i Hercegovine (Bjela$nica, lgman, Ivan, Karaula, Cvrsnica, Podvele?)
snijezni pokriva¢ moze iznositi od 1 do 2,5 m.

Posebne mjere pripravnosti. Pracenje i istrazivanja rizika od snijeznih nanosa i lavina, informisanje
javnosti, radi poduzimanja efikasnih i organizovanih mjera u slu¢aju snijeznih nanosa i lavina. Treba
formirati tehnicki opremljene i obucene ekipe za spasavanje.

9.4.4.4 Drzavna politika, planovi i projekti

Drzavna politika djelovanja u slucaju katastrofa. Na drzavnom nivou u Bosni i Hercegovini nema
ustanovljene i jedinstvene politike djelovanja u slucaju katastrofa, niti ima jedinstvenih institucija
zaduZenih da djeluju u takvim slu¢ajevima. Trenutno, planovi i projekti sistema civilne zastite su
postavljeni na entitetskom nivou. Osnovni zadaci sistema civilne zastite su: prevencija, spremnost
(na akciju u slucaju katastrofa), ublazavanje steta (smanjenje negativnih uticaja katastrofa), pomo¢ i
spasavanje, obezbjedenje osnovnih zivotnih potrepstina, oporavak i revitalizacija. Planovi civilne
zastite i spaSavanja se prave na nivou odgovarajuéih ovlastenih entitetshih vlasti, lokalnih
zajednica, preduzeda i ostalih organizacija.

Federacija Bosne i Hercegovine. U Federaciji Bosne i Hercegovine ne postoji usvojeni projekat za
smanjenje negativnih uticaja katastrofa, ali u op¢inama u kojima postoji djelimi¢no organizovana
struktura civilne zastite, postoje planovi za civilnu zastitu i spasavanje od uticaja prirodnih nesreca,
u skladu sa odredbama zakona o prirodnim nesrecama. Na federalnom nivou, zakonska i izvrina
regulativa koja se ti¢e aktivnosti u slucajevima katastrofa je trenutno upripremi.

9.4.4.5 Zakonodavstvo

Program za minimiziranje opasnosti od atmosferskih, hidroloskih i seizmoloskih katastrofa za Bosnu
i Hercegovinu je izraden u toku 1998-1999 sukladno odgovaraju¢im programima i preporukama
Svjetske meteoroloske organizacije i Programa UN medunarodne decenije za smanjenje uticaja
prirodnih nesre¢a. Medutim, zbog nedostatka sredstava, realizacija ovog programa nije jos pocela.

U Federaciji Bosne i Hercegovine, pored ve¢ postojeceg Zakona o odbrani (Sluzbene novine FBiH,
15/96) koji regulise oblast civilne zastite, vlada Federacije Bosne i Hercegovine je pripremila i
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usvojila Propis o organizaciji, sadrzaju i provodenju mjera za zastitu i spasavanje ljudi i materijalnih
dobara (Sluzbene novine FBiH, 27/98).

Pored toga, Federacija Bosne i Hercegovine primjenjuje Zakon o zastiti od prirodnih nesreca
(Sluzbeni list SR BiH, 40/90) i Zakon o vodnim resursima Sluzbene novine FBiH, 18/98).

Informisanje javnosti i svjesnost o mogucnosti katastrofa. Svijest javnosti o potencijalnim
opasnostima je relativno visoka. Obrazovanje i upucivanje stanovnistva o aktivnostima koje treba
poduzimati u pojedinim sluc¢ajevima opasnosti se vrii posredstvom masovnih medija i rada na
terenu. Takode, postoji svijest (u javnosti i medu vlastima) o neophodnosti formiranja i opremanja
nekih dijelova sistema radi prevencije i pripravnosti u slucaju katastrofa, ali je prakti¢na realizacija
takvih projekata ograni¢ena nedovoljnim materijalnim i finansijskim sredstvima.

9.4.4.6 Osmatranje, informisanje javnosti i sistem uzbunjivanja

Sistem osmatranja i obavjestavanja u Federaciji Bosne i Hercegovine (sistem za upozoravanje
gradana i pravnih lica) je organizovan kao integralni dio Federalnog ministarstva odbrane unutar
njegovog Staba i kantonalnih i opcinskih sluzbi i odjela. Njegove obaveze u buduénosti (pratedi
promjene i amandmane Zakona o odbrani) ¢e postati dio nadleznostiFederalne direkcije za civilne
poslove, kantonalnih direkcija civilnih poslova i odjela civilne odbrane u op¢inama.

Takva organizacija ce stvoriti odgovarajuce uslove za nadlezne organe civilne zastite i omoguciti
blagovremeno upozoravanje stanovnistva o nadolaze¢im prirodnim nesre¢ama kroz odjele
Ministarstvainformisanja.
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10 REZULTATI STUDIJE UTICAJA NA OKOLINU

Prva faza Studije uticaja na okolinu, radena je u skladu sa trasom definisanom u Izvjestaju iz Idejnog
rjeSenja predatog u junu 2005 godine. Na bazi okolinske analize trase utvrdena su sljedeca glavna
kriticna podrugja:

a) Poljoprivredni sistem;

b) Pejzaz;

¢) Prirodnai zasti¢ena podrugja;
d) Vodniresursi i hidrogeologija.

10.1 POLJOPRIVREDNI SISTEM

U posmatranom podru¢ju, poljoprivredne zone su druge po vaznosti u pogledu koristenja
zemljista, nakon Sumskih podru¢ja. U stvari, za doline, brezuljkasta podru¢ja ili obronke planina,
obrada zemljiSta je najvazniji privredni sektor i pejzazna karakteristika. Izgradnja autoputa bi mogla
izazvati neke privremene i trajne uticaje kao $to je gubitak poljoprivrednog zemljista, gubitak
proizvodnje, dohotka, pogorsanje postoje¢ih komunikacijskin veza, pogor3anje stanja seoskih
zajednica, ugrozavanje individualnih posjeda.

Kriticna podrucja poljoprivrednog sistema:

- km 0+000 - km 1+800 (Tarcin),

- km 3+100 - km 4+630,

- km 7+660 — km 8+360 (u blizini Rosulja) i
- km 10+300.

10.2 PEJZAZ

Uticaji na pejzaz su vazni za ovo podrucje koje je vrlo osjetljivo. Prelazak preko podru¢ja posebnog
kvaliteta, bez direktnog dodira pojedinac¢nih vrijednih resursa, povecava njihovu pristupacnost, ali
rizikuje da proizvede negativne uticaje kao Sto je prekid kontinuiteta pejzaznih cjelina, izmjenu ili
gubitak vrijednosti, stvaranje podrucja izmedu nagiba i nasipa.

Tako ¢e predloZena trasa morati biti evaluirana na bazi opéeg uticaja na pejzaz (strukturalnog-na
njegovu ekolosku efikasnost-vizualnog i kulturnog, na drustvene zajednice).

Kriti¢na pejzazna podrudja su:

- km 0+000 - km 3+250 (Tarcin),
- km 74700 - km 8+350 (u blizini Rosulja),

10.3 PRIRODNA | ZASTICENA PODRUCJA

Zapravo, uticaj autoputa moze uzrokovati neke priviemene i trajne uticaje na prirodne
komponente kao S3$to je uklanjane vegetacije, uklanjanje/izmjena grani¢nih cenoza,
uklanjanje/izmjena Zivotinjskih stanista, prekid/modifikacija ekoloske teritorije. Na predmetnoj
dionici nema kriti¢nih podrucja koja se ti¢u ovog predmeta.
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10.4 VODNI RESURSI | HIDROGEOLOGIJA

U smislu geoloski i hidrogeoloski kriticnih oblasti, najvedi dio Koridora Lot1 prolazi kroz planinsku
oblast sa lokalnim nestabilnostima tla, odronima i klizistima. Pokriva¢i su veoma debeli, tlo je
vlazno, nagibi su uslovno stabilni i postoje manja klizista. Najveéi problemi u upravljanju
zemljistem su erozioni procesi nastali usljed dejstva vode.

Na osnovu preliminarnih rezultata Studije uticaja na okolinu i zahtjeva sa javnih rasprava o
Prethodnoj procjeni uticaja na okolinu, provedenih u junu 2005. godine u op¢inama Hadzidi i
Konjic u toku posljednje faze izrade ovog izvjestaja, projektanti su, radi smanjenja glavnih
okolinskih uticaja na koje je ukazano, predloZili neka unapredenja trase (promjena polozaja,
smanjenje tunela i mostova itd.).

Ove korekcije trase posebno definisane u ldejnom projektu mogu se sazeti u sljedec¢em:

- km 0+000 - km 1+800 - predvidena petlja u Tarcinu se brise, uz poboljSanje razlicitih
uticaja na poljoprivredne sisteme i pejzaz;

- km 34696 - km 4+414 - trasa se pomjera prema zapadu da bi se izbjegli uticaji
geoloske prirode;

- km 7+686 — km 7+950 - trasa se pomjera prema istoku da bi se izbjegli uticaji na
hidrogeoloske sisteme;

- km 9+238 - km 9+456 - smanjenje otvorene dionice trase da bi se smanijili geoloski
uticaji;

Ova Studija uticaja na okolinu odnosi se na ovu okolinski unapredenu i poboljsanu konac¢nu trasu
radi ublaZzavanja pojedinih okolinskih uticaja duz autoputa.
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11 NETEHNICKI REZIME

11.1 SVRHA I CILJ PROJEKTA

Autoput na Koridoru Vc je dio Trans-evropske mreze kopnenih koridora i on povezuje u svojim
krajnjim tackama centralni dio obale Jadranskog mora sa Budimpestom u Madarskoj. Kroz BiH,
trasa Koridora Vc duzine oko 330 km ide pravcem sjever-jug, srednjim dijelom drzave sa
najpovoljnijim prirodnim uslovima-dolinama rijeka Bosne i Neretve,

Transportni Koridor Vc na potezu kroz BiH ukljucuje:

- E-put E-73 Samac-Doboj-Sarajevo-Mostar-Capljina-Doljani, koji preko luke Plo¢e ima
izlaz na Jadransko more, dok se na sjeveru spaja u Budimpesti,

- Zeljezni¢ka pruga Samac-Doboj-Sarajevo-Mostar-Capljina-Metkovi¢,

- Aerodromi Sarajevo i Mostar,

- Plovni putevi i pristanista na rijekama Savi, Bosni i Neretvi.

UNDP iz Zeneve predloZio je inicijativu i plan za pobolj$anje mreZe autoputeva u Evropi. U projekat
je uklju€en i autoput Balticko more-Jadransko more (Baltic-Adriatic) sa nazivom TEM. Na trecoj
Panevropskoj konferenciji o transportu koja predstavlja zemlje Evropske unije i Medunarodne
organizacije u pitanjima razvoja infrastrukture u Evropi, odrzanoj u Helsinkiju 1997. godine,
usvojena je "Helsinska deklaracija”" koja predvida potrebu za jos 10 dodatnih panevropskih
koridora, uklju¢ujudi autoputeve.

Tom deklaracijom, takode je utvrden i usvojen pravac ovih 10 transevropskih koridora i njihovih
ogranaka. Izbor pravca rute kroz BiH definiran je pod stavkom Vc Pan-evropskog koridora
(Budimpesta-Osijek-Sarajevo-Ploce). Povezivanje BiH sa Evropom je odlucujudi faktor, a pokretanje
izgradnje autoputa na Koridoru Vc je u tom pravcu. Svrha ovog projekta je i omogucéavanje bolje
povezanosti Bosne i Hercegovine sa susjednim zemljama i regionima, Sto bi istovremeno
omogudilo stabilizaciju i podsticaj razvoja zemlje u cjelini.

Bolji uslovi pruzanja transportne usluge znace i bolje uslove Zivota i rada lokalnog stanovnistva.
Vijece ministara Bosne i Hercegovine odlucilo je da izgradi dio panevropskog autoputa na Koridoru
Vc. Troskovi izgradnje dijela koridora koji ¢e prolaziti kroz BiH procjenjuju se na priblizno 5 milijardi
Eura. U skladu sa tom odlukom Ministarstvo komunikacija i transporta BiH objavilo je medunarodni
tender u vezi sa obezbjedenjem konsultantskih usluga za "Pripremu plansko-studijske
dokumentacije (PPSD)" na Koridoru V¢, podijeljenu u vise razli¢itih Lotova. Cilj PPSD je definisanje
optimalnih tehnickih rjesenja za Koridor V¢, njegove ekonomske i finansijske izvodljivosti i najbolje
procedure za ukljucenje privatnog finansiranja u investiranje i upravljanje autoputem.

Cilj izrade PPSD bi trebalo da potvrdi ekonomsku opravdanost izgradnje autoputa u cjelini, kao i
njegovih dijelova, kao i uslove pod kojim se autoput moze smatrati profitabilnim, tako da bi se
studija izvodljivosti mogla koristiti za odredivanje stepena interesovanja za dodjelu koncesije za
cijelu trasu autoputa kroz BiH raspisivanjem medunarodnog tendera.

PPSD bi trebala posluziti kao osnova za podnosenje zahtjeva za izdavanje urbanisticke saglasnosti
za dijelove autoputa. Sekundarni cilj je privlacenje stranih investicija, pocetak investicionog ciklusa
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otvaranjem gradevinskih radova na vise taaka te omogucavanje razvoja prate¢ih aktivnosti uz
trasu izgradenog autoputa.

Intenziviranje priprema i pocetak izgradnje ovog autoputa bice klju¢ni pokreta¢ privrednih
aktivnosti i omogucit ¢e ukljucenje BiH u glavne saobracajne tokove i globalni evropski ekonomski
sistem. lzgradnjom autoputa ostvarit ¢e se racionalno povezivanje bosansko-hercegovackih
prostora sa susjednim drzavama i regijama i postici stabillizirajui i razvojni efekti za zemlju.
Poboljsanje uslova transporta ¢e poboljsati kvalitet Zivota $to ¢e se manifestovati kroz:

- smanjenje duzine puta i vremena putovanja roba i putnika u odnosu na postojece
dionice,

- smanjenje troskova prevoza robe i putnika,

- smanjenje Stetnih uticaja na okolinu, usmjeravanjem dijela saobracaja sa postojece
relevantne mreze na buducu trasu autoputa,

- povecanje zaposlenosti,

- valorizaciju geosaobracajnog polozaja BiH,

- povecanje konkurentnosti privrede na gravitacionom podrucju koridora,

- pokretanje novih projekata i povecanje privatnih investicija u regionalnoj ekonomiji.

Studija uticaja na okolinu, dakle, predstavlja jedan od veoma vaznih segmenata PPSD i omogucava
sveobuhvatno vrednovanje projekta autoputa sa aspekta uticaja na Zivotnu okolinu.

11.2 CILJEVI STUDIJE UTJECAJA NA OKOLINU

Studija uticaja na okolinu (SUO) je usmjerena na sistematsku identifikaciju i procjenu stvarnih i
potencijalnih uticaja predlozenog projekta autoputa na Koridoru Vc na fizicke, hemijske, bioloske,
kulturne, socijalne i ekonomske komponente cjelokupne okoline. Osnovni cilj procesa SUO je
podsticanje ugradivanja okolinskih aspekata u proces planiranja i dono3enja odluka $to na kraju,
treba da rezultira aktivnostima koje su okolinski prihvatljivije. SUO je proces i alat za planiranje
projekata i donosenje odluka.

Svrha procjene uticaja na okolinu je:

- integriranje okolinskih aspekata u planiranje razvojnih aktivnosti;

- uzimanje u obzir na pravi nacin okolinskih i drugih troskova te koristi od projekta koji
donosi ekonomski razvoj;

- osigurati da se neobjasnjivi negativni uticaji izbjegnu ili umanje u ranoj fazi procesa
planiranja;

- identifikovanje i pojac¢avanje potencijalnih koristi od projekta;

- omogucavanje izrade okolinske i socio-ekonomske studije paralelno sa analizom
tehnicke i ekonomske opravdanosti projekta;

- obezbjedenje donosiocima odluka svih podataka o okolinskim troSkovima,
konfliktima i koristima koje projekat ima zajedno sa podacima o njegovoj tehnickoj i
ekonomskoj opravdanosti u klju¢nim momentima razvoja projekta;

- osiguranje transparentnosti projekta;

- omogucavanje uc¢esca svih zainteresiranih strana (zivotne zajednice, vlast, investitori,
NVO, donatori itd.) u procesu SUO;

- uspostavljanje sistema za ublazavanje negativnih uticaja i monitoring;

- unapredenje medusektorske veze; i

- ocCuvanje socijalne, historijske i kulturne vrijednosti ljudi i njihovih Zivotnih zajednica.
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11.3 DRUSTVENO EKONOMSKI ZNACAJ PROJEKTA

Bosna i Hercegovina ¢ini velike napore da postane dio evropskog i svjetskog privrednog i
transportnog sistema. Jedan od nacina da se to postigne je ukljucivanje u panevropske transportne
integracije. Prvi korak na tom putu ostvaren je verificiranjem Koridora Vc kroz BiH, koji ¢e BiH
povezati u smjeru sjever-jug sa Hrvatskom i Madarskom, odnosno Centralnom Evropom. Put ce
voditi preko Osjeka u Hrvatskoj i prelaziti u BiH preko rijeke Save sjeverno od Odzaka. Trasa kroz
BiH ¢e povezivati glavne industrijske centre Doboj, Zenicu, Sarajevo i Mostar.

Transport i unapredenje transportne infrastrukture, generalno, ima vaznu ulogu u odrzivom
drustveno ekonomskom i priviednom napretku drustva.

Na drumski transport u BiH otpada preko 95% kretanja roba i putnika unutar drzave. Efikasan i
jeftin drumski transport stoga je sustinski za potporu lokalnoj, regionalnoj i medunarodnoj
trgovinskoj i ekonomskoj razmjeni. To je takode bitan faktor u unapredenju integracije nacionalno
podjeljene zemlje. Razvoj Koridora drumskog transporta u BiH je vrlo vazan za poboljsanje
Zivotnog standarda stanovnistva i ublaZzavanje siromastva. Izgradnja autoputa na Koridoru Vc moze
se smatrati opravdanom sa stanovista drustveno ekonomskog znacaja iz viSe razloga. U zoni
Koridora Vc nalazi se preko 50% stanovnistva BiH koji ostvaruju oko 60% cjelokupnog bruto
nacionalnog dohotka, a bolji uslovi pruzanja transportnih usluga znace i bolje uslove Zivota i rada
lokalnog stanovnistva, odnosno poboljsanje socijalne strukture.

Nova trasa Ce, dakle, djelovati na intenziviranje brojnih djelatnosti na Koridoru Vc, pa je nuzno
voditi ra¢una o realnim pretpostavkama razvoja onih privrednih djelatnosti koje se, na podrucju
BiH u srednjorocnom planu kreiraju kao prioriteti: poljoprivreda, turizam, energetika,
drvopreradivacka industrija, ali i onih koji zahtjevaju posebnu paznju, a vezani su za lokalno
podrucje, kao $to su: vodoprivreda, elektroprivreda, Sumarstvo. Takode, adekvatnije ¢e se koristiti
prirodne i izgradene, kao i istorijske vrijednosti podrudja.

Transport obezbjeduje posrednicke usluge koje olakSavaju medudjelovanje proizvodnih
djelatnosti. Mikroekonomski mehanizmi, pomo¢u kojih se koristi od investicija u transport
pretvaraju u povecanje dohodka, prepoznaju se sasvim dobro. Investicije u transport smanjuju
trosak pribavljanja ulaznih elemenata za proizvodnju (sirovine, energija, radna snaga,
poluproizvodi, informacije itd.) sa razlicitih lokacija, direktno smanjujudi troskove proizvodnje.
Smanjeni trosak proizvodnje i poboljsani kvalitet transportnih usluga takode reduciraju krajnju
cijenu proizvoda i tako unapreduju regionalnu i medunarodnu trgovinu, omogucujudi
komercijalizaciju poljoprivrede, specijalizaciju industrije, te povecéanje proizvodnje i zaposlenost
kroz iskoristenje razli¢itih privrednih grana. Investicije u transport doprinose, takode, privrednoj
raznolikosti sto omogucava iskoriStenje usmjerenih privreda i povecava sposobnost privrede da
podnosi rizike. Na mnogo nacina kroz ove mehanizme, transport doprinosi ekonomskom rastu.

Razvoj autoputa na Koridoru Vc imacde uticaj na razlicite aspekte privrede na lokalnom,
regionalnom i drzavnom nivou. Ovdje je razvoj privrede vezan za bolju putnu povezanost i
posljedi¢no, za unapredenje privredne i druStvene okoline. Unapredenje saobracajnih veza ce
nastupiti na meduopdinskom, meduregionalnom (kantonalnom) i drzavnom nivou, kao i na
medunarodnom nivou, imajudi u vidu buducu realizaciju cijele Transevropske mreze koridora u
buduénosti. Trasa autoputa na Koridoru Vc predstavlja novu kapitalnu razvojnu mogucnost, koja ¢e
u narednom periodu preuzeti ulogu generatora drustveno ekonomskog razvoja. Autoput ¢e ne
samo omoguciti adekvatnije koristenje prirodnih i stvorenih resursa na ovom podrucju, nego ce
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omoguciti i strukturalno prenosenje i razvoj onih funkcija i djelatnosti koje su kompatibilne
autoputu, a koje neposredno uti¢u na ekonomski razvo;j.

Razmatrani prostor na Koridoru Vc bi¢e podrucje preko kojeg se usmjeravaju evropski tokovi ljudi i
dobara, te intenzivno razvijaju brojne privredne aktivnosti, ostvaruje saradnja sa susjednim
centrima proizvodnje i potrodnje, sto ¢e omogucditi da ovo podrucje postane jedan od razvijenijih
dijelova BiH i jedan od znacajnijih inicijatora i nosioca opéeg privrednog razvoja Bosne i
Hercegovine. Prostor na Koridoru ce biti povezan sa drugim turistickim i poljoprivrednim
podrudjima, a predstavljat ¢e i podrucje koje prednjaci po stepenu zajednickih ulaganja izmedu
domacih i inostranih partnera. Koridor ¢e takode obezbijediti ekonomski razvoj Sireg podrudja na
cijeloj svojoj duzini $to ¢e omoguciti obezbjedenje Zivotnih uslova stanovnistva na nivou razvijenih
regija, odnosno drzava Evropske unije.

11.4 OPIS OKOLINE KOJA Bl MOGLA BITI IZLOZENA UTJECAJIMA OD PROJEKTA

11.4.1 Stanovnistvo u zoni utjecaja

Stanovnidtvo u zoni uticaja je ono koje je u direktnoj i indirektnoj zoni uticaja. Dok su efekti na
stanovnistvo koje Zivi u blizini autoputa, koji treba da bude izgraden, uglavhom negativni (uticaji
buke i zagadenja zraka), na stanovnistvo u zoni indirektnog uticaja se ocekuju pozitivni efekti, zbog
boljeg transporta, smanjenja troskova i ustede vremena.

Stanovnistvo u zoni indirektnog uticaja je stanovnistvo u onim opc¢inama preko kojih predmetna
dionica autoputa prelazi.

OPCINA STANOVNISTVO

Hadzici 20.169
Konjic 30.040
Ukupno - Zona indirektnog utjecaja 50.209

Tabela 71. Stanovnistvo u zoni indirektnog utjecaja

Prema koridoru koji je definisan kao oblast direktnog uticaja (Sirine 2 km), predlozena trasa utice
direktno na stanovnistvo naselja, sela i gradova. Sela i naselja pored kojih usvojena trasa
predmetne dionice direktno prolazi, data su u donjoj tabeli i prema tim podacima, ukupni broj ljudi
koji Zivi u oblasti direktnog uticaja je oko 7792.

DUZINA  NAZIV NASELJA/SELA KROZ KOJA

STANOVNISTVO

(km) PROLAZI AUTOPUT
Tarcin
-Do
0+000 1+825 1,83 . 2.245
- Smunica
- Vrbanja
Rastelica 811
2+750 6+000 3,25 Vukovicéi
T 2.649
- Dzanidi
Oblast lvan Sedla 639
7+250 9+325 2,08 Bradina
- - 1.448
- Gornja Bradina
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DUZINA NAZIV NASELJA/SELA KROZ KOJA
ODkm DOkm J STANOVNISTVO

(km) PROLAZI AUTOPUT
- Polje

- Gradac

Ukupno: 7792

Tabela 72. Stanovnistvo u zoni direktnog utjecaja

11.4.2 Klimatske i meteroloske karakteristike

Temperatura zraka. U podrudju projekta, godisnja prosje¢na temperatura krece se od 7,2 °C (lvan
Sedlo) do 10,8 °C (Konjic) sa apsolutnim maksimumom od 33,6 °C (lvan Sedlo) do 39 °C (Konjic) i
apsolutnim minimumom od -26,2°C (lvan Sedlo).

Padavine u podrucju se biljeze na 11 kiSomjernih stanica. Prosje¢an broj kisSnih dana varira izmedu
117 za Hadzi¢e do 170 dana na Ivan sedlu. GodiSnje padavine su oko 1338 mm (Tarcin).

SnijeZne padavine su najizrazenije u zimskom periodu, a nikako ih nema od juna do septembra.
ReZim ovih padavina se takode razlikuje u pojedinim oblastima. Prosje¢an godisnji broj dana sa
snjeznim pokriva¢em raste sa nadmorskom visinom i najmaniji je u HadzZi¢ima i iznosi 50 dana , a
najvedi je na lvan Sedlu 76 dana. Broj dana sa snjeznim pokrivatem =50 cm je do 19 na Ivan Sedlu,
a iduci od Ivan Sedla prema Hadzi¢ima opada do 5 dana.

U rejonu Konjica preovladavaju vjetrovi iz pravaca jugo-istok i sjevero-zapad, dok su ostali pravci
znatno manje zastupljeni i rezultat su dnevne smjene vjetrova. U toku prosje¢ne godine na vjetar
otpada manje od 30 %, a na tiSine viSe od 70 %. Prosje¢na jacina vjetra iznosi oko 3 stepena
Boforove skale.

Na vrhu Bjeladnice vjetar je zastupljen sa 95 % u toku godine, dok na tiSine otpada samo 5 %.
Preovladavaju vjetrovi iz sjevernog i juznog kvadranta. Prosje¢na jacina sjevernog vjetra iznosi 6
stepeni Boforove skale, a juznog 7 stepeni Boforove skale.

U rejonu Sarajeva preovladavaju isto¢ni, odnosno zapadni vjetrovi, dok su ostali pravci znatno
manje zastupljeni i rezultat su dnevne smjene vjetrova. U toku prosje¢ne godine na tisine otpada
manje od 30 %, a na vjetar vise od 70 %.

11.4.3 Geologija i hidrologija

Geomorfoloska grada terena duz razmatranog podruc¢ja je vrlo raznovrsna i morfometrijski
neujednacena zbog vrlo promjenljivog litofacijalnog sastava geoloskih formacija, slozenih
tektonskih odnosa, neotektonske aktivnosti i raznovrsnog ponasanja stijenskih masa u povrsinskoj
zoni raspadanja pod dejstvom egzogenih agenasa. Na osnovi toga moze se konstatovati, da se
geomorfoloSka grada duz razmatranog koridora razlikuje po vremenu nastanka, gradi, pravcu
pruzanja, rasprostranjenosti, obliku i visini, $to je sa inZenjerskogeoloskog aspekta izuzetno
znacajno radi korektne kategorizacije istraznog prostora prema stepenu sloZenosti inZenjersko-
geoloskih uslova.

Generalno posmatrano, oko 90 % istrazivanog prostora spada u brdsko - planinski reljef, sa
nadmorskim visinama do 500 i preko 500 m, a svega oko 10 % u ravnicarski, sa nadmorskom
visinom do 500 m. Na prou¢avanom terenu sve stijene se mogu podijeliti na dvije osnovne grupe:
¢vrste i mekane stijene i nevezana tla. Cvrste stijene zauzimaju veliko prostranstvo na
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prou¢avanom terenu, odnosno zauzimaju sjeverne i juzne dijelove terena. Grade stabilne dijelove
terena. Mekane stijene zauzimaju sredisnji prostor proucavanog terena trase LOT 3. Mekane stijene
i tla grade stabilneuslovno stabilne i nestabilne dijelove terena. Tla-pokrivaci su generalno tanki-
male debljine, ali obzirom na linijski karakter objekta, znacajniji dio trase ¢e biti poloZen u njima.

Erozioni procesi registrovani su u okviru neogenog i verfenskog polifacijalnog kompleksa i u
trijaskim dolomitima.

Na osnovu analize grade terena duZz razmatranog koridora, morfoloskih i morfometrijskih
karakteristika, sa aspekta stabilnosti mogu se izdvojiti slijedece kategorije terena i to: stabilni,
uslovno stabilni i nestabilni tereni.

Stabilni tereni izdvojeni su na najve¢em dijelu trase autoputa u ravnicarskim dijelovima terena, na
zaravnjenim prevojnim sedlima, u brdsko - planinskim terenima izgradenim od ¢vrstih karbonatnih
stijena mezozojske starosti i u ostalim litofacijalnim sredinama gdje se substrat nalazi na povrsini
terena ili je povrsinski pokriva¢ manje debljine od 2,0 m. Ocjenjuje se da oko 50% trase puta spada
u ovu kategoriju.

Uslovno stabilni tereni zastupljeni su na padinskim dijelovima gdje se u povrsinskim uslovima nalaze
kvartarni pokrivaci eluvijalno - deluvijalnog i deluvijalnog porijekla izgradeni od pjeskovitih glina
pomjesanih sa drobinom mati¢nog substrata i debelih naslaga drobinskih (osulinskih) materijala u
podnozjima strmih padinskih strana.

Nestabilni tereni nalaze se u zonama izdvojenih umirenih i aktivnih klizista, gdje je morfoloska
dispozicija kliznog procesa slabije izrazena. Na avionskim snimcima se ovakve pojave lako
prepoznaju po karakteristicnoj geometriji i valovitom terenu. To su prostori u kojima bi klizni
proces u fazi izvodenja zemljanih radova mogao biti reaktiviran.

Najvedi dio terena kroz koji prolazi usvojena trasa pripada slivu rijeke Neretve, odnosno Jadranskog
mora, dok sjeverni i sjeveroisto¢ni dijelovi Lot-a 3 pripadaju slivu rijeke Bosne (odnosno Save i
Crnog mora). Vododjelnica izmedu ova dva regionalna slivha podrucja je orografska i lezi u zoni
Ivan planine.

Sa ekoloskog aspekta, vode regije u gornjim tokovima rijeka su Ciste. Zbog otopljenog krec¢njaka
vode su "tvrde". Mada raspolaze obiljem vode, regija je poznata kao "suho i Zedno" podrucje.
Osnovni razlog tome je neravnomjeran raspored padavina tokom godine iako one u prosjeku
iznose oko 1300 mm (gotovo 50% vise od prosjeka BiH).

Ka kanjonu Neretve kao najdubljem erozionom bazisu u prou¢avanom terenu usmjerene su sve
podzemne vode i povrsinski tokovi. Rijeka Neretva sa desne strane prima TreSanicu kod Konjica.

Izdanci podzemnih voda - povremeni i stalni izvori te vrela u dijelu prou¢avanog podrucja su
uglavnom manje izdasnosti koji rijetko prelaze 10 I/s, $to ukazuje da u razmatranoj zoni terena ne
postoje znacajnije akumulacije podzemnih voda, odnosno radi se 0 manje znacajnim pojavama
podzemnih voda.

11.4.4 Flora

Od posebno osjetljivih tacaka na buducoj trasi autoputa Koridora V¢, dionice Tarcin — Zukici (Lot1)
izdvaja se:
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- Rjecica Kalasnica s prirodnim plodistima poto¢ne pastrmke izuzetno vazna za ovaj predio
Bosne i sliva Crnomorskog mora gdje ova rijeCica zajedno s drugim (Kor¢om,Bijelom i
Crnom rijekom), odlazi prema Fojnici i rijeci Bosni;

- Prirodni prijelaz divljaci na potezu Bjelasnica-Lisin-Vranica i

- Sumski kompleksi na dolomitima oko Konjica;

- Sistem tunela i vijadukata (ulazi i izlazi), sa zonama uzeg i Sireg utjecaja na floru i faunu u
sektoru, odnosno u zoni gradnje;

- Utjecaj na podzemne resurse pitke vode lvan planine.

Gradnja buduce autoceste u ovom podrucju mora uvazavati sve navedene vrijednosti, tako da se u
svim planiranim aktivnostima, predvide odgovarajuce i ucinkovite mjere zastite, kako bi te
aktivnosti bile komplementarne za sve aspekte zZivljenja i razvoja ovih prostora.

Dionica prolazi kroz kontinentalni dio zemlje prateci vegetaciju (stacinaZe-: autohtonog i
naseljenog crnog bora (Pinus nigra), obi¢ne bukve (Fagus sylvatica L.) i obi¢nog graba (Carpinus
betulus ), prosarane obi¢nom brezom (Betula pendula Roth), gorskog brijesta (Ulmus glabra huds.),
bagrema (Robinia pseudoacacia inroduciranog bagrema u predproslom stoljecu), stacionaze 00 +
000- 1+ 750; 1 + 750 — 3 + 500; 3 + 500 — 6 + 950; 6 + 950 — 10 + 450 i hrasta cera (Qercus cerris) u
visim stacionazama.

U nizim predjelima, u termofilnim lid¢arsko listopadnim Sumama, javlja sladun (Quercus frainetto) i
medunac (Quercus pubescens ), divlji kesten (Aesculus hippocastanum), sastojine obicne lijeske
(Corylus avelliana.), obi¢ni orah (Junglans regia), sastojine malolisne lipe (Tilia cordata ), divlja
jabuka (Malus sylvestris), radeljka (Prunus mahaleb), satojine gorskog javora (Acer pseudoplatanus),
drijena (Corinus mas), sastojine crne johe (Alnus glutinosa Gaertn.-uz rjecice i potoke s topolom
trepetljikom (Populus tremula), jablan (Populus nigra ), i bijelom vrbom (Salix alba) gdje ova vrsta
oko rijecica i potoka u pojasu termofilnih lis¢arskih listopadnih i mezofilnih hrastovo-grabovih
suma nalazi svoj optimum), sastojine borovice (Juniperus communis), karakteristi¢cna za brdski i
gorski pojas.

Najvedi dio buduce trase autoputa prolazi kroz pojas klimatogenih Suma /Querco-Carpinetum/
gdje su edifikatorske vrste:

Quercus cerris/ cer

Quercus frainetto/ sladun
Quercus pupescens/ medunac
Acer obtusatum/ javor gluhac
Ostria carpinifolia/ crni grab
Fraxinus ornus/ crni jasen
Pinus nigra/crni bor
Evonymus/ kurika.

NV WN =

11.4.5 Fauna

Fauna gmazova /Reptilia/. Na Sirem podru¢ju izgradnje buduce autoceste fauna gmazova je
relativno bogato zastupljena i u ovom dokumentu se navode samo najtipic¢niji predstavnici.

Fauna riba/PISCES/. Pocetnu stacionazu prati slivno podrugje rijeke Kore gdje rijecica Kalasnice
zauzima posebnu pozornost, koja preko rijeke Lepenice i Fojnice pripada slivu rijeke Bosne
odnosno Crnomorskom slivu. Porodica /Salmonidae/.Od salmonida Neretvanska mekousna
pastrmka (Salmothymus obtustirostris oxyrhynchus), lavatica (Salmo marmoratus) koji su ujedno i
endemi, zatim potoc¢na pastrmka (Salmo trutta m. Fario), kao i introducirani lipljen te gagica i
pes.Porodica /Cyprinidae/. Od ciprinida zastupljeni su kljen (Leuciscus cephalus albus), struga¢
(Leuciscus svallize) i neke ubacene vrste kao posljedica nestru¢nog poribljavanja (babuska i smud).
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Fauna sisavaca (Mammalia). Poseban znacaj medu sisavcima imaju predstavnici velikih zvijeri, od
kojih je vuk (Canis lupus), smedi medvjed (Ursus arctos L.), gdje centralno mjesto zauzimaju
populacije divokoze iz porodice Bovidae (Rupicarpa rupicarpa X R. R. Balcanica).

11.4.6 Zasticeni dijelovi prirode

Prema Zakonu o zastiti prirode (SI. novine FBiH, br. 33/03, ¢lan 27. i ¢lan 30.) trasa autoputa V¢, na
promatranom podrucju Tarcin - Zukiéi, u Sirini od 2 km (analizirani koridor) zahvata prostor koji nije
zasti¢en navedenim zakonom.

11.4.7 Buka

Na osnovu saobracajnih podataka duz postoje¢eg puta M17, izraCunati teoretski nivo buke za
posmatranu dionicu puta su:

Prosjecan Prosjecna Leq dB(A)
Dionica saobracaj brzina

(vozila/h) (km/h)

Tarcin

Tabela 73. Teoretski nivoi buke za posmatranu dionicu

Na bazi ovih podataka, postoje¢a osnovna kriticna podru¢ja u pogledu buke kada se radi o
podrugdjima sa ljudskim receptorima (kao $to su stambeni objekti, Skole, bolnice) na udaljenost do
50 m od sadasnje trase M17 su:

- lzdvojeni objekti duz puta u blizini mjesta: Smucka i Prosnica i Donja Rastelica.
- Naseljena podrug¢ja: Vukoviéi; Barakusa/ Njiva i Bradina.
- Urbani sistemi podrucja: nema.

11.4.8 Pejzaz

Osnovni elementi pejzaza u analiziranom podrucju su:

- Prirodni sistem (Suma),
- Sistemi nastali ljudskim djelovanjem (poljoprivredno zemljiste, naselja i
infrastruktura).

Sistem naselja je snazno povezan sa sistemom transporta i, preko toga, sa prirodnom
morfologijom.

Uopce, pejzaz podrudja interesovanja izgleda kao nastavak i cjelina je sa postoje¢im prirodnim
okolinskim karakteristikama. Tako je ovaj pejzaz u vrlo osjetljivoj ravnotezZi sa karakteristicnim
vrijednostima (prirodnim i stvorenim od strane ¢ovjeka).

11.4.9 Divljacilovstvo

Posmatrana trasa dionice Koridora Vc na prostoru Bosne i Hercegovine prolazi podrugjima
medusobno razli¢itim, po prirodnim karakteristikama, na kojima su formirana lovista koja
zauzimaiju razli¢ite biotope u kojima obitavaju stabilne populacije vuka i medvjeda koji se nalaze na
vrhu prehrambene piramide, te divokoze balkanske podvrste.
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Zakonom o lovstvu, utemeljenom na nacelima vlasnistva, lovno gospodarstvo definisano je kao
jedan od nacina koristenja zemljista, u komplementarnom smislu sa poljoprivredom i Sumarstvom,
$to posebno dolazi do izrazaja na Sirem prostoru autoputa gdje su ove tri cjeline u vrlo zna¢ajnom
interaktivnom odnosu.

Siri prostor ispresijecan mnogobrojnim prirodnim vodotocima i ostalim vodenim povréinama uz
bogatstvo Suma, po svojim prirodnim osobinama vrlo je kvalitetan za lov i lovho gospodarstvo. Na
podrudju utjecaja objekta loviSta su ustanovljena na teritorijalnom principu opcinskih granica
formiranih poslije Daytonskog sporazuma, i to:

- Na podru¢ju opéine Hadzici: loviste ” Ormanj” (11.388 ha).
- Na podru¢ju opéina Konjic i Jablanica: loviste 7 Tetrijeb” (27.600 ha).

11.4.10 Kulturno - historijsko nasljede

Povoljni prirodno-geografski uslovi u ve¢im podru¢jima doline Neretve i razmatranog podrucja su
nesumnijivo, glavni razlog zbog kojeg, na tim prostorima, mozemo pratiti kontinuitet naseljavanja
ljudi od najstarijih vremena do danas. O tome svjedoce brojni materijalni ostaci - kako dosad
otkriveni pokretni nalazi i sitni arheoloski materijal, tako i prisutni in situ, ostaci graditeljskog
naslijeda, kultnih ili nadgrobnih spomenika.

Kao ilustrativan primjer moZzemo navesti da vedi broj arheoloskih lokaliteta obradenih u ovoj
Studiji, predstavlja viSeslojna nalazista, na kojim ponekad registrujemo i nadzemne strukture -
manje ili vise oCuvana dobra graditeljskog naslijeda ili, pak, nadgrobnike. Nakon ubiciranja
konkretnih lokacija, na kartama se ¢ak mogu omediti pojedina podru¢ja s prostornim
kontinuitetom, u kojim je primijetna posebno visoka koncentracija pojedinacnih, tackasto
rasporedenih nalazista, ostataka graditeljskog naslijeda ili grobalja iz razli¢itih perioda. To jasno
dokazuje da su te zone, u razli¢itim epohama, neprekidno bile mjesta gdje su se ljudi naseljavali,
gradili, postivali svoje kultove i umirali.

Imajudi to u vidu, logi¢no je da, pored raznolikosti u hronoloskoj pripadnosti materijalnih ostataka,
u razmatranoj zoni mozemo registrovati i najrazli¢itije vrste kulturnih dobara - od arheoloskih
lokaliteta, preko grobalja i nekropola do pojedinacnih objekata graditeljskog naslijeda.

Na tabelama u tekstu SUQ, jasno se moze pratiti prostorna zastupljenost dobara bastine od
pocetka do kraja posmatrane dionice trase.

11.5 OSNOVNI POTENCIJALNI UTJECAJI NA OKOLINU

11.5.1 Drustveni utjecaji (stanovnistvo i naselja)

11.5.1.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Istrazivanje u pogledu drustveno-ekonomskog stanja duz autoputa pokazuje da je direktni uticaj
na stanovnistvo kriti¢no pitanje povezano sa indirektnim uticajima na stambena podru¢ja kao $to
su: buka, uticaj na pejzaz, istorijska mjesta i arheoloska nalazista, uticaj na kvalitet zraka.

Dalja analiza uticaja na drustveno-ekonomsku okolinu u periodu izgradnje kako je predstavljeno u
daljem tekstu, obuhvatila je, takode, terenske analize, konsultovanje literature, statistickih
podataka, kao i drugih izvjeStaja i dokumentacije. Potencijalni uticaji projekta autoputa na
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drustveno-ekonomsku okolinu u periodu izgradnje identifikovani su i analizirani u pogledu na:
vrstu uticaja (pozitivan ili negativan); prirodu uticaja (direktan ili indirektan); snagu i vaznost (mali,
sredniji, veliki itd.), te obim/lokaciju uticaja.

Indikatori koji su ocjenjivani za period izgradnje:

a) Stanovnistvo i naselja:
- Uticaj na razvojne perspektive naselja,
- Stanovnistvo pod direktnim uticajem gradevinskih radova,
- Preseljavanje/izmjestanje ljudi.
b) Drustvena struktura i kulturne vrijednosti:
- Drustveni poremecaji.
¢) Vrijednost posjeda:
- Uklanjanje kuca i drugih objekata,
- Gubitak poljoprivrednog zemljista.
d) Sigurnost:
- Nesrece usljed gradevinskih radova/mehanizacije.
e) Ekonomski razvoj.

11.5.1.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije

Analize uticaja na drustveno-kulturnu okolinu ukljucivali su i terenske analize, konsultovanje
literature, statistickih podataka, kao i drugih izvjestaja i dokumentacije. Potencijalni uticaji projekta
autoputa na drustveno-ekonomsku okolinu u periodu eksploatacije identifikovani su i analizirani u
pogledu na: vrstu uticaja (pozitivan ili negativan); prirodu uticaja (direktan ili indirektan); snagu i
vaznost (mali, sredniji, veliki itd.), te obim/lokaciju uticaja.

Indikatori koji su ocjenjivani za period eksploatacije:

a) Stanovnistvo i naselja:
- Stanovnistvo pod direktnim uticajem izgradenog autoputa

b) Drustvena struktura i kulturne vrijednosti:
- Drustveni poremecaji,
- Uticaji na mjesta kulturnog nasljeda.

¢) Pristup javnim sluzbama:
- Laksi pristup obrazovnim i zdravstvenim ustanovama, transportu, urbanim centrima.

d) Sigurnost:
- Smanjenje broja nesreca usljed poboljsanja puta i boljeg projekta,
- Povecan broj nesreca usljed povecane motorizacije i vece brzine putovanja.

e) Ekonomski razvoj.

11.5.2 Utjecaj na kvalitet zraka

PredloZeni autoput ¢e jako smanijiti prisustvo zagadujucih materija uzrokovanih saobracajem na M
17. Ovo predstavlja vrlo vazan napredak za lokalno stanovnistvo zato $to M17 prolazi kroz urbana
naselja i sela koja su stvarno pod uticajem.
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Medutim, moze se ocekivati pove¢ano zagadenje zraka u Sumskim i poljoprivrednim podru¢jima
preko kojih prelazi novi put. Izracunate emisije za novi put su niZze nego sadasnje emisije od puta M
17 za sve zagadujuce materije osim NOx. Vrijednosti nisu tako visoke da bi se ocekivali znacajni
uticaji na biljke koje su prisutne u podrugju.

U isto vrijeme, usvajanjem Zakona o zastiti zraka u FBiH (,SI. novine”, br. 33/03), te
implementacijom provedbenih propisa koji se odnose na ovaj zakon, o¢ekuje se znacajan pomak u
sistemu upravljanja kvalitetom zraka. Osim toga, ocekuje se da ¢e emisije zagaduju¢ih materija u
narednom periodu biti smanjene kao rezultat napretka tehnologije u oblasti motoristike i
smanjenja potrosnje goriva, optimizacije sagorijevanja i tretmana izduvnih gasova u katalitickim
konverterima. Prema tome, promijenice se i zakonska ogranicenja, npr. dizel goriva za motorna
vozila ne smije se koristiti kao goriva od 1. januara 2010. ukoliko je sadrzaj sumpora veci od 0.2 %, a
od 1. januara 2015. ukoliko je sadrzaj sumpora veci od 0.1%. Emisije olova ¢e se smanijiti kao
rezultat primjene bezolovnog benzina, kako to propisuje Zakon o zastiti zraka. Prema ovom
zakonu, od 1. januara 2010. zabranjeno je koristenje olovnog benzina.

11.5.3 Utjecaj na geolosku sredinu

Terenskim istraznim radovima (busenjem i geofizikom) naislo se na zone koje u geoloskom
pogledu nemaju povoljne karakteristike za fundiranje pojedinih objekata, pa je zbog toga doslo do
pomjeranja trase puta. Osim toga, ovde treba spomenuti i klizista mada imaju malo rasprostranjene
u odnosu na duzinu trase.

Najveci broj izdvojenih pojava je svrstan u umirena klizita i na taj nacin je definisana aktivna i
potencijalna opasnost u fazi izgradnje puta, mada kod linijskih objekata, zavisno od poloZzaja trase
umirena klizista treba tretirati kao nestabilna podrugja.

11.5.4 Utjecaj na vode

Otvaranje velikih gradilista uvijek ima negativnih posljedica na okolinu. Naravno da se izvodac
radova mora pridrzavati svih tehnickih propisa, a narocito u svom odnosu prema vodi. Osnovni
zahtjev je da se ne ugrozi kvalitet podzemnih i povrsinskih voda, $to bi imalo trajne posljedice, kako
na vodosnabdijevanje tako i na floru i faunu otvorenih vodotoka.

Mora se takode voditi racuna o odlaganju viska materijala kako se nebi ugrozili proticajni profili
otvorenih vodotoka. Isto tako izgradnja mostova mora strogo voditi racuna kako o privremenoj
tako i trajnoj zastiti otvorenih tokova.

U toku eksploatacije autoputa primarni zadatak je poduzimanje adekvatnih mjera za sprije¢avanje
zagadenja kako povriinskih tako i podzemnih voda. Tehni¢kim rjesenjem se mora obezbijediti
tretman oborinskih voda (koje se zagadene teskim uljima i olovom, spiraju sa kolovoznih traka),
kako iste nebi kontaminirale prirodne tokove.

11.5.5 Utjecaj na floru

Procjena uticaja na relevantno podrudje je provedena u pogledu na sljedece faktore: 1) uticaj na
cijeli prirodni sistem duz predmetne dionice autoputa i 2) potencijalni uticaji na biljke i stanista (u
toku razli¢itih faza izgradnje).
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11.5.5.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Glavni direktni uticaji predstavljeni su sje¢com i destrukcijom vegetacijskog pokrivaca, kako u
podru¢jima kojima autoput prolazi, tako i na mjestima rada gradilista, kao i na mjestima
skladistenja materijala.

Medutim, bi¢e mnogo indirektnih uticaja: Stete na vegetaciji izazvane razli¢itim agensima (ulje,
naftini derivati iz teske mehanizacije, razli¢it hemijski i drugi otpad, kao i prasina od iskopa
podloge, - kako na mjestima gdje autoput prolazi po tlu, tako i tamo gdje ¢e biti izgradeni vijadukti
-, isparljiva organska jedinjenja tokom asfaltiranja), povec¢an uticaj zagadenja zraka na okolnu
vegetaciju, kontaminacija vegetacije u vodotocima, mogudi negativni efekti na vodonosnim
slojevima usljed izgradnje tunela, mogudi pozari itd.

11.5.5.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije

Identifikovana je serija uticaja, kao Sto su zagadenje zraka od saobracaja i njegove posljedice na
okolinu ili dalju okolinu; smanjenje kvaliteta zemljista duz dionice autoputa (stanje kvaliteta
pasnjaka, vo¢njaka i okolne Sume), sa negativnim efektima na prorjedivanje vegetacije i smanjeni
biodiverzitet unutar podrucja blizu autoputa; stalna opasnost od curenja nafte i naftnih derivata
(narocito u slucaju nesreca), pozar.

11.5.6 Utjecaj na floru

Procjena uticaja na relevantno podrucje je provedena u pogledu na sljedece faktore: 1) uticaj na
cijeli prirodni sistem duz predmetne dionice autoputa i 2) potencijalni uticaji na Zivotinjske vrste i
stanista (u toku razlic¢itih faza izgradnje).

11.5.6.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Smanjen biodiverzitet faune duz i oko podru¢ja interesovanja (kao posljedica unistavanja stanista,
poremecaja ekoloske ravnoteze, prekid prirodnih koridora koje koristi fauna, vizuelni uticaj
gradevinskih radova i proizvedena buka), uticaj na vodenu faunu u vodotocima, na pedofaunu
(male zZivotinje koje zive u tlu), uticaj izgradnje tunela na mogu¢u podzemnu faunu.

11.5.6.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije

Ovi uticaji mogu se sazeti kako slijedi: povredivanje i stradavanje Zivotinja uslijed saobracaja, buke,
zagadenja zraka i vode, smanjeni biodiverzitet u podrucju u blizini autoputa.

11.5.7 Utjecaj na zasticene dijelove prirode

Prema Zakonu o zastiti prirode (Sl.novine FBiH, br. 33/03, ¢lan 27. i ¢lan 30.) predmetna dionica
trase autoputa Vc u Sirini od 2 km (analizirani koridor) ne zahvata prostor koji je zasti¢en
navedenim zakonom.

11.5.8 Utjecaj buke
Uticaji u pogledu buke u toku izgradnje mogu se razmatrati sa dva gledista:

- Buka koju proizvodi oprema na gradilistu tokom izvodenja gradevinskih radova (teske
gradevinske masine, eventualno miniranje pri izgradnji tunela), kao i radovi u pozajmistima
materijala i kamenolomima;

- Buka koju izaziva saobracaj masina i kamiona pri izvodenju radova.
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Trenutno nema dovoljno informacija o opremi i dinamici radova, pa nije moguce napraviti
predvidanja o buci koja ¢e se emitovati sa gradiliSta, niti o njenom uticaju na naselja.

Uklapanje nove trase autoputa (u 2013. god.) ¢e dovesti do smanjenja nivoa buke zbog smanjenog
protoka saobracaja duz postojece trase puta M17. U stvari, prosjecni saobracaj ¢e biti smanjen sa
maksimalno 297 vozila/sat na 112 vozila/sat na dionici Tarcin -Konjic. Ovo smanjenje saobracaja
obuhvata smanjenje nivoa buke Sto ¢e poboljsati situaciju sa zagadenjem bukom na postojecoj
trasi puta M17.

11.5.9 Utjecaj na pejzaz

11.5.9.1 Uticaji u toku perioda izgradnje

Osim 3to e pejzaz biti izmijenjen novim objektima, koji se podizu u toku izgradnje, gradevinske
aktivnosti uticu na pejzaz, samo priviemeno. U toku gradevinskih radova na projektu, neka
podrucja ¢e biti privremeno iskoriStena za postavljanje gradilista. lako koristeno samo privremeno,
podrugje ¢e izgubiti svoj vegetacijski pokriva¢, produktivnost tla i originalnu morfologiju.

Lokalizirani znacajni uticaji na pejzaz ¢e se najvjerovatnije desiti na mjestima izgradnje petlji,
mostova, vijadukta i tunela. Lokalna pozajmista materijala, depoi i odlagalista suvisnog iskopanog
materijala ¢e takode imati Stetan uticaj na pejzaz.

Zatim ¢e gradevinski radovi donijeti sa sobom seriju nepovoljnih uticaja na pejzaz, medu kojima su
najuocljivije sljedece dvije tacke:

- Privremeni kampovi za gradevinske radnike, pristupni putevi gradilistu i gradilista; sve ce to
Stetiti postoje¢im pejzazima tih podrucja, uticuéi na njihovu harmonizaciju i proizvodedi
njihovo vizuelno izoblicenje;

- Buka, pradina i otpadne vode proistekle iz gradevinskih radova i gradevinskih vozila
zagaditi ¢e lokalne puteve i objekte, uticuci na pejzaziizgled.

11.5.9.2 Uticaji u toku perioda eksploatacije

Pri odredivanju poloZaja autoputa trebalo je posvetiti maksimalnu paznju da se ne podijele i ne
naruse dolinski naseobinski i poljoprivredni sistemi, kao ni prirodni sistemi brdovitih i planinskih
podrudja.

Pejzazni sistem dolina je veoma delikatan. Ovo je rezultat stare i neprekinute kulture lokalnih
zajednica koja je kombinacija stambenih naselja, kulturno-historijskog nasljeda, poljoprivredne
aktivnosti i prirodne vegetacije. Takode, nakon sto su pretrpjeli znatne transformacije i intenzivan
proces nazadovanja, ova podruc¢ja predstavljaju odlucujuc¢i faktor za razvoj odrzive lokalne
ekonomije. To je zbog toga 3to oni garantuju okolinski kvalitet i razvoj i mogu pomaodi turisticku
privredu.

Drugi glavni resurs ovog podrudja je predstavljen prirodnim sistemima Sumskih podru¢ja i rije¢nim
stanistima. Za ove ekosisteme izgradnja autoputa je faktor visokog rizika. Tako, trasa i objekti
autoputa su trebali da budu odredeni na bazi generalnog uticaja na pejzaz, narocito u pogledu na
njegovu ekolodku efikasnost.
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11.5.10 Utjecajnadivljacilovstvo

Uticaj na lovista ¢e se odrazavati ve¢im ili manjim smanjivanjem lovne povrsine pojedinog lovista.
Ukupno smanjenje lovne povrsine na predmetnoj dionici trase (zona 300 m) iznosi 420 ha.

Daljnji negativni uticaj prisutan je kod onih lovista kojima dionica autoputa nepovoljno presijeca
loviste na dva ili vise dijelova, tako da preostali dio vise nije racionalno ukljuciti u domicilno loviste,
odnosno, ako je povriina izdvojenog dijela veca, tada je neophodno ostvariti dobru povezanost
izmedu tako stvorenih dijelova. Ovaj vid negativnog uticaja prisutan je u manjoj ili ve¢oj mjeri kod
gotovo svih lovista. Osim direktnog gubitka povrsina zbog samog autoputa, treba imati u vidu i
povrsine ogradenog zastitnog pojasa uz autoput koje loviste takoder ne obuhvata. Osim toga,
autoput direktno narusava ekoloske uslove stanista, a prema kojima je odredeno brojno stanje
divljaci koje na navedenom podrucju moze prirodno obitavati bez veéeg uticaja na okoli$ i ostale
Zivotinjske vrste.

Ovo prakticno znac¢i da ¢e nakon konacnog trasiranja autoputa na terenu, trebati provesti
redefiniciju postojecih granica lovista, kako bi ona ostala jedna zaokruZena neprekinuta prirodna
cjelina. Generalno, prelaskom autoputa kroz lovista, a posebno ogradeno loviste i uzgajaliste
divljaci, javlja se problem migracije divljaci (dnevno i sezonsko), problem uznemiravanja divljaci i
problem mogudeg fizickog ugrozavanja i krade. Takoder je prisutan problem stradavanja divljaci u
pokusaju prelaska autoputa, koji ¢e postojati unato¢ ogradi.

Uticaj na divlja¢ ogledati ¢e se i kroz smanjenje Zivotne povrsine (povrsine za stanista, povrsine za
hranjenje i napajanje, povrsine za kretanje), te kroz teze komuniciranje prilikom dnevnih ili
sezonskih migracija.

11.5.11 Utjecaj na kulturno-historijsko nasljede

11.5.11.1 Potencijalni negativni uticaji

Za procjenu kvaliteta i kvantiteta Stetnih uticaja koje izgradnja i koristenje autoputa mogu imati na
konstatovana dobra, relevantni podaci su :

- Prostorni odnos - blizina trase (distanca mjerena u horizontalnom i vertikalnom smjeru)
- Vrsta dobra (nadzemna struktura, strukture i nalazi ispod kote terena, i sl.)

- Stanje dobra (dobro, konstruktivno nestabilno, i sl.)

- Vrsta objekta niskogradnje na autoputu (tunel, most, vijadukt, i sl.)

Medu navedenim informacijama, «ranjivost» kulturnog dobra najvise je odredena udaljeno$¢u od
predmetne trase autoputa, te smo, u procesu odredivanja »rating-a ugrozenosti», definirali pojas
najviseg stupnja rizika — prvu uticajnu zonu, odredenu fizickim kontaktom i dometom svih vrsta
fizicko - dinamickih i hemijskih uticaja koji mogu degradirati materiju, te mogucnostima
sagledivosti u zajednickoj vizuri («vizuelnog zagadenja») i devastacije kulturolosko-historijskog
ambijenta (karaktera). Zona «visokog rizika» obuhvatila je pojas od 200 - 300 metara od trase na
desnu i lijevu stranu, u ovisnosti od konkretne morfologije terena, vrste putnog objekta i vrste
dobra.

Generalno govoredi, Stetni uticaji na registrovana dobra mogu se podijeliti u dvije osnovne grupe:

- Uticaji na fizicku strukturu — degradacija materije,
- Uticaji na estetski / vizuelni kvalitet, historijski ili kulturoloski karakter dobra.
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Uvjetno se moze definirati i treca grupa, koja, po mehanizmu degradacije, moze pripadati i jednoj i
drugoj. Ona bi obuhvatila uticaj na ambijent, odnosno, okruZenje, sto je - vrlo ¢esto, neodvojiv dio
dobra bastine. Ovo je posebno vazno u slucajevima prirodno-graditeljskih ili ruralnih cjelina, ili
vernakularne arhitekture, jer je kvalitet prostora rezultat i prirodne i artificijelne komponente,
odnosno, njihove pune komplementarnosti.

Stetni efekti najvece «teZine» i najjaeg potencijala u zoni visokog rizika, tokom izgradnje,
usmjereni su na degradaciju fizicke strukture evidentiranih dobara. U toku eksploatacije, medutim,
relevantni su i Stetni efekti druge grupe, koji se odnose na vizuelni kvalitet, historijski ili kulturoloski
karakter objekta,

lokaliteta ili cjeline. Stetni efekti u eksploataciji dobivaju na zna¢aju u reoloskom posmatranju. Ako
uzmemo u obzir faktor vremena, mozemo konstatovati da proces koristenja autoputa moze
izazvati posljedice koje su u pocetku bezazlene, a potom, u kretanju po vremenskoj osi - tokom
dugotrajne eksploatacije - postaju sve ozbiljnije.

Potrebno je napomenuti, da se sve navedeno o mogudim S$tetnim uticajima na evidentirana ili
kategorizirana dobra, odnosi i na dobra koja su zasad nepoznata, neistraZzena, neevidentirana.
Moguc¢nost otkrivanja novih arheoloskih nalazista tokom izvodenja radova nije mala, te je ovaj
segment posebno tretiran u poglavlju o mjerama ublazavanja i preporukama.

11.5.11.2 Pozitivni uticaji / potencijalna poboljSanja

Procjena pozitivnih uticaja nije detaljno uradena za svaki pojedinacan slucaj, utoliko Sto
potencijalna poboljsanja statusa, pa i stanja naslijeda, uzrokovana izgradnjom autoputa, ne iziskuju
koncipiranje projektnih rje$enja koja su predmet ovog projekta. Uz detaljnu analizu, evaluaciju i
razradu, procjena moze posluziti kao «input» i osnova za neke aspekte bududih razvojnih,
prostornih i urbanistickih planova, ili drugih projekata. Pozitivni efekti se, generalno, mogu
ocCekivati u periodu koriStenja autoputa.

Jedan od osnovnih pozitivnih efekata je fizicka dostupnost. Pristup velikom dijelu registrovanih
lokaliteta naslijeda danas je moguc¢ samo preko dugih i zamornih lokalnih puteva niskog ranga.

| sa aspekta ocuvanja naslijeda, odsustvo komunikacije ima negativan predznak, jer moze
uzrokovati stagnaciju razvoja, uvecati migraciju mlade populacije i pogodovati odsustvu svake
kontrole od strane nadleznih sluzbi zastite. Sela u zivopisnom prirodnom okruzenju, pored kojih
nerijetko nalazimo srednjovjekovne stecke ili ostatke fortifikacijskih struktura, tako, vrlo ¢esto samo
«vegetiraju», slabeci ekonomski, $to je vrlo daleko od principa revitalizacije i savremene integrirane
zastite.

U naseljenim zonama, izgradnja autoputa nesumnjivo Ce rezultirati i razvojem servisnih djelatnosti,
ugostiteljstva, trgovine i najrazlicitijih pratecih sadrzaja. To je drugi pozitivan efekat - efekat
privrednog razvoja.

Ekonomsko jacanje i op¢i socio-ekonomski razvoj podrudja direktno su proporcionalni operativnim
aspektima promocije, popularizacije i prezentacije naslijeda. Ukoliko Zelimo aktivno Stititi kulturno
dobro: ukljuciti ga u suvremeni zZivot, prezentirati ili koristiti, moramo obezbijediti odgovarajucu
ekonomsku osnovu i okruzenje, a posjetiocu / korisniku, ponuditi i pratece sadrzaje. Tredi efekat je
efekat informacije i komunikacije.
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11.6 OSNOVNE PREDLOZENE MJERE UBLAZAVANJA
11.6.1 Stanovnistvo

11.6.1.1 Stanovnistvo i naselja
Uticaj na perspektivu razvoja naselja:

- Potrebno je planirati mjere prije poletka gradevinskih radova, radi uspostavljanja
novih komunikacijskih struktura naselja gdje su tradicionalni nacini komunikacije
poremeceni autoputom. Ovo je moguce izvesti nadvoznjacima/podvoznjacima;

- Razvojne planove za industrijska/stambena podrug¢ja treba revidirati i azurirati.

Stanovnistvo pod direktnim uticajem:

- Mjesta gradevinskih kampova moraju biti odabrana tako da ne dolaze u konflikt sa
postoje¢im naseljima;

- Lokalni organi vlasti treba da preduzmu mjere da bi se izbjeglo pretvaranje kampova
u stalna naselja;

Preseljenje/ izmjestanje stanovnistva:

Kada je neizbjezno izmjestanje, treba saciniti planove preseljenja. Osnovni koraci plana preseljenja
obuhvataju sljedece:

- Objadnjenje organizacionih odgovornosti;

- Organizacija u¢esca zajednice;

- Terenski obilazak;

- Analiza pravnog okvira;

- Vrednovanje i kompenzacija izgubljene imovine;
- Pravo vlasnistva nad zemljistem, sticanje i prenos;
- Plan, pracenje i vrednovanje implementacije.

11.6.1.2 Drustvena struktura
Drustveni poremecaji nastali zbog gradevinskih kampova:

Generalno, gradevinski kamp treba da bude smjesten u manje osjetljivim podru¢jima. Nadalje,
izvodac ima obavezu da se pridrzava lokalnih pravila. Lokacije gradevinskih postrojenja i kampova
moraju se planirati u saradnji sa lokalnom zajednicom. Treba postovati lokalna pravila prilikom
izgradnje kampova.

Da bi se obezbijedili gradevinski kampovi, privremeni radovi i nacin Zivota gradevinskih radnika ne
smiju negativno uticati na obliznje zajednice; treba izbjegavati da radnici koriste resurse koje
uobicajeno koristi lokalno stanovnistvo.

Drustveni poremecaji zbog zagusenja saobracaja:

Poduzimanje mjera upravljanja saobra¢ajem u podrucjima presijecanja postojeceg puta. Kretanje
materijala treba da se planira u skladu s tim.

11.6.1.3 Uklanjanje kuca i drugih objekata

U skladu sa drzavnim zakonodavstvom za eksproprijaciju, treba slijediti naredne korake:
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Detaljno snimanje mjesta, tako da budu pokazane lokacije svih posjeda koji mogu
dodi pod uticaj projekta;

Izrada detaljnog projekta za objekat, do nivoa koji omogucava definisanje zahtjeva u
pogledu zemljista;

Priprema planova podijele, koji pokazuju odnos izmedu plana autoputa i zemljista ili
objekata koji treba eksproprisati;

Federalno ministarstvo prostornog uredenja i okolisa treba da prihvati prijedlog;

Iz katastra/registra opcine treba obezbijediti kopiju zemljiShog plana. To treba da se
provjeri u odnosu na najnovije informacije dobijene snimanjem terena;

Treba dostaviti odgovarajuce detaljne katastarske brojeve parcela;

Vlada Federacije Bosne i Hercegovine objavljuje javni interes i obezbjeduje sredstva
za eksproprijaciju;

Potrebno je informisati opcine o izvodenju projekta, a od opcina treba zatraziti da
obezbijede timove za izvodenje eksproprijacije zemljista i objekata;

Procjenitelji treba da urade snimanje terena;

Op¢inske vlasti provode odluke;

Postavlja se zahtjev za prijevremeni ulazak u posjed prije izdavanja pravomoénog
rjeSenja od Federalnog ministarstva za prostorno uredenje i okolis;

Ulaz u posjed se obezbjeduje za predstavnike odgovornih organa vlasti;

Sporovi o kompenzaciji pred opcinskim organima;

Sporovi o kompenzaciji pred sudom.

Gubitak poljoprivrednog zemljista:

Eksproprijacija poljoprivrednog zemljiSta treba da prati gornju proceduru. Nadalje, u toku izgradnje
treba preduzeti sljedeée mjere:

Izvodac se mora obavezati da izvodi radove tako da se ne bi deSavalo nepotrebno ili
neodgovarajuce remecenje pristupa do javnih ili privatnih puteva i staza koje vode
prema ili od posjeda, te njihovo koristenje i zauzimanje.

Privatno vlasnistvo se nece koristiti za skladistenje, obilazne puteve i druge
gradevinske objekte i postrojenja bez pismenog odobrenja vlasnika ili zakupnika i
njegove isplate ako je potrebno.

Izvodac ¢e takode odabrati, urediti i, po potrebi, platiti za mjesta obilaZenja, skladista
opreme ili drugih potrebnih gradevinskih radova.

Nakon zavrsetka radova, koristeno podru¢je treba ocistiti i obnoviti tako da vlasnik
bude zadovoljan.

Svi dugoro¢ni gubici poljoprivrednog zemljista treba da budu kompenzirani u skladu
sa zakonom. Ukoliko je zemljiste zauzeto duze od jedne sjetvene sezone, gubitak
usjeva treba kompenzirati na odgovarajuci nacin.

U slucaju koristenja pasnjaka, podrucje treba rehabilitirati ponovnim zasijavanjem,
kako bi se minimizirali poremecaji i gubici.

Nakon zavrsetka autoputa treba garantovati pristupne puteve lokalnim
poljoprivrednim posjedima.

11.6.1.4 Sigurnost

Nesrece usljed gradevinskih radova/mehanizacije:

Generalno, sigurnosna pravila za gradilista treba odrediti kroz ugovorne obaveze.
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- Da bi se smanijili rizici od nesreca tokom izgradnje (obilazni putevi itd.) treba postaviti
znakove upozorenja koji odreduju ograni¢enje brzine, ograde oko gradilista; ako je
potrebno, osvjetljenje treba postaviti i na obilaznim putevima, pristupnim putevima
glavhom kampu, kamenolomu i drugim mjestima vezanim za izgradnju. Obilaznice i
pristupni putevi treba da budu redovno odrzavani po odgovaraju¢im standardima
(obezbjedivanje “leze¢ih policajaca” gdje je potrebno).

- Treba odrediti ograni¢enje brzine gradevinskog saobracaja, ogradivanje kamenoloma i
pozajmista, zabraniti pristup javnosti mjestima rada teSke mehanizacije, odgovarajuca
obuka radnika u pogledu sigurnosti.

- Aktivnosti skladiStenja i izgradnje treba da se regulisu i jasno odrede u ugovornim
dokumentima da bi se izbjegla opasnost ili ometanje postojeceg saobracaja.

11.6.1.5 Ekonomski razvoj

Da bi se osigurala moguénost zaposljavanja lokalnog stanovnistva, izvoda¢ treba maksimalno da
koristi lokalnu radnu snagu. Mora se osigurati da izvodac zaposli vedi udio lokalne radne snage i, po
potrebi, obezbijedi njihovu obuku. Ovo uklju¢uje konsultacije sa lokalnim vlastima o uspostavljanju
lokalnih radnih odnosa.

11.6.2 Kvalitet zraka

Podruc¢je interesovanja u pogledu predmetne trase novog autoputa karakterise planinska
orografija i rijetka naseljenost. Zapravo vrlo je malo objekata u blizini projekta i oni su prisutni
uglavnom u blizini mjesta Smucka (od km 0+950 km do km 1+150).

Neki infrastrukturni objekti ve¢ postoje u ovim zonama, a narocito su vazni postojec¢i put od
Sarajeva do Konjica i zeljeznic¢ka pruga.

Za receptor nije potrebno poduzimati nikakve mjere ublazavanja jer je postavljanje panela za
apsorpciju zvuka ili stvaranje zvucnih zavjesa za smanjenje prenosenja zvuka dovoljno za
zadrZavanje zagadujucih materija.

11.6.3 Geologija

Na dijelovima trase autoputa gdje je visina kosine ve¢a od 8 —-10 m treba predvidjeti jednu ili vise
bermi Sirine 3 — 4 m. Kosine u polifacijalnim kompleksima moguce je izvesti sa nagibom 2 :1, a u
kre¢njacima sa nagibom 3 :1. U deluvijalno-eluvijalnim naslagama, odnosno na poslednjih 2 do 5
m, nagibe kosina treba treba ublazitina 1,5 :1.

Citave kosine treba prekriti putarskom mrezom, jer su pored deluvijalno-eluvijalnih naslaga i meksi
¢lanovi kompleksa neotporni na djelovanje vode i mraza, odnosno lahko se raspadaju i spiraju.
Ovde je vazno napomenuti da su istraznim radovima: busenjem i geofizikom dobijene dublje zone
degradiranosti osnovne stijene permskih, permotrijaskih, verfenskih i miocenskih sedimenata
vezanih glinovitim vezivom, tako da se u ovim sredinama velikim zasjecanjima moze do¢i do
nestabilnosti kosina.

Takode u cilju zastite kosina treba predvidjeti obodni kanal, kojim bi se skupljale povrsinske vode
sa padina iz zaleda kosina i kontrolisano odvodile do najblizeg vodosabirnika. Ukoliko se predvida
izrada kosina sa nagibima strmijim od predlozenih, njihova stabilnost se mora dodatno osigurati,
naprimjer: potpornim zidovima, ankerima, AB rebrimaii sl.
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lzvodenje portalnih kosina u kre¢njacima je znatno povoljnije, jer su oni u manjoj mijeri
fizickomehanicki degradirani preko kojih lezi tanji deluvijalno-eluvijalni pokrivac i sipari, ili ga
uopste nema. Uz pazljivo miniranje, moguce je izvesti portalne kosine sa nagibom od 3:1 do 4:1.
Gornje rubne dijelove kosina, potrebno je izvesti sa blazim nagibom i zastiti ih od atmosferskih
uticaja, odnosno od spiranja i osipanja. Ukoliko je neophodno, nagibi kosina mogu biti i strmiji, uz
minimalne mjere osiguranja.

11.6.4 Vode

Izgradnja predmetne dionice autoputa ne ugrozava povrsinske tokove jer su projektovani mostovi
visoko iznad velikih voda te njihova konstrukcija ne mijenja hidrauli¢ke uslove tecenja. Isti slucaj je i
sa predlozenim propustima koji omogucavaju nesmetano proticanje manjih vodotoka kroz
projektovane nasipe.

Naravno da u periodu izgradnje moze do¢i do povremenih mjenjanja uslova oticanja. Sto se tice
prevencije zagadenja, moraju se preduzimati zakonom predvidene mjere. Periodi¢na
kontaminacija vodnih sistema, povrsinskih i podzemnih voda moze se (uz strogu kontrolu) desavati
samo unutar gradilista i samo tokom pojedinih vrsta radova.

Osnovne stavke u pogledu mjera prevencije zagadenja vode unutar podrucja izgradnje, koje se
moraju analizirati su:

- Sprecavanje kontaminacije vodnih sistema od hemijskih supstanci koje se koriste na
gradilistu;

- Sprecavanje kontaminacije od odlaganja otpada na privremenim depoima;

- Preporuke za aktivnosti koje se odnose na isporuku goriva prema skladistima i za
tankovanje goriva;

- Uredaji za odvodnju i tretman otpadnih voda;

- Odrzavanje mehanizacije na gradilistu.

Kada se radi o periodu eksploatacije, treba primijeniti mjere za zastitu voda. Osnovne mjere za
kontrolu i zastitu od zagadenja voda su:

- Postojanje uredaja za odvodnju i tretman otpadnih voda i
- Periodi¢na provjera sistema za prikupljanje, tretman i odvodnju oborinskih voda.

11.6.5 Flora

Mjere ublaZavanja imaju za cilj mininimiziranje i eliminisanje negativnih uticaja projekta (kako u
toku izgradnje, tako i u toku koristenja infrastrukturnog objekta). Mjere ublazavanja su vazne za
identifikaciju odgovaraju¢ih mjera koje mogu osigurati puno uklapanje projekta u postojeci
okolinski kontekst.

Sadnja autohtone vegetacije (drveda, Zbunja i trave) duz autoputa i u okolnim podrugjima, radi
kompenzacije sjeCe vegetacije, unapredenja vizuelnog efekta okolnog podrucja i zastite od
prasine. Zastita starijeg drvece na gradilistima, pristupnim putevima i duz vodotoka. Vrac¢anje
gradilista i pristupnih puteva u prirodno stanje. Kontrola zagadenja zraka i praenje stanja
vegetacije okolnih vodotoka, uklju¢ujudi provjeru statusa flore i vegetacije, tla, te mjere zastite od
pozara.
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11.6.6 Fauna

Mjere ublaZavanja imaju za cilj mininimiziranje i eliminisanje negativnih uticaja projekta (kako u
toku izgradnje, tako i u toku koristenja infrastrukturnog objekta). Identifikacija odgovarajucih mjera
moze osigurati puno uklapanje projekta u prvobitni okolinski kontekst.

Sadnja autohtone vegetacije duz autoputa i u okolnim podru¢jima, radi ponovnog kreiranja
stanista za faunu; podizanje zastitnih ograda na mjestima gdje divlje Zivotinje prelaze autoput;
kontrola buke sadenjem dodatne vegetacije (redovi i rubovi) na mjestima gdje se dokaze
negativan uticaj na Zivotinje; dovoljan broj prelaza za Zivotinje i njihovo dobro odrzavanje radi
nesmetanog prolaza divljadi ispod autoputa; obezbjedenje zastite otvorenih vodotoka duz trase
(gradevinski radovi u vodi uz pomo¢ tehnika bioinzenjeringa; ponovno posumljavanje obalnog
pojasa u slucaju sjece, izbjegavanje zamucdivanja vodotoka, izgradnja propusta za vodu u slucaju
transferzalnih prepreka), monitoring bioloskog i hemijskog statusa vode u okolnim vodotocima
radi zastite vodene faune; dobro planirane interventne mjere u sluc¢aju nesreéa; vodenje evidencije
o mjestima i nacinima povredivanja ili stradavanja ljudi i zivotinja, da bi se mogle unaprijediti mjere
zastite i blagovremeno izbjedi takvi aksidenti.

11.6.7 Zasticeni dijelovi prirode

Predmetna dionica autoputa ne prolazi kroz zasticene dijelove prirode. Iz toga razloga nije
potrebno predlagati posebne mjere za smanjene utjecaja na ovaj subjekt.

11.6.8 Buka
Propisima Bosne i Hercegovine, koje treba postovati mogu se dodati:

- ltinereri transportnih kamiona moraju se pazljivo prouciti da bi se, $to je moguce vise,
izbjeglo ometanje zbog buke i vibracija, a onda se moraju striktno postovati,

- Narocito damperi moraju raditi $to je moguce dalje od postojecih naselja,

- Za radne aktivnosti koje se moraju odvijati na udaljenostima manjim od 200 m od
naseljenih podrug¢ja, radovi treba da se vrse samo tokom dana (od 6.00 do 22.00 sata)
ili treba da se zaklone protuzvuc¢nim zaslonima,

- Planiranje aktivnosti na gradilitu treba da se prouci tako da se obezbijedi zastita od
bu¢nih aktivnosti,

- Skladista materijala na gradilistu treba da budu uredena tako da djeluju kao zvu¢na
barijera prema naseljima,

- Sistem za apsorpciju buke koji se obezbijedi za mehanizaciju treba redovno
odrzavati.

U toku perioda eksploatacije neophodni su sistemi za smanjenje buke za izdvojene objekte kod
stacionaza:

- km 1+425 - km 2+050;
- km 2+400;
- km 74950 - km 8+250;

Izrada specijalnog kolovoza, od izuzetno glatkog asfalta koji obezbjeduje glatku povrsinu i tako
redukuje emisiju buke od kotrljanja, znatno je skuplja nego standardni asfaltni kolovoz, a takode je
skuplja nego postavljanje protuzvucnih barijera. Glatka povrsina puta moze smanijiti emisije buke u
prostoru za oko 2 do 3 dB (A) u poredenju sa standardnim kolovozom.
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11.6.9 Pejzaz

11.6.9.1 U toku perioda izgradnje
MozZemo navesti slijedeée generalne mjere:

- Vidljive smetnje kao to su oblaci prasine od izgradnje mogu se ublaziti primjenom prakse
dobrog upravljanja gradilistem kao sto je prskanje vodom nezastrtih dijelova radnih puteva
i gradilista;

- Otvoreni usjeci treba da budu ponovno ozelenjeni 3to je prije moguce, $to je pozeljno i iz
razloga sprecavanja erozije tla;

- Degradirano zemljiste treba sanirati nasadima zelenila ili kroz poljoprivrednu upotrebu.

11.6.9.2 U toku perioda eksploatacije

Priroda promjene topografije usljed projekta je trajna. Medutim, utjecaji na pejzaz mogu se ublaziti
do odredene mjere zelenim pojasevima oko objekata i izgledom arhitekture, pomocu kojih se
objekti integriraju u okolinu. TEM standard preporucuje da se, gdje je to moguée, poprave i
koriguju nepozeljni vizualni efekti kroz primjenu odgovarajucih pejzaznih mjera.

Zasijavanje trave i Siprazja daje kratkoro¢ni efekat pokrivanja podrué¢ja ogoljenog tla i izlozenih
padina. Sadenje drveca i grmlja ne¢e odmah dati efekat u pogledu pejzaza, nego ono treba da
raste oko 10 godina da bi se primijetio znacajan zastitni efekat.

11.6.9.3 Obnova zemljista

U poljoprivrednim podrucjima, realizacija infrastrukture moze izazvati promjenu kontinuiteta
poljoprivrednog tla sa posljedicama moguée promjene uslova koriStenja zemljita od strane
poljoprivrednika. Kontinuitet obrade zemljista, narocito u pogledu kretanja poljoprivrednih masina
¢e biti predmet narednih faza projekta, kao i realizacija propusta i prolaza koji ¢e obezbijediti
neprekidnost mreZe poljoprivrednih puteva.

Poseban odnos strukture poljoprivrednih gazdinstava i organizacije mjera ublazavanja ili
kompenzacionih aktivnosti omogucice koristenje preostalih podruéja poljoprivrednog fonda, koja
suu

direktnom dodiru sa trasom autoputa, izbjegavajudi stvaranje marginalnih podru¢ja u pogledu
poljoprivrednih djelatnosti, te usitnjavanje i ekstremne promjene okolinskih ekosistema koji
postoje duz teritorije preko koje se prelazi (sistem vodotoka za reklamaciju zemljista, sistem ograda
izmedu polja i duz putne infrastrukture).

U vezi sa blizim odredivanjem odgovarajuée upotrebe zemljista koje donosi prihod, a u pogledu
kompenzacije, na teritoriji preko koje se prelazi, bice neophodno prioritetno provjeriti mogucnost
intervencije na ponovnom ujedinjavanju i/ili ponovnoj dodjeli zemljisnog fonda okolnim
gazdinstvima, koja ¢e biti konac¢na, radi kontrole parcelisanja sistema posjeda.

Sto se ti¢e drugih podruéja izmedu padina brda i nasipa (npr. km 14250 - km 2+750; km 7+700 -
km 74900 - km) situacija u pogledu morfologije moze biti ublazena intervencijom nasipanja i
koristenjem viska materijala iz iskopa.
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11.6.10 Divljacilovstvo

Radi eliminisanja negativnosti proizislih iz izdvojenosti manjih ili ve¢ih dijelova lovista iz cjeline
lovista, potrebno je izvrsiti preraspodjelu prostora lovista, kako se ti mani dijelovi lovista ne bi
nalazili odvojeno od cjeline, na suprotnoj strani autoceste. Kod lovista koja su podijeljena na vece
cjeline, potrebno je ostvariti njihovu adekvatnu medusobnu vezu.

Kako bi se umanjio negativni uticaj na divljag, potrebno je na sadasnjim i/ili budu¢im migracijskim
pravcima omoguciti kretanje u prihvatljivim uslovima, dakle uspostaviti koridore za prelazak
divljaci preko autoputa, a kako bi se na taj nacin ublazila degradacija stanista i omogucila kolika-
tolika mogucnost dnevnog i sezonskog migriranja. Predlaze se stoga, kod vodotoka koji su
presjeceni trasom autoputa, formiranje zona za divlja¢ kojima bi se divlja¢é mogla neometano
kretati. Posebno je potrebno ostvariti dobru komunikaciju smjerom istok-zapad i obrnuto.

Osnovne gradevine kojima se mogu ostvariti potrebni komunikacijski koridori su: propusti za vodu,
prolazi i prijelazi radi spajanja postojecih tokova kretanja ljudi i saobracaja, vijadukti, mostovi i
posebne gradevine za omogucavanje kretanja Zivotinja.

11.6.11 Kulturno-istotijsko nasljede

Potencijalno, stetni efekti - bilo da se odnose na degradaciju materije kulturnog dobra ili
umanjenje vizuelnih kvaliteta i devastaciju njegovog historijsko-kulturoloskog karaktera, moraju
biti izbjegnuti, neutralizirani ili minimizirani (dovedeni na mjeru u kojoj ne mogu predstavljati
nikakav rizik po naslijede) implementacijom zastitnih mjera koje podrazumijevaju tehnicka
rjeSenja, smjernice, preporuke i monitoring. U izvedbenoj fazi projekta, zastitne mjere bi prema
analizama datim za svaki pojedinacan slucaj u ovoj studiji, trebalo detaljno razraditi na operativnoj
razini, odnosno, primijeniti.

Zastitne mjere podijelili smo u tri grupe:

- zastitne mjere u projektovanju,
- zastitne mjere tokom izvodenja radova,
- zastitne mjere u eksploataciji.

11.6.11.1 Opce zastitne mjere

Ove mijere podrazumijevaju primjenu svih, razli¢itim zakonima propisanih mjera za osiguranje
gradilista, zastitu ljudi i objekata tokom izvodenja, kao i primjenu propisanih standarda i normativa,
da bi se izbjegli Stetni efekti tokom eksploatacije autoputa.

Jednim dijelom, provodenje ovih mjera regulirano je drugim poglavljima ove studije i specifi¢nim
segmentima lzvedbenog projekta autoputa. Ono obezbjeduje da vrijednosti buke, vibracija,
aerozagadenja, budu u rangu dozvoljenih, da nemaju negativnih posljedica, odnosno, da zastita na
radu, organizacija i tehnologija gradilista, budu u skladu sa zakonskim propisima.

Mjere se primjenjuju u Prvoj uticajnoj zoni, a ako se procijeni potrebnim, i na drugim specifi¢nim
pozicijama, odnosno, u cijelom obuhvatu (1 km desno i lijevo od trase). Provodenje opcih mjera
regulirano je - u drugom segmentu, vaze¢om zakonskom regulativom iz oblasti zastite kulturno-
historijskog naslijeda. U tom smislu, opce zastithe mjere podrazumijevaju - prije svega, zabranu
unistavanja ili oStecivanja dobara bastine ili potencijalnih dobara.
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Stoga, opéim mjerama mozemo smatrati:

- zabranu izravnog prelaska trase preko lokacije dobra,

- zabranu svih aktivnosti vezanih za tehnicko - tehnoloSke zahtjeve izvodenja radova, koje
mogu unistiti ili ostetiti dobro bastine (formiranje pristupnih puteva, deponovanje
materijala, stacioniranje teSke mehanizacije, kranova, i sl. na arheoloskim lokalitetima, itd.)

Ove mjere primjenjuju se u cijelom obuhvatu (1 km desnoi lijevo od trase).

11.6.11.2 Posebne zastitne mjere

Odnose se na ublazavanje i eliminaciju Stetnih uticaja u Prvoj uticajnoj zoni. Kako je navedeno
ranije, u Prvoj uticajnoj zoni, registrovan je odredeni broj nalazista, grobalja, i objekata / cjelina
graditeljskog naslijeda. Medutim, uvijek moramo racunati i s moguc¢noscu, da se, tokom radova
otkriju, i zasad nepoznata (zatrpana) arheoloska nalazista, ili druga potencijalna dobra bastine,
kojim, tokom istrazivanja nije bilo moguce pristupiti. U tom smislu, posebne zastitne mjere mogu
se podijeliti na:

11.6.11.3 Posebni zastitni rezim - specificirane mjere

Mjere ublazavanja u sklopu specificnog zastitnog rezima podrazumijevaju eliminaciju ili
neutralizaciju konkretnih Stetnih efekata, koji se ocekuju na konkretnim, evidentiranim (poznatim)
pozicijama, i date su za svaku konfliktnu tacku zasebno. Primjenjuju se na specificiranim pozicijama
u Prvoj zoni.

11.6.11.4 Posebni zastitni rezim - preventivne mjere

Preventivne mjere podrazumijevaju zastitne postupke i procedure kojih se treba pridrzavati radi
prevencije degradacije nepoznatih (neevidentiranih) arheoloskih nalaziSta, objekata (cjelina
graditeljskog naslijeda) nadgrobnika, i degradacije poznatih (evidentiranih) dobara do kojih moze
dodi u slu¢aju izmjena trase nakon zavrietka ove studije.

Mjere u sklopu preventivnog reZzima podrazumijevaju:

- Kontrolni arheoloski i konzervatorski pregled po iskol¢enju trase, metodologijom
brzog rekognosciranja (rapid survey),

- Obavjestavanje nadlezne sluzbe zastite naslijeda u slucaju otkrivanja bilo kakvih
arheoloskih nalaza prilikom zemljanih radova kao i zaustavljanje radova do uvida i
daljih uputa sluzbe zastite.

Ponavljanje procedure identifikacije konfliktnih tacaka i propisivanja mjera ublazavanja u slucaju
svake korekcije / pomjeranja trase, sve do kona¢nog usvajanja (Prakticki: svaki put kad se, u toku
izrade i nakon okoncanja ove studije, izmijeni odredena dionica trase, mora se provjeriti da li to
pomjeranje ugrozava neku poziciju naslijeda u zoni od Tkm desno i lijevo od trase).

11.7 SISTEM MONITORINGA

Mjere monitoringa zastite okoline u periodu izgradnje uglavnom se odnose na ublazavanje i
poboljsanje uticaja i gradevinske aktivnosti koje se ocekuju od izvodaca. Ovo uklju¢uje obnovu ili
zastitu pozajmista, revegetaciju ogoljenih podrucja, ¢is¢enje Siblja sa $to manjim oSte¢enjem
pejzaza, propisno upravljanje otpadom, kao i druge obaveze. Cilj okolinskog tima je da pomogne
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izvodacima radova da zadrze osjetljivost u vezi sa problematikom zastite okoline, ispostuju
ugovorne obaveze i imaju fleksibilnost u odgovoru na pitanja koja su vezana za okolinu.

Uticaji projekta puta na okolinu, su kratkog dometa i dugorocni. Uticaji malog dometa uglavhom
uklju¢uju gradevinske aktivnosti.

Pracenje ovih aktivnosti zahtjeva obracanje paznje na sljedece:

- Prikupljanje odgovarajucih podataka od strane vladinih agencija,

- Podesni institucijalni angazman i komunikacije sa odgovarajuc¢im institucijama,
- Da je obezbjedeno osoblje neophodno za obavljanje posla,

- Odgovarajuci finansijski i tehnicki resursi,

- Sposobnosti prikupljanja, blagovremene obrade i analize informacija.

Uticaji koje treba pratiti:

- lzmjestanje stanovnistva,

- Ponovno naseljavanje i kompenzacija,
- Zagadenje izazvano izgradnjom,

- Koristenje zemljista i vode,

- Gradska infrastruktura.

Uz probleme vezane za izgradnju, tim okolinskog upravljanja uspostavlja sisteme pracenja uticaja
velikog dometa, uglavnom razvojnih uticaja. Neophodna je procjena organizacionih kapaciteta radi
prikupljanja traZzenih podataka i provodenja odgovarajucih analiza.
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12 ZAKONSKA OSNOVA IZRADE STUDIJE UTICAJA NA OKOLIS

U cilju izrade Studije utjecaja na okoli$ za Koridor V¢, dionicu Tarcin — Konjic, Lot1 (Tarc¢in-Zuki¢i)
uskladene sa Glavnim projektom, u obzir je uzet sljededi zakonski okvir:

1. Zakon o zastiti okolisa (“Sluzbene novine FBiH", br. 33/03),

2. Zakon oizmjenama i dopunama zakona o zastiti okolisa (“SluZbene novine FBiH”, br.
38/09),

3. Zakon o prostornom planiranju i koristenju zemljista (“Sluzbene novine FBiH", br. 02/06,
72/07,32/08),

4, Zakon o gradenju (“Sluzbene novine FBiH”, br. 34/07),

5. Pravilnik o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena uticaja na okolis i
pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju
okolinsku dozvolu (“Sluzbene novine FBiH", br. 19/04),

6. Zakon o zastiti zraka (“Sluzbene novine FBiH", br. 33/03),

7. Zakon o upravljanju otpadom (“Sluzbene novine FBiH”, br. 33/03),

8. Zakon o zastiti prirode (“Sluzbene novine FBiH", br. 33/03),

9. Zakon o Sumama (,Sluzbene novine FBiH", br. 20/02, 29/03),

10. Zakon o vodama (“Sluzbene novine FBiH”, br. 70/06),

11. Zakon o rudarstvu (“Sluzbeni list R BiH", br 24/93, 13/94, 6/08),

12. Zakon o komunalnim djelatnostima (“Sluzbene novine FBiH", br. 20/90),

13. Zakon o gradevinskom zemljistu (,Sluzbene novine FBiH”, br. 67/05),

14. Zakon o poljopriviednom zemljistu (,Sluzbene novine FBiH”, br. 2/98),

15. Zakon o koncesijama (“Sluzbene novine FBiH", br. 40/02, 61/06),

16. Zakon o zastiti dobara koja su odlukama komisije za zastitu nacionalnih spomenika
proglasena kao nacionalni spomenik Bosne i Hercegovine (“Sluzbene novine FBiH”, br.
2/02),

17. Uredba o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u
gradeniju (,Sluzbene novine FBiH", br. 48/09),

18. Uredba o gradevinama i zahvatima od znacaja za Federaciju Bosne i Hercegovine i
gradevinama, djelatnostima i zahvatima koji mogu u znatnoj mjeri uticati na okolis, Zivot
zdravlje ljudi Federacije Bosne i Hercegovine i Sire, za koju urbanisti¢ku saglasnost izdaje
Federalno ministarstvo prostornog uredenja (“Sluzbene novine FBiH", br. 85/07),

19. Pravilnik o kategorijama otpada sa listama (“Sluzbene novine FBiH", br. 09/05),

20. Pravilnik o uslovima za odredivanje zona sanitarne zastite i zastitnih mjera za izvorista
voda koje se koriste ili planiraju da koriste za pi¢e (“Sluzbene novine FBiH", br. 51/02),

21. Uredba o selektivnom prikupljanju, pakovanju i oznac¢avanju otpada (“Sluzbene novine
FBiH", br. 38/06),

22. Uredba o opasnim i Stetnim materijama u vodama (“Sluzbene novine FBiH", br. 43/07),

23. Pravilnik o nacinu obracunavanja, postupku i rokovima za obrac¢unavanje i plac¢anje i
kontroli izmirivanja obaveza na osnovu opce vodne naknade i posebnih vodnih naknada
(“Sluzbene novine FBiH", br. 92/07),

24. Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisije zagadujucih materija u zrak (“SluZbene novine
FBiH", br. 12/05),

25. Pravilnik o monitoringu emisija zagadujucih materija u zrak (“SluZzbene novine FBiH",
br.12/05),

26. Pravilnik o monitoringu kvaliteta zraka (“Sluzbene novine FBiH", br. 12/05),

27. Pravilnik o grani¢nim vrijednostima opasnih i Stetnih materija za tehnoloske otpadne vode
prije njihovog ispustanja u sistem javne kanalizacije odnosno u drugi prijemnik (“Sluzbene
novine FBiH", br. 50/07),
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Pravilnik o grani¢nim vrijednostima opasnih i stetnih materija za vode koje se nakon
precis¢avanja iz sistema javne kanalizacije ispustaju u prirodni prijemnik (“Sluzbene novine
FBiH", br. 50/07),

Pravilnik o registru zagadivanja i postrojenjima (“Sluzbene novine FBiH”, br. 82/07),
Pravilnik o uvjetima mjerenja i kontrole sadrzaja sumpora u gorivu (,SI. novine FBiH”, br.
6/08),

Pravilnik o sadrzaju, obliku, uvjetima, nacinu izdavanja i ¢uvanja vodnih akata (“Sluzbene
novine FBiH", br. 6/08),

Odluka o kvalitetu te¢nih naftnih goriva (“Sl. glasnik BiH", br. 27/02),

Pravilnik o higijenskoj ispravnosti vode za pice ("Sluzbeni list RBiH”, br. 2/92; 13/94),
Odluka o izmjeni kriterija za proglasenje dobara nacionalnim spomenicima (“Sl. glasnik
BiH", br. 15/03),

Odluke o nacionalnim spomenicima (“SI. glasnik BiH", br. 15/03),

Odluke o proglasenju nacionalnim spomenikom (“Sl. glasnik BiH", br. 23/03),

Komisija za oCuvanje nacionalnih spomenika - Odluke (“SI. glasnik BiH”, br. 43/03),
Uputstvo o utvrdivanju dozvoljenih koli¢ina Stetnih i opasnim materija u zemljistu metode
njihovog ispitivanja (,Sluzbene novine FBiH", br. 11/99) i dr.

250

Enova d.o.0. Sarajevo



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13 PRILOZI
Popis priloga:

Prilog 1. RjeSenje o izradi Studije o utjecaju na okoli$
Prilog 2. Sira situacija dionice Tar¢in -Zukici

Prilog 3. Uza situacija Dionice Tarcin - Zukici

Prilog 4. Orto-foto karta dionice Tar¢in - Zukidi
Prilog 5. Geoloska karta 1: 25000

Prilog 6. Hidrogeoloska karta 1:25000

Prilog 7. InZenjersko - geoloska karta 1:25000

Prilog 8. Karta predlozenih mjera ublazavanja
Prilog 9. Pregled utjecaja projekta na okolis

Prilog 10. Tabela potencijalnih uticaja i mjera ublaZzavanja

Ap op

FBIiH

Enova d.o.o. Sarajevo

251






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.1 PRILOG 1. RJESENJE O IZRADI STUDIJE O UTJECAJU NA OKOLIS

Enova d.o.0. Sarajevo 253






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.2 PRILOG 2. SIRA SITUACIJA DIONICE TARCIN -ZUKICI

Enova d.o.0. Sarajevo 255






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.3 PRILOG 3. UZA SITUACIJA DIONICE TARCIN - ZUKICI

Enova d.o.0. Sarajevo 257






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.4 PRILOG 4. ORTO-FOTO KARTA DIONICE TARCIN - ZUKICI

Enova d.o.0. Sarajevo 259






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLI3 - Koridor Vc, Tar&in-Konjic Lot1 (Tar&in-Zukici) @ JP Aulocesie FBIH

13.5 PRILOG 5. GEOLOSKA KARTA 1: 25000

Enova d.o.0. Sarajevo 261






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLI3 - Koridor Vc, Tar&in-Konjic Lot1 (Tar&in-Zukici) @ JP Aulocesie FBIH

13.6 PRILOG 6. HIDROGEOLOSKA KARTA 1:25000

Enova d.o.0. Sarajevo 263






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.7 PRILOG 7.INZENJERSKO - GEOLOSKA KARTA 1:25000

Enova d.o.0. Sarajevo 265






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.8 PRILOG 8. KARTA PREDLOZENIH MJERA UBLAZAVANJA

Enova d.o.0. Sarajevo 267






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS - Koridor Vc, Tarcin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici)

13.9 PRILOG 9. PREGLED UTJECAJA PROJEKTA NA OKOLIS

Enova d.o.0. Sarajevo 269






STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS — Koridor Vc, Taréin-Konjic Lot1 (Taréin-Zukici) @ JP Aulocesie FBIH

13.10 PRILOG 10. TABELA POTENCIJALNIH UTICAJA | MJERA UBLAZAVANJA

Enova d.o.0. Sarajevo 271



	SADRŽAJ
	UVOD
	Cilj izrade dokumenta
	osnove za izradu studije uticaja na okoliš
	Zakonska regulativa
	Direktive EU u oblasti zaštite okoline
	Međunarodne konvencije i protokoli
	Temeljno zakonodavstvo u Bosni i Hercegovini
	Zakonodavstvo iz oblasti okoliša
	Provedbeni propisi iz seta okolinskih zakona

	Standardi procjene

	Studije uticaja na okolinu – metodologija izrade

	OPIS PREDLOŽENOG PROJEKTA
	Generalni opis projekta
	Svrha i cilj projekta
	Pozadina projekta
	Podaci i prostorno planska dokumentacija razmatranog područja
	Društveno-ekonomski značaj projekta
	OpĆine preko kojih prelazi autoput
	Tarčin i Konjic

	Tehnički opis projekta
	Tehnički opis dionice Tarčin Zukići
	Karakteristike koje se tiču eksploatacije autoputa
	Nosivi sistemi i izgradnja tunela
	Metod rada
	Standardi u projektovanju
	Materijali koji se upotrebljavaju
	Uslovi korištenja zemljišta u toku izgradnje i eksploatacije autoputa

	Sistem odvodnje i tretman voda
	Otpadni materijali i emisije
	Opis radova
	Upravljanje materijalima
	Saobraćaj u toku radova
	Upravljanje materijalima
	Nastajanje otpada i upravljanje otpadom
	Otpad nastao u periodu izvođenja radova
	Otpad nastao u periodu eksploatacije



	OPIS OKOLINE KOJA JE POD UTICAJEM PROJEKTA
	Stanovništvo i naselja
	Karakteristike
	Stanovništvo i demografija
	Organizacija naselja

	Pristup obrazovanju, zdravstvenim i drugim uslugama
	Sektor ekonomskih aktivnosti
	Administrativna struktura
	Makroekonomske karakteristike.
	Ekonomski sektor u oblasti uticaja

	Stanovništvo u zoni uticaja

	Klimatske i meteorološke karakteristike
	Geomorfološke karakteristike
	Geološke, inženjersko-geološke i geotehničke karakteristike
	Hidrološke i hidrogeološke karakteristike
	Tlo i poljoprivredno zemljište
	Flora
	Područje projekta
	Osjetljive tačke na budućoj autotrasi Lot-a 1
	Flora i vegetacija
	Fauna


	Pejzaž
	Zaštićeni dijelovi prirode
	Kulturno-historijsko nasljeđe
	Uvodno razmatranje
	Identifikacija kulturnih dobara u kontaktnoj zoni
	Arheološki lokaliteti
	Groblja, nekropole, pojedinačni očuvani nadgrobnici, sepulkralni spomenici
	Graditeljske cjeline - kompleksi i ansambli
	Urbana jezgra, ruralne cjeline, aglomeracije


	Lovstvo
	Opis odnosa lovišta i trase
	Lovište ″Ormanj″


	Stanje komunalne buke
	Stanje kvaliteta zraka
	Infrastruktura
	Ugroženost od mina
	Pokrivenost lokaliteta servisima za zbrinjavanje otpada

	OPIS MOGUĆIH ZNAČAJNIH UTICAJA PROJEKTA NA OKOLINU
	Osnove za procjenu uticaja na okolinu
	Socio-ekonomski podaci

	Podaci o okolini
	Geološki podaci
	Vodni resursi
	Kvalitet zraka
	Buka
	Elementi vodene i suhozemne ekologije (flora, fauna, ekosistem)
	Zaštićena područja
	Kulturno-historijske vrijednosti
	Podaci o prostornom planiranju

	Socijalni uticaji (stanovništvo i naselja)
	Uticaji u periodu izgradnje
	Uticaji u periodu ekspoloatacije

	Uticaj na mikroklimu
	U toku perioda izgradnje
	U toku perioda eksploatacije

	Uticaj na geološku sredinu
	Uticaj na vode
	U toku perioda izgradnje
	U toku perioda eksploatacije

	Uticaj na zrak
	Uvod
	Opis zagađujućih materija i njihovi uticaji na ljude i okolinu
	Opis metodologije
	Rezultati
	Zaključci

	Uticaj na tlo i poljoprivredni zemljišni prostor
	Uticaj na floru
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Uticaj na faunu
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Uticaj na pejzaž
	Uticaj u periodu izgradnje
	Uticaj u periodu eksploatacije

	Uticaj na zaštićene dijelove prirode
	Uticaj na kulturno historijsko nasljeđe
	Potencijalno štetni uticaji
	Štetni uticaji u toku perioda izgradnje
	Štetni uticaji u toku perioda eksploatacije
	Pozitivni uticaji / potencijalna poboljšanja

	Uticaj na lovstvo
	Uticaj na divljač

	Uticaj od buke
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Uticaji vibracija
	Uticaji na infrastrukturu

	OPIS MJERA ZA UBLAŽAVANJE NEGATIVNIH UTICAJA NA OKOLINU
	Opšte mjere ublažavanja negativnih uticaja na okolinu
	Posebne mjere ublažavanja negativnih uticaja na okolinu
	Stanovništvo
	Geologija
	Vode
	U toku perioda izgradnje
	U toku perioda eksploatacije
	Sistemi prečišćavanja prikupljenih oborinskih voda i njihove lokacije
	Sistem za zbrinjavanje voda u tunelima


	Zrak
	Tlo
	Flora
	Mjere ublažavanja tokom pripreme i perioda izgradnje
	Mjere ublažavanja u toku perioda eksploatacije

	Fauna
	Mjere ublažavanja u toku pripreme i perioda izgradnje
	Mjere ublažavanja u toku perioda eksploatacije

	Pejzaž
	Zaštićeni dijelovi prirode
	Kulturno-historijsko nasljeđe
	Opće zaštitne mjere
	Posebne zaštitne mjere

	Analiza mogućih štetnih uticaja na objekte, lokalitete i cjeline kulturno-historijskog naslijeđa, smještene u Prvoj uticajnoj zoni sa prijedlogom mjera
	Divljač
	Buka
	U toku perioda izgradnje
	U toku perioda eksploatacije

	Vibracije
	Infrastruktura
	U fazi pripreme i građenja autoputa
	Mjere tokom korištenja


	Tehničke mjere ublažavanja negativnih uticaja na okolinu
	Pejzaž
	Buka

	Pregled procjenjenih troškova

	RAZMATRANE ALTERNATIVE I OKOLINSKI RAZLOZI ZA IZBOR DATOG RJEŠENJA
	Uvod
	Definicija alternativa
	Opšta razmatranja
	Izbor zadovoljavajuće alternative


	NAZNAKE POTEŠKOĆA KOD IZRADE STUDIJE UTICAJA NA OKOLINU
	Stanica Ivan Sedlo
	PREKOGRANIČNI UTICAJ

	SISTEM I METODOLOGIJA MONITORINGA
	Mjere za okolinsku implementaciju
	Tim za upravljanje okolinom
	Program rada
	Radne aktivnosti
	Plan aktivnosti
	Plan monitoringa fizičke i biološke okoline

	VANREDNI USLOVI
	Veze između okolinskog upravljanja i smanjenja nesreća
	Okolinsko zakonodavstvo
	Okolinska politika i planiranje
	Osposobljenost za prevenciju nesreća u Bosni i Hercegovini
	Profil nesreća
	Zemljotresi
	Klizišta i slijeganje zemljišta
	Poplave
	Lokacija/ područja pod uticajem
	Faktori koji doprinose osjetljivosti. Dugotrajne i obilne kiše i topljenje snijega
	Nanosi snijega i lavine
	Državna politika, planovi i projekti
	Zakonodavstvo
	Osmatranje, informisanje javnosti i sistem uzbunjivanja



	REZULTATI STUDIJE UTICAJA NA OKOLINU
	Poljoprivredni sistem
	Pejzaž
	Prirodna i zaštićena područja
	Vodni resursi i hidrogeologija

	Netehnički rezime
	Svrha i cilj projekta
	Ciljevi Studije utjecaja na okolinu
	Društveno ekonomski značaj projekta
	Opis okoline koja bi mogla biti izložena utjecajima od projekta
	Stanovništvo u zoni utjecaja
	Klimatske i meterološke karakteristike
	Geologija i hidrologija
	Flora
	Fauna
	Zaštićeni dijelovi prirode
	Buka
	Pejzaž
	Divljač i lovstvo
	Kulturno - historijsko nasljeđe

	Osnovni potencijalni utjecaji na okolinu
	Društveni utjecaji (stanovništvo i naselja)
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Utjecaj na kvalitet zraka
	Utjecaj na geološku sredinu
	Utjecaj na vode
	Utjecaj na floru
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Utjecaj na floru
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Utjecaj na zaštićene dijelove prirode
	Utjecaj buke
	Utjecaj na pejzaž
	Uticaji u toku perioda izgradnje
	Uticaji u toku perioda eksploatacije

	Utjecaj na divljač i lovstvo
	Utjecaj na kulturno-historijsko nasljeđe
	Potencijalni negativni uticaji
	Pozitivni uticaji / potencijalna poboljšanja


	Osnovne predložene mjere ublažavanja
	Stanovništvo
	Stanovništvo i naselja
	Društvena struktura
	Uklanjanje kuća i drugih objekata
	Sigurnost
	Ekonomski razvoj

	Kvalitet zraka
	Geologija
	Vode
	Flora
	Fauna
	Zaštićeni dijelovi prirode
	Buka
	Pejzaž
	U toku perioda izgradnje
	U toku perioda eksploatacije
	Obnova zemljišta

	Divljač i lovstvo
	Kulturno-istotijsko nasljeđe
	Opće zaštitne mjere
	Posebne zaštitne mjere
	Posebni zaštitni režim – specificirane mjere
	Posebni zaštitni režim – preventivne mjere


	Sistem monitoringa

	ZAKONSKA OSNOVA IZRADE STUDIJE UTICAJA NA OKOLIŠ
	PRILOZI
	Prilog 1. Rješenje o izradi Studije o utjecaju na okoliš
	Prilog 2. Šira situacija dionice Tarčin -Zukići
	Prilog 3. Uža situacija Dionice Tarčin - Zukići
	Prilog 4. Orto-foto karta dionice Tarčin - Zukići
	Prilog 5. Geološka karta 1: 25000
	Prilog 6. Hidrogeološka karta 1:25000
	Prilog 7. Inženjersko - geološka karta 1:25000
	Prilog 8. Karta predloženih mjera ublažavanja
	Prilog 9. Pregled utjecaja projekta na okoliš
	Prilog 10. Tabela potencijalnih uticaja i mjera ublažavanja


