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1 Uvod

1.1 Pregled cijelog projekta Koridora Vc

Javno preduzece Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine (Kompanija ili
,JPAC") je javno preduzece Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) zaduzeno za
upravljanje i izgradnju, te odrZzavanje i kontrolu rada autocesta u FBiH. Jedan od
kljucnih projekata preduzeca je izgradnja autoceste, koja je dio transeuropskog
Koridora Vc koji povezuje Budimpestu (Madarska) i Luku Ploce (Hrvatska).
Ukupna duzina Koridora Vc u FBiH je oko 335 km, a preko 100 km autoceste je
vec izgradeno i u funkciji.

Trasa Koridora je podijeljena na Cetiri LOT-a, kao Sto je prikazano na slici 1-1.
Poddionica Konjic (Ovcari) - tunel Prenj - Mostar sjever pripada LOT-u 3.

n ST WBIFE l "
R et

Legenda

Drzavna granica Bitibc o

Banjilluka hn Bielina

Entitetska linija
A Naselja
Lot XiF
= 0T 1
=== LOT 1 (RS)
= |OT 2
= 10T 3
= 0T 4

Tizla

O  Kraj-pocetak dionice autoputa

—-— e —
0o 15 30 60 90

Ap o BN COWL | IPE

L ALY

Slika 1-1: LOT-ovi Koridora Vc u Bosni i Hercegovini

Status svih poddionica autoceste koji se ti¢u operativnih i finansijskih aspekata,
kao i spisak svih finansijera do sada prikazan je u tabeli 1-1, ukljucujudi
poddionice finansirane od strane Europske banke za obnovu i razvoj (,EBRD"), te
one koje su trenutno u razmatranju.
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Slika 1-2: Status rada i raspoloZivost sredstava za poddionice na Koridoru Vc

Tabela 1-1: Spisak poddionica za koje je osigurano ili se razmatra finansiranje od strane

EBRD-a

Neizgradene
poddionice
Koridora Vc u FBiH

EBRD,
finansiranje

drugih

medunarodnih EBRD

finansijskih broj
institucija (MFI)
osigurano/ u

razmatranju
Osigurano
TUNEL PUTNIKOVO ) .
BRDO 2 - MEDAKOVO 8,50 finansiranje od 50603
strane EBRD-a
MEDAKOVO -
0ZIMICE 22,00 Ostale MFI /
OZIMICA -
POPRIKUSE 12,90 Ostale MFI /
Osigurano
POPRIKUSE - NEMILA | 5,50 finansiranje od 49058
strane EBRD-a
NEMILA - VRANDUK 5,67 Ostale MFI /
VRANDUK - PONIRAK | 5,30 Ostale MFI /
PONIRAK - VRACA
TUNEL ZENICA 2,65 Ostale MFI /
TUNEL ZENICA - Osigurano
(ZENICA SJEVER) - 3,90 finansiranje od 47372

DONJA GRACANICA

strane EBRD-a

Link na
objavljenu
okolisnu i
drustvenu
dokumentaciju

LINK:

https://www.jpau
toceste.ba/okolis
no-drustvena-
dokumentacija/#
1618736889612-
dil6abad2-f2b3

Status

Nabavka u
toku

Nabavka u
toku

Izrada
projektne
dokumentaci
je

U izgradnji

U izgradnji

U izgradnji

U izgradnji

U izgradnji
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Neizgradene
poddionice
Koridora Vc u FBiH

Duzina

EBRD,
finansiranje
drugih
medunarodnih

HLELSE ]
institucija (MFI)
osigurano/ u
razmatranju

Link na
objavljenu
okolisnu i
drustvenu
dokumentaciju

Status

TARCIN - IVAN
10 | LOT 1 TARCIN - 4,90 Ostale MFI / Zavrgeno
ULAZ U TUNEL IVAN
v Osigurano
TARCIN - IVAN ! R M
11 LOT 2 TUNEL IVAN 2,00 finansiranje od 49058 Zavrseno
strane EBRD-a
Izrada
12 IVAN - OVEARI 11,40 F|r_1an5|ranJe nije / projektne .
osigurano dokumentaci
je
Izrada
13 OVCARI - KONJIC - 10.00 Finansiranje / projektne
TUNEL PRENJ ! razmatra EBRD dokumentaci
je
Izrada
Finansiranje tenderske
14 TUNEL PRENJ 12,00 razmatra EBRD / dokumentaci
je
TUNEL PREN) Finansiranje Izr;a'gitne
15 (SALAKOVAC) - 13,50 razmatra éBRD / ZOkJumentaci
MOSTAR SJEVER je
Izrada
16 MOSTAR SJEVER - 15 40 Finansiranje / projektne
MOSTAR JUG ! razmatra EBRD dokumentaci
je
Osigurano
MOSTAR SJEVER - ) . Nabavka u
17 TUNEL KVANJ 9,20 finansiranje od 49058 toku
strane EBRD-a
18 | TUNEL KVANJ - BUNA | 5,25 Ostale MFI / tNoakZaVka u
Osigurano
19 BUNA - POCITELJ 7,20 finansiranje od 47372 U izgradnji
strane EBRD-a
POCITEL] -
20 ZVIROVICI 10,10 Ostale MFI / U izgradnji
LOT 1
POCITEL] -
21 ZVIROVICI 0,98 Ostale MFI / U izgradnji
LOT 2
LEGENDA:
OSIGURANO FINANSIRANJE OD STRANE EBRD-A 36,30 km
FINANSIRANJE RAZMATRA EBRD 50,90 km
FINANSIRANO OD STRANE OSTALIH MFI1 69,75 km
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EBRD,
fman_swan]e Link na
drugih

o medunarodnih EBRD obJaxIJen_u
Duzina okolisnu i

drustvenu
dokumentaciju

finansijskih broj
institucija (MFI)
osigurano/ u
razmatranju

FINANSIRANJE NIJE OSIGURANO 11,40 km

UKUPNO

168,35 km

1.2 Ciljevi SPUOD

EBRD, kao vodeci finansijer, te Europska investicijska banka (,EIB"), kao
sufinansijer, razmatraju finansiranje izgradnje nove poddionce na Koridoru Vc.
Nova dionica autoceste Konjic (Ovcari) - tunel Prenj - Mostar sjever duga je
35,26 km i sastoji se od tri poddionice (“Projekat”). U skladu sa zahtjevima
zajmodavaca, za Projekat se mora uraditi Studija o procjeni utjecaja na okolis i
drustvo (SPUOD).

Prethodna Studija procjene utjecaja na okolis (SPUO) je pripremljena i javno
objavljena 2007. godine kao dio cjelokupnog projekta Koridora Vc, pokrivajuci
Cetiri LOT-a, ukljucujuci predmetnu dionicu pod LOT-om 3. Medutim, Okolinska
dozvola izdata za LOT 3 je istekla. Stoga je JPAC krajem 2016. godine pripremio
novu SPUO u skladu sa domacim zakonodavstvom, a na osnovu Idejnog
projekta izradenog takoder 2016. godine. Obavljene su javne konsultacije, a
2018. godine odobrena je i lokalna SPUO, ali nije dobijena Okolinska dozvola
zbog tuzbe Opcine Jablanica. Tuzbom je trazen priklju¢ak na autocestu koji nije
bio predviden Idejnim projektom. Slijedom navedenog, Kantonalni sud u
Sarajevu ponistio je Zakljucak Federalnog ministarstva okoliSa i turizma o
davanju saglasnosti na SPUO. Domaca SPUO procedura mora se ponoviti za ovu
dionicu.

SPUOD ce obuhvatiti zahtjeve EBRD-ove okoliSne i drustvene politike (iz 2019.
godine), EIB-ovih okoliSnih i drustvenih standarda i domacih propisa. SPUOD ¢e
¢initi dio paketa objavljivanja koji ¢e biti javno dostupan i podloZzan javnom
objavljivanju i procesu konsultacija. Cilj je osigurati da Projekat bude okolisno i
drustveno odrziv, u skladu sa zahtjevima zajmodavaca. SPUOD odobrena od
strane Zajmodavaca ce se takoder koristiti u ponovljenoj domacoj proceduri
SPUO.

1.3 Projektne strane

Projekat ¢e izvoditi i Projektom ¢e upravljati JPAC, drustvo s ograni¢enom
odgovornoscu, osnovano u skladu sa Zakonom o cestama Federacije Bosne i
Hercegovine. Drustvo je u punom vlasnistvu Vlade Federacije Bosne i
Hercegovine.

JPAC obavlja sljedece aktivnosti:
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> Priprema dugorocnih, srednjorocnih i godiSnjih planova i programa razvoja,
u vezi odrzavanja, zastite, izgradnje, rekonstrukcije cesta i objekata na
cestama, kao i izvjestaji o realizaciji tih planova i programa;
Obavljanje poslova odrzavanja autoceste;

> Investicijski poslovi za studije i projekte, izgradnju, rekonstrukciju (obnovu)
i odrzavanje na autocestama i objektima;

> Predlaganje finansijskih planova i poboljSanje nacina prikupljanja sredstava
namijenjenih za potrebe izgradnje autocesta;

> Vodenje evidencije (baze podataka) autocesta, objekata, saobracajne
signalizacije i opreme na autocestama i katastra autocestovnog zemljiSnog
pojasa;

>  Prijenos radova na rekonstrukciji, izgradnji, obnovi i odrzavanju autocesta;
Priprema i pracenje realizacije programa mjera i aktivnosti za unapredenje
sigurnosti saobracaja na autocestama kojima upravlja;

> Priprema podloge za dodjelu koncesija i osiguranje stru¢no-tehnickog
nadzora;
Organizacija sistema naplate putarine;
Prikupljanje podataka i obavjestavanje javnosti o stanju autocesta i nacinu
odvijanja saobracaja;
Preduzimanje potrebnih mjera za oCuvanje i zastitu okolisa;
Organizovanje i pruzanje usluga korisnicima autocesta.

Izvodac radova za obavljanje aktivnosti izgradnje u okviru Projekta nije
izabran do datuma izrade ove SPUOD.

1.4 Struktura SPUOD

SPUOD paket za objavljivanje sastoji se od sedam dijelova organizovanih na
sljededi nacin:

> Knjiga 1: Studija o procjeni utjecaja na okolis$ i drustvo (SPUOD) (ukljucujuci
Plan za upravljanje okoliSem i drustvom (PUOD)) (ova knjiga)

Knjiga 2: Tehnicki prilozi SPUOD

Knjiga 3: Okolisni i drustveni akcioni plan (ODAP)

Knjiga 4: Plan upravljanja biodiverzitetom (PUB)

Knjiga 5: Netehnicki sazetak (NTS)

Knjiga 6: Plan ukljucivanja interesnih grupa (PUIG)

Knjiga 7: Okvir za otkup imovine i preseljenje (OOIP)

V V. V V V V

Knjiga 1 - SPUOD je strukturirana kako je prikazano u tabeli 1-2.

Tabela 1-2: Struktura SPUOD

Odjeljak Opis sadrzaja

Poglavlje 1-5 Predstavlja kratak pregled projekta Koridora Vc, opis
kljucnih aktera i svrhu SPUOD.

Predstavlja svrhu i obrazlozenje Projekta, opisuje historiju i
vremenski okvir i sprovedene javne konsultacije.

Pruza detaljan opis Projekta, njegovih glavnih elemenata i
aktivnosti za izgradnju i koristenje, te sumira razmotrene
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odjeljak ‘ Opis sadrzaja

alternative za predlozenu projektnu lokaciju i dizajn,
ukljucujudi alternativu 'bez projekta'.

DefiniSe klju¢ne domace politike, zakonodavstvo i
medunarodne smjernice zajmodavca primjenjive na
Projekat, kao i klju¢ne domace institucije.

Utvrduje faze SPUOD, klju¢ne pretpostavke i metodologije
za primjenu SPUOD.

Poglavlje 6
Biodiverzitet

Predstavlja procjenu osnovnih uslova i potencijalnih
utjecaja Projekta na biodiverzitet tokom faze izgradnje i
koristenja. Takoder, identifikuje predloZzene mjere
ublazavanja za minimiziranje ili kontrolu mogucih
negativnih utjecaja Projekta na biodiverzitet.

Poglavlje 7 Geologija i
podzemne vode

IzvjeStava o nalazima procjene potencijalnih geoloskih i
hidrogeoloskih utjecaja Projekta tokom faze izgradnje i
koristenja. Procjena znacaja utjecaja uzela je u obzir
rezultate procjene ranjivosti i opasnosti/rizika. Ovo
poglavlje je takoder identifikovalo predloZzene mjere
ublazavanja za minimiziranje ili kontrolu vjerovatnih
negativnih utjecaja Projekta na hidrogeologiju.

Poglavlje 8 Povrsinske
vode

Izvjestava o nalazima procjene utjecaja Projekta na
povrsinske vode i rizik od poplava tokom faze izgradnje i
koristenja. Utjecaji se procjenjuju analizom rizika od
direktnog utjecaja gradevinskih aktivnosti i aktivnosti
koristenja, te ispustanja zagadenja u povrsinske vode.
Tamo gdje je prikladno, ovo Poglavlje je takoder
identifikovalo predlozene mjere ublazavanja za
minimiziranje ili kontrolu vjerovatnih negativnih utjecaja
Projekta.

Poglavlje 9 Klima

Predstavlja nalaze procjene potencijalnih utjecaja na klimu i
klimatske promjene tokom faze izgradnje i koristenja.
Metodologija za procjenu utjecaja ukljucivala je proracun
emisija staklenickih gasova za osnovne i projektne
scenarije, kao i procjenu klimatske ugrozenosti i, gdje je
potrebno, predloZzene su mjere ublazavanija.

Poglavlje 10 Kvalitet
zraka

Opisuje procjenu osnovnih uslova i potencijalnih utjecaja
Projekta na kvalitet zraka tokom faze izgradnje i koristenja.
Za ovu fazu Projekta identifikovani su tipovi i izvori
zagadenja zraka, utvrden znacaj potencijalnih utjecaja
koristenjem kompjuterske simulacije zasnovane na metodi
racunarske dinamike fluida (CFD) i opisane su mjere koje
¢e se primijeniti da se utjecaji minimiziraju.

Poglavije 11 Buka

IzvjeStava o nalazima procjene potencijalnih utjecaja buke
tokom faze izgradnje i koristenja. Specifi¢ne i optimalne
mjere za smanjenje buke u skladu sa domacdim, europskim
i medunarodnim standardima identifikovane su u ovom
poglavlju.

Poglavlje 12 Vibracije

Predstavlja procjenu potencijalnih utjecaja koji mogu
nastati od vibracija emitovanih tokom faze izgradnje
dionice autoceste na obliznje objekte i stanovnistvo. Utjecaj
vibracija tokom gradevinskih radova se procjenjuje
uzimajudi u obzir okolisne i drustvene uslove analizirane na
podrucju istrazivanja, te gdje je potrebno, predlazu se
mjere ublazavanja.
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Odjeljak Opis sadrzaja

Poglavije 13 Tlo IzvjeStava o nalazima procjene utjecaja Projekta na tlo
tokom faze izgradnje i koristenja. Utjecaji se procjenjuju
analizom rizika od direktnog utjecaja gradevinskih
aktivnosti i aktivnosti koristenja i ispustanjem zagadenja u
tlo duz autoceste. Tamo gdje je prikladno, ovo Poglavlje je
takoder identifikovalo mjere ublazavanja za minimiziranje ili
kontrolu vjerovatnih negativnih utjecaja Projekta.

Poglavlje 14 Pejzaz Opisuje nalaze procjene potencijalnih utjecaja Projekta u
odnosu na karakter pejzaZa i vizuelne pogodnosti tokom
obje faze izgradnje i koristenja. Za obje faze identifikovan
je izvor i znacaj potencijalnih utjecaja, te su opisane mjere
koje ¢e se primijeniti da se oni minimiziraju.

Poglavije 15 IzvjeStava o nalazima procjene potencijalnog utjecaja
Upravljanje otpadom i | uzrokovanog neodgovarajué¢im upravljanjem otpadom i
materijalima materijalima tokom faze izgradnje i koristenja. Procjenjuje

se znacaj potencijalnih utjecaja i predlazu mjere koje ¢e se
koristiti za njihovo minimiziranje.

Poglavlje 16 Procjena Predstavlja nalaze procjene potencijalnih utjecaja Projekta
utjecaja na drustvo na drustvo tokom faze predizgradnje, izgradnje i koristenja.
Poglavlje identifikuje utjecaje na zajednice koje bi mogle
biti pogodene Projektom i predloZzene su mjere ublazavanja
kako bi se minimizirali ili kontrolisali vjerovatni negativni
utjecaji koji proizilaze iz Projekta.

Poglavije 17 Pruza procjenu kumulativnih utjecaja, koja se provodi u
Kumulativni utjecaji skladu sa smjernicama dobre prakse i ukljucuje
identifikaciju vrijednih okolisnih i drustvenih komponenti,
procjenu predvidenih utjecaja na odrzivost, te dizajn i
implementaciju mjera ublazavanja za upravljanje
kumulativnim utjecajima i rizicima.

Poglavije 18 Ovo poglavlje prezentira rezidualne utjecaje koji ostaju
Rezidualni utjecaji nakon implementacije mjera ublazavanja, kao i procjenu
njihovog znacaja.

Poglavlje 19 Plan za Dokumentuje strategiju upravljanja projektnim rizicima za
upravljanje okoliSem i | one utjecaje za koje se procjenjuje da su znacajni.
drustvom Obuhvata nalaze svih studija utjecaja provedenih do sada,

planove i druge odredbe za uskladenost sa zahtjevima
standarda koji su vazedi, kao i informacije koje su
specificne za zemlju i lokaciju, a relevantne su za strategiju
upravljanja projektnim rizicima. Pruza informacije vezane
za monitoring i klju¢ne pokazatelje performansi za mjerenje
uspjeha.

1.5 Kontakt podaci

Kontakt podaci za upite o SPUOD navedeni su u tabeli ispod.
Tabela 1-3: Kontakt podaci za SPUOD

Predlagac

projekta Informacije

Javno preduzece Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine

Naziv kompanije d.o.o., Mostar

Adresa Adema Buca 20, 88000 Mostar, Bosna i Hercegovina
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Predlagac "

) Informacije
projekta
Telefon +387 36 512 300
e-mail info@jpautoceste.ba
Web stranica www.jpautoceste.ba
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2 O Projektu

2.1 Pregled poddionice Konjic (Ovcari) - tunel
Prenj - Mostar sjever

Poddionica Konjic (Ovcari) - tunel Prenj - Mostar sjever dio je paneuropskog

koridora V koji povezuje sjevernu Europu sa Jadranskim morem, a trasa

nazvana "Koridor Vc" prolazi kroz BiH, Sto ovu drzavu u konacnici Cini dijelom

europske mreze medunarodnih puteva. Ova poddionica autoceste dalje je

podijeljena i bit ¢e projektovana i izgradena prema tri odvojena ugovora kako

slijedi:

> Konjic (Ovcari) - tunel Prenj = 11.500 m,

> Tunel Prenj, L=10.160 m + 1.200 m trase prije tunela + juzni priklju¢ak na
magistralni put M17 L=2.500 m,

> Tunel Prenj — Mostar sjever, L=12.400 m.

Sljededa slika pokazuje lokaciju cijele poddionice:

. Euwopesn
WM ) e
AT B st

Legenda

[ Granice op¢ina
Urbana podrugja
® Naselja

=== Djonica autoputa
"= Rijeke

% Jezera

Ap P Aviocesie BN COWL  IPF
eleva

Slika 2-1: Lokacija poddionice Konjic (Ovcari) - tunel Prenj - Mostar sjever na topografskoj
karti

Sumarni prikaz detalja Projekta je dat u tabeli 2-1.
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Tabela 2-1: Projektni detalji

Aspekat Detalji

Naziv Projekta Mediteranski koridor CVc Bosnha i Hercegovina - cestovna
povezanost sa Hrvatskom, Poddionica: Konjic (Ovcari) -
tunel Prenj — Mostar sjever

Zemlja Bosna i Hercegovina
Lokacija Grad Konjic i Grad Mostar
Svrha Izgradnja transeuropskog Koridora Vc koji povezuje

Budimpestu (Madarska) i luku PloCe (Hrvatska)

Glavne i pratece Konjic (Ové&ari) - tunel Prenj, L=11,50 km
komponente
Projekta Tunel Prenj, L=10,16 km + 1,20 km trase prije tunela

Tunel Prenj - Mostar sjever, L=12,40 km

Ukupna duzina poddionice od Konjica (Ovcari) do Mostar
sjevera, L=35,26 km

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj, L=6,0 km
Juzni pristupni put tunelu Prenj, L=6,62 km

Juzni priklju¢ak na magistralni put M17 (Obilaznica Konjic),
L=2,50 km

Objekti na autocesti Petlja Ovcari sa bo¢nom naplatnom stanicom “Ovcari”

Vijadukt br.1, L=463,50 m

Vijadukt br.2, L=60 m

Vijadukt br.3, L=480 m

Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni

kolovoz)

> Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m
(desni kolovoz)

> Vijadukt br.4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605.20 m
(desni kolovoz)

> Petlja Konjic jug sa bo¢nom naplatnom stanicom “Konjic”

> Odmaraliste Konjic

> Vijadukt br.5, L=590 m (lijevi kolovoz), L=610 m (desni
kolovoz)

> Tunel Prenj - T3, L=10.160 m

> Tunel Klenova Draga - T3A, L=742 m (lijevi kolovoz), L=
785 m (desni kolovoz)

> Vijadukt br. 8, L=351 m

> Tunel Gradina - T4; L=642 m (lijevi kolovoz), L= 639 m
(desni kolovoz)

> Vijadukt br. 9; L=332 m (lijevi kolovoz), L= 338 m
(desni kolovoz)

> Vijadukt br.9A: L=148 m (desni kolovoz samo)

> Vijadukt br. 10; L=360 m (lijevi kolovoz), L= 445 m
(desni kolovoz)

> Odmaraliste

> Tunel Orlov Kuk - T5; L=2.290 m (lijevi kolovoz), L=
2.210 m (desni kolovoz)

v vV Vv Vv Vv

Tehnicke > Racunska brzina, Vr=120 km/h (Vr=100 km/h)
karakteristike > Minimalni radijus horizontalne krivine na otvorenoj trasi,
autoceste Rmin = 700 m
> Minimalni radijus horizontalne krivine u tunelu, Rmin =
1.000 m

> Uzduzni nagib, Imax = 4%
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Aspekat Detalji

> Radijus vertikalne konveksne krivine, Rks = 12.000
(17.000) m

> Radijus vertikalne konkavne krivine, Rkv = 6.000
(8.000) m

> Saobracajne trake, 2 x (2 x 3,75) m

> Poprecni profil ivice trake duz razdjelne trake (ukljucena
zelena povrsina), 2 x 0,50 m

> Rubna traka duz zaustavnih traka (ukljucene zaustavne

trake), 2 x 0,25 m

Razdjelna traka, 4,00 m

Traka za hitne slucajeve = 2 x 2,50 m

Nasip, 1,50 m + oluk

Sirina nasipa (berma), 3,00 m, u dubokom rezu min.

3,00 m

> Profil autoceste, 4,7 + 0,10 m

> Profil lokalnog puta, min 2,50 m

> Relevantno osovinsko opterecenje, 115 kN

v Vv Vv Vv

Investitor

Javno preduzeée Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine

Finansijer (u
razmatranju)

Europska banka za obnovu i razvoj (EBRD) kao vodeci
finansijer i Europska investiciona banka (EIB) kao
sufinansijer

Dostupna
dokumentacija*

> Trasa Ovcari-Mostar sjever, Idejni projekat, Tunel T1-T5,
Divel d.o.0. Sarajevo, 2015.

> Trasa Ovcari-Mostar sjever, Idejni projekat, Geoloska
istrazivanja, Divel d.o.0. Sarajevo, 2015.

> Trasa Ovcari-Mostar sjever, Idejni projekat, Divel d.o.o.
Sarajevo, 2016.

> Tunel Prenj T3, Idejni projekat, Divel d.o.o. Sarajevo,
2016.

> Trasa-Ovcari-Mostar sjever Idejni projekat, Mostovi,
Divel d.o.o0. Sarajevo, 2016.

> Izvodenje geotehnickih istraznih radova na odabranoj
trasi na dionici Konjic-Mostar sjever (tunel Prenj),
Izvjestaj o inZzenjersko-geoloskim, hidrogeoloskim i
geotehnickim radovima za tunel, Winner Project d.o.o.
Sarajevo, 2016.

> Izvodenje geotehnickih istraznih radova na trasi na
dionici Konjic-Mostar sjever (tunel Prenj), Dokumentacija
istraznih radova, Winner Project d.o.o. Sarajevo, 2016.

> Izvodenje geotehnickih istraznih radova na odabranoj
trasi na dionici Konjic-Mostar sjever (tunel Prenj), Idejni
geotehnicki projekat, Winner Project d.o.o. Sarajevo,
2016.

> Izvodenje geotehnickih istraznih radova na odabranoj
trasi na dionici Konjic-Mostar sjever (tunel Prenj),
Seizmicko istraZzivanje, Winner Project d.o.0. Sarajevo,
2016.

> Saobracajna studija i studija izvodljivosti, Institut
gradevinarstva “IG” Banja Luka, 2016.

> Studija utjecaja na okolis, Zagrebinspekt *ZGI” d.o.o.
Mostar i Gradevinski institut “IG” Banja Luka, 2016.

! Projektna dokumentacija koja je popisana u koloni desno je u vlasnistvu JP Autoceste
FBIH i moze se dobiti na uvid na osnovu pismenog zahtjeva. Elaborati o zasiti izvorista

Bosnjaci i Salakovac su u vlasnistvu Gospodarskog drustva ,Vodovod Mostar" i takoder se

mogu dobiti na uvid na osnovu pismenog zahtjeva.
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Aspekat ‘ Detalji

>

Studija za izdavanje prethodne vodne saglasnosti,
Agencija za vodno podrucje Jadranskog mora Mostar,
2018.

Dopunski inZenjersko-geoloski radovi za tunel Prenj,
Winner Project d.o.o. Sarajevo, 2020.

Dopunski inZenjersko-geoloski radovi na lokalitetima
Konji¢ka Bijela i Idbar za potrebe definisanja
geotehnickih uslova izgradnje tunela (I faza), Winner
Project d.o.o. Sarajevo, 2021.

Koridor Vc Dionica Konjic-Mostar Sjever, Tunel Prenj,
Projekat detaljnih geoloskih, inZenjersko geoloskih,
geotehnickih, geofizickih i hidrogeoloskih istraZivanja,
Winner Project, juni 2021.

Tehnicki opis trase petlja Ovcari-tunel Prenj, AIK
InZenjering Banovidi, 2021.

Tehnicki opis trase, izlaz iz tunela Prenj-petlja Mostar
sjever, IPSA Institut Sarajevo, 2021.

Komparativna analiza trase od km 54240 do tunela
Prenj, Instrument za infrastrukturne projekte, Tehnicka
pomoc¢ 8 (IPF 8), mart 2022.

Koridor Vc - Ovcari-tunel Prenj-Mostar sjever, Izrada
idejnog i glavnog projekta za pripremne radove, Design
QC, Sarajevo, august 2022.

Komparativna analiza varijanti trasa od izlaza iz Tunela
Prenj do tunela T4, Instrument za infrastrukturne
projekte, Tehnicka pomoc¢ 8 (IPF 8), septembar 2022.
Idejno rjeSenje juznog prikljucka na magistralni put M17,
AIK inZenjering Banovici, 2022.

Rezultati geofizickih, hidrogeoloskih i hidroloskih
istrazivanja u okviru dopunskih detaljnih geoloskih,
inzenjersko-geoloskih, geotehnickih, geofizickih,
hidroloskih i hidrogeoloskih istrazivanja i ispitivanja na
dionici Konjic (Ovcari)-ulaz u tunel Prenj, Winner Project,
2022.

Elaborat o zastiti izvorista Bosnjaci, Zavod za
vodoprivredu, decembar 2022.

Elaborat o zastiti izvoriSta Salakovac, Zavod za
vodoprivredu, decembar 2022.

Idejni projekat trase, Petlja Ovcari-tunel Prenj, AIK
inzenjering Banovici, 2023.

Idejni projekat trase, izlaz iz tunela Prenj-petlja Mostar
Sjever, IPSA Institut Sarajevo, 2023.

2.2 Historijat i vremenski okvir Projekta

Informacije o klju¢nim prekretnicama u razvoju Projekta date su u tabeli 2-2
ispod. Vise informacija o analizi alternativa dato je u poglavlju 3.4 Analiza
alternativa. Vazno je napomenuti da Prostorni plan za podrucje od posebnog
interesa za FBiH “Autocesta na Koridoru Vc” 2008-2028 nije proSao Stratesku
procjenu utjecaja na okolis, a zbog nedostatka podzakonskih akata koji bi
obezbijedili detaljne propise za proces ove procjene.
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Tabela 2-2: Prekretnice u razvoju Projekta

2003

Odluka Vlade BiH o javhom
interesu za autocestu na
Koridoru Vc

Ministarstvo komunikacija i saobracaja BiH donijelo je
Odluku o javnhom interesu za izgradnju autoceste na
Koridoru Vc kroz BiH, i pokrenulo proceduru izrade
prostorne, planske, te tehnicke dokumentacije za
autocestu.

2006

Studija izvodljivosti
autoceste na Koridoru Vc

Razmotreno je sedam alternativnih rjesenja trase puta
za ovu poddionicu: (0) scenarij bez projekta, (1)
poboljSanje postojeceg puta M17 prema standardima
autoceste, (2) dionica nakon Jablanice prati trasu uz
rijeku Neretvu, (2A) isto kao pod (2) ali sa trasom od
Jablanice koja ide dalje od rijeke Neretve, (3) dionica iza
Jablanice veoma udaljena od rijeke Neretve (4) trasa
koja ne prolazi blizu Jablanice i (5) spaja se sa
Mostarom kroz veoma dugacak tunel.

Na osnovu Cetiri kriterija (a) tehnickih i operativnih
kriterija, (b) troskova ulaganja, (c) vremena i izgradnje
objekata i (d) prostornog kriterija, izabrana je
alternativa (3). Alternativa (5) duzine 43,35 km koja je
ukljucivala izgradnju 12 km dugog tunela kroz planinu
Prenj ocijenjena je nepovoljnom zbog duzine tunela i
visokih troskova izgradnje i odrZzavanja (Poglavlje 3.4,
Slika 3-56).

2006

Studija o procjeni utjecaja na
okolis$ - LOT 3: Sarajevo jug
(Tarcin)-Mostar sjever

Inicijalna Studija utjecaja na okolis (SPUO) je
pripremljena od strane C.Lotti & Asociati, SPT, TZI-
InZenjering i Energoinvesta 2006. godine. U
multikriterijskim analizama I, II i III istrazeno je sedam
alternativnih rjesenja za trasu. Preporucena je ruta koja
prolazi u blizini opéine Jablanica i obilazi planinski masiv
Prenj (Alternativa 3) (Poglavlje 3.4, Slika 3-56). Vise
informacija o postupku javnih konsultacija nalazi se u
poglavlju 2.3 (Projektne konsultacije).

2006

Proces verifikacije projektne
dokumentacije

Ministarstvo komunikacija i saobracaja BiH definisalo je
dvije nove alternative (i) izgradnja tunela kroz planinu
Prenj (ii) trasa u dolini rijeke Idbar. Vlada FBiH donijela
je zakljuc¢ak da Javno preduzeée Autoceste FBiH nastave
istrazivati alternativni pravac kroz planinu Prenj.

2011

Usvajanje Prijedloga
Prostornog plana podrucja
posebnih obiljezja od znacaja
za FBiH , Autocesta na
Koridoru Vc" 2008-2028

Vlada FBiH usvojila je Prostorni plan podrucja posebnih
obiljeZja od znalaja za FBiH ,Autocesta na Koridoru Vc"
2008-2028. Vise informacija o postupku javnih
konsultacija nalazi se u poglavlju 2.3 (Projektne
konsultacije).

2014

Analiza Idejnog projekta
autoceste na Koridoru Vc:
Poddionica Konjic-Jablanica-
Mostar sjever

U 2014. godini kompanije DIVEL, Sarajevo i IG, Banja
Luka izradile su Analizu idejnog projekta autoceste na
Koridoru Vc: Poddionica Konjic-Jablanica-Mostar sjever
za prethodno odobrenu alternativu (3) od Bradine
(Zukiéi) do Mostara. Zakljucak analize je da je ova
alternativa vrlo skupa i tesSka za izgradnju, te je stoga
predlozena alternativna trasa sa tunelom dugim 10 km
kroz planinu Prenj. Ova promjena rezultirala bi 18 km
kracom dionicom i ustedom od 300 miliona eura.
Preporuka JPAC-u je bila izmjena trase i priprema novog
idejnog projekta za alternativnu trasu koji ukljucuje
izgradnju 10 km dugog tunela kroz planinu Prenj.
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Godina ‘ Aktivhost ’ Opis

2016

Revidirani idejni projekat
autoceste na Koridoru Vc,
dionica: Konjic-Mostar sjever

Kompanija DIVE, Sarajevo je u martu 2016. godine
pripremila revidirani idejni projekat autoceste na
Koridoru V¢, dionica: Konjic-Mostar sjever za alternativu
koja ukljucuje izgradnju 10 km dugog tunela Prenj.
Prema ovom idejnom projektu nije predvideno ranije
planirano priklju¢enje na autocestu za opcinu Jablanica u
naselju Glogosnica, u podrudju planine Prenj.

2016

Studija geoloskih,
hidrogeoloskih i geotehnickih
istraznih radova za tunel
Prenj

Kompanija WINNER PROJECT Sarajevo izradila je Studiju
o geoloskim, hidrogeoloskim i geotehnickim istraznim
radovima za tunel Prenj u februaru 2016. godine.
Navedena studija je samo predlozila program istraznih
radova.

2016

SPUO za revidiranu
alternativu pod nazivom
»alternativa kroz planinu
Prenj”.

Kompanije Zagrebinspekt Mostar i IG Banja Luka
pripremili su novu lokalnu SPUO za revidiranu
alternativu pod nazivom ,alternativa kroz planinu Prenj”.
SPUO je potvrdila da alternativa 5 (alternativa koja
ukljucuje tunel Prenj) ima manji utjecaj na okolis.

Javna rasprava za SPUO odrzana je 23. aprila 2018.
godine u sali Opcine Konjic, a 30. aprila 2018. godine u
sali Grada Mostara. Vise informacija o postupku javnih
konsultacija nalazi se u poglavlju 2.3 (Projektne
konsultacije).

U decembru 2018. Federalno ministarstvo okolisa i
turizma (FMOT) izdalo je rjeSenje o odobrenju SPUO, ali
tada nije ishodovana Okolinska dozvola. Glavni razlog je
tuzba Opcine Jablanica koja je trazila priklju¢ak na
autocestu koji nije predviden idejnim projektom.
Kantonalni sud u Sarajevu donio je 25. juna 2021.
godine presudu kojom se ponistava zaklju¢ak FMOT o
odobrenju SPUO. Sud je naloZio da je potrebno ponovo
provesti SPUO postupak.

2016

Idejni projekat za tunel Prenj

Kompanija DIVEL Sarajevo je u februaru 2016. godine
izradio idejni projekat za dvije varijante tunela Prenj.
Prva varijanta je predvidala izgradnju tunela sa dvije
trake sa minimalnim meduosovinskim razmakom od
25,0 m, a druga varijanta je predvidala izgradnju tunela
sa dvosmjernim saobracajem.

2016

Studija eksproprijacije za
tunel Prenj

Studija eksproprijacije za tunel Prenj izradena je u
decembru 2016. godine (i potrebno je azuriranje zbog
vremenskog raspona), a ovu poddionicu je Vlada FBiH u
julu 2022. godine proglasila poddionicom od javnhog
interesa. Studije eksproprijacije jos nisu izradene ni za
jednu od ostale tri poddionice.

2017

Usvajanje ,alternative kroz
planinu Prenj*

Vlada FBiH, Predstavni¢ki dom i Dom naroda Parlamenta
FBiH usvojili su 2017. godine predlozenu alternativu koja
je ekonomicnija i nudi rjeSenje za prolazak autoceste
kroz planinu Prenj.

2017

Usvajanje izmjena
Prostornog plana podrucja
posebnih obiljezja od znacaja
za FBiH , Autocesta na
Koridoru Vc" 2008-2028

Parlament FBiH usvojio je Prostorni plan podrucja
posebnih obiljezja od znacaja za FBiH , Autocesta na
Koridoru Vc", ¢ime je utvrdena konacna trasa autoceste
u BiH (poglavlje 3.4, Slika 3-56). Prije donosenja
Prostornog plana, na osnovu zahtjeva Opcine Jablanica,
Dom naroda Parlamenta FBiH donio je zakljucak da
Vlada FBiH, nadlezna ministarstva i JPAC planiraju
optimizaciju, modernizaciju i unaprjedenje saobracaja,
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osiguravanjem najbolje alternative za prikljucak na
autocestu na Koridoru Vc, sa petljom u op¢cini Jablanica
za opc¢ine na pravcima (i) Jablanica-Prozor Rama-Gornji
Vakuf-Uskoplje-Bugojno-Donji Vakuf-Jajce, (ii)
Tomislavgrad-Posusje-Jablanica, kao i (iii) iz pravca
Konjica paralelno sa izgradnjom tunela Prenj.

2020

Dodatni geoloski,
geotehnicki, geofizicki,
hidroloski i hidrogeoloski
istrazni radovi od znacaja za
izgradnju tunela Prenj

Kompanija WINNER PROJECT Sarajevo je provela
dodatne istrazne radove i u junu 2020. godine izradila je
Studiju o rezultatima geofizickih, hidrogeoloskih i
hidroloskih istrazivanja u okviru dopunskih detaljnih
geoloskih, inzenjersko-geoloskih, geotehnickih,
geofizi¢kih, hidroloskih i hidrogeoloskih istrazivanja i
ispritivanja na dionici Konjic (Ovcari)-ulaz u tunel Prenj.

2021

Presuda Kantonalnog suda u
Sarajevu po tuzbi Opcine
Jablanica protiv Federalnog
ministarstva okolisa i turizma

Okolinska dozvola nije mogla biti ishodovana zbog tuzbe
Opcine Jablanica iz 2019. godine. Kantonalni sud u
Sarajevu je 2021. godine ponistio zakljuc¢ak Federalnog
ministarstva okolisa i turizma i zatraZio provodenje
novog SPUO postupka.

2021

Tehnicki opis poddionice
Konjic (Ovéari)-tunel Prenj i
Tunel Prenj-Mostar sjever

U 2021. godini tehnicki su opisane dvije poddionice: od
petlje Ovcari do tunela Prenj i od tunela Prenj do petlje
Mostar sjever, a opis su izradili AIK i IPSA Institut.

Ovim tehnic¢kim opisima predlozene su odredene
izmjene tehnickih elemenata trasa iz idejnog projekta iz
2016. godine.

2022

Preliminarna SPUO (Korak 1
domace SPUO procedure)

U januaru 2022. godine JPAC je proveo prethodnu
procjenu utjecaja na okolis za poddionicu Konjic
(Ovcari)-tunel Prenj-Mostar sjever. Svrha preliminarne
SPUO bila je definisanje obima i sadrzaja Studije o
procjeni utjecaja na okolis. U februaru 2022. godine,
FMOT je na svojoj web stranici objavio prethodnu SPUO
koju je provela kompanija Enova Sarajevo i ucinilo je
dostupnom javnosti. Na osnovu obavljenih konsultacija,
FMOT je 12. aprila 2022. godine donio Odluku o potrebi,
sadrzaju i obimu SPUO.

2022

Komparativna analiza trasa
od km 5+240 do tunela Prenj

U sklopu Instrumenta za infrastrukturne projekte
Tehnicka pomo¢ 8 (IPF 8), u martu 2022. godine AIK
inzenjering, Banovici je izradio komparativnu analizu
trasa od stacionaze km 5+240 do tunela Prenj. Pocetni
rezultati su pokazali da trasa iz idejnog projekta iz 2016.
godine prolazi kroz nekoliko zona klizista, nestabilnog tla
u usjeku koji predstavljaju velike geotehnicke i
hidroloske rizike koje bi trebalo ublaziti radovima na
stabilnosti i naknadnim odrzavanjem. Kao rezultat toga,
ovaj dokument je uporedio alternativnu trasu, razvijenu
na nivou idejnog rjesenja, koja ne samo da bi smanjila
geotehnicke rizike, ve¢ bi imala i bolji utjecaj na
hidrologiju, smanjila potrebu za odlagalistima materijala,
a takoder bi poboljSala geometriju autoceste na samom
prilazu tunelu Prenj.

2022

Idejni projekat trase Petlja
Ovcari-tunel Prenj

Na osnovu rezultata komparativne analize trasa izabrana
je druga varijanta. AIK Inzenjering, Banovici izradio je

idejni projekat trase za poddionicu od Ovcara do ulaza u
tunel Prenj. Ostale komponente dizajna su jo$ u razvoju.
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2022 Idejni projekat Juznog AIK Inzenjering, Banovici zajedno sa izradom idejnog
priklju¢ka na magistralni put projekta poddionice od Ovcara do tunela Prenj, izradio je
M17 idejno rjesenje za trasu Juznog priklju¢ka na magistralni
put M17 (tzv. obilaznica Konjic).
2022 Odluka Vlade FBiH o U junu 2022. godine Vlada FBiH donijela je dvije odluke
proglasenju javnog interesa kojima se utvrduje da je izgradnja dvije poddionice
za autocestu na Koridoru Vc autoceste na Koridoru Vc od javnog interesa; jedna
poddionica Konjic (Ovcari)- odluka za poddionicu Konjic (Ovcari)-tunel Prenj i druga
tunel Prenj i Tunel Prenj- za poddionicu Tunel Prenj-Mostar sjever.
Mostar sjever
2022 Odluka Vlade FBiH o javhom Vlada FBiH je u novembru 2022. godine donijela odluku
interesu za pripremne radove | kojom je izgradnja tunela Prenj proglasena od javnog
na izgradnji autoceste na interesa. Ova odluka je donesena kako bi se omogucio
Koridoru Vc, poddionica pocetak pripremnih radova ukljucujuéi proces
Tunel Prenj eksproprijacije.
2022 Idejni i Glavni projekat za Kompanija Design QC Sarajevo izradila je u augustu
pristupne puteve tunelu 2022. godine idejni i glavni projekat za izgradnju
Prenj pristupnih puteva tunelu Prenj.
2022 Komparativna analiza trasa U sklopu Instrumenta za infrastrukturne projekte
od izlaza iz tunela Prenj do Tehni¢ka pomoc 8 (IPF 8), IPSA Institut Sarajevo je
tunela T4 tokom septembra 2022. godine izradio komparativnu
analizu trasa od izlaza iz tunela Prenj do tunela T4.
Komparativna analiza razmatra varijantu 1 kroz dolinu
Klenove Drage, koja je prilagodba trase iz idejnog
projekta iz 2016. godine. Varijanta 2 skrece unutar
tunela Prenj na posljednja 3 km (kroz povoljnije
geoloske uslove) i u potpunosti zaobilazi Klenovu Dragu
s dodatnim tunelom 300 m juzno od izlaza iz tunela
Prenj.
2022 Idejni projekat trase, izlaz iz Na osnovu rezultata komparativne analize trasa,
tunela Prenj-Mostar sjever odabrana je druga varijanta. IPSA Institut Sarajevo
izradio je idejni projekat trase za poddionicu od tunela
Prenj do Mostar sjevera, dok su ostale komponente
projekta jos uvijek u fazi razvoja.
2022 Idejni projekat tunela Prenj U novembru 2022. godine JPAC je odabrao izvodaca
radova za izradu novog Idejnog projekta sa elementima
Glavnog projekta za tunel Prenj.

2.3 Projektne konsultacije

Konsultacije sa zainteresovanim stranama obavljene su tokom razlicitih faza
pripreme Projekta. Tabela ispod daje sazetak sprovedenih konsultativnih
aktivnosti od znacaja za ovaj Projekat.

Tabela 2-3: SaZetak prethodnih konsultacija i aktivnosti angaZovanja zainteresovanih
strana

Dokument/Studija/Faza
Javne konsultacije u

Sazetak aktivnosti i problemati¢nih pitanja

Javne konsultacije u vezi sa Preliminarnom SPUO i SPUO
U 2005. i 2006. godini, FMOT je u saradnji sa drzavnim
Ministarstvom komunikacija i saobracaja organizovalo

skladu sa zahtjevima
okolinskih dozvola
javne konsultacije za Preliminarnu SPUO. Prema
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Dokument/Studija/Faza Sazetak aktivnosti i problemati¢nih pitanja

zvani¢nom zapisniku sa sastanaka, konsultacije su

odrzane:

- u junu 2005. godine u Op¢ini Hadzi¢i u Kantonu
Sarajevo (prisustvovale 33 osobe); Opcina Jablanica
(prisustvovalo 25 osoba); Opcina Konjic
(prisustvovale 54 osobe); i u Opdéini Mostar (nema
podataka o broju prisutnih),

- u septembru 2006. godine u Opdini Jablanica
(prisustvovale 63 osobe) i u Op¢ini Konjic
(prisustvovalo 30 osoba), te u oktobru 2006. godine u
Op¢ini Mostar (prisustvovala 51 osoba).

Ovim konsultacijama je prisustvovao veci broj
predstavnika mjesnih zajednica (MZ) i nevladinih
organizacija (NVO). Klju¢na pitanja i nedoumice o kojima
se raspravljalo ukljucivali su: potrebu uzimanja u obzir
zastite izvorista i vodozastitnih zona, utjecaje buke,
odlaganje iskopanog materijala, pitanja vezana za trasu i
mogucnost negativnih utjecaja na buduci Nacionalni park
(Prenj, Cvrsnica i Cabulja), posebno zbog izuzetne
geomorfologije i planine Prenj kao endemskog centra.

Treba napomenuti da se tada razmatrani projekat dionice
Konjic (Ovéari)-Mostar sjever razlikuje od konacno
usvojene trase kroz dolinu rijeke Bijele i 'Tunel Prenj' koju
je kasnije 12. februara 2016. godine izabrala Vlada FBiH i
odobrio Parlament FBiH. Stoga je 2018. odrZan novi set
konsultacija, kako je opisano u nastavku.

Nove javne konsultacije u vezi SPUO za dionicu autoceste

Konjic (Ovdari)-Mostar sjever

JPAC je pokrenuo postupak izdavanja okolinske dozvole za
dionicu Konjic (petlja Ovcari)-Mostar sjever izradom SPUO
2016. godine za ovu dionicu autoceste, ukljucujudi i tunel
Prenj. SPUO je bila javho objavljena 30 dana, a dvije
javne konsultacije je organiziralo FMOT. Prvi sastanak je
odrzan u Konjicu 23. aprila 2018. godine, a drugi u
Mostaru 30. aprila 2018. godine. Prvom sastanku je
prisustvovalo 49 osoba, a drugom 15 osoba. Nakon javnih
sastanaka, dato je dodatno vrijeme za podnosenje
komentara javnosti. U ovim konsultacijama je ucestvovao
vedi broj predstavnika MZ i NVO. Kljuéna pitanja i
nedoumice koje su pokrenute ukljucivale su potrebu
sprovodenja monitoringa stanja okolisa, zastite
poljoprivrednog zemljista tokom izgradnje, uzimanja u
obzir izvora vode i zasti¢enih vrsta masiva Prenja,
definisanje mjera za upravljanje saobracajem itd. Nakon
procesa javnih konsultacija, 2018. godine je izmijenjena
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Dokument/Studija/Faza Sazetak aktivnosti i problematic¢nih

SPUO kako bi se uzeli u obzir pristigli komentari, nakon
¢ega je FMOT odobrilo SPUO u decembru 2018. godine.

Iako je SPUO odobrena, okolinska dozvola nije
pribavljena. Glavni razlog je tuzba Opcine Jablanica koja
je traZzila priklju¢ak na autocestu, a koji nije predviden
Idejnim projektom. Kantonalni sud u Sarajevu donio je
25. juna 2021. godine presudu kojom se ponistava
Zakljucak FMOT o davanju saglasnosti na SPUO i postupak
procjene utjecaja na okoli$ mora se ponovo provesti. Nova
SPUO je trenutno u pripremi.

Javne konsultacije u Prostorni plan FBiH 2008-2028
skladu sa zahtjevima Prema izvjeStaju o obavljenim konsultacijama tokom izrade
prostornog planiranja Prostornog plana FBiH 2008-2028, javne konsultacije su

odrzane u svih 10 kantona u FBiH, ukljucujuci i sastanak u
Mostaru za Hercegovacko-neretvanski kanton u martu
2012. godine. Pokrenuta pitanja vezana za Koridor Vc nisu
bila relevantna za ovu dionicu autoceste.

Prostorni plan za podrucje od posebnog interesa za FBiH —

Autocesta na Koridoru Vc

Organizovane su dvije javne rasprave za Prostorni plan u

2011. godini:

1. javna rasprava u Mostaru u novembru 2011. godine
od strane Federalnog ministarstva prostornog
uredenja, i

2. javna rasprava u Sarajevu u novembru 2011. godine
od strane Parlamenta BiH (Odbor za saobracdaj i
komunikacije).

Nisu dostupni zvanic¢ni zapisnici sa sastanaka.

Plan je dopunjen i usvojen od strane Parlamenta FBiH u
decembru 2017. godine.

Dug period izmedu javnih rasprava (2011. godine) i
usvajanja Plana (2017. godine) uzrokovan je okolisnim
problemima koje su u meduvremenu iznijele
opcinske/gradske vlasti, kao Sto je pitanje zastite
planiranog buduéeg Nacionalnog parka Prenj-Cvrsnica-
Cabulja, uklju¢ivanje petlje Konjic i druge izmjene lokalne
SPUO - pogledajte gornju stavku za informacije o
odobrenju SPUO.

Prostorni plan Hercegovacko-neretvanskog kantona
HNK
Vlada HNK je u junu 2018. godine usvojila Prijedlog

prostornog plana HNK. Ovaj Prijedlog prostornog plana
HNK bio je dostupan javnosti kroz niz javnih rasprava
odrzanih u Stocu, Mostaru i Jablanici u aprilu i maju 2017.
godine. Prostorni plan je konacno usvojen 2021. godine.
Tokom procesa javnih rasprava nisu primljeni posebni
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Dokument/Studija/Faza

Zahtjev Grada Konjica

Konsultacije sa
domacdinstvima tokom
izrade ove SPUOD

Sazetak aktivnosti i problemati¢nih pitanja

komentari od znacaja za Projekat. Jedino su predstavnici
Op¢ine Jablanica pokrenuli pitanje prikljucenja Jablanice.

Treba napomenuti da je Parlament FBiH 2017. godine
donio odluku kojom se navodi da se mora obezbijediti
prikljucak za Jablanicu na autocestu, uz modernizaciju
dijela postojece ceste M17 koja bi iSla sjeverno od
Jablanice do priklju¢ka na autocestu.

Grad Konjic je 2005. godine uputio zahtjev JPAC-u da
razmotri dodatnu petlju - priklju¢ak na Konjic u fazi
projektovanja, na lokaciji od rijeke Neretve do lokacije
Vrabac, ¢ime bi se obezbijedila obilaznica oko grada,
priklju¢ak na industrijsku zonu, dobar pristup do planine
Prenj, Borackog jezera, gornjeg toka rijeke Neretve sa
svim naseljima, planiranog Nacionalnog parka, kao i bolja
povezanost sa entitetom Repubilka Srpska. JPAC je
prihvatio ovaj zahtjev i zatrazio od Ureda za koordinaciju
medunarodnih finansijskih institucija da razmotri ovu
dodatnu promjenu u fazi projektovanja. Shodno tome,
petlja Konjic jug dodata je u sadasnjem projektu iz 2022.
godine.

Socio-ekonomska istraZzivanja od strane Konsultanta u
2021. i 2022 godini

Socio-ekonomska istrazivanja sprovedena su medu 132

domacdinstva koja zive na Sirem projektnom podrucju, kako
bi se prikupila njihova misljenja o utjecajima Projekta i
kompenzacijskim aranzmanima, kao i da bi se dobili
konkretni podaci o trenutnim sredstvima za zivot i Zivotnim
uslovima domacinstava, ukljucujuci identifikaciju ranjivih
kategorija.

Gotovo sva (97,7%) anketirana domadinstva izjavila su da
su upoznata sa Projektom, uglavnom putem medija (TV i
online mediji) i neformalno preko ostalih lokalnih
stanovnika. Oko dvije trecine (65,1%) je zadovoljno
nivoom do sada objavljenih informacija, 22,7% je
djelimi¢no zadovoljno, dok je 10,6% izrazilo potrebu za
boljim informisanjem o Projektu kroz organizovane
sastanke sa JPAC-om, MZ i op¢inama, kao i kroz javne
rasprave i medije.

Da bi se odgovorilo na ove potrebe i osiguralo adekvatno
angazovanje zainteresovanih strana, osmisljene su
sveobuhvatne metode objavljivanja i angazovanja koje su
ukljuc¢ene u Plan ukljucivanja interesnih grupa (PUIG).

Pozitivno misljenje o Projektu ima 83.3% anketiranih
domacdinstava.
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Sazetak aktivnosti i problemati¢nih

Dokument/Studija/Faza
Konsultacije sa Uredima

mjesnih zajednica tokom
izrade ove SPUOD

Konsultacije sa
nevladinim
organizacijama (NVO)
tokom izrade ove SPUOD

U junu 2021. godine i augustu 2022. godine organizovani
su konsultativni sastanci sa predstavnicima pet mjesnih
MZ: Centar, Dzepi, Bijela, Polje Bijela i TreSanica
(ukljucujudi i njenu ispostavu ,Donje Selo"). Klju¢ne teme
o kojima se razgovaralo tokom ovih sastanaka odnosile su
se na izvore vode koje koriste stanovnici, koriStenje
zemljisnih parcela i puteva, sredstva za Zzivot lokalnog
stanovnistva, informiranost u vezi Projekta i brige u vezi sa
uocenim rizicima i utjecajima Projekta.

Predstavnici Ureda MZ Centar, DZepi i TreSanica izjavili su
da o Projektu nisu bili obavijesteni od strane JPAC, opcine
ili bilo koje druge institucije i da su sve informacije kojima
raspolazu pribavljene putem javno dostupnih sredstava.
Glavna briga u vezi sa uocenim rizicima i utjecajima
Projekta koje su prijavili predstavnici MZ odnosila se na
izvoriste BosSnjaci koji se nalazi na udaljenosti od cca. 1 km
od trase dionice autoceste. Zabrinutost se odnosi na
moguce utjecaje izgradnje Tunela Orlov kuk na ovaj izvor
vode, koji koriste mnoga naselja. Dodatna zabrinutost
odnosila se na ukrstanje dionice autoceste i postojecih
lokalnih puteva, te mogucnost novih pristupnih puteva na
lokacijama gdje ¢e postojedi lokalni put presjedi autocestu,
kako bi se pristupilo drugim zemljiSnim parcelama i
turistickim mjestima u okolini. Predstavnici MZ takoder su
izrazili zabrinutost u vezi sa utjecajem gradevinskih radova
(kao Sto su ogranicenja saobracdaja).

Ove brige su razmotrene u SPUOD i prate¢cem PUOD, koji
su dio projektnog paketa objavljivanja.

Tokom 2021. i 2022. godine organizovani su konsultativni
sastanci sa predstavnicima 15 nevladinih organizacija:
Arhus centar, Bankwatch, Zeleni Neretva, NVO Dinarica,
NVO Poljoprivrednik, Udruzenje vocara Konjic, NVO Travel
Konjic, Lovacko udruzenje Konjic, Organizacija sportskih
ribolovaca Konjic, Lovacka organizacija Koznik, Brdsko
biciklisti¢ka organizacija Konjic, NVO Boj, Turisticko
drustvo Mostar Sjever, Organizacija boraca i branilaca
Konjica i Udruzenje srpskih povratnika Neretva - Konjic.
Sve NVO su izjavile da su prethodno bile upoznate sa
Projektom, ali je 50% njih djelimi¢no zadovoljno nivoom
informacija.

NVO su izrazile spremnost da i dalje podrze realizaciju
Projekta, ali su naglasile da lokalno stanovnistvo mora biti
blagovremeno informisano o ta¢noj trasi i planiranim
aktivnostima.

NVO opcenito vjeruju da ¢e projekat imati pozitivan
utjecaj na lokalne zajednice, jer ¢e povecati prodaju
lokalnih proizvoda, poboljsati infrastrukturu i povecati broj
turista u tom podrucju, ali su izrazili zabrinutost u pogledu
utjecaja na npr. voc¢njake, koje koriste vocari u blizini
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Dokument/Studija/Faza

Sazetak aktivnosti i problemati¢nih pitanja

Konsultacije i terenski
obilazak izvorista na
konjickoj strani trase od
Ovcara do ulaza u tunel
Prenj

Javne rasprave
organizovane za lokalni
postupak procjene
utjecaja na okolis

dionice autoceste i kosSnice, koje se nalaze u naselju Bijela
ili mogudi negativni utjecaji na rijeku TreSanicu i migracije
divljaci. Ove brige su razmotrene SPUOD i pratecem
PUOD, koji su dio projektnog paketa za objavljivanje.
Pocetkom 2023. godine organizovan je terenski obilazak i
konsultacije sa predstavnicima Vodovoda Konjic, Grada
Konjica, JPAC-a, projektantima, te lokalnim stanovnistvom
koji koriste vodu sa bezimenog izvora.

Predstavnici Vodovoda Konjic su naveli da je u njihovoj
nadleznosti izvoriSte Crna Vrela i rezervoar Gornja Bijela,
te izvoriSte Bijela. Pored toga su naveli i zahtjev za
regulacijom toka rijeke Bijele kako bi se saCuvala
navedena izvorista. Predstavnici vodovoda su vodili
projektante i JPAC do rezervoara Cemer, na padinama
Zlatara, kako bi pokazali lokaciju betonsko-azbestnih
cijevi, protoka 150 L/s, i koje ne bi mogle podnijeti
kapacitet prikljucka ukoliko se ta voda bude morala
koristiti za izgradnju tunela kroz Zlatar. Projektant je
predloZio da se voda za gradnju tunela obezbijedi
cisternama, a ne iz ovog rezervoara.

Pored ova tri izvoriSta koja su u sistemu
vodosnabdijevanja, organizovan je obilazak jos dva izvora
koja se nalaze u blizini trase — bezimeni izvor i izvor na
streliStu firme Igman d.o.o.

Bezimeni izvor koji nije u sistemu vodosnabdijevanja i
kojim ne upravlja Vodovod Konjic ¢ine Cetiri izvora koja su
kaptirana od strane lokalnog stanovnistva koje nema
alternativni izvor vodosnabdijevanja. Predstavnici lokalne
zajednice su objasnili da se ovom vodom napaja 35 do 40
kuca koje se nalaze nize od ovog izvora pa sve do lokacije
Crnih vrela. To su naselja Kula, Pajic¢i i Duge, a kucée koje
se snabdijevaju se nalaze na 2 i viSe kilometra od lokacije
izvora. IzvoriSte se nalazi ispod trase koja tu lezi na
nasipu, na stacionazi oko km 8+780. Projektant je
predlozio da se u fazi izrade glavnog projekta na lokaciji
gdje trasa prolazi iznad ovog izvora izgradi potporni zid
Sto je naknadno uslo i u Idejni projekat. Na taj nacin bi se
izbjegao utjecaj na izvorista. Predstavnici vodovoda su
rekli da nece biti moguce da se ove kuce spoje na drugi
izvor, npr. Gornja Bijela, jer bi u tom sluc¢aju vodu morali
pumpati do lokacije ovih kuca.

Izvor na streliStu je kaptiran za potrebe koristenja vode u
zgradi koja se nalazi na ulazu u streliste. Voda se koristi i
za pice. Na terenskom obilasku je zaklju¢eno da ovaj izvor
nije na trasi, te nije pod utjecajem.

Javne rasprave su odrZzane 10. maja 2023. godine u
Gradskoj vijec¢nici u Mostaru i 11. maja 2023. godine u
Gradskoj vije¢nici u Konjicu od strane FMOQiT-a u sklopu
postupka procjene utjecaja na okoli$ definiranog Zakonom
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Dokument/Studija/Faza SazZetak aktivnosti i problemati¢nih pitanja
o zastiti okoliSa. Konsultant je pripremio PowerPoint

prezentaciju i predstavio E(S)IA studiju. Broj sudionika na
raspravi u Mostaru bio je 39, a u Konjicu 41.

Najc¢eS¢e raspravljane teme medu zainteresiranim
stranama su bile:

Teme vezane za drustvo:

> Prilagodavanje strategija ukljucivanja javnosti, koje su
vec¢ bile obradene u PUIG-u, ali dokument nije bio
dostupan javnosti u sklopu lokalnog postupka procjene
utjecaja na okolis.

> Ocuvanje i zastita kulturno znacajnih lokacija.

> Potreba za rjeSavanjem problema koje je postavila
lokalna zajednica, ukljucujuéi pitanja vezana uz buku,
prasinu i utjecaj na socijalnu ekonomiju, sigurnosne
rizike povezane sa opashim tvarima, upravljanje
saobracajem i pridrzavanje regulatornih zahtjeva.

Teme vezane za biodiverzitet:

> Primljene primjedbe jasno ukazuju da FMOIT nije
dostavio potpunu dokumentaciju interesnim stranama,
ukljuéujudi dokumente: Plan upravljanja
biodiverzitetom, Procjenu kriticnih stanista i Ocjenu
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu, unato¢ tome sto su
ovi dokumenti predati. Kao odgovor, Konsultant je
zatrazio od FMOIiT-a slanje Knjige 2: Tehnicki prilozi
zajedno s Matricom pitanja i odgovora.

Teme vezane za vodu i hidrogeologiju:

> Uklju¢ivanje mjera navedenih u Prethodnoj vodnoj
saglasnosti i Elaboratima o zonama zastite izvorista za
Bosnjake i Salakovac. Posebna paznja posveéena je
objasnjenju je li dozvoljeno miniranje unutar III
vodozastitne zone, uz napomenu da Prethodna vodna
saglasnost nije bila dostupna clanovima strucne
komisije.

> Sluzbeno usvajanje Elaborata o zonama zastite izvorista
za sve izvore pod utjecajem projekta, uz formalno
usvajanje Odluka o zastiti.

> RjeSavanje pitanja koja se odnose na specifi¢nosti
istrazivackih radova koji su veé provedeni. Treba
napomenuti da su mnoga od ovih pitanja vec¢ obradena
u Studiji.
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3 Detaljni opis Projekta

3.1 Lokacija Projekta

Glavna trasa autoceste

Poddionica Konjic (Ovdari) - tunel Prenj - Mostar sjever (Vrapci¢i) pocinje na
sjeveru u naselju Ovcari.

Slika 3-1: Petlja Ovcari (izvor: Google Earth)

Na sjevernom ulazu u grad Konjic, nakon petlje, autocesta prelazi preko
industrijske zone Sipad. Dalje u nastavku, poddionica prolazi kroz usjeke do km
1+300.00 gdje pocinje Vijadukt 3 preko rijeke TresSanice, koji je projektovan da
prelazi na suprotnu stranu puta M17 u planinu Zlatar.

Odmah nakon zavrsetka Vijadukta 3, trasa ulazi u padinu koja prolazi kroz dva
tunela - tunel T1 i tunel T2.
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Slika 3-2: Vijadukt 3 preko TreSanice, Tunel 1 i Tunel 2 (izvor: Google Earth)

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko rijeke Neretve i lokalne ceste sa
Vijaduktom 4 do naselja Bijela. Prelazeci na suprotnu stranu, autocesta nastavlja
padinama od zadnjeg dijela naselja Bijela do naselja Mladeskovici, gdje je
smjestena petlja Konjic jug. Petlja je projektovana tako da poveze naselja na
jugu sa autocestom i postojeéim regionalnim putem R435a Konjic-Borci koji vodi
do Borackog jezera.

MiadeskoviCi

Slika 3-3: Petlja Konjic jug (izvor: Google Earth)

Nadalje, trasa autoceste je polozena u podnoZzju padine iznad naselja Bijela i
Gornja Bijela sve do kraja dionice. Trasa dalje ide padinama paralelno sa
streliStem Rakov Laz kompanije Igman d.d. i nastavlja se kroz nenaseljeni zeleni
pejzaz do padina planine Prenj, gdje pocinje tunel Prenj (Tunel T3), a koji zavrSava
na podrucju Grada Mostara.
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Nakon izlaska iz tunela kroz planinu Prenj, trasa autoceste prolazi kroz planinski
pejzaz prema jugu i gradu Mostaru, sistemom usjeka i mostova kroz
nenaseljena planinska podrucja. Na izlazu iz planinskog lanca Prenj, cesta
prelazi dolinu na 300 m dugom nasipu i ulazi u tunel Klenova Draga (Tunel T3A)
na zapadnim liticama klisure. Ovaj tunel prakticki zaobilazi visoke padine litica
istoimene doline.

Slika 3-4: Lokacija autoceste u klisuri Klenove Drage (izvor: Google Earth)

Nakon tunela Klenova Draga slijedi naredni vijadukt nakon kojeg pocinje Tunel
T4 i koji se zavrSava na oko 300 m udaljenosti od posljednjih kuéa naselja
Podgorani. Tu pocinje i vijadukt preko Badnjene Drage kod Selista, koji se
proteze paralelno sa naseljem.
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Slika 3-5: Klisura Klenova Draga Slika 3-6: Strme litice klisure Klenova
Draga

Trasa se nastavlja sjeveroistocno od naselja i proteze se rubovima brda sjeverno
od Podgorana, gdje pocinje most preko Seocke Drage i vodi do Dolca, sjeverno
od HumiliSsana. Dalje, autocesta nastavlja u blagom polukrugu oko naselja
HumiliSani uz obronke Porima, na oko 800 m od naseljenog mjesta. Nakon
HumiliSana trasa ide na jug, a ispod Sljemena ulazi u Tunel T5 dug 2.200 m iz
kojeg izlazi na podrucje Kuti, gdje je projektovana izlazna rampa petlje Mostar
sjever. Petlja je pozicionirana cca. 1 km isto¢no od mostarske deponije ¢vrstog
otpada Uborak-Budevci u nenaseljenom podrudju.

Juzni priklju¢ak na magistralni put M17

Pocetak juznog prikljucka na magistralni put M17 (,obilaznica Konjic") je u
naselju Ovcari sa desne strane magistralnog puta M17 u juznom smjeru od
Sarajeva prema Konjicu, 550 m prije petlje Ovcari. Put prolazi kroz naselja
Vrbiéi, Galjevo, Repovica i Donje Selo. Vijadukt pocinje u naselju Donje Selo,
prelazi rijeku Neretvu i zavrSava u Drecelju. U naselju Drecelj kruzni tok
povezuje naselje sa cestom M17 i planiranom autocestom.

Slika ispod pokazuje lokaciju obilaznice Konjic.
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Slika 3-7: Obilaznica Konjic koja prolazi kroz naselja Ovcari, Vrbici, Repovica, Donje Selo i
Drecelj

Pristupni putevi tunelu Prenj

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj prolazi kroz naselje Bijela i podijeljen je na
dvije dionice, SP1 i SP2. SP1 pocinje na raskrsnici regionalnog puta R435 koji
povezuje Konjic sa Odzacima. Ova dionica prolazi kroz naseljena podrucja Bijela
i Gornja Bijela prije poCetka dionice SP2. Dionica SP2 pocinje neposredno prije
streliSta kompanije Igman Konjic i prolazi nenaseljenim Sumskim putem do
planiranog operativnog platoa.

Slika 3-8: Pregled dionica SP1 i SP2 pristupnog puta tunelu Prenj na sjevernoj strani

Juzni pristupni put tunelu Prenj je prema polozaju i tehnickim rjesenjima
podijeljen na Sest dionica (JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6).
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Slika 3-9: Pregled dionica JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6 pristupnog puta tunelu Prenj sa
juZne strane

Dionica JP1 predstavlja pristupnu gradevinsku saobracajnicu koja se spaja na
postojec¢i magistralni put M17 i industrijsku zonu HP Investing. PoCetak JP1 je na
petlji direktno ispred kapije HP Investinga. PoCetak dionice JP2 je ujedno i kraj
dionice JP1 i prolazi kroz naselje Prigradani.

Dionica JP3 sastoji se iz dva dijela: prvi predstavlja izmjesteni dio postojeceg
puta, dok drugi prolazi kroz naseljeno naselje Podgorani. Sekcija JP3 zavrSava
se neposredno prije poCetka sekcije JP4. JP4 predstavlja novoprojektovanu
pristupnu gradevinsku saobracajnicu koja se dijelom nalazi na postoje¢em
kolovozu. Kraj sekcije JP4 takoder predstavlja pocCetak sekcije JP5. JP5 se nalazi
u nenaseljenom podrucju izmedu JP4 i JP6, koje karakteriSe operativni plato.
Dionica JP6 prolazi kroz nenaseljeno podrucje i na ovoj lokaciji ranije nije bilo
puta.

3.2 Komponente Projekta
3.2.1 Tehnicki elementi

Glavna trasa autoceste

Svi tehnicki elementi autoceste definisani su Pravilnikom o osnovnim uslovima
koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju ispunjavati sa
aspekta sigurnosti saobradaja?.

Najvazniji tehnicki elementi trase su:

Kategorija puta: autocesta

Kategorija terena: brdsko-planinski

Izracunata brzina: Vr=120 km/h (Vr=100 km/h)

Minimalni poluprecnik horizontalne krive na otvorenoj trasi: Rm=700 m
Minimalni poluprec¢nik horizontalne krive u tunelu: Rmin=1.000 m
Maksimalni uzduzni nagib, imax=6%

Minimalni radijus vertikalne krive; konveksna, Rks=12.000 (17.000),
konkavna Rkv=8.000 m

V V. V V V V V

Profil poprec¢nog presjeka
> Saobracajne trake 2 x (2x3,75) m
> Rubna linija duz srednje trake 2 x 0,50 m (ukljuc¢ena u zelenu traku)

2 Sluzbeni glasnik BiH, br. 13/07
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> Rubna linija duz trake za hitne sluc¢ajeve (ukljucena u traku za hitne
slucajeve) 2x0,25 m

Srednja traka 3,00 m

Trake za hitne slucajeve 2x2,50 m

Bankina (stabilizirani dio) 1,50 m

Oluci, jarkovi ovisno o hidraulicnom proracunu

Banketi 3,00 m

Slobodan profil

Na autocesti 4,7 + 0,10 m

Na lokalnoj cesti min 3,5 m

V V V V V V V V

Nagibi usjeka i nasipa utvrdeni su na osnovu rezultata geotehnickih istraznih
radova. Na osnovu relevantnih parametara, saobracajnog opterecenja,
klimatskih, topografskih i geotehnickih karakteristika tla i materijala u posteljici,
raspolozivih resursa (prirodni i vjestacki materijali), kao i odgovarajuce
tehnologije izvodenja, uraden je projekat dimenzionisanja kolovozne konstrukcije.

Kolovozna konstrukcija je uskladena sa susjednim dionicama i poddionicama, a
za glavnu trasu je usvojeno sljedece:

Saobracajne trake autoceste

SMA 11s, PmB 45/80 + Er. D=4 cm x 0,42=1,68 cm

AGNS 22s, PmB 45/80 + agregat kre¢njaka d=7 cm x 0,35=2,45 cm

AGNS 32s, B 35/50 + agregat krec¢njaka d=9 cm x 0,35=2,45 cm
Cementna stabilizacija d=20 cm x 0,20=4,00 cm

materijal od nevezanog lomljenog kamena 0/45 mm (d=25cm x 0,1=2,75)

vV V V V

Traka za hitne slucajeve

> BB 11k, B50/70 + Kr. D=4 cm

> AGNS 22s, B 50/70 + Kr. d=7 cm

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm (d=52
cm (0,11=2,75))

> CBR posteljica 10%

Petlje

> BB 11s, PmB 45/80 + Er. d=4 cm x 0,42=1,68 cm

> AGNS 32s, B 35/50 + agregat kre¢njaka d=10 cm x 0,35=3,50 cm

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=35
cm x 0,11=3,85

Regionalni putevi

> BB 11 k B 50/70 + agregat kre¢njaka d=4 cm

> AGNS 22s, B 35/50 + agregat kre¢njaka d=7cm 0,2 + 6

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=30
cm
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Lokalni putevi

> BB 11 k B 50/70 + agregat kre¢njaka d=4 cm

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=30
cm.

Juzni prikljuc¢ak na magistralni put M17

> maksimalna brzina 70 km/h
> drugi tehnicki detalji trenutno nisu dostupni.

Pristupni putevi tunelu Prenj

Sjeverni pristupni put SP1

Najvazniji tehnicki elementi trase su:

Sirina saobracajne trake b=3 m

Sirina bankine b=0,75 m

Sirina rigola b=0,50 m

Sirina pjesackih staza b=0,50 m

Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus Rm=500 m
Minimalni primjenjeni radijus Rmin=20 m

V V. V V V V

Uzduzni profili

> Nagib i=0,40%

> Maksimalni projektovani uzduzni nagib imax=14,5% u duzini od cca. 72 m
> Minimalni uzduzni nagib imin=0,35% u duzini od cca. 107 m

Poprecni profili

> Nagib pokosa u nasipu 1:1,5
> Nagib pokosa u usjeku 1:1
>  Poprecni nagib ic=2,5%

Kolovozna konstrukcija
BC 11 s habajuci sloj d=4 cm

> AGNS asfaltni habajuci nosivi sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm
> Posteljica

Kolovozna konstrukcija za lokalne prikljucke
> AHNS 16 nosivi habajudi sloj d=8 cm

> Tamponski sloj d=35-40 cm

> Posteljica

Kolovozna konstrukcija za pjeSacke staze
e BC 11 k habajudi sloj d=5 cm

Sjeverni pristupni put SP2

Najvazniji tehnicki elementi trase su:
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Sirina saobracajne trake b=3 m + prosirenje

Sirina bankine b=0,75 m

Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=300 m
Minimalno primijenjeni radijus Rmin=60 m

Nagib u usjeku za glavnu cestu 1:1,5

Nagib u usjeku za masine 1:1

V V V V V V

Uzduzni profili

> Nagib na pocetku pristupnog puta iznosi=2,70%
> Maksimalni nagib imax=12%

> Uzduzni nagib na platou ip=4,0%

Poprecni profili
>  Poprec¢ni nagib ic=2,5%
> Maksimalni poprecni nagib cmax=4,0%

Kolovozna konstrukcija
BC 11 k habajudi sloj d=4 cm

> AGNS asfaltni habajuci nosivi sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm
> Nasip i ojacanje posteljice po potrebi

Juzni pristupni put JP1

Najvazniji tehnicki elementi trase:

Tehnicka grupa: D (Vdoz=50 km/h)

Sirina saobracajnih traka: 2x3,0 m

Sirina bankine b=0,75 m

Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=100 m
Minimalno primijenjeni radijus Rmin=35 m

vV V V V

Uzduzni profili

> Nagib na pocetku pristupnog puta je=5%
> Maksimalni nagib imax=5,3%

> Uzduzni nagib na platou ip=4,0%

Poprecni profili

> Nagibi Skarpi 1:1,5

> Poprecni nagib ic=2,5%

> Maksimalni poprecni nagib cmax=3,5%

Kolovozna konstrukcija

> BC 11 k habajuci sloj d=4 cm

> AGNS asfaltirani habajuéi nosivi sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm

> Posteljica

Juzni pristupni put JP2
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Najvazniji tehnicki elementi trase su:

V V V V V V

Tehnicka grupa: D (Vdoz=50 km/h)

Sirina saobracajnih traka: 2x3,0 m

Sirina bankine b=0,75m

Sirina berme b=1m

Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus Rm=1.300 m
Minimalni primijenjeni radijus Rmin=30 m

Uzduzni profili

vV V. V V

Nagib i=5,3%

Maksimalni uzduzni nagib imax=8,0%

Minimalni uzduzni nagib imin=1,0%

Maksimalno primijenjeni vertikalni radijus je Rm=8.000 m
Minimalno primijenjeni vertikalni radijus je Rmin=500 m

Poprecni profili

vV V V

Nagibi u nasipu 1:1,5

Nagibi u usjeku 1:1

Poprecni nagib it=2,5%

Maksimalni poprecni nagib icmax=3,5%

Kolovozna konstrukcija

vV V V

BC 11 k habajudi sloj d=4 cm

AGNS asfaltirani habajuci nosivi sloj d=8 cm
Tamponski sloj d=40 cm

Nasip i ojaCanje posteljice po potrebi

Juzni pristupni put JP3

Najvazniji tehnicki elementi trase su:

>
>
>

Tehnicka grupa: D (Vdoz=50 km/h)
Sirina saobracajnih traka: 2x3,0 m
Sirina bankine b=0,75 m u normalnim uslovima; b=1 m na dijelu

41

izmjestanja postojeée ceste; b=1,5 m na dijelu izmjestanja postojece ceste

sa visokim nasipom
Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus Rm=467 m
Minimalni primijenjeni radijus Rmin=15 m

Uzduzni profili

vV V V V

Nagib na pocetku pristupnog puta je=4,8%

Maksimalni uzduzni nagib imax=12% na duzini od cca. 75 m
Minimalni uzduzni nagib imin=1%

Maksimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rm=10.000 m
Minimlano primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rmin=300 m

Poprecni profili

>
>
>

Nagib u nasipu 1:1,5
Nagib u usjeku 1:1
Poprecni nagib ic=2,5%
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> Maksimalni poprecni nagib icmax=4,1%

Kolovozna konstrukcija
BC 11 k habajudi sloj d=4 cm

> AGNS asfaltirani habajuéi nosivi sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm
> Nasip i ojacanje posteljice po potrebi

Juzni pristupni put JP4

Najvazniji tehnicki elementi trase su:

Tehnicka grupa: D (Vdoz=50 km/h)

Sirina saobracajnih traka: 2x3,0 m

Sirina bankine b=0,75 m

Sirina berme b=1m

Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=496,47 m
Minimalno primijenjeni radijus Rmin=17 m

V V. V V V V

Uzduzni profili
> Maksimalni uzduzni profil imax=12,5%
> Minimalni uzduzni profil imin=5%

Poprecni profili
Nagibi u nasipu 1:1,5

> Nagibi u usjeku 1:1
> Poprecni nagib ic=2,5%
> Maksimalni poprecni nagib icmax=5,0%

Kolovozna konstrukcija
BC 11 k habajuci sloj d=4 cm

>  AGNS asfaltirani habajudi nosivi sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm
> Nasip i ojacanje posteljice po potrebi

Juzni pristupni put JP5

Najvazniji tehnicki elementi trase su:

> Tehnicka grupa: D (Vdoz=50 km/h)

> Sirina saobracajnih traka: 2x3,0 m

> Sirina bankine b=0,75 m u normalnim uslovima; b=1 m u uslovima
projektovanog armiranog tla
Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=650 m
Minimalno primijenjeni radijus Rmin=73 m

Uzduzni profili
> Maksimalni uzduzni nagib imax=14%

> Minimalni uzduzni nabig imin=2%

Poprecni profili
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Nagibi u nasipu 1:1,5
Nagibi u usjeku 1:1
Poprecni nagib ic=2,5%

vV V V V

Maksimalni poprecni nagib icmax=4%

Kolovozna konstrukcija
BC 11 k habajudi sloj d=4 cm

> AGNS asfaltirani habajudi nosivi sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm
> Nasip i ojacanje posteljice po potrebi

Juzni pristupni put JP6

Najvazniji tehnicki elementi trase su:

Tehnicka grupa: D (Vdoz=50 km/h)

Sirina saobracajnih traka: 2x3,0 m

Sirina bankine b=0,75 m

Sirina berme b=1 m

Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=695 m
Minimalno primijenjeni radijus Rmin=110 m

vV V. V V V V

Uzduzni profili
Maksimalni uzduzni nagib imax=11% u duzini od cca. 531 m

> Minimalni uzduzni nagib imin=4%
> Maksimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rm=8.000 m
> Minimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rmin=800 m

Poprecni profili
Nagibi u nasipu 1:1,5

> Nagibi u usjeku 1:1
> Poprecni nagib ic=2,5%
> Maksimalni poprecni nagib icmax=4%

Kolovozna konstrukcija

BC 11 k habajudi sloj d=4 cm

AGNS asfaltni nosivi habajuci sloj d=8 cm
> Tamponski sloj d=40 cm

> Nasip i ojacanje posteljice po potrebi

\%

3.2.2 Objekti na poddionici Petlja Ovcari - tunel Prenj

Prema tehnickom opisu iz 2022. godine, poddionica petlja Ovcari-tunel Prenj ima
5 vijadukata, 2 tunela, 2 petlje i 2 naplatne stanice. Spisak svih objekata prema
njihovom izgledu duz trase je sljededi:

Vijadukt br. 1, L=463,50 m (obje saobracajnice)

Petlja Ovcari sa bo¢nom naplatnom stanicom , Ovcari*

Vijadukt br. 2, L=60 m (oba kolovoza)

Vijadukt br. 3, L=480 m (oba kolovoza)

Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni kolovoz)

vV V V V
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Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m (desni kolovoz)
Vijadukt br. 4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605,20 m (desni kolovoz)
Petlja Konjic jug sa bo¢nom naplatnom stanicom “Konjic”

Vijadukt br. 5, L=560 m (lijevi kolovoz), L=610 m (desni kolovoz)
Odmaraliste Konjic

V V V V V

Trasa pocinje u mjestu Ovcari, gdje se uklapa u prethodnu dionicu autoceste Ivan-
Ovcari. Prvi objekat na ovoj poddionici je Vijadukt br. 1 na stacionazi km
0+010,50 na oba kolovoza. Pocetna stacionaza trase je km 0+000,00, a petlja
Ovcari je planirana na stacionazi km 0+670.

Slika 3-10: Pocetak poddionice Ovcari-tunel Prenj sa petljom Ovcari

Petlja Ovcari, ukljucujudi i objekat za naplatu putarine, projektovana je za
povezivanje autoceste sa magistralnim putem M17, a narocito grada Konjica i
autoceste Koridora Vc. Petlja Ovcari, koja ¢e omoguditi pristup autocesti za Konjic,
nalazi se na lokalitetu Ovcari-Borovci.

Petlja se nalazi ispod same autoceste na stacionazi od km 0+670,00 do km
0+740,00. Petlja ima unutrasnji polupre¢nik od R=25 m, sa dvije 2x4,5 m Siroke
saobracajne trake unutar petlje. Na unutrasnjoj strani trase predvideno je vozno
podrucje ukupne Sirine 1,84 m. Pristupna cesta se uklapa u petlju na stacionazi
oko km 0+038,00 i uglom od oko 90°. Od tacke krizanja sa magistralnim putem
skrece pristupni put poluprec¢nika R=45 m za Vr=40 km/h i pravolinijski ukrStava
postojec¢i magistralni put i Zeljezni¢ku prugu u duzini oko 200 m.

Petlja Ovcari obuhvata autocestu i 4 rampe (kraka) koje su podijeljene kako
slijedi:
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> Rampa 1 je ulazni krak na autocestu iz pravca Konjica prema Sarajevu.
Ukupna duZina rampe 1 je L=688,13 m.

> Rampa 2 iz pravca Sarajevo-Konjic se uklapa u trasu autoceste na km
0+000,00 sa ukupnom duzinom od L=698,65 m.

> Rampa 3 je silazna rampa iz pravca Mostara prema Konjicu, ukupne duzine
od L=248,50 m.

> Rampa 4 je ulazna rampa na autocestu u pravcu Mostara. Ukupna duzina
rampe 4 je L=259,89 m.

Petlja Ovcari je u obliku romba sa kruznim tokom, a svi prikljucci su stepenasto
razdvojeni sa ulaznom i izlaznom trakom maksimalne duzine. U sklopu petlje
Ovcari projektovan je objekat za naplatu putarine ,,Ovcari®.

Boc¢na naplatna stanica ,Ovcari* nalazi se na pristupnom putu, koji povezuje
postojec¢i magistralni put i autocestu. Naplatna stanica je ukupne duzine L=180
m. Kroz naplatnu stanicu predvideno je pet prolaznih traka (3+2) od kojih je jedna
povratna. Takoder, sa lijeve strane predvidena je saobracajnica za vangabaritni
prolaz. Sirina saobracajnih traka je b=3,50 m, dok je traka za vangabaritna vozila
b=6,0 m. Na naplatnoj stanici planirano je 10 parking mjesta, od kojih su 2 za
osobe sa invaliditetom. Duzina ostrva kroz naplatnu stanicu iznosi 30 m, a Sirina
2,5 m. Uzduzni nagib ispred naplatne stanice iznosi i=6,5%, u naplatnoj zoni
2,5%, a iza naplatne zone 3,3% na duzini od oko 100 m. Gotovo cijelom duzinom
naplatna stanica se nalazi unutar usjeka gdje je maksimalna visina u ravni od oko
7,0 m.

S
= ¥ /K

Slika 3-11: Projekat naplatne stanice ,Oviari"
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Planirana kruzna raskrsnica nalazi se na udaljenosti od oko 300 m ispred
postojeceg putnog prikljucka, a pozicionirana je prema nagibu, kako bi sto manje
ulazila u postojecée korito rijeke. Kruzna raskrsnica je projektovana kao
jednokolovozna unutraénjeg polupre¢nika R=15 m i $irine trake od 5,50 m. Sirina
unutrasnjeg dijela kruzne raskrsnice iznosi 2,00 m. Glavna cesta koja vodi od
Mostara prema Sarajevu bit ¢e rekonstruisana u duzini od cca. 184,50 m.
Rekonstruirat ¢e se krak puta koji vodi iz Sarajeva prema Konjicu u duzini od cca
91,50 m. Pristupni put ide preko postoje¢e magistralne ceste, korita rijeke i
Zeljeznicke pruge. Nakon prelaska Zeljeznicke pruge skrece radijusom R=100 m
sa prelazima od L=25 m, a zatim nastavlja u pravcu bo¢ne naplatne stanice. Na
kraju se pristupni put spaja na petlju Ovcari. Pristupni put prelazi preko lokalnog
puta za koji je napravljena devijacija, a vraca se na postojecu cestu ispod mosta.
Ukupna duzina pristupnog puta je 988,85 m sa projektovanom brzinom od 40
km/h.
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Slika 3-13: PoloZaj projektovane kruZne raskrsnice na pristupnom putu

Na km 1+4+025,007 pocinje drugi Vijadukt br. 2, ukupne duzine od cca. 60 m.
Dalje, trasa se nastavlja i prelazi postojecu zeljezni¢ku prugu, korito rijeke i
magistralni put M17. Na ovom dijelu, od km 1+300,825, planirana je izgradnja
Vijadukta br. 3 duzine 480 m na maksimalnoj visini od 84 m (Slika 3-14).
Model Vijadukta 3 dat je na slici 3-14.
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Slika 3-14: Model Vijadukta br. 3 preko rijeke Tresanice

Kako bi se izbjegla izgradnja stubova unutar korita rijeke TreSanice, radice se
regulacija rijeke u duzini od 140 m. Regulaciona konstrukcija ¢e biti izradena od
kamene obloge poloZene na Sljuncani filterski sloj debljine 10 cm, ispod kojeg ¢e
se postaviti sloj geotekstila od 200 g/m2. Obale iznad padine e biti zatravljene
preko sloja humusa i plodnog tla. Kamena obloga zavrsava se prelaznim dijelom.
Tipican poprecni presjek (Slika 3-15) je trapezoidan kako bi bilo omoguceno
¢iS¢enje korita, te zastita erodiranih obala i konkavnih krivina. Konstrukcija ¢e
moci da drenira velike koli¢ine vode od 1/100 godina nakon izgradnje.

N

Slika 3-15: Regulacija rijeke Tresanice (L=140 m)
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Slika 3-16: Tipic¢ni poprecni presjek regulacione strukture

Odmah iza Vijadukta br. 3 trasa ulazi u Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz) i
L=580 m (desni kolovoz), te Tunel T2 L=1,171.30 m (lijevi kolovoz) i L=1.160
m (desni kolovoz).

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko korita Neretve gdje je planiran
Vijadukt br. 4 od L=540 (lijevi kolovoz) i L=605,20 m (desni kolovoz).

VIAUUR | 4 - UESH
UZDUZNI PRESJEK U OSOVINI VIJADUKTA
M 1:500

.............

Slika 3-17: Prikaz modela Vijadukta br. 4 preko rijeke Neretve

Nakon prelaska korita rijeke Neretve preko Vijadukta br. 4, trasa ulazi u
djelomiéno naseljeno podrucje koje se proteze od km 5+500 do km 6+200. Petlja
Konjic jug planirana je na stacionazi km 6+460.

Petlja Konjic jug, ukljucujudi i objekat za naplatu putarine, nalazi se ispod
konstrukcije autoceste od km 6+460,00 do km 6+530,00. Kruzna petlja sa 4
rampe ima unutrasnji polupre¢nik R=27,5 m, sa dvije saobracajne trake unutar
kruzne petlje koje su Siroke 2x4,5 m. Pristupni put, na kojem se nalazi bocna
naplatna stanica, uklapa se u raskrsnicu pod uglom od 90 stepeni, dok su
odvojci smjesteni pored autoceste. Pristupni put se povezuje sa postojec¢im
regionalnim putem R435 do Borackog jezera. S obzirom da se trasa autoceste
poklapa sa postoje¢om regionalnom cestom, neophodno je izmjestiti regionalnu
cestu sa postojece lokacije. Na prilaznoj cesti na km 0+140,00 planiran je T-spoj
i izmjestanje regionalnog puta (u duzini cca. 390 m). Regionalni put prolazi
ispod konstrukcije autoceste preko podvoznjaka. Na petlju je povezan i pristupni
put za odmaraliSte Konjic jug.

Na sljedecoj slici prikazan je izgled petlje Konjic jug.
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Slika 3-18: Dizajn petlje Konjic jug

Na cca. km 6+420,00 nalazi se Vijadukt br. 5 na dionici autoceste i ide preko
petlje Konjic jug sve do 6+960,00. Osim vijadukta na glavnoj trasi, zbog velike
visinske razlike, projektovani su i vijadukti na rampama 3 i 4.

Odmaraliste Konjic nalazi se odmah nakon petlje Konjic jug u naselju
Mladeskoviéi i prikazano je na donjoj slici.
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~MladeskovicCi

Slika 3-19: Odmaraliste Konjic

Dalje, trasa autoceste je polozena ispod padine iznad naselja Bijela i Gornja
Bijela. Kako bi se izbjeglo nestabilno tlo za izgradnju, autocesta je sa strmih
padina spusten prema rijeci Bijeloj kako bi se izbjegla izgradnja u usjeku na
nestabilnim terenima. Medutim, to ¢e zahtijevati da se gornji dio rijeke Bijele,
koji se zove Suhi potok, regulira neposredno prije ulaska u zonu streljane Rakov
Laz (Slika 3-20). Sirina reguliranog korita rijeke u dnu iznosi 6,0 m sa ukupnom
duzinom reguliranog dijela od 1.280 m, zajedno sa izgradnjom jednog propusta
kroz nasip autoceste. Dimenzije protoc¢nog profila ovog propusta bile bi priblizno
b x h =10 x 3.2 m, ukupne duzine L=95 m.

Vedim dijelom trase bi se u punom profilu iskopao novoregulisani Suhi potok, koji
u principu predstavlja novi kanal koji bi bio dimenzionisan da prihvati i
transportuje 1/100 godina visoke vode iz ovog dijela sliva rijeke Bijele. Tehnickim
rjeSenjem je predvidena izgradnja kamene obloge u nivou koji prati prirodnu
padinu korita Suhog potoka. Isti tipi¢ni poprecni presjek konstrukcije prikazan na
slici 3-15 je takoder primjenjiv i na ovaj slucaj.
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Slika 3-20: Regulacija Suhog potoka (L=1.280 m)

3.2.3 Objekti tunela Prenj

Tunel Prenj prolazi kroz planinski lanac Prenj. Idejnim projektom tunela Prenj iz
2016. godine predloZene su dvije varijante. Varijanta I predvida izgradnju tunela
sa dvije trake sa minimalnim aksijalnim rastojanjem od 25,0 m na ovom potezu,
dok varijanta II predvida izgradnju tunela sa dvosmjernim saobracajem.

Tunel sa dvosmjernim saobracajem duZine cca. 10 km zahtijeva izuzetne
sigurnosne mjere. U dogovoru sa investitorom, varijanta II podrazumijeva radove
na iskopu i primarne sigurnosne mjere za obje tunelske cijevi, pri ¢emu lijeva
tunelska cijev sluzi kao evakuaciona cijev. Potrebno je izgraditi desnu tunelsku
cijev kako bi se omogucdio dvosmjerni saobracaj. Sistem ventilacije za tako duge
tunele sa dvosmjernim saobrac¢ajem omogucava poprecni ili polupoprecni
ventilacijski sistem. Takav sistem ventilacije zahtijeva izgradnju ventilacijskih
kanala u kupoli. Projektom su predvideni ventilacijski kanali, a njihova veli¢ina ¢e
se odrediti projektom ventilacije. Ovaj tip ventilacijskog sistema zahtijeva
izgradnju velikih postrojenja na portalima. Ovaj projekat to ne pokriva.

Usvojena Sirina kolovoza za dvosmjerni saobracaj je minimalno 375,00 + 375,00
cm.

Lijeva tunelska cijev bi bila izvedena kao za varijantu I, tako da bi se u buducnosti,

izgradnjom sekundarne obloge i postavljanjem instalacija, pustila u rad jos jedna
tunelska cijev za jednosmjerni saobracaj.
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Tunel je projektovan da bude izgraden prema NATM (Novoj austrijskom
tunelskoj metodi).

NORMALNI POPRECNI PRESJEK TUNELSKE CIEVI SA PODNOZNIM SYODOM  MJ 1:50 "
LIJEVA OSOVINA TYPICAL CROSS SECTION OF TUNNEL TUBE WITH INVERT ARCH SCALE 1:50 DESNA OSOVINA-P-250
12+450.00
12445611 '

e
5 o

Slika 3-21: Normalni presjek tunela Prenj

Usvojeni oblik i polozaj portala su takvi da se Sto viSe uklapaju u prirodni teren i
zbog estetike je predvidena izrada seta portalne konstrukcije.

Desna tunelska cijev, ukljucujudi i portalnu konstrukciju, ima duzinu od 10.165,00
m, dok je lijeva tunelska cijev duga 10.160,00 m. Cijevi su povezane sa 33
pjeSaCke popreCne veze i 10 prolaza za vozila hitne pomodi. Prolazi
podrazumijevaju Rohbau fazu izgradnje.

Desna cijev, koja bi se koristila za dvosmjerni saobracaj, trebala bi imati parking
niSe s obje strane, tako da bi se u desnoj cijevi napravilo 20 parking nisa, a u
lijevoj 10 parking niSa u Rohbau fazi izgradnje.

Prema ,Uputstvu za projektovanje i izgradnju®, koji je donijela uprava JPAC-a,
kolovozna konstrukcija u tunelu bit ¢e asfaltirana. Planirana izgradnja puta se
sastoji od:

SMA 11s d=4,0 cm

Bitumenski lomljeni kamen BD 22S PmB d=7,0 cm

Bitumenski lomljeni kamen BD 32S d=9,0 cm

Cementna stabilizacija CS32 d=20,0 cm

Nevezani noseci drobljeni sloj D 45 d=25,0 cm.

vV V. V V

3.2.4 Objekti na poddionici Tunel Prenj - Mostar sjever

Prema tehni¢kom opisu iz 2022. godine, poddionica tunel Prenj - Mostar sjever
ima 4 vijadukta, 3 tunela, 1 podvoznjak i 1 nadvoznjak. Spisak svih objekata
prema njihovom izgledu duz trase je sljedeci:

> Tunel Klenova Draga - T3A, L=742 m (lijevi kolovoz), L=785 m (desni
kolovoz)

Vijadukt br.8, L=351 m

Tunel T4; L=642 m (lijevi kolovoz), L=639 m (desni kolovoz)

Vijadukt br. 9; L=332 m (lijevi kolovoz), L=338 m (desni kolovoz)

Vijadukt br 9A: L=148 m (samo desni kolovoz)

Vijadukt br. 10; L=360 m (lijevi kolovoz), L=445 m (desni kolovoz)
Odmaraliste

Tunel T5; L=2.290 m (lijevi kolovoz), L= 2.210 m (desni kolovoz)

V V.V V V V V
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Ova poddionica pocinje na izlaznom portalu tunela Prenj, na lokaciji Klenova
Draga, na km 224650 i zavrSava se na km 35+260, gdje pocinje petlja Mostar
sjever.

Poddionica na samom pocetku prelazi otvorenu trasu na nasipu u duzini od cca.
300 m i na km 22+950 ulazi u Tunel Klenova Draga - T3A na zapadnim
liticama klisure Klenove Drage. Sa lijevom krivinom poluprecnika R=1.000 m,
trasa prolazi kroz klisuru i izlazi na Vijadukt br. 8 priblizne duzine 351 m, koja
premoscuje dio iznad juznog prilaza Klenovoj Dragoj.

Slika 3-22: Pocetak poddionice Tunel Prenj-Mostar sjever

Na podrucju Klenovog vrela trasu Cine dva objekta; Tunel T4 dug oko 640 m i
Vijadukt br. 9. Nakon prolaska Vijadukta br. 9, trasa se polaze u blagom
usjeku u duzini od 1 km do Vijadukta br. 10 u duZini od cca. 400 m, a ispod
prolazi lokalni put za Stinji dol i Prenj. Izmedu vijadukta br. 9 i br. 10, dodatni
Vijadukt br. 9A u duzini od 128 m projektovan je samo na desnom kolovozu.
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Nakon Vijadukta br. 10, trasa nastavlja nesto blazom padinom na lokalitetu
Zelenika od km 274000 do km 28+000, gdje presijeca regionalni put R435
prema Rujistu i nekoliko lokalnih puteva. Odmaraliste Mostar planirano je na
lokaciji izmedu naselja Podgorani i HumiliSani od km 27+230 do km 28+030 na
najpovoljnijem dijelu dionice po konfiguraciji terena i geometrijskim elementima
trase.

Pribiz Draga

Bureka

oogle Earth

Slika 3-23: Projektovani dio odmaralista (izvor: Google Earth)

Sljedeca 3 km trasa se spusta prema Potocima pod nagibom 4-6% i ulazi u Tunel
T5 u duzini od cca. 2,2 km Sto je i najduzi i posljednji objekat na ovoj poddionici.

Nakon izlaska iz Tunela, na podrucju naselja Kuti, trasa se ukljucuje na petlju
Mostar sjever na cca. km 35+260 Sto je krajnja tacka poddionice Tunel Prenj -
Mostar sjever. Petlja Mostar sjever dio je dionice autoceste Mostar sjever - Mostar
jug i omogucava povezivanje autoceste sa magistralnim putem M17 i gradom
Mostarom na podrucju naselja Potoci.
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Slika 3-24: Zavrsetak poddionice tunel Prenj - Mostar sjever

3.2.5 Objekti na Juznom priklju¢ku za magistralni put M17

Obilaznica Konjic pocinje izlazom sa petlje Ovcari. Prvih 230 m trase polozeno je
na nasipu, a narednih 200 m trase je u usjeku.

Slika 3-25: Prikljucak obilaznice Konjic na petlju Ovcari (izvor: Google Earth)

Nakon toga obilaznica prolazi kroz sljedec¢ih 100 m na nasipu i dolazi do prvog
vijadukta dugog 80 m. Nakon vijadukta ulazi u tunel dug 800 m. Nakon izlaska
iz tunela, trase ide oko 500 m na nasipima i joS 500 m kroz usjeke, sa najviSom
tackom od oko 30 m. Sljedec¢ih 200 m trase prolazi takoder kroz nasipe i usjeke
i dolazi do mosta dugog 350 m koji prelazi postoje¢u prugu Sarajevo-Capljina,
rijeku Neretvu i magistralni put M17. Nakon 200 m, obilaznica Konjic spaja se na
M17. Ukupna duzina obilaznice je oko 2,5 km, a projektovana je za maksimalnu
brzinu od 70 km/h.
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Slika 3-26: PrikljuCak obilaznice Konjic na magistralni put M17 prema Jablanici (izvor:
Google Earth)

3.2.6 Pristupni putevi tunelu Prenj
Sjeverni pristupni putevi

Prema Glavnom projektu pristupnih puteva tunelu Prenj3, sjeverni pristupni put
se sastoji od dvije dionice (SP1 i SP2).

Dionica SP1 ima ukupnu duZinu od 4,6 km i predstavlja pristupni put koji se
povezuje sa postoje¢im regionalnim putem R435. Na lokaciji SP1 vel postoji
saobracajnica koja prolazi kroz nekoliko naseljenih mjesta. Medutim, postojeca
saobracajnica je Siroka samo 3,5 do 4,5 m, tako da ¢e se morati prosiriti kako bi
odgovarala potrebama projekta. Kraj dionice SP1 nalazi se neposredno prije
streliSta kompanije Igman Konjic. Dionica SP2 ima ukupnu duzinu od oko 2,0 km.
Plan rasporeda na ovoj dionici se sastoji od servisnog puta i platoa za rad masina,
ukupne povrsine oko 40.000 m2. Plato je ukupne duzine 262 m.

3 Koridor Vc - Ovcari-tunel Prenj-Mostar sjever Izrada idejnog i glavnog projekta za
pripremne radove, QC projekta, Sarajevo, august 2022.
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Slika 3-27: Projektno stanje sjevernih pristupnih puteva

Juzni pristupni putevi

Juzni pristupni put tunelu Prenj je prema poloZaju i tehnickim rjeSenjima
podijeljen na Sest dionica (JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6).

Slika 3-28: Pregled dionica JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 | JP6 pristupnog puta tunelu Prenj sa
juzne strane

Dionica JP1 duga je oko 0,7 km i predstavlja pristupni put koji se povezuje sa
postojeé¢im magistralnim putem M17 i HP Investing industrijskom zonom.
Pocetak JP1 je na petlji neposredno ispred kapije HP Investing.

Slika 3-29: Projektovani dio dionice JP1

JP2 put je dug 1,16 km i sastoji se od 15 horizontalnih krivina. Horizontalne krivine
su otprilike u skladu sa postoje¢om saobracajnicom, te okolnim objektima, bududi
da JP2 prolazi kroz naseljeno mjesto. Ovim pristupom, saobracajnica je uklopljena

SLUZBENA UPOTREBA



SLUZBENA UPOTREBA

COWL | IPF
INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE - TEI-!’NI(V:KA POMOC 8 (IPF8) - TA2018148 RO IPA 59
STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS I DRUSTVO - POGLAVLJA 1-5 UVODNA POGLAVLIA

sa minimalnim primijenjenim polupre¢nikom od 45 m. Maksimalni primijenjeni
poluprecnik je 1.300 m.

JP3 put je dug oko 1,46 km i sastoji se od dva dijela. Prvi dio predstavlja
izmjesteni dio postojeceg puta, u duzini od 330 m. Na ovoj dionici neophodno je
prosiriti saobracajnicu, kako bi se izgradila odgovarajuca veza u vidu T petlje.

Slika 3-30: Projektovani dio dionice JP3, izmijestanje postojece saobracajnice i
novoprojektovana T petlja

JP4 put je dugacak oko 0,5 km i predstavlja novoprojektovanu pristupnu
gradevinsku saobracajnicu koja se dijelom nalazi na postoje¢em kolovozu. Dio
kolovoza koji se nalazi na postoje¢em putu Sirine oko 2 m biée prosiren uz izmjenu
uzduznog nagiba. JP4 je najzahtjevnija dionica za pristup juznom portalu tunela
Prenj. Odlikuje se postoje¢im strmim serpentinama, Ciji elementi ne zadovoljavaju
minimalnu potrebnu Sirinu od 6 m. Zbog toga je potrebno rekonstruisati ovu
dionicu kako bi se smanjio uzduzni nagib. S obzirom na minimalnu Sirinu pristupne
saobracajnice i izuzetno strm teren, na ovom dijelu kolovoza bit ¢e potrebne
potporne konstrukcije u vidu gabionskih zidova, armiranog tla i armiranog
betonskog zida.

JP5 put je ukupne duzine 1,3 km i nalazi se izmedu JP4, kojeg karakteriSu
serpentine, i JP6, na kojem se nalazi operativni plato.

JP6 put je dugacak 1,5 km i nalazi se u prirodnom okruzenju. Nakon detaljnog
terenskog obilaska, geolosko-istraznih radova i uvida u idejni projekat
autoceste, moze se zakljuciti da je na dionici JP6 neminovna kolizija autoceste i
pristupnog puta. S obzirom na prostorna ogranicenja terena, projektovana su tri
operativna platoa. Minimalni projektovani horizontalni poluprecnik je 110 m, dok
je maksimalni projektovani 695 m. Na stacionazi km 0+060,00, sa desne strane,
projektovan je prvi operativni plato povrsine 1.867 m2. Na stacionazi km
0+620,00 nalazi se jos jedan operativni plato povrsine 3.886 m2. Tredi
operativni plato nalazi se neposredno ispred planiranog usjeka juznog portala
tunela Prenj i ima povrsinu od 9.352 m2.
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Slika 3-31: Projektovani dio dionice JP6, operativni plato 1

SLUZBENA UPOTREBA



SLUZBENA UPOTREBA

COWL | IPF
INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE - TEHNICKA POMOC 8 (IPF8) - TA2018148 RO IPA 61
STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS I DRUSTVO - POGLAVLIA 1-5 UVODNA POGLAVLIA

Slika 3-33: Projektovani dio dionice JP6, operativni plato 3
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3.2.7 Sistem za odvodnju povrsinskih voda

Voda sa kolovozne povrsine ¢e se primati kontrolisano, betonskim olukom
duzine 0,75 m duz zelene trake i 0,50 m uz zaustavnu traku, koji se vodi do
odvoda i dalje u kolektor koji se nalazi u srednjem ili ramenom pojasu. Voda iz
kolektora ¢e se u cijevima transportovati do separatora ulja i masti i ispustati u
recipijent.

Odvodnja povrsinskih voda ¢e se obezbijediti pomocu odvoda od livenog gvozda
sa pjeskolovima. U zavisnosti od toga da li se slivnici nalaze duz preticajne ili
zaustavne trake, udaljenost odvoda Ce se odrediti prema uobi¢ajenim metodama
proracuna.

S obzirom na to da trasa autoceste sijeCe pojedinacne buji¢ne tokove, bit ¢e
potrebno obezbijediti propuste za bujice i povremene tokove za evakuaciju
takvih voda, kako bi se sprijecilo nastajanje barijera, koje bi onemogucavale
nesmetano odlivanje vode do recipijenta.

3.2.8 Sistem za tretman otpadnih voda

Otjecanje vode s asfaltnih povrsina potrebno je prikupiti zatvorenim sistemom
odvodnje i obraditi u separatoru ulja prema Tehnickim specifikacijama JPAC-a za
projektovanje autoceste (2005). Namjena separatora ulja i masti je odvajanje
ulja i masti i sprjecavanje njihovog ispustanja u okolis.

U skladu sa uslovima propisanim u Prethodnoj vodnoj saglasnosti, zona rizika
kroz koju prolazi trasa autoceste uzima se kao osnova za odredivanje nacina
provedbe zastite voda, a mjere zastite voda uskladuju se s rizicima i moguc¢im
nacinima njihovog smanjenja. Rjesenja i lokacije za separatore ulja i masti i
odvod vode biraju se u odnosu na terenske, hidrogeoloske i druge relevantne
uslove. U fazi definisanja vodnih ispusta predvida se i dispozicija voda kako bi se
prirodni vodni rezim Sto bolje oCuvao, a minimalno narusio.

Tretman vode u zoni niskog rizika od oneciséenja

U zonama niskog rizika od onecis¢enja, predvideno je da se voda prikupljena sa
asfalta transportuje sistemom oborinske kanalizacije te tretira prefabrikovanim
separatorima ulja i lakih te¢nosti u omjeru 1/10 i preciS¢ava prema EN858, a
ostatak prelijeva na obilazni vod.

Lokacija separatora je u prosSirenju bankine platoa, tj. namjenski projektovanom
platou separatora Cije tlocrtne dimenzije odgovaraju veli¢ini uredaja.

Separatori sadrze koalescentni ulozak (filter) sa plovkom/ventilom za
automatsko zatvaranje, koji je moguce posebno vaditi i Cistiti, bez praznjenja
samog separatora, a moraju osigurati potrebni kvalitet procis¢ene vode na
izlazu, koji prema normi EN 858 i DIN1999, propisuje maksimalni sadrzaj
zauljenih cestica od 5 mg/I.
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Tretman vode u zonama umjerenog i visokog rizika od oneciS¢enja

U zonama umjerene i visoke zastite (npr. unutar vodozastitnih zona) je
predvideno da se vode precis¢avaju u separatorima masti i ulja,
dimenzionisanim u skladu sa o¢ekivanom koli¢inom vode. Predvideno je 100%-
tno precis¢avanje otpadne vode u separatorima ulja i masti. Za ovaj stepen
preciS¢avanja tecnosti predvideni su separatori tipa NG, sa integrisanim
taloZznikom za izdvajanje krutih ¢estica u kojem se koncentracija masti obara na
100 mg/I zauljenih Cestica, koliko se moze izdvojiti koristeéi se iskljucivo
gravitacijom.

U slucaju incidentnog zagadenja, uzrokovanog izlijevanjem lakih tecnosti usljed
prevrtanja cisterne, predviden je sabirnik, Cija se zapremina usvaja u skladu sa
preporukama u ,Setu uputa za projektovanje, nabavku, ugradnju i odrzavanje

elemenata, objekata ili dijelova objekata na autocesti".

U slucaju izlijevanja incidentne tekucine, otpadna voda iz razdjelnog okna prvo
otiCe u separator usvojen prema EN BAS 858, koji treba da spusti koli¢inu
zauljenih Cestica na 5-10mg/I, koliko je i gornja granica odredena u skladu sa
prethodno navedenim pravilnicima. Kada se kapacitet separatora ispuni, ostatak
incidentne tekucine isti¢e u sabirnik. Praznjenje sabirnika je predvideno pomocu
posebno opremljenog vozila, po potrebi.

Efluent iz uredaja za prociS¢avanje mora zadovoljavati grani¢ne vrijednosti
propisane vazec¢im zakonskim propisima, Uredbom o uslovima ispustanja
otpadnih voda u okolis i sisteme javne kanalizacije*. Nakon obrade, prodiS¢ena
otpadna voda se ispusta u okolis. Navedenom Uredbom propisane su grani¢ne
vrijednosti kvaliteta otpadnih voda.

Otpadne vode sa naplatnih stanica i odmaraliSta ¢e biti prikupljene i tretirane u
bioloskim uredajima za precis¢avanje.

Detalji dostupni u ovoj fazi projektovanja za svaku poddionicu su dati u
nastavku. Detaljniji podaci sa koli¢cinama i proracunima ¢e biti dostupni u fazi
izrade glavnog projekta.

Dionica Ovcari-ulaz u tunel Prenj

U Idejnom projektu unutrasnje odvodnje Autoceste, dionica Ovdari - ulaz u tunel
Prenj projektovano je 8 autonomnih mreza oborinske kanalizacije koje na kraju
zavrSavaju uredajem za tretman prije ispustanja u otvorene tokove. U nastavku
Su opisane sve mreze zasebno:

M1, od km 0+500.00 do cca. km 1+320.00

M2, od km 2+500.00 do cca. km 2+680.00

M3, od km 34+840.00 do cca. km 3+960.00

M4, od km 4+500.00 do cca. km 6+000.00

M5, od km 6+020.00 do cca. km 6+400.00

vV V V V

4 Sluzbene novine FBiH, br. 96/20
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> M6, od 7+040.00 do cca. km 8+460.00
> M7, od km 8+480.00 do cca. km 9+980.00
> M8, od km 10+000.00 do cca. km 10+320.00

U zonama niskog rizika predlaze se da se voda prikupljena sa povrsina autoceste,
tretira separatorima ulja i lakih tec¢nosti u omjeru precis¢avanja 10% proticaja na
preciS¢avanja, a ostatak se ispusta preko by-passa.

Zbog ogranicenja proticaja po jednom separatoru od 500 I/s, na mrezama gdje
racunska koli¢ina vode prelazi tu vrijednost, usvojena su dva ili viSe separatora

u paralelnom radu. Iza seperatora predvideno je okno za uzimanje uzoraka.

Usvojeni uredaji za preciS¢avanje oborinskih voda po mrezama su dati u narednoj

tabeli.
Tabela 4: Usvojeni uredaji za precis¢avanje oborinskih voda na dionici Ovcari-ulaz u tunel
Prenj
Povrsina za proracun Proticaj Q Usvojeni uredaj za
proticaja (ha) (1/s/ha) tretman
M1 4.54 1192.53 | 3 x 400 bp 40
M2 0.67 175.44 | 200 bp 20
M3 0.58 153.96 | 200 bp 20
M4 4.36 1087.57 | 3 x 400 bp 40
M5 2.38 627.13 | 2 x 350 bp 35
M6 3.60 911.58 | 2 x 500 bp 50
M7 3.90 996.55 | 2 x 500 bp 50
M8 0.95 248.74 | 250 bp 25
petlja Ovcari 1.36 358.67 | 400 bp 40
petlja Konjic 2.45 642.87 | 2 x 350 bp 35
jug

U sluéaju ispustanja oborinske vode uzvodno od kaptiranih izvorista, potrebno je
koristiti separatore sa 100%-tnim preciS¢avanjem. Osim toga predvidena je i
cisterna za slucaj incidenta i izlijevanja Stetnih materija na autocesti. Dakle, u
slu¢aju incidenta, odnosno prolijevanja goriva iz auto-cisterne, separatori ¢e
prepoznati da dolazi koncentrovana tec¢nost te zatvoriti automatski plovak ventil.
To ¢e prouzrokovati da sva teCnost skrene u posebno projektovanu cisternu
zapremine 50 m3, Kapacitet ove cisterne je dovoljan da prikupi i transportovanu

te¢nost, a i teCnost iz rezervoara samog vozila.

U nastavku je data hidraulicka Sema precis¢avanja za slucaj ispustanja uzvodno
od kaptiranih izvorista.
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SLIVNIK RO za
uzimanje
uzoraka

RO SEPARATOR O ISPUST

SLIVNIK

CISTERNA 50m®

Slika 34: Hidraulicka Sema precis¢avanja u slucaju ispustanja uzvodno od kaptiranih
izvorista na dionici Ovlari - Ulaz u tunel Prenj

U zonama ispustanja unutarnje odvodnje iz tunela, sistem vodozastite projektiran
je kao sistem za preciS¢avanje zauljenih, zapaljivih i otrovnih tekucina. I za tunel
br. 1 i tunel br. 2 projektovan je separator NG 20 |/s sa cisternom za incidentne
tekuc¢ine V=50 m3. Separator je izgraden od armiranog poliestera prema normi
EN858, monolitne izvedbe, otporan na mineralna ulja, sa ugradenim sigurnosnim
eksternim mimotokom, te opremljen predinstalacijom za prikljuak seta
namijenjenog uzimanju uzorka na ispustu. Separator sadrzi koalescentni filter sa
plovkom, automatski ventil za zatvaranje, koji je moguce posebno vaditi i Cistiti
bez praznjenja samog separatora. Separator, prema normi EN 858 i DIN 1999,
propisuje maksimalni sadrzaj zauljenih Cestica od 5 mg/l. Rezervoar (spremnik)
za incidentnu tekucinu je ukupne zapremnine od V=50 m3. Rezervoar je u
potpunosti izgraden od armiranog poliestera, te je 100% vodonepropustan. Rad
separatora i rezervoara za incidentnu tekucinu je automatski. Ukoliko kolicina
zagadene tekucine bude toliko velika da je separator ne moze prodistiti,
automatski ventil sa plovkom c¢e zatvoriti (blokirati) izlaz iz separatora, te ¢e se
incidentna tekudina preliti u vodonepropusni rezervoar. Rezervoar je projektiran
ukupnog volumena od 50 m3, ¢ime je osiguran prihvat incidente tekucine iz jedne
autocisterne.
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Slika 35: Sematski prikaz separatora za preciéavanje otpadnih voda iz tunela

Na dionici autoceste Ovcari - ulaz u tunel Prenj projektovana su sva naplatna
mjesta Ovcari i Konjic. Za oba naplatna mjesta za precis¢avanje sanitarno fekalnih
voda projektovani su SBR uredaji istog kapaciteta. Za precis¢avanje fekalnih
otpadnih voda odabrana je SBR tehnologija ¢ija primjena zahtijeva manji prostor
i koja ima dobre performanse tretmana. Namjena SBR uredaja je obrada otpadne
vode iz stambenih i poslovnih zgrada, stanova i naselja. U konkretnom slucaju
odabran je uredaj SBR_REG 8 koji je namenjen ciS¢enju fekalnih otpadnih voda,
koje se sakupljaju kanalizacionom mrezom i dovode do uredaja, odakle se nakon
precis¢avanja upustaju u sistem unutrasnje odvodnje bo¢nog naplatnog mjesta
Ovcari. Uredaj je projektovan prema normi BAS EN 12255. Posude u kojima se
vrsi proces CiS¢enja su izradene od armiranog poliestera. Uredaj je projektovan
za sljededi sastav otpadnih voda, a proracun je napravljen na bazi 150 litara

otpadne vode po osobi na dan. Optereéenja su zaokruzena na cjele grame.

Parametri Opterecenje (g po osobi na dan) ‘

BPKs 60
N 12
P.02 (fosfor) 3,5

Prema Uredbi o uslovima ispustanja otpadnih voda®, otpadne vode moraju biti
precis¢ene do tog nivoa, da odgovaraju sljedec¢im izlaznim parametrima:

Parametar Oznaka Granicna vrijednost na izlazu
Hemijska potrosnja mg02/I 125

kisika (KPK)

Biokemijska potrosnja mg02/I 25

kisika (BPK5)

Suspendovane materije | mg/I 35

5 Sluzbene novine FBiH br. 101/15, 01/16
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Uredaj za preciScavanje SBR je zaokruZen sistem koji se bazira na principu
¢is¢enja otpadne vode pomocu aktivnog blata. U samostalnoj jedinici SBR otpadna
voda tece u mehanicki dio (mehanicka komora) uredaja u kome se vece Cestice
taloZze. Voda zatim oti¢e u bazen za oZivljavanje (bioloSka komora) u kome se
odvija prozracivanje odakle precis¢ena voda otiCe dalje u prostor za poniranje u

tlo ili u otvorene vode.

Procesor
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Slika 36: Sematski prikaz SBR uredaja koji je predviden na dionici Ovéari — ulaz u tunel
Prenj

SBR mora biti opremljen sa sistemom za ozracivanje, koji omogucuje odvod
fermentacijskih plinova. Na izlaznoj cijevi mora biti montiran zra¢nik precnika
110mm. U slucaju da u blizini nema stanovnika cijev za ventilaciju koja se montira
na izlivnu cijev vodi se direktno u vazduh, a ako se uredaj za preciS¢avanje SBR
nalazi u neposrednoj blizini kuc¢e ventilacija se vodi uz kucu visoko u vazduh.
Preko uredaja za preciS¢avanje SBR moze da se vozi ili ne, zavisno od potrebe i
raspolozivog prostora. Uredaj za preciS¢avanje SBR mora biti dostupan za potrebe
odrzavanja i praznjenja. Treba paziti da talog ni u kom slucaju ne istekne iz SBR
uredaja za preciS¢avanje. Gradevinska jama mora biti takvih dimenzija da ne
ometa ugradnju Sto znaci da precnik dna gradevinske jame mora biti bar jedan
metar vedi od precnika uredaja. Treba postovati sve vazece gradevinske propise i
propise sa podrucja bezbjednosti (npr. u pogledu podupiranja, bezbjednosti na
radu itd.). SBR uredaj za biolosko preciS¢avanje se ukopava u zemlju. Iznad
zemlje ostaje samo dio Sahtova sa poklopcima po kojima moze da se gazi, koji su
zasticeni od otvaranja i utjecaja atmosferskih padavina.
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Dionica Tunel Prenj

Idejni projekat tunela Prenj je trenutno u izradi. Projektant je za potrebe ove
Studije dostavio Sematske prikaze sistema koji su dati u nastavku.

Bioloski pretistat sanitamo-fekalnin otpadnih voda
20688
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Slika 37: RjeSenje sistema prelis¢avanja za drenaZne vode iz tunela Prenj na sjevernoj
strani

SLUZBENA UPOTREBA



SLUZ

BENA UPOTREBA

COWL | IPF

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE - TEHVNI(V:KA POMOC 8 (IPF8) - TA2018148 RO IPA
STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS I DRUSTVO - POGLAVLJA 1-5 UVODNA POGLAVLIA

Cisterna V=20m*+2x50m*
(incidentna tekutina iz tunela)
bez ispusta

LEGENDA:

Drenazna voda iz tunela

%,
@k
%,
2%,
N
o
%"e
%
o B
@ 4
%,
o
o
¥
Ispust drenazne vode iz
tunela u reguisani
l povromen vodotok
| X=6491032.8650
| Y=4816262 5155
Ispust kolektora unutradnjo |
odvodnje (plato | otvorena {
trasa) u kolektor unutrasnje
‘odvodnje dionice tunel |
Prenj-Mostar sjever ‘
Screenshot

e Incidentna tekucina iz tunela
otvorent

— Unutradoja
- swnd

69

Slika 38: Rjesenje sistema precis¢avanja za drenazne vode iz tunela Prenj na juznoj strani

Materijal izrade uredaja: armirani poliester
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Mapomena: Slika je informativna | vrifedi do sljedece promjene!

Slika 39: Prikaz primjera separatora ulja koji se moZe predvidjeti za ugradnju na izlazu iz

tunela Prenj
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SEPARATOR ULJA AQUAREG NG250 + 25000 S4-P

TEHNICKI PODACK

Separator ulja je u skladu sa: BAS EN 858
Klasa separatora ulja S-: (2 mglit)
Nazivna velitina: NG250
Pratak kroz separator ulja: 250 s
Max. koli¢ina izdvojenog ulja: 4553 lit
Max. debijina sioja ulja: 200 mm
Volumen taloznika: 25000 li
Volumen separatora 31250 fit
Ukupni volumen uredaja: 58670 lit
Tezina posude sa opremom: 2150 kg
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Dionica Izlaz iz tunela Prenj — Petlja Mostar sjever

U Idejnom projektu unutrasnje odvodnje Autoceste, dionica Izlaz iz tunela Prenj
- Petlja Mostar sjever projektovano je 14 autonomnih mreza oborinske
kanalizacije koje na kraju zavrSavaju uredajem za tretman prije ispustanja u
otvorene tokove ili upojne bunare. U nastavku su opisane sve mreZe zasebno:
MreZa 1, od km 0+000.00 do cca. km 2+360.00

MreZa 2, od km 2+380.00 do cca. km 3+040.00

Mreza 3, od km 3+060.00 do cca. km 4+020.00

MreZa 4, od km 4+020.00 do cca. km 5+100.00

MreZa 5, od km 5+140.00 do cca. km 5+480.00

Mreza 6 - prikuplja vodu sa krakova odmorista

Mreza 7, od km 5+120.00 do cca. km 6+180.00 - prikuplja vodu sa glavne
trase i odmorista

Mreza 8, od km 6+180.00 do cca. km 6+900.00

MreZa 9, od km 6+900.00 do cca. km 7+300.00

MreZa 10, od km 7+300.00 do cca. km 8+500.00

Mreza 11, od km 7+540.00 do cca. km 9+280.00

MreZa 12, od km 9+300.00 do cca. km 9+740.00

MreZa 13, od km 9+760.00 do cca. km 12+180.00

Mreza 14, od km 12+180.00 do cca. km 12+340.00 sa prikljuckom na
odvodnju glavne trase petlje Mostar sjever.

V V.V V V V V

V V. V V V V V

U zonama visokog rizika predlaze se, da se voda prikupljena sa povrsina
autoceste, tretira separatorima ulja i lakih tec¢nosti u omjeru precis¢avanja 100%
bez by-passa.

Zbog ogranicenja proticanja po jednom separatoru od 250 I/s, na mrezama gdje
racunska koli¢ina vode prelazi tu vrijednost, usvojena su dva ili viSe separatora
u paralelnom radu.

Osim toga, predvidena je ugradnja cisterni za prihvat incidentnih tekudina. U
slucaju incidenta i doticaja koncentrovana te¢nost automatski plovak ventil ¢e se
zatvoriti, Sto ¢e rezultirati oticanjem te¢nosti u posebno projektovanu cisternu.
Kapacitet ove cisterne je dovoljan da prikupi i transportovanu tec¢nost, a i
tec¢nost iz rezervoara samog vozila.

Usvojeni uredaji za preciS¢avanje oborinskih voda po mrezama su dati u narednoj
tabeli.

Tabela 5: Usvojeni uredaji za preciS¢avanje oborinskih voda na Izlaz iz tunela Prenj- Petlja
Mostar Sjever

Povrsina za Proticaj Q @ Sistem vodozastite

proracun (I/s/ha)

proticaja

(GE))
MREZA 1 1.986 751.02 2xNG250+NG150+ cisterna 50 m3
MREZA 2 1.539 445.48 NG250+NG200+ cisterna 30 m3
MREZA 3 2.353 649.07 2XNG250+NG150+ cisterna 30 m?3
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Povrsina za Proticaj Q
proracun

proticaja

(ha)

(I/s/ha)

Sistem vodozastite

MREZA 4 2.805 787.08 3XNG250+NG50+cisterna 30 m?
MREZA 5 1.678 423.01 NG250+NG200+cisterna 30 m?
MREZA 6 0.625 155.81 NG200+cisterna 30 m3

MREZA 7 3.797 1046.45 4xNG250+NG50+ cisterna 30 m?3
MREZA 8 1.836 525.46 2xNG200+NG150+cisterna 30 m?
MREZA 9 0.935 310.22 NG200+NG150+cisterna 30 m?
MREZA 10 2.448 731.72 3xNG250+cisterna 30 m3

MREZA 11 1.852 442.01 NG200+NG250+ cisterna 30 m?
MREZA 12 1.183 343.29 NG200+NG150+cisterna 30 m?
MREZA 13 0.691 296.56 NG200+cisterna 50 m3

MREZA 14 X X Spoj na narednu dionicu autoceste

U nastavku je data hidraulicka Sema preciS¢avanja u zonama visokog rizika od

oneciséenja:

SLIVNIK

RO

SLIVNIK

RO za
uzimanje
uzoraka
SEPARATOR O ISPUST
CISTERNA 50m®

Slika 40: Hidraulicka Sema precis¢avanja u zonama visokog rizika na dionici Izlaz iz tunela

Prenj — petlja Mostar Sjever

Za precdis¢avanje sanitarno - fekalnih voda iz objekata sa odmorista predvidena
je ugradnja SBR uredaja. Prema rjesenju iz Idejnog projekta projektovan je SBR
uredaj kapaciteta 200 ES za krajnju fazu izgradnje objekata uz ugradnju retencije
radi udarnih opterec¢enja (mehanicka komora sa retencijom od 50 m3).

U uredaju za bioloski tretman sanitarno-fekalnih voda (SBR) otpadna voda
najprije dotice u mehanicku komoru u kojoj dolazi do taloZenja vecih Cestica. Voda
zatim otice u bioloSku komoru u kojoj se odvija prozraCivanje odakle precis¢ena
voda otiCe dalje ka oknu za monitoring, odnosno ka ispustu kako je prikazano na
Semi datoj u nastavku. Nakon preciS¢avanja fekalna kanalizacija se ispusta,
zajedno sa precis¢enom zauljenom vodom sa asfaltnih povrSina autoceste, na st.

6+180.
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Slika 41: Sematski prikaz SBR uredaja za dionicu Izlaz iz tunela Prenj — petlja Mostar
Sjever

3.2.9 Bukobrani

Svrha postavljanja bukobrana je ublaziti posljedice zagadenja bukom u urbanim
sredinama. Detaljne informacije o procjeni utjecaja od buke opisane su u Poglavlju
11, a ovdje su definisani osnovni zahtjevi za bukobrane koji obuhvataju
arhitektonske zahtjeve (npr. vizuelno uklapanje u sredinu), funkcionalne zahtjeve
(apsorpcija i refleksija buke), konstrukcijske zahtjeve (npr. dokaz o stabilnosti za
dijelove i cijelu barijeru), zahtjeve za materijale (npr. otpornost na hrdanje, mraz,
UV zraCenje), zahtjeve odrzavanja (npr. unificiran sistem proizvodnje elemenata
zvucCne barijere), zahtjeve trajnosti (viSse od 20 godina) i primjenu montaznih
sistema (povecanje brzine izvodenja, manji troskovi).

Tako postoji viSe vrsta stubova za zastitne zidove, procjena je da Celi¢ni stubovi

HEA(B) 120-280 najbolje ispunjavaju vecinu postavljenih zahtjeva i koriste se
uvijek, osim u slu¢ajevima gdje je opravdana upotreba betonskih stubova.
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Sljededi standardi se trebaju primjenjivati:
> Standardi za amirani beton: Eurocode 2, EN 1793-1, EN 1793-2
> Standardi za Celik: JUS

> Standardi za aluminij: DIN 52210, DIN 52212, Din 1725/1, ZTV-LSW 88,
EN 1793-1, EN 1793-2

> Standardi za drvo: DIN 68 800 T3, DIN 68 800 T4, EN 1793-1, EN 1793-
2, DIN 4074, DIN 52210, DIN 52212, Din 1725/1, ZTV-LSW 88

> Standardi za pleksiglas: DIN 52210, DIN 52212, DIN 1725/1, ZTV-LSW

88, EN 1793-1, EN 1793-2.

Tabela 3-6: Minimalni zahtjevi za konstrukcijske elemente

Konstrukcijski Vrsta Zahtjevi Standardi
element materijala
Temelj Armirani Kvalitet materijala: C25/30 XC2 | Eurocode 2
beton
Stub Armirani Kvalitet materijala: C30/37 XF2 | Eurocode 2
beton
Celik Kvalitet materijala: C 0361 Jus
Povrsinska zastita: Toplo
cin¢ani 85 um
Paneli za buku Armirani Kvalitet materijala: C30/37 XF2 | Eurocode 2
beton Apsorpcija zvuka: DLa > 5 Db EN 1793-1
Izolacija zvuka: DLR > 24 Db EN 1793-2
Aluminij Standard dimenzija i kvalitete DIN 52210
DIN 52212
Din 1725/1
ZTV-LSW 88
Apsorpcija zvuka: DLa > 5 Db EN 1793-1
Izolacija zvuka: DLR > 24 Db EN 1793-2
Drvo Vakuumska impregnacija DIN 68 800,
drveta T3
Zastita od gljivica i insekata DIN 68 800,
T4
Apsorpcija zvuka: DLa > 5 Db EN 1793-1
Izolacija zvuka: DLR > 24 Db EN 1793-2
Koristenje gradevinskog drveta DIN 4074
za izradu elemenata
Standard dimenzija i kvalitete DIN 52210
DIN 52212
Din 1725/1
ZTV-LSW 88
Pleksiglas Standard dimenzija i kvalitete DIN 52210
DIN 52212
Din 1725/1
ZTV-LSW 88
Apsorpcija zvuka: DLa > 5 Db EN 1793-1
Izolacija zvuka: DLR > 24 Db EN 1793-2
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3.2.10 Ograde

Elasti¢no-odbojna ograda

Zastitna ograda je tehnicka sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha
sprijeciti klizanje vozila s ceste, odnosno zadrzati vozila skrenuta sa ceste.
Izraduje se od Celika, betona (tip New Jersey), ili kombinovano. Zastita ograda
mora se postaviti: u razdjelnom pojasu, zavisno od intenziteta saobracaja, na
cestovnom objektu, kad je cesta na nasipu viSem od 3 m, ispred opasnog mjesta
i u blizini druge saobracajne povrsine.

Zastitna ograda mora biti opremljena retroreflektiraju¢im oznakama na desnoj
strani u smjeru voznje crvene boje, a sa lijeve strane bijele boje. Prema zakonskoj
osnovi u BiH kako je propisano i navedeno u Pravilniku o saobracajnim znakovima
i signalizaciji na cestama, nacinu obiljeZavanja radova i prepreka na cesti i
znakovima koje ulesnicima u saobracaju daje ovlastena osoba®, zastitna ograda
se ugraduje i postavlja u skladu sa EN 1317, a postujuci zakonske regulative.

Regulativa za zastitne ograde na cestama je sljedeca:

> Pravilnik o saobradajnim znakovima i signalizaciji na cestama, nacinu
obiljeZavanja radova i prepreka na cesti i znakovima koje ucesnicima u
saobracaju daje ovlastena osoba’.
JUS U.S 4.110, 1984.
EN 1317 - europski standard od 1993. godine. Europski standard 1317 je
harmoniziovan 01.01.2008. godine sa prelaznim vremenom od 3 godine,
tako da je od 01.01.2011. godine u zemljama EU dozvoljena samo upotreba
zastitnih ograda certifikovanim po tom standardu, tj. sa CE certifikatom.

> EN 12676-1, visina sistema protiv zaljepljivanja (na 1,18 m).

Zastitna ziCana ograda

Zastitna zicana ograda postavlja se cijelom duzinom trase autoceste, izuzev na
mjestima gdje veé postoje prirodne ili umjetne prepreke koje funkcionalno
zamjenjuju zastitnu ZiCanu ogradu. Svrha postavljanja zastitnih Zi¢anih ograda
na autocestama je da se poveca sigurnost saobracaja na nacin da se sprijeci
prelaz ljudi i divljaci preko autoceste, kao i ilegalno ukljucivanje vozila sa okolnih
puteva na samu autocestu.

Svi elementi ograde moraju biti toplo pocincani, a sve u skladu sa europskim
standardima. Cink od kojeg se rade prevlake prema BAS EN 10244-2 standardu
treba imati cCistoc¢u od 99,95%.

Tabela 3-7: Minimalni tehnicki zahtjevi za zastitne ograde

Srednji > Srednji stub je precnika 60,3 mm, visine 2.450 mm. Od toga je 750
stubovi mm u temelju, a 1.700 mm vidljivo iznad tla.

6 Sluzbeni glasnik BiH, br. 16/07
7 Sluzbeni glasnik BiH, br. 16/07
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Zatezni
stub i
kosnik

Pletivo

Zatezne
zice

Stub se temelji na temeljnoj stopi dubine 80 cm u betonu klase
¢vrstoce C16/20.

Razmak izmedu stuba je 350-400 cm.
Debljina stjenke stuba je 2 mm prema BAS EN 10219-1.

Pocincavanje stuba je prema BAS EN 10240-klasa A.1, 55 ym.

Zatezni stub i kosnik trebaju biti izradeni od istog materijala kao i
srednji stubovi, te za njih vrijede isti uslovi u pogledu temeljenja,
pocincanja i debljine stjenke.

Razmak izmedu zateznih stubova je 25 m i spajaju se medusobno
pocincanim Selnama koje se pri¢vrs¢uju pocinéanim vijcima M8.

Zi¢ano pletivo je otvora oka 60x60 mm, preénika Zice 2,7 mm i visine
1.400 mm.

Spajanje pletiva za zatezne Zice vrsi se spajalicama prec¢nika 2 mm i
pocincava u skladu sa BAS EN 10244-2. Spajanje se vrsi na 3 zatezne
Zice na svakih 30-50 cm.

Pletivo moZze dodatno biti u¢vrs¢eno klinovima u tlo kako bi se
sprijecilo provlacenje zivotinja ispod ograde. Udaljenost pletiva od tla
ne smije prelaziti 5 cm. Klinovi su pocincani sa kukom na vrhu a
dimenzije istih su 50-80 cm te se postavljaju na razmaku od 1,0 m.
»+Uklinjavanjem" ograde postiZe se ujedno i uzemljenje zastitne Zi¢ane
ograde.

Pocincanje pletiva je prema EN 10244-2 - klasa A, 245g/m?.

Za pric¢vrscéenje pletiva koriste se tri zatezne Zice precnika 3,0 mm.
Dvije Zice su rasporedene na krajevima pletiva, a jedna se nalazi na
sredini.

Dodatne dvije zatezne Zice se nalaze iznad pletiva, a medusobno su
udaljene 150 mm.

Zatezne Zice za stubove se pri¢vrs¢uju pocinc¢anim samourezujuéim
vijcima sa podloskama a natezanje istih se vrsi pocin¢anim
Spanerima.

Zatezne Cvrstoce Zice trebaju biti u skladu sa BAS EN 10016-1 i BAS
EN10016-2 sto znaci 350-500 N/mm?.

Pocincanje zateznih Zica je prema EN 10244-2 - klasa A, 245g/m?.

3.2.11 Odlagalista inertnog materijala

ObrazloZenje za strategiju odlaganja materijala

Koli¢ine iskopnog materijala su bazirane na najnovijim dostupnim projektima za
poddionicu Konjic (Ovcari)-tunel Prenj, poddionicu Tunel Prenj-Mostar sjever,
tunel Prenj, obilaznicu Konjic, i pristupne puteve tunelu Prenj i odgovarajuc¢im
analizama nakon zavrsenih geotehnickih misija G1 i G218.

Pretpostavljeno je da planina Prenj predstavlja fiziCku barijeru za prevoz
materijala sa juzne strane (gdje ima viSka) na sjevernu stranu u sluc¢aju da se
ukaze potreba za tim. Dvije poddionice (svaka sadrzi polovinu materijala tunela
Prenj) se iz tog razloga smatraju odvojenim sa stajaliSta prevoza. Prevoz

8 Sluzbene novine FBiH, br. 12/10 i 16/10
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materijala izmedu sjevernog i juznog dijela ne bi trebalo prihvatiti iz sljedecih

razloga:

> Svaki privremeni pristupni put preko/oko same planine je okoliSno
nepozeljan, skup i podloZan je ogranicenjima zimskih uslova.

> Koristenje postojec¢eg magistralnog puta M17 za transport takvog

materijala na udaljenosti od oko 50 km je skupo i ne treba ga prihvatiti
s obzirom na to da ¢e kamioni morati da predu postojece aglomeracije
kao Sto je Jablanica. PogorsSanje postojece infrastrukture i pitanje
sigurnosti na cestama su takoder vazni negativni faktori.

> Alternativa moZe biti prevoz takvog materijala kroz izgradenu cijev
samog tunela Prenj. Medutim, to nije u skladu sa planom javnih
nabavki korisnika koji namjerava da pocetkom 2023. godine zapocne
proces javnih nabavki za izvodenje radova za sve dionice. Na osnovu
napretka 3 m dnevno, (jedan sekvencijalni ciklus su instalacije,
eksplozivi, iskopavanja, podrska), otvaranje 1/2 jednostruke cijevi
tunela Prenj moze potrajati i do 5 godina prije nego Sto se moze uzeti
u obzir prevoz kroz cijev. U tom slucaju, prevoz moze ometati nastavak
izgradnje samog tunela Prenj.

Pretpostavlja se da ¢e koliCine proizasle iz iskopa tunela Prenj biti ravnomjerno
prebacene prema sjeveru i jugu pod pretpostavkom istovremenog iskopa Cetiri
izlaza.

Faktor 1,2 za koeficijent bubrenja/zbijenosti je pretpostavljen za iskopani
materijal koji ¢e biti postavljen ili ispod autoceste ili na odlagalistima/pejzazno
uredenim podrucjima.

Zemljani radovi za obilaznicu Konjic razmatrani su odvojeno, kao i prilazi tunelu
Prenj i petlji Mostar sjever, pri cemu ce se ovo posljednje rjeSavati u okviru
odvojenog procesa procjene utjecaja na okolis i drustvo.

Konjic (Ovcari) do ulaska u tunel Prenj

S obzirom da ¢e se 50% tunela Prenj iskopavati na sjevernoj strani, u sljedecoj
tabeli su prikazane koli¢ine po dionicama trase.
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Tabela 3-8: Koli¢ine zemljanih radova na dionici Konjic (Ov¢ari) - tunel Prenj

Dionica Konjic Pocetak Kraj Ukupan Neprikladno Povrsinski Iskopni Popunjavanje Visak/manjak Komentari
(Ovcari) - tunel Prenj (km) (km) iskop (m3) za sloj material nasipa (m3) materijala po
/ Tunel Prenj odlaganje zemlje dostupan za dionicama (m?3)

(m3) (m3) nasip (m?)

Petlja Ovcari 314.000 31.400 4.000 334 320 15.000 319.320
Petlja za pristupne 49.000 4.900 5.000 46.920 81.000 (34.080)
puteve
Petlja Ovcari sa 31.000 3.100 2.000 31.080 8.000 23.080
naplatnom stanicom
Ovdcari
Petlja Ovcari do 0+440 1+300 226.000 22.600 11.000 230.880 59.000 171.880
Vijadukta 3
Tunel 1 14820 24487 126.000 151.200 - 151.200
Autocesta izmedu 2+487 2+680 37.000 3.700 2.500 36.960 54.000 (17.040)
Tunela 1 i Tunela 2
Tunel 2 2+680 3+840 234.000 280.800 - 280.800
Tunel 2 do Vijadukta 3+840 3+969 23.000 2.300 1.500 23.040 20.000 Gradska deponija
4 3.040 Konjic
UKUPNO 1.040.000 68.000 26.000 1.135.200 237.000 898.200
Vijadukt 4 do 4+499 6+418 502.000 50.200 23.000 514.560 273.000 241.560
Vijadukta 5

N/
Petlja Konjic jug 74.000 7.400 4.000 75.120 165.000 (89.880\
Konjic jug sa bocénom 2.000 2.000 - 13.000 (13.000)
naplatnom stanicom
“Konjic” + pristupni
put
Odmaraliste Konjic 3.500 3.500 - 80.000 (80.000)
jug
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Dionica Konjic
(Ovcéari) - tunel Prenj
/ Tunel Prenj

Pocetak

(km)

Ukupan
iskop (m?3)

Neprikladno

odlaganje

(m?3)

Povrsinski
sloj
zemlje
(m?3)

Iskopni
material
dostupan za
nasip (m?)

Popunjavanje

nasipa (m3)

Visak/manjak
materijala po
dionicama (m3)

Komentari

Autocesta od 6+418 94940 75.000 15.000 35.000 30.000 885.000 (855.000) Hypoth Equilibrium

Vijadukta 5 do krajnje approx. Tunel Prenj — moze se

tacke koristiti za nasip

UKUPNO 656.500 72.600 67.500 619.680 1.416.000 (796.320) autoceste u
potpunosti

Krajnja tacka 94940 114500 | 35.000 7.000 25.000 3.600 1.300.000 (1.296.400)

autoceste do ulaza u approx.

tunel Prenj

Tunel Prenj 50% 1.300.000 - 1.560.000 100.000 1.460.000 Potpuna ponovna

duzina - 2 cijevi upotreba uklj. 30%
tretmana

UKUPNO Tunel Prenj - - 1.335.000 7.000 25.000 1.563.600 1.400.000 163.600

Ukupno autocesta 3.031.500 147.600 118.500 3.318.480 3.053.000 265.480

Pristupni putevi 150.000

tunelu Prenj

Juzni prikljuc¢ak na 0+000 3+150 350.000 60.000 40.000 300.000 200.000 100.000 Slike iz koncept

magistralni put M17 dizajna

SLUZBENA UPOTREBA
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Na osnovu postojecih studija i zakljuc¢aka odgovarajucih geotehnickih
studija, postoji sveukupna potreba za odlaganjem:

> 148.000 m3 neprikladnog materijala (mulj, organski materijal i sl.),

> 265.000 m3 viska iskopa materijala sa trase,

> 160.000 m3 za obilaznicu Konjic,

> 150.000 m3 za sjeverni pristupni put.

Potreba za pozajmistima c¢e biti ograni¢ena za potrebe asfaltiranja puteva.
Medutim, gore navedene brojke su zasnovane na Cinjenici da su potpuna
ponovna upotreba i prevoz mogucdi uzimajudi u obzir sljedeéa pitanja i glavna
ogranicenja, u suprotnom ce biti potrebne dodatne povrsine za odlagalista i
pozajmista:

> Visak iskopanog materijala sjeverno od rijeke Neretve sa petlje Ovcari i
dva tunela ¢e morati da se prevozi i ponovo koristi juzno od rijeke. S
obzirom da Grad Konjic ne Zeli da gradevinske masine i oprema prolaze
kroz grad, vazno je da se Sto prije izgrade vijadukti br. 3 i br. 4 za
prevoz cca. 900.000 m3 materijala. Potrebno je u tenderskoj
dokumentaciji postaviti uslov izvodacu da se prvo izgrade navedeni
vijadukti. Izgradnja tunela T1 i T2 sjeverno od rijeke takoder ¢e morati
biti planirana kako bi se omogucio prevoz viska materijala.

> Hipotetska ,krajnja tacka" identifikovana je na cca. km 9+900 gdje se
materijal iz tunela Prenj (ukljucujuéi 30% nakon tretmana/stabilizacije
koja ¢e biti potvrdena tokom izrade Glavnog projekta) moze u
potpunosti postaviti u nasip i Sto predstavlja ekvilibrijum. S obzirom na
to da bi iskop tunela mogao biti zavrsen za 5 godina, isto toliko moze
trajati i izgradnja nasipa. Kao rezultat toga, mozda ce biti potrebno
razmotriti planiranje/nabavku gradevinskih radova kako bi se omogucila
potpuna ponovna upotreba.

S obzirom na karakteristike projekta i prirodu terena, sa autocestom koja se nalazi
u podnozju bocnih kosina, predloZzeno je pejzazno uredenje podrucja u zoni
visokih nasipa na trasi autoceste. Iz tehnickih razloga, oni ¢e biti napravljeni
i od viska iskopnog materijala i od organskog materijala. Glavni razlog za uredenje
ovih dijelova jeste da se u zoni gdje je uzduzni nagib 6,0% planiraju rampe u
sluc¢aju otkazivanja kocnica.

Nakon uredenja Ce se pristupiti detaljnoj analizi rjeSenja vanjske odvodnje.

Dijelovi trase koji su predvideni za uredenje su na sljede¢im stacionazama:
Sekcija 1: km 7+480.00 to km 7+920,00; kapacitet- 24.656,00 m?3,
Sekcija 2: km 8+080.00 to km 8+540,00; kapacitet — 4.838,00 m3,

> Sekcija 3: km 9+380.00 to km 10+140,00; kapacitet - 203.330,00 m3,
> Uredenje u zoni izmjeStanja regionalne ceste; kapacitet - 32.500,00 m3.

\%

Ukupan kapacitet ovih sekcija je 265.324,00 m3.
Najvecdi obuhvat uredenja je na Sekciji 3 gdje je predvideno uredenje u koje bi

se iskoristilo cca. 203.330,00 m3 materijala iz iskopa sa trase. Navedena sekcija
je na kraju dionice odnosno neposredno ispred pocetka dionice tunel Prenj.
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Uredenjem lijeve strane trase autoceste, visine nasipa ne bi dolazile do izrazaja
¢ime bi se postiglo bolje uklapanje u prostor.

Materijal za pejzazno uredenje nasipa moze da bude od materijala iz iskopa sa
trase koji nije upotrebljiv za izradu konstrukcije nasipa, a nakon uredenja do
zavrsne kote pristupice se ozelenjavanju ovih povrsina kako bi se sto bolje
uklopile u postoje¢i ambijent.

Ove povrsine ¢e biti projektovane i izgradene na nacin da se osigura njihova
trajnost, odnosno uz uvazavanje geotehnickih i hidraulickih ogranicenja
ukljucujuci mjere drenaze.

Preostali visak iskopnog materijala od oko 150.000 m?3 bi¢e potrebno za podlozni
sloj i podlogu od drobljenog agregata kolovoza.

Slika 3-42: 3D prikaz sekcija 1 i 2

Slika 3-43: Prikaz uredenja uz padinu na sekcijama 1i2
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44: 3D prikaz sekcije 3

Slika 3

-
-
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45 Prikaz uredenja uz padinu na sekciji 3

Slika 3
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Slika 3-46: Pejzazno uredenje prostora izmedu regionalne ceste i autoceste

Tunel Prenj do Petlje Mostar sjever

U sljedecoj tabeli su prikazane koli¢ine zemljanih radova na ovoj dionici.
«Neprikladan" materijal se smatra neupotrebljivim cak i za tretman i ukljucuje
bilo koji materijal koji sadrzi biljne ili organske materije kao Sto su treset ili
organski mulj. Povrsinski sloj zemlje za ponovnu upotrebu je identifikovan
odvojeno.
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Tabela 3-9: Koli¢ine zemljanih radova na dionici tunel Prenj - Mostar sjever

Tunel Prenj/

Dionica tunel Prenj -
petlja Mostar sjever

Pocetak
(CU))

Kraj (km)

Ukupan iskop
(m?3)
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Neprikladno
za odlaganje
(m?3)

Povrsinsk
i sloj
zemlje

(m?)

Iskopni

I ELCE]
dostupan za
nasip (m?3)

Popunjavanj

e nasipa

(m3)

Visak/

IETIE]

materijala

po

dionicama
m3

Za
odlagalist
e (m3)

83

Komentari

Tunel Prenj  50% 1.300.000 1.560.000 40 000 1.520.000 1.520.000
duZine- 2
cijevi
Prenj-T4 Autocesta 36.000 2.000 - 40.800 13 000 27.800 1.230.800
Tunel 0+031.00 0+872.00 131.000 9.000 - 146.400 - 146.400
Klenova 0+042.00 0+843.00
Draga
T4 1+2251+ 1+910.50 107.000 7.000 - 120.000 - 120.000
170.00 1+854.50
M9-Mostar Autocesta | 2+273.00 9+796.00 1.547.000 101.000 117.000 1.735.200 1 253 000 482.200
sjever
T5 9+796.00 11+923.00 @ 336.000 22.000 - 376.800 - 376.800
9+781.50 11+945.50
Autocesta | 11+923.0 12+339.00 27.000 2.000 6.000 30.000 124 000 -94.000
0
UKUPNO 3.484.000 143.000 123.000 4.009.200 1.430.000 2.579.200 2.750.800
Petlja 58.000 175.000 -175.000 -175.000 Obradeno u
Mostar drugoj
sjever SPUOD
Pristupni - - 80.000
put tunelu
Prenj
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Priblizno 2,8 miliona kubnih metara materijala ¢e stoga zahtijevati
odlaganje:
> 1,5 miliona m3 iz tunela Prenj,
> 1,2 miliona m3iz izgradnje autoceste,
> Sto se tic¢e petlje Mostar sjever, ovo ¢e zahtijevati dodatni iskopni materijal
narednoj dionici Mostar sjever — Mostar jug,
> Visak materijala od izgradnje pristupnih puteva iznosi oko 80.000 m3.

Predlozena je lokacija u HumiliSanima za odlagalisSte na juznoj strani gdje bi se
odlozio otpad od izgradnje dionice Tunel Prenj - Mostar sjever, polovina materijala iz
Tunela Prenj koji nastaje na mostarskoj strani i pristupne puteve prema tunelu
Prenj, takoder na mostarskoj strani. Lokacija predlozenog odlagalista nalazi se izvan
granica vodozastitnih zona i bududih zasti¢enih prirodnih podrucja, uz lijevu stranu
autoceste, cca. km 5+700 do km 64300, a pored regionalnog puta R435a.

S obzirom da se nalazi okvirno na sredini dionice Tunel Prenj - Mostar sjever,
transportne udaljenosti su priblizno jednake sa obje strane. Dakle, od izlaza iz tunela
Prenj kao i od poCetka dionice Tunel Prenj - Mostar sjever, transportna udaljenost je
cca. 9 km, a udaljenost do odlagalista od spoja sa petljom Mostar sjever (izlaz iz
tunela T5) je cca. 9,5 km.

Slika 3-47: Lokacija odlagalista Humilisani

Morat ¢e se predvidjeti radovi prevencije, medutim:
>  bice potreban otkup jedne privatne zemljiSne parcele,
> hidrotehnicki objekti ¢e biti projektovani tako da omogucavaju nesmetan
prolaz vodenih tokova,
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> predloZena lokacija odlagaliSta nije u suprotnosti sa trasom dalekovoda ve¢
se zavrSava neposredno prije dalekovoda,

> povrsine pod otpadom treba izgraditi na nacin da se osigura njihova trajnost,
odnosno uzimajudi u obzir geotehnicka i hidraulicka ogranic¢enja. Oni ¢e
takoder biti uredeni sa nanoSenjem povrsinskog sloja zemljista,

> bice pripremljene posebne studije kako bi se osigurala integracija u
okruzenje.

Samo ova povrsina ima kapacitet da prihvati 2.800.000 m3 viska iskopnog
materijala, ukljucujudi i materijal od izgradnje pristupnih puteva.

Juzni priklju¢ak na magistralni put M17 (Obilaznica Konjic)

Ova dionica ¢e, prema dosadasnjim studijama, stvoriti 160.000 m3 viSka materijala
za odlaganje na odlagalista. Predvideno je da se viSak materijala odlozi na Gradsku
deponiju Konjic koja se nalazi u neposrednoj blizini Projekta i izvan bilo kojeg

buduceg zasti¢enog podrudja.

Izvodacu radova treba nametnuti posebna ogranicenja kako bi se izbjegao prevoz
materijala kroz Konjic.

('

Repovacki Po/tok Waste Area

ive i

>

Slika 3-48: Lokacija Gradske deponije Konjic

S obzirom na razliite vrste materijala koji se dovoze na odlagaliSta, potrebno je
planirati prevoz i istovar razliitih materijala. Materijali ¢e se dovoziti kamionima ili
kiperima. Na gradiliStima treba obezbijediti masine za posipanje, planiranje i zbijanje
doveZenog iskopanog materijala. Sabijanje materijala ¢ée se vrsiti u slojevima vibro
valjcima. Nasipanje materijala ¢e se vrsiti do projektovanih kosina, uz postivanje
projektovanih nagiba koji ¢e obezbijediti odvodnju oborinskih voda sa povrSina
odlagalista. Kada se zavrSe radovi na iskopavanju, lokacije ¢e se izravnati i zatvoriti.

Nakon formiranja odlagalista, potrebno je izvrsSiti humificiranje tla. Za ovaj proces ¢e

se koristiti uklonjeni humus (odlozen sa lokacije) zajedno sa novim humusom ako je
potrebno. Predvideno je da se izvrsi humifikacija kosine u sloju od 20 cm.
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Po obodu odlagalista predvideni su kanali za prihvat vanjskih oborinskih i oborinskih
voda sa zatvorenog dijela odlagalista, koji odvode oborinske vode do najblizeg
recipijenta. Sa druge strane, projektovani kanal prati ivicu lokaliteta i uklapa se u
drenazni kanal duz putanje postojeceg puta do recipijenta. Na mjestima gdje je nagib
kanala veci od 4% potrebno je obloZiti kanal betonskim elementima. Prilikom prevoza
materijala, kamione treba pokriti ceradom, a toCkove oprati prije kretanja na
magistralnom putu.

Podrucja platoa za zatvaranje odlagalista projektovana su horizontalno. Nagib skarpe
izmedu dva sloja dat je u nagibu 1:2 tako da se Skarpa svake sljedece povrsine povlaci
za 2,00 m prema sredini odlagaliSta zbog osipanja materijala i stabilnosti Skarpe.

3.2.12 Pozajmista

Iako i sjeverna i juzna sekcija pokazuju da potreba za vanjskim izvorima materijala
za nasipe mozda nece biti potrebna, ipak ¢e biti potreban iskopni materijal, na
primjer za kolovozne slojeve, hidraulicku zastitu i beton. Izvori potrebnog materijala

mogu biti:
> iz postojecih privatnih kamenoloma koji se nalaze unutar bududih zastitnih
zona,

> iz privatnih kamenoloma koji se nalaze izvan bududéih zastitnih zona,
> iz budu¢ih kamenoloma koje bi izvodac radova mogao otvoriti.

Izvodac radova ¢e imati odgovornost da izabere izvor takvog materijala. Inventar
postojecih licenciranih kamenoloma je prikazan na mapi ispod za sjeverni dio
dionice.

Vazno je napomenuti da se ne mogu koristiti postojeca pozajmista ili otvarati nova,

a da se nalaze unutar predlozenih Natura 2000 i Emerald zasti¢enih podrucja i
vodozastitnih zona.
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CHIAKA U BLIZINI DIONICE ori

.»l', NEL PRENJ ~MOS : -‘1.
YEZ A6

Slika 3-49: Lokacija kamenoloma u blizini autoceste (izvor: Geoloski zavod FBiH)

U slucaju da Izvodac odluci da umjesto nabavke materijala otvori nova pozajmista, u
Poglavlju 15 Upravljanje otpadom i materijalima i Poglavlju 19 Planu za upravljanje
okoliSem i drustvom date su mjere u vezi sa otvaranjem novih pozajmista koje ce se
implementirati.

Osim toga, Izvodac Ce razgovarati o ogranicenjima u vezi sa moguc¢im prolaskom
vozila sa materijalom kroz grad Konjic i dogovoriti nacin kretanja vozila sa Gradom
Konjicom.
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3.2.13 Lokalne ceste

Tamo gdje ¢e lokalni i drugi pristupni putevi biti presjeceni autocestom, izgradit ¢e
se novi prikljucni putevi kako bi se omogudilo da MZ pristupe zemljiSnim parcelama.

Na mjestu ukrstavanja sa trasom autoceste koja pripada poddionici Tunel Prenj-
Mostar jug, planirano je izmjestanje i postavljanje postojece putne mreze ispod, iznad
ili paralelno sa trasom autoceste.

Autocesta na podrucju Seocke Drage, na km 254200, ukrstava se sa lokalnim putem;
stoga je lokalna cesta na ovoj lokaciji projektovana paralelno sa trasom i prolazi ispod
Vijadukta 10 na km 25+450. Ukupna duzina je 900 m, a ukupna Sirina je 5,5 m.

Na slici ispod prikazana je raskrsnica lokalnog puta sa autocestom u naselju Seocka
Draga.

+500:000
254550000

25%7.00,000
$25+800:000

2548501000

Slika 3-50: Raskrsnica lokalnog puta sa autocestom u Seockoj Dragoj (izvor: Google Earth)

Na stacionazi km 264875 planiran je novi podvoznjak, koji ¢e osigurati prolaz
lokalne ceste (2a) prema naselju Podgorani, sa lijeve strane autoceste. Predvidena
je rekonstrukcija lokalnog puta u dijelu ispod podvoznjaka, u duzini od cca. 90 m.
Kao dio podvoznjaka projektovan je i paralelni lokalni put (2b) sa autocestom, koji
povezuje lokalne puteve s lijeve strane. DuZina lokalnog puta (2b) je 315 m. Na slici
ispod prikazan je podvoznjak u naselju Podgorani.

00: -
OPUTNIPROtAZPROADLJHDERPASS
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26+900.000
264950:000
27+0001000
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Slika 3-51: PodvoZnjak u naselju Podgorani (izvor: Google Earth)

Na stacionazi od km 27+750 do km 28+400 projektovana je paralelna lokalna cesta
koja povezuje naselja i lokalne puteve sa lijeve strane autoceste na put R435a, a
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desnom se povezuje sa naseljem HumiliSani preko nadvoznjaka. DuZina lokalnog
puta je 630 m. Na slici ispod prikazan je podvoznjak u naselju Humilisani.

Slika 3-52: NadvozZnjak u naselju HumiliSani (izvor: Google Earth)

Trasa autoceste presijeca regionalni put R435a na km 28+400, kao Sto je prikazano
na slici ispod. Iz tog razloga, nadvoznjak 1 je projektovan tako da prelazi trasu
regionalne ceste iznad nivoa autoceste. Aksijalna trasa R435a je uklopljena u
postojece stanje puta u duzini od 600 m. Sirina regionalnog puta iznosi 6,6 m.

R
28+350.000
N
28£450.000 2
28+500,000
28+550.000M58600.000

28+700000
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Slika 3-53: Raskrsnica autoceste i regionalne ceste R435a (izvor: Google Earth)

Autocesta vodi do postojeCe lokalne putne infrastrukture u naselju Kutilivac na
34+450, sa desne i lijeve strane autoceste. PodvoZnjak sa desne strane povezuje
autocestu sa naseljem Potocina, a sa lijeve strane vodi dalje u naselje Kutilivac. Dalje,
podvoznjak petlje Mostar sjever vodi do kruznog toka u naselju Bijelo Polje koji
povezuje autocestu i Cetiri razliita lokalna puta, te na kraju jos jedan kruzni tok na
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kraju podvoznjaka koji se spaja na magistralni put M17. Na donjoj slici je prikazan
kruzi tok u naselju Bijelo Polje i prikljucne saobracajnice.

BIJELO.PORIES
P ¢ »
<2

Slika 3-54: Kruzni tok u naselju Bijelo Polje i prikljuni putevi (izvor: Google Earth)

Na slici ispod prikazan je podvoznjak koji se povezuje sa magistralnim putem M17.

Slika 3-55: PodvoZnjak koji se povezuje sa magistralnim putem M17 (izvor: Google Earth)
3.3 Gradevinske aktivnosti

Sve gradevinske aktivnosti bi¢e planirane u skladu sa tehnic¢kim elementima autoceste
i drugih dijelova puta koji su definisani Pravilnikom o osnovnim uslovima koje javne
ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju ispunjavati sa aspekta sigurnosti
saobracaja®. 1zgradnja obje poddionice i tunela Prenj izvodit ¢e se prema Crvenoj
FIDIC knjizi, odnosno izgradnja c¢e se izvoditi prema projektu koji je obezbijedio

° Sluzbeni glasnik BiH, Br. 13/07
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Investitor. Medutim, radovi mogu ukljucivati i neke elemente dizajna za gradevinske,
mehanicke, elektri¢ne i/ili gradevinske radove.

Za Projekat ¢e biti potreban smjestaj za radnike (kampovi), koji ¢e se morati postaviti
u skladu sa smjernicama EBRD/IFC , Smjestaj radnika: procesi i standardi“ iz 2009.
godine. Trenutno ne postoje procjene o broju radnika potrebnih za izgradnju ove
dionice autoceste jer ¢e to Izvodac definisati prije poCetka gradevinskih radova. Neke
kljucne kadrovske pozicije mogu ukljucivati menadzZera projekta, rukovodioca
gradilista, rukovodioca zemljanih radova, rukovodioca elektrotehnike, menadzera
zdravlja i sigurnosti na radu, struc¢njaka za okolis, odgovornog projektanta za tunele,
odgovornog projektanta za mostove/vijadukte, itd. U pozivu za ponudace, samo su
definisane pozicije i potrebno opce i iskustvo u sli¢nim poslovima, a ponudaci treba da
predloze kandidata koji je prvi izbor i zamjenika. Nakon dodjeljivanja tendera, izabrani
Izvodac je isklju¢ivo odgovoran da obezbijedi i odabere dovoljan broj radnika
potrebnih za izvodenje gradevinskih radova.

Najznacajniji radovi koji se obic¢no izvode prilikom izgradnje autoceste su:

> pripremni radovi - CiSéenje terena (uklanjanje grmlja, sjeca i uklanjanje drveca,
rusenje i uklanjanje montaznih i drugih objekata), otvaranje pristupnih puteva,
izgradnja gradevinskog kampa i pratecih objekata,

> radovi na zemlji i temelju - iskopi (povrsinski slojevi humusa sa utovarom, iskopi

zemljanog materijala za temelje, kanalski rovovi, propusti, pristupne rupe i

drenaze), nasipi,

postavljanje agregata podbaze,

zastitni slojevi sa bitumenskom maskom,

asfaltiranje,

postavljanje bukobrana,

postavljanje betonskih ograda,

izrada uzduzne i poprecne drenaze.

V V. V V V V

Pored izgradnje trase autoceste, Projektom je predvidena i izgradnja pomocnih
objekata koji zahtijevaju specificne gradevinske radove. Bududi da tehnicki detalji
gradevinskih radova nisu dostupni u vrijeme izrade SPUOD, sljedeca tabela daje
pregled tipi¢nih gradevinskih radova koji se izvode na razli¢itim vrstama objekata
predvidenih na ovoj poddionici.

Tabela 3-10: Vrsta i pristup izvodenju radova na izgradnji poddionice Konjic (Ovcari) - tunel
Prenj - Mostar sjever

Struktura | Opis planiranih radova

Trasa > Pripremni radovi - uklanjanje Siblja i drveca sa granjem, panjeva i granje
autoceste i sa slabo obraslih povrsina masinama u zoni eksproprijacije

odmaralista . - . . . L M
> Izvodenje zemljanih radova - radovi iskopa i nasipa koji se izvode rucno

i masinski u zavisnosti od dubine iskopa/nasipa za potrebe uredenja
osnove tla, izrada stepenica, temelja, kanala, jaraka, propusta, Sahtova,
itd.

> Izrada kolovozne konstrukcije — izrada nevezanog noseceg sloja, gornjeg
noseceg sloja od bituminiziranog lomljenog kamena granulacije 0/22s sa
putnim bitumenskim vezivom, habaju¢eg i zastitnog sloja od fine
bitumenske mastike SMA 11s od drobljenih frakcija silikatnih stijena 4mB
i krhotine cementnog betona
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Struktura ‘ Opis planiranih radova

> Izvodenje radova na drenazi vode - izrada uzduzne i popre¢ne drenaze
od cementnog betona sa adekvatnim punjenjem isporu¢enim sipkim
materijalom

> Postavljanje bukobrana i zastitnih ograda

> Izvodenje radova na adekvatnoj signalizaciji

Mostovi i > Pripremni radovi - masinsko uklanjanje Siblja i zelenih povrSina,
vijadukti iscrtavanje lokacije, izgradnja svih privremenih objekata potrebnih za
izgradnju mosta

> Izvodenje zemljanih radova - masinski radovi iskopa za temelje planiranih
stubova, postavljanje tvrdih stijenskih nasipa izmedu upornih krila,
armiranje tla, na dijelovima pored upornjaka, vrsi se koristenjem
jednoosnih HDPE (polietilenskih) geomreza, koje su stegnute izmedu
segmentnih betonskih blokova

> Betonski radovi - ugradnja busenih Sipova od armiranog cementnog
betona, ugradnja armiranog cementnog betona C30/37 u upornike i
srednje stubove, ugradnja armiranog cementnog betona C40/50 u
rasponsku konstrukciju tipa pune ploCe, ugradnja armirano-cementnog
betona C25/30 u Sipovima, prednjim gredama i prijelaznim plo¢ama

> Armaturski radovi - ugradnja rebrastih Sipki od visokokvalitetnog celika
BSt 500 S i montaza uzadi od glatkih celik zica okruglog presjeka,
visoke vlacne ¢vrstoce u rasponskoj konstrukciji

Objekti za > Izvodenje zemljanih radova - iskop za podnozje, nasipanje materijala
naplatu oko temelja, posipanje i zbijanje tampon sloja $ljunka ispod poda
putarine konstrukcije

> Betonski radovi - betoniranje temeljnog betona ispod podnozja,
betoniranje AB temelja, betoniranje AB temeljnih greda, betoniranje AB
ploCe, betoniranje AB stropne ploce, betoniranje AB stubova, izrada
stropnih AB horizontalnih greda, proizvodnja laganog armiranog
cementa

> Estrih

> Zidarski radovi - Zidanje fasadnih (spoljasnjih) zidova od modularnih
blokova od cigle, masinsko malterisanje zidova od cigle sa produznim
malterom u dva sloja

> Hidroizolacijski i termoizolacijski radovi
> Obrada lima
> Montazni radovi

> Keramicki, fasaderski i krovni radovi

Tuneli > Izvodenje zemljanih radova - mehanicko iskopavanje Sirokog iskopa
materijala za izradu ureza za natkriveni tunel, mehanicki iskop zemlje za
temelje i drenazne cijevi, moguce miniranje

> Izvodenje betonskih radova - ugradnja armiranog-cementnog betona u
temeljne trake, ugradnja armirano-cementnog betona u zidove, krilne
zidove i stubove tunela, ugradnja armirano-cementnog betona u tunelsku
plocu.

> Armaturski radovi - ugradnja rebrastih Sipki od visokokvalitetnog Celika,
ugradnja uzadi od glatkih Celik Zica okruglog presjeka, visoke vlacne
¢vrstoce u tunelsku plocu

> Izgradnja kolovozne konstrukcije - ugradnja kamenog materijala kao
podloge za izgradnju kolovoza, proizvodnja mehanicki stabiliziranog
tampona, proizvodnja cementne stabilizacije, izrada gornjih nosivih
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Struktura ‘ Opis planiranih radova

slojeva od bituminiziranog materijala, izrada habajuéeg sloja, ugradnja
montaznog ivicnjaka od betona, ugradnja montaznih plo¢a za
inspekcijske staze

> Izvodenje radova na adekvatnoj tunelskoj drenazi

> Izvodenje radova na adekvatnoj tunelskoj signalizaciji

3.4 Analiza alternativa
3.4.1 Alternativa ,bez Projekta"

Alternativa ,bez Projekta™ smatra se neprihvatljivom jer je Koridor Vc kljucan za
veliki broj ekonomskih aktivnosti i omogucuje ukljucivanje BiH u glavne saobracajne
tokove (prosirenje MREZE TEN-T na Zapadni Balkan) i globalni europsko-ekonomski
sistem. PoboljSanjem uslova prevoza poboljSat ¢e se kvaliteta Zivota, Sto ¢e se
ocitovati kroz:
> smanjenje duzine ceste i vremena potrebnog za prevoz robe i putnika,
> smanjenje troskova prevoza robe i putnika,
> smanjenje Stetnih utjecaja na okoli$ usmjeravanjem dijela saobracaja s
postojece cestovne mreze na buducu trasu autoceste,
povecana zaposlenost,
valorizacija geosaobracajnog polozaja BiH,
povecanje konkurentnosti gospodarstva u podrucju usmjerenom prema
Koridoru,
> pokretanje novih projekata i poveéanje privatnih ulaganja u regionalnu
ekonomiju.

3.4.2 Analiza alternativnih trasa
Pocetne aktivnosti za Koridor Vc u razdoblju 2005-2006.

Ministarstvo komunikacija i saobracaja BiH (MKSBiH) poduzelo je prve aktivnosti
vezane za sveobuhvatnu pripremu projekta u 2005. i 2006. godini. Izraden je skup
dokumenata pod nazivom ,Plansko-studijska dokumentacija (PSD)" za cijeli
Koridor Vc, ¢iji je cilj bio definisati optimalno tehni¢ko rjeSenje za Koridor Vc, kao i
njegovu ekonomsku i finansijsku izvodivost?. PSD je takoder ukljucila
dokumente multikriterijske analize (MKA) i SPUO (preliminarna procjena
utjecaja, nakon cega je uslijedila SPUO).

MKA je provedena 2006. godine kako bi se odlucilo o najadekvatnijim trasama za
novu autocestu. Razmatrano je sedam alternativa, od kojih je prva bila alternativa
'bez projekta'. Sve razmatrane rute polaze od iste tacke, u blizini Tarcina, i imaju

istu zavr$nu tacku, na sjeveru Mostara.

Glavni podaci iz analiziranih alternativa prikazani su u sljedecoj tabeli.

10 C, LOTTI & Associati i SPT, s podkonsultantima: TZI Engineering Sarajevo i Energoinvest
Sarajevo
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Tabela 3-11: PredloZene projektne alternative u plansko-studijskoj dokumentaciji za Koridor Vc
(2005-2006.)

Alternativa Duzina Petlje Broj Broj
(CO) mostova tunela
o Alternativa bez - - - -
projekta
1 Nadogradnja oko Potrebno Potrebno Potrebno
postojecih cesta na 70 procijeniti procijeniti procijeniti
standard autocesta
2A Slijedi rijeku Neretvu | 63,8 Tardcin, 34 39 (max
nakon Jablanice Konjic i 3.800 m)
Jablanica
2B Sli¢no kao 2A, ali 62,9 Tardcin, 32 32 (max
dalje od Neretve Konjic i 4.250 m)
Jablanica
3 Nakon Konjica prolazi | 60,4 Tarcin, 22 35 (max
daleko od Neretve Konjic i 6.400 m)
Jablanica
4 Ide kroz planine 56,5 Tarcin i 31 27 (max
nakon Konjica, ne Konjic 9.150 m)

prolazi pored
Jablanice
(trasa predvidena
Prostornim planom
BiH 1981-2000)
5 Stize u Mostar kroz 45,3 Tarcin i 8 12 (max
tunel Prenj Konjic 12.070 m)

Analizirani kriteriji ukljucivali su:
(i) Tehnicke i operativne karakteristike - 40%
(ii) Troskove ulaganja — 30%
(iii) Prostorno planiranje i karakteristike okolisa - 20%
(iv) Vrijeme i uslove izgradnje - 10%.

MKA je pokazala da su alternative 2B i 3 pozeljnije za daljnje razmatranje zbog
prednosti sluzenja postoje¢im gradovima uz trasu i blizine postojece ceste, uzimajudi
u obzir i alternativu 4 zbog cCinjenice da je ta trasa predvidena Prostornim planom BiH.
Prednost alternative 3 naglasena je zbog mogucénosti povezivanja razlicitih tacaka s
LOT 4. Na osnovu gore navedenih kriterija, alternativa 2B imala je najnizi rang,
alternativa 4 je bila drugoplasirana, a alternativa 3 bila je najbolje rangirana
alternativa. Slijedom toga, za Koridor Vc odabrana je alternativa 3. Nije poznato
da li su tokom postupka MKA provedene konsultacije sa zainteresiranim stranama.
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Hastam

Slika 3-56: Alternative Koridora,; Svijetlo Zuta - postojedi put M17; Roza - alternativa (3); Zuta
- alternativa usvojena 2006. godine (4); Crvena - alternativa (5) kroz planinu Prenj

MKSBIH je zatim pokrenulo postupak procjene utjecaja na okolis (SPUO) za
autocestu Koridor V¢, LOT 3 - Dionica Sarajevo jug (Tarcin)-Mostar sjever, 2005. i
2006. godine u dvije faze (kako je propisano Zakonom o zastiti okolisa FBiH1):

> Preliminarna SPUQ, i

> SPUO.

Preliminarna SPUO razvijena je 2005. godine, nakon Cega je uslijedila SPUO izradena
2006. godine, u kojoj su predstavljene sve alternative razmatrane u okviru MKA. Niz
savjetodavnih sastanaka odrzan je 2005. i 2006. godine u Jablanici, Konjicu,
Mostaru i Hadzi¢ima (detaljniji opis naveden je u poglavlju 2.3 Projektne
konsultacije). Clanovi nekoliko NVO za zastitu okoli$a, uklju¢ujuéi nevladine udruge
Fondeko i Zeleni Neretva, izrazili su zabrinutost zbog razmatranja trase kroz tunel
Prenj zbog moguceg utjecaja iskopa dugog tunela na fizicku cjelovitost i prirodna
obiljezja planinskog kompleksa Prenj, jer je na njemu planirani buduci Nacionalni

1 Sluzbene novine FBiH, br. 33/03
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park Prenj-Cvrsnica-Cabulja-Vran. NVO su naglasile da bi preferirana alternativa
trebala biti alternativa 3 (kako je takoder bilo odabrano u MKA postupku).

Razmatranje i usvajanje alternative kroz planinu Prenj

Nakon dovrsetka MCA 2006. godine, MKSBIiH je odlucio dodatno istraziti druge
alternative pored onih koje je MKA odabrala za poddionicu Ovcari-Konjic-Mostar
sjever: prva je bila ruta kroz dolinu rijeke Idbar (alternativa 4), a druga izgradnja
dugog tunela kroz planinu Prenj (alternativa 5 - predmet ove SPUOD). Vlada FBiH
zakljucila je da bi JPAC trebalo istraziti te rute na osnovu njihove krace ukupne
duzine i povezanih troskova u kontekstu potencijalnih zahtjeva investitora.

U 2014. godini, kompanije DIVEL Sarajevo i IG Banja Luka angazovane su na
preispitivanju uskladivanja trase i pripremi "Analize projektnog rjesenja
autoceste na Koridoru Vc: Poddionica Konjic-Jablanica-Mostar Sjever" za
prethodno odobrenu alternativu 3 od Bradine (Zukiéi) do Mostara. Zakljucak je bio
da je alternativa 3 problemati¢na u smislu tehnicke i ekonomske izvodivosti, pa je
stoga predloZena alternativna trasa (alternativa 5) s tunelom dugim 10 km kroz
planinu Prenj. Ta bi promjena rezultirala dionicom kra¢om za 18 km i ustedom od
300 miliona eura u usporedbi s prethodno odabranom alternativom 3. Preporuka
JPAC-u bila je promjena trase i priprema novog idejnog projekta za alternativnu
trasu koja ukljucuje tunel Prenj.

DIVEL Sarajevo je potom 2016. godine razvio Revidirano projektno rjesenje,
koje je ukljucivalo izgradnju tunela Prenj dugog 10 km. Revidirano projektno
rjeSenje nije predvidalo prethodno planirani priklju¢ak na autocestu za opcinu
Jablanica (planirano pod alternativom 3) u naselju Glogosnica (Jablanica), u
planinskom lancu Prenj'2.

Drugi SPUO postupak za usvojenu alternativu kroz planinu Prenj

Zagrebinspekt Mostar i IG Banja Luka izradili su u septembru 2016. godine novu
lokalnu studiju SPUO za alternativu kroz planinu Prenj (alternativa 5). SPUO je
potvrdila da ta alternativa ima manje utjecaja na okolis u usporedbi s alternativom 3
zbog krace trase, i da predvida manje utjecaje buke i emisija u zrak. Javne rasprave
za SPUO odrzane su 2018. godine u Konjicu i Mostaru (detaljniji opis naveden je u
poglavlju 2.3 Projektne konsultacije). FMOT je u decembru 2018. odobrio SPUO za
alternativu 5. Unato¢ odobrenju SPUO, okoliSna dozvola nije izdata. Glavni razlog je
tuzba Opcine Jablanica koja je trazila priklju¢ak na autocestu koji nije predviden
Idejnim projektom. U junu 2021. godine Kantonalni sud u Sarajevu donio je odluku
o ponistenju Zaklju¢ka FMOT-a o davanju saglasnosti na SPUO, te je nalozio da se
postupak mora ponoviti.

Usvajanje "Prostornog plana za autocestu na Koridoru Vc u FBiH" s odobrenom
alternativom kroz planinu Prenj

12 Treba napomenuti da je Parlament FBiH, na osnovu zahtjeva Opcine Jablanica, 2017. godine
donio odluku u kojoj se navodi da se mora osigurati prikljucak za Jablanicu s autocestom, uz
modernizaciju dijela postoje¢eg puta M17 koji bi iSao sjeverno od Jablanice do spoja na
autocestu.
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U 2017. godini usvojen je izmijenjeni Prostorni plan za autocestu na Koridoru Vc u
FBiH, ¢ime je utvrdena konacna trasa autoceste u BiH (prvobitni Prostorni plan
donesen je 2011. godine). Sluzbeni zapisnici sa konsultativnih sastanaka tokom
postupka usvajanja Prostornog plana nisu dostupni.

Novi Projektni dizajn

AIK Inzenjering je 2022. godine sproveo komparativnu analizu trase za dionicu
ceste izmedu Ovcara i ulaza u tunel Prenj. U prvim nalazima istaknuti su znacajni
geotehnicki i hidroloski rizici povezani s trasom Projektnog rjesenja iz
2016. godine, Sto bi zahtijevalo opseZne radove na stabilizaciji i kontinuirano
odrzavanje. Alternativno, u konceptualnoj fazi razvijena je nova varijanta trase koja
ne samo da ublazava navedene rizike, ve¢ i minimizira otpadne povrsine i poboljSava
ukupnu geometriju autoceste koja vodi do tunela Prenj. Nakon ove analize odabrana
je nova varijanta trase. AIK InZenjering razvio je Projektno rjesenje za odabranu
varijantu.

Tokom procesa izrade Projektnog rjesenja, JPAC je u projektnu dokumentaciju
ukljucio juzni priklju¢ak na magistralni put M17 (Obilaznica Konjic), kako bi se
omogucdila bolja povezanost autoceste prema Opcini Jablanica. JPAC je odrzao
sastanke s Opc¢inom Jablanica, na kojima je dogovoreno da ¢e JPAC izraditi
projektirani dizajn i analizirati troSkova i koristi za:
> cestovni priklju¢ak kroz OstroZac s tri varijante,
> poboljSanje/nadogradnju postojeceg magistralnog puta M17, posebno kroz
Celebice,
ukljucujudi vezu s autocestom preko Celebiéa, i
projektovanje gradske obilaznice prema urbanistickom planu Opdéine Jablanica za
razdoblje 2009-2029.

IPSA Institut proveo je 2022. godine komparativnu analizu trase za dionicu ceste
izmedu izlaza tunela Prenj i tunela T4. Analizom je procijenjena varijanta 1 kroz
dolinu Klenove Drage, koja je modifikovana verzija trase Projektnog rjesenja iz
2016. godine. Varijanta 2, s druge strane, odstupa od koncipirane trase unutar
tunela Prenj duz posljednjih 3 km i u potpunosti zaobilazi Klenovu Dragu uvodenjem
dodatnog tunela od 300 m juzno od izlaza iz tunela Prenj, koristeci povoljnije
geoloske uvjete. Nakon komparativne analize odabrana je varijanta 2, a IPSA institut
razvio je Projektno rjeSenje za uskladivanje trase izmedu tunela Prenj i Mostar
sjevera. Ovaj odabir varijante imao je za cilj ublazavanje rizika, poboljsanje
hidroloskog utjecaja, smanjenje otpadnih podrucja i poboljSanje ukupne geometrije
autocesta na tom podrudju.
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3.4.3 Analiza alternativnih odlagalisSta internog materijala

Projekat ukljucuje izgradnju 35 km duge autoceste i 10 km dugog tunela kroz
planinu Prenj, Sto ¢e rezultirati znacajnim iskopnim materijalom. Podrucje Projekta,
koje pokriva trasu autoceste, nalazi se u regiji BiH poznatoj po svojim prirodnim
resursima, poput flore i faune planine Prenj, kao i izvorima vode koji obezbjeduju
pitku vodu za naselja Mostara i Konjica. Stoga je identifikacija odgovarajucih lokacija
za odlaganje materijala od najvece vaznosti.
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Slika 3-57: Prostorna i okoliSna ograni¢enja za odabir odlagalista (izvor: Google Earth)

Konjic (Ovcari) - tunel Prenj

Sjeverna strana trase autoceste ima viSestruka prostorna ogranic¢enja za lokaciju
odlagalista. Ova lokacija spada u predlozena Natura 2000 i Emerald podrucja (Zlatar
i Prenj), koja su znacajna po svom biodiverzitetu. Lokacije u naselju Bijela nalaze se
na podrudju izvorista Konjicka Bijela, koje se trenutno koristi kao izvoriSte za Konjic,
ali nema zvani¢nu deklaraciju i mjere zastite. Testovi pra¢enja, koji su sprovedeni u
sklopu SPUOD (kao Sto je objasnjeno u Poglavlju 7), otkrili su da se izvor Konjic¢ka
Bijela napaja sa planine Prenj. Osim toga, Grad Konjic je zatrazio da se izbjegne
transport materijala kamionima kroz urbani centar, sto znaci da se sav iskopani
materijal iz tunela Prenj mora odloziti juzno od rijeke Neretve.

U 2016. godini SPUO koju je proveo Zagrebinspekt d.o.0 Mostar identifikovala je
ukupno 8 potencijalnih lokacija za odlaganje otpada:

> Repovacki potok,

> Ovcari,
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Vrabac,

Mladeskovici,

Mraka,

Lokacija operativne platforme,

Kula,

Rakov Laz (Lovaca kuca i sjeverni portal tunela Prenj).

V V V V V V

Analiza okolisne i drustvene prihvatljivosti nije izvrSena.
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Slika 3-58: Odlagalista za poddionicu Ovcari - tunel Prenj predloZena 2016. godine

U 2021. godini izvrSena je ponovna procjena predlozenih lokacija na osnovu koli¢ine
inertnog materijala (iskopa) definisanog Idejnim projektom za ovu dionicu. Nakon
pazljivog razmatranja, utvrdeno je da Ovcari, Mraka i Mladeskovi¢i imaju dovoljan
kapacitet da prime sav nastali inertni materijal sa ove poddionice, uklju¢ujuci
materijal pristupnih puteva i polovinu materijala iz izgradnje tunela Prenj. Vazno je
napomenuti da Mladeskoviéi nisu zamisljeni da budu odlagaliste otpada. Umjesto
toga, radi se o lokaciji na trasi autoceste gdje je inertni materijal trebalo da se
iskoristi za izgradnju nasipa visokog viSe od 20 metara. Repovacki potok nije
odabran jer se trenutno koristi kao deponija komunalnog otpada, dok Vrabac nije
ocijenjen pogodnim zbog potrebe deminiranja okoline i prethodnih protesta lokalne
zajednice. Ostale potencijalne lokacije smatrale su se nepotrebnim za razmatranje.

U oktobru 2022. godine JPAC i uprava Grada Konjica odrzali su sastanak na kojem
su razgovarali o potencijalnim lokacijama za odlaganje inertnog materijala, Sto je
rezultiralo potvrdom lokacija Ovcari i Mraka kao odrzivih opcija. Medutim, na
sastanku nije dobijena zvani¢na saglasnost. Gradska uprava je zatrazila da kamioni
koji prevoze inertni materijal izbjegavaju prolazak kroz grad i umjesto toga koriste
gradevinske ceste duz predloZene trase. PredloZili su i koriStenje opéinske deponije
Konjic za odlaganje inertnog materijala koji ¢e nastati izgradnjom obilaznice Konjic,
koja je naknadno priklju¢ena Projektu.

Imajudi u vidu prostorna ograni¢enja podrucja, predlozena odlagaliSta Ovcari i Mraka
su okoliSno i drustveno ocijenjena kako bi se utvrdilo da se obe lokacije nalaze u
okviru predlozenih zasti¢enih podruc¢ja Natura 2000 i Emerald. Pored toga, lokalitet
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Mraka spada u sliv izvora Konji¢ke Bijele. Kao rezultat toga, preispitane su
alternativne opcije za ove lokacije.

Zbog male koli¢ine otpada (cca. 260.000 m?3), kao i karakteristika Projekta i prirode
terena, koji ukljucuje visoke nasipe od inertnog materijala iz usjeka i tunela,
predlaZze se da se viSak materijala prenamijeni za uredenje. Konkretno, materijal ¢e
se koristiti za popunjavanje depresija stvorenih izmedu visokih nasipa i okolnog
terena. Ova podrucja ¢e biti pazljivo dizajnirana i izgradena kako bi se osigurala
njihova dugovjecnost, uz razmatranje geotehnickih i hidrauli¢ckih ograni¢enija,
ukljucujuc¢i mjere drenaze. Ovim predloZzenim rjeSenjem eliminiSe se potreba za
koristenjem materijala na lokalitetu Mladeskovici.

Opis lokacija uredenja je dat u poglavlju 3.2.11.
Tunel Prenj — Mostar sjever

S juzne strane, cijela planina Prenj je obuhvacena Natura 2000, Sto predstavlja
ograni¢enje u odabiru odgovarajuce lokacije za odlaganje. Nadalje, sa ove strane se
nalaze dva velika izvora - Bosnjaci i Salakovac, koji se napajaju sa planine Prenj.
Utvrdene su zastitne mjere za ova izvorista, ukljucujudéi zavrSene i azurirane Studije
zastite izvoriSta Bosnjaci i Salakovac, te su utvrdene sve Cetiri zone zastite izvorista.
Pravilnikom o nacinu utvrdivanja uslova za odredivanje zona sanitarne zastite i
zastitnih mjera za izvorista vode za javno vodosnabdijevanje stanovnista zabranjeno
je postavljanje odlagaliSta materijala u zonama zastite izvorista, Sto znacajno
ograni¢ava mogucnosti odlagalista za ovu poddionicu.

U 2016. godini SPUO koju je proveo Zagrebinspekt d.o.0 Mostar identificirala je
ukupno 6 potencijalnih lokacija za odlaganje otpada:

Klenova draga,

Otolez,

Udolina Vrtline - Breznica,

Gladno polje,

Kuti,

Opcinska deponija Uborak u Mostaru.

V V.V V V V

Smatralo se da su ove lokacije dovoljne za materijal generisan na ovoj dionici.
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Slika 3-59: PredloZena odlagalista za poddionicu Tunel Prenj - Mostar sjever iz 2016. godine

U 2021. godini izvrSena je ponovna procjena predlozenih odlagalista. U maju te
godine konsultovan je Zavod za prostorno planiranje Grada Mostara, koji je
preporucio lokaciju Salakovac za rekultivaciju i buduce planiranje za potrebe grada.
Ova lokacija ima veliki kapacitet, a njen izbor smanjuje potrebu za vise odlagalista,
Sto ga Cini okolisno prihvatljivijom opcijom. Na osnovu kolicine inertnog materijala
(iskopa) definisanog u Idejnom projektu za ovu dionicu, utvrdeno je da ¢e lokacija
Salakovac, pored Otoleza i Kuti, imati dovoljan kapacitet da primi sav nastali inertni
materijal iz ove poddionice, ukljuc¢ujuéi materijal pristupnog puta i polovinu
materijala iz izgradnje tunela Prenj. Ostale lokacije predloZzene u SPUO iz 2016.
godine nisu smatrane neophodnim jer su potrebni kapaciteti vec¢ bili ispunjeni.

Projektanti za ovu dionicu su 2022. godine iznijeli prijedlog da se za izgradnju nasipa
autoceste u klisuri Klenove Drage utrosi 1 milion m3 inertnog materijala. Time bi se
eliminisala potreba za dodatnim odlagalistima otpada.

U julu 2022. godine JPAC se obratio Gradu Mostaru trazeéi preliminarnu saglasnost
za nekoliko potencijalnih lokacija ukljucujuéi one iz 2016., 2021. i 2022. godine:
Otolez, Klenova Draga, Vrtline, Salakovac i Gladno Polje. Grad Mostar dao je
saglasnost za lokacije Otolez, Klenova Draga i Vrtline.

Medutim, u septembru 2022. godine, studija alternativne trase preporucila je
premijestanje trase autoceste sa nasipa na novu varijantu tunela, Sto zahtijeva
dodatna mjesta za odlaganje otpada. I pored pribavljene preliminarne saglasnosti
Grada Mostara za preostale dvije lokacije u Vrtlinama i Otolezu, okolisnim
procjenama utvrdeno je da se obje lokacije nalaze u vodozastitnoj zoni III kategorije
izvoriSta Salakovac. Kao rezultat toga, preispitane su alternativne opcije za ove
lokacije.

U 2023. godini predlaze se nova lokacija odlagalista u naselju Humilisani. Visak

materijala iz oba ugovora o radovima ce biti pokriven ovom lokacijom. Odlagaliste se
nalazi van granica vodozastitnih zona i buducih zasti¢enih prirodnih podrucja, a
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nalazi se na lijevoj strani autoceste, izmedu km 5+700 do km 64300, uz regionalni
put R435a. Vise detalja o opisu lokacije je dato u poglavlju 3.2.11.

3.5 Podrucje utjecaja Projekta

Podruéje utjecaja projekta je geografsko podrucje koje moze imati potencijalne
okolisne ili drustvene utjecaje vezane za izgradnju i/ili koristenje projekta, a obuhvata:
(i) primarnu(e) lokaciju(e) projekta i povezane objekte ukljuCujucéi pristupne puteve,
odlagalista, gradevinske kampove i sli¢no; (ii) podrucja na koja potencijalno uticu
kumulativni utjecaji daljeg planiranog razvoja projekta, bilo kojeg postojeceg projekta
ili stanja, i drugih razvoja povezanih s projektom koji su realisti¢no definisani u vrijeme
izrade SPUOD.

Odredeno je da podrudje utjecaja projekta ukljucuje:
> okolna tampon zona trase autoceste,
> okolna tampon zona obilaznice Konjica,
> okolna tampon zona pristupnih puteva tunelu Prenj,
> povrsine rezervisane za iskopne jame i odlagalista.

Zbog slozenosti projekta, podruéje utjecaja je odredeno posebno za svaki od utjecaja
na osnovu uoclenog stanja na terenu, poznavanja prirode i intenziteta utjecaja,
izvrSenih snimanja i/ili rezultata modeliranja.

Na primjer, ekoloski prikladno podrucje istrazivanja (EAAA) je odredeno da ukljuci
»Siru distribuciju potencijalno pogodenih karakteristika biodiverziteta i ekoloskih
obrazaca, procesa i funkcija koje su neophodne za njihovo odrzavanje kroz ovu
distribuciju™ 13.

PodruCje utjecaja projekta odrazava ekoloske karakteristike podrucja i biologiju
pronadenih karakteristika biodiverziteta na osnovu sprovedenih terenskih istrazivanja,
karakteristike okolnih staniSta i ekosistema (npr. tip stanista, koristenje zemljista,
prirodne barijere), literaturne podatke, poznatu rasprostranjenost i stru¢no misljenje
za svaku pojedinacnu vrstu.

Odredivanje EAAA se vrSi posebno za svaki receptor biodiverziteta, osim ako vrste
koje pripadaju odredenoj grupi imaju znacajno EAAA-preklapanje i EAAA se mogu
agregirati. U slucaju neizvjesnosti oko distribucije, primijenjen je konzervativni pristup
i EAAA je blago proSirena kao dio mjera predostroznosti. Dalja evaluacija EAAA
uradena je u pogledu obima pojave na osnovu podataka Medunarodne unije za
ocCuvanje priorode i prirodnih resursa (ako su dostupni) i stru¢nih inputa kako bi se
olaksala kriti¢na procjena stanista.

Utjecaji na povrsinske i podzemne vode razmatrani su u odnosu na geolosku i
hidrogeolosku gradu terena koji obuhvata teritoriju od preko 1.200 km?2 koja pripada
hidrogeoloskim zonama planina Bjelasnica, Prenj i Velez.

3 Uputstvo EIB-a za Standard 4 o biodiverzitetu i ekosistemima, 2022
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Utjecaj kvaliteta zraka, buke i vibracija bili su predmet modeliranja na osnovu kojeg
se procjenjuje intenzitet utjecaja relevantan za udaljenost od ose autoceste.

Utjecaj na zemjiste i kvalitet zemljista se procenjuje u okviru zone direktnog utjecaja
od 500 m sa svake strane od ose puta, sto obuhvata i zonu eksproprijacije, i u okviru
predlozenog podrucja za odlagalista iskopa.

Socio-ekonomski utjecaji su procijenjeni u studijskom prostoru 500 m sa obje strane
dionice autoceste i Konjicke obilaznice, a eksproprijacijski koridor se smatra glavnim
studijskim prostorom Sirine 50 m kroz koji ¢e prolaziti trasa autoceste i obilaznica
Konjica.
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4 Politicki, zakonodavni i institucionalni
kontekst

4.1 Domacdci zahtjevi

Implementacija Projekta zahtijeva uskladenost sa odredbama relevantnog
zakonodavstva Federacije BiH o pitanjima zastite okoliSa i drustva, prostornog
uredenja, izgradnje i odrzavanja i upravljanja cestama, izgradnje autoceste na
Koridoru Vc, zdravlja i sigurnosti na radu, rada, te otkupa zemljiSta i preseljenja.
Pregled primjenjivih FBiH zahtjeva dat je u tabeli 4-1.

Tabela 4-1: Pregled FBiH zahtjeva relevantnih za Projekat

Aspekat FBiH zahtjevi

Zakonodavstvo u vezi SPUO

Proces procjene utjecaja na okolis (SPUQ) i procedure izdavanja okolisnih dozvola u FBiH
reguliraju:

> Zakon o zastiti okolisa'4, i

> Uredba o projektima za koje je SPUO obavezna i projektima za koje se odlucuje o
potrebi procjene utjecaja na okolis*>.

Procedura SPUO

SPUO procedura se provodi u 2 faze:
Faza 1: Preliminarna SPUO (skrining i obim), i
Faza 2: Izrada SPUO.

Izgradnja autoceste podlijeze obaveznoj SPUO i dozvoli Federalnog ministarstva okolisa i
turizma (FMOT), a relevantni proces je opisan u nastavku.

Faza 1: Projektant podnosi 'Zahtjev za preliminarnu SPUO' FMOT kako bi odredio obim i
SPUO sadrzaj SPUO. Preliminarnu SPUO mora izraditi stru¢njak za SPUO licenciran od strane
FMOT.

'Zahtjev za preliminarnu SPUO' mora sadrzavati:

a) opis projekta,

b) izvod iz dokumenta prostornog uredenja,

c) podatke o vrsti i koli¢ini materijala koji ¢e se koristiti, te vrsti i koli¢ini emisija,

d) opis potencijalnih utjecaja projekta na okoliS tokom izgradnje, rada i uklanjanja
projekta,

e) opis osnovnih i pomo¢nih sirovina i drugih izvora energije,

f)  opis okoliSa u podrucju na koje se odnosi projekat,

g) pregled alternativnih rjeSenja u pogledu utjecaja na okolis,

h) informacije o mogucim potesko¢ama na koje podnosilac zahtjeva naide u prikupljanju
podataka,

i) netehniCki sazetak gore navedenih informacija.

FMOT razmatra zahtjev i osigurava javnu reviziju zahtjeva radi pribavljanja misljenja
relevantnih aktera:

> kantonalne i opcinske/gradske vlasti na cijoj teritoriji se planira projekt,

14 Sluzbene novine FBiH, br. 15/21
15> Sluzbene novine FBiH, br. 51/21
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Aspekat ‘ FBiH zahtjevi

> vlasti i organizacije odgovorne za zastitu okoliSa koje mogu biti izlozene znacajnim
utjecajima projekata (odgovorne za =zastitu kulturnog, historijskog i prirodnog
naslijeda; zdravstvenu zastitu; sve druge zainteresovane strane)

> organi nadlezni za zastitu okolisa u Republici Srpskoj i Bréko Distriktu ili drugoj drzavi,
ako je relevantno

> zainteresovana javnost.

Ovim zainteresovanim stranama je dato 30 dana da dostave svoje komentare.

FMOT tada izdaje (u roku od 60 dana od prijema zahtjeva) 'Odluku o preliminarnoj SPUQ'
u kojoj se precizira sadrzaj i obim SPUO.

Faza 2: SPUO mora izraditi stru¢njak za procjenu utjecaja koji je licenciran od strane
FMOT. Za projekte za koje je potrebna okolinska dozvola, SPUO mora sadrzavati i Plan
upravljanja otpadom.

Nakon izrade, SPUO se predaje FMOT. Ministarstvo u roku od 15 dana Salje primjerak
nadleznim organima i zainteresovanoj javnosti i objavljuje SPUO na svojoj internet stranici.
FMOT zatim organizuje javnu raspravu Sto blize lokaciji projekta i o tome obavjestava
javnost najmanje 15 dana unaprijed. FMOT priprema zapisnik sa javne rasprave u roku od
7 dana. Javnost moze dostaviti svoje pisane komentare FMOT-u u roku od 15 dana od dana
odrZavanja javne rasprave.

Stru¢na komisija FMOT ocjenjuje SPUO u roku od 30 dana od dana odrzavanja javne
rasprave!®. U narednih 60 dana od zavrsetka procjene, FMOT donosi 'Odluku o odobravanju
ili (odbijanju) SPUQ'. RjeSenje o odobrenju prestaje da vazi ako investitor ne pribavi
gradevinsku dozvolu u roku od 3 godine od dana prijema rjeSenja.

Kljucni koraci u procesu SPUO prikazani su na grafikonu.
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Postupak izdavanja vodnih dozvola u FBiH ureden je Zakonom o vodama'’ i Pravilnikom o
sadrZaju, obimu, uslovima, nacinu izdavanja i ¢uvanja vodoprivrednih akata'®.

Potrebni vodni akti su:

> Prethodna vodna saglasnost - definiSe da li je podnosilac zahtjeva ispunio uslove za (i)
ostvarivanje vodnog prava; (ii) nacin ostvarivanja ovog prava; (iii) dokumentaciju za
izgradnju novih, rekonstrukciju ili uklanjanje postojecih objekata. Potrebno je pribaviti
prije podnosenja zahtjeva za okolinsku dozvolu. Vrijedi 3 godine.

> Vodna saglasnost — potvrduje da je dokumentacija prilozena uz zahtjev za vodnu
saglasnost u skladu sa prethodnom vodnom saglasnosti, lokalnim zakonodavstvom o
vodama i prostorno planskim dokumentima. Mora se pribaviti prije dobijanja

Vodne dozvole

16 Ako je potrebno, FMOT moze zatraziti od projektanta da revidira SPUO i obezbijedi jos 30 dana
za ispravke. SPUO se moze revidirati samo jednom - u slucaju da Studija o procjeni utjecaja na
okoli$ i dalje nije odobrena, novi Zahtjev i nova SPUO se mora izraditi.

7 Sluzbene novine FBiH, br. 70/06

18 Sluzbene novine FBiH, br. 31/15, 55/19i 41/20
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Aspekat FBiH zahtjevi

gradevinske dozvole. Istice nakon 2 godine ako nije izdata gradevinska dozvola i
zapoceti gradevinski radovi.

> Vodna dozvola - definiSe: (i) svrhu, nacin i uslove koristenja vode; (ii) rad objekata;
(iii) nacin i uslove za ispustanje otpadnih voda i odlaganje Cvrstog i te¢nog otpada.
Potvrduje da su ispunjeni uslovi definisani Vodnom saglasnoscu. Vrijedi do 15 godina.

Agencija nadlezna za izdavanje vodnih akata za ovaj projekat je Agencija za vodno
podrucje Jadranskog mora.

Prema Zakonu o autocesti na Koridoru Vc'°, zahtjev za dobijanje urbanisti¢ke saglasnosti
investitor podnosi Federalnom ministarstvu prostornog uredenja (FMPU). FMUP izdaje
urbanisticku saglasnost u roku od 15 dana. Za izgradnju autoceste na Koridoru Vc
urbanisticka saglasnost vazi do izdavanja gradevinske dozvole.

Zahtjev za dobijanje gradevinske dozvole podnosi se FMPU, koji izdaje gradevinsku
dozvolu u roku od 30 dana. Gradevinska dozvola se izdaje na period od 5 godina.

Dionice autoceste mogu se koristiti samo nakon pribavljanja upotrebne dozvole. Zahtjev
za tehnicki pregled i upotrebnu dozvolu potrebno je podnijeti FMPU. Upotrebna dozvola se
moze izdati tek nakon tehniCkog pregleda gradevine od strane stru¢ne komisije koju
imenuje FMPU u roku od 8 dana. Tehnicki pregled se mora izvrsiti u roku od 30 dana od
dana podnosenja zahtjeva za upotrebnu dozvolu FMPU. Stru¢na komisija dostavlja izvjestaj
FMPU u roku od 8 dana od dana obavljenog tehni¢kog pregleda. Ukoliko stru¢na komisija
prijavi uoCene nedostatke na gradevini koje je potrebno otkloniti, FMPU odreduje rok za
zavrsetak otklanjanja nedostataka (maks. 90 dana). Ukoliko komisija prijavi da se
gradevina moze staviti u upotrebu/u funkciju, FMPU izdaje upotrebnu dozvolu nakon
podnoSenja izvjestaja o tehnickom pregledu od strane komisije i u roku od 7 dana od
prijema okolinske dozvole od strane investitora.

Ostale dozvole

Prema Pravilniku o nacinu pradenju kvaliteta zraka i definisanju vrsta zagadivaca,
grani¢nih vrednosti i drugih standarda®°, kvalitet zraka se prati mjerenjem koncentracije
sumpordioksida, azotnih oksida, Cestica PMio i PM2s, olova, benzena, ugljen monoksida,
Kvalitet zraka prizemnog ozona, arsena, kadmijuma, zZive, nikla i benzo-a-pirena, sa instrumentima za
automatsko mjerenje i analizu uzoraka. Najvece dozvoljene dnevne koncentracije, ciljne
vrijednosti i pragovi upozorenja za zagadivace takoder su regulisani navedenim
Pravilnikom.

Zakonom o zastiti od buke?! ureduju se dozvoljeni nivoi buke, mjere zastite od buke, nacin
mjerenja i evidentiranja buke, granice buke razvrstane prema atmosferi, namjena
zemljista i doba dana (dan ili no¢), u cilju zastite zdravlja ljudi, radnog i Zivotnog prostora,
te okoliSa opcenito. Zakon definiSe grani¢ne vrijednosti vanjske buke za planiranje novih
Buka objekata i izvora buke u FBiH.

Standardi buke vozila definisani su Pravilnikom o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju moraju imati vozila, i o
osnovnim uslovima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u saobracaju na putevima??.
Pravilnik definiSe granice dozvoljenog nivoa buke za pojedinac¢na vozila.

Zakon o upravljanju otpadom?? postavlja op¢i okvir za sve aspekte upravljanja otpadom,
prvenstveno:

> Planiranje upravljanja otpadom (mandat, uloge i odgovornosti organa, vrste planskih
dokumenata, dozvole za upravljanje otpadom, finansijske garancije, itd.),

> Odgovornosti za upravljanje otpadom (odgovornost proizvodaca otpada, odgovornost
trgovaca otpadom, odgovornosti proizvodaca i vlasnika otpada),

> Glavni funkcionalni elementi sistema upravljanja otpadom (privremeno skladistenje,
sakupljanje, transport, ponovna upotreba, reciklaza i/ili prerada i odlaganje),

Upravljanje
otpadom

19 Sluzbene novine FBiH, br. 8/13

20 Sluzbene novine FBiH, br. 1/12, 50/19 i 3/21

21 Sluzbene novine FBiH, br. 110/12

22 Sluzbene novine FBiH, br. 23/07, 54/07, 101/12, 26/19 i 83/20
23 Sluzbene novine FBiH, br. 33/03, 72/09 i 92/17
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> Glavni zahtjevi za upravljanje opasnim otpadom,
> Prekogranic¢no kretanje otpada,
> Kontrolisanje operacija upravljanja otpadom.

Pored toga, prema Pravilniku o gradevinskom otpadu?* na izdavanje urbanisticke
saglasnosti potrebno je dostaviti Preliminarni plan upravljanja gradevinskim otpadom,
dok se uz zahtjev za gradevinsku dozvolu prilaze Detaljni plan upravljanja gradevinskim
otpadom.

Upravljanje
vodama i
otpadnim
vodama

Zakon o vodama?® regulis$e upravljanje vodama i otpadnim vodama i planiranje.
Maksimalno dozvoljene koli¢ine opasnih i Stetnih materija u otpadnim vodama prije
ispustanja u prirodne recipijente (povrsinske vode) ili u javnu kanalizaciju propisane su
Uredbom o uslovima ispustanja otpadnih voda u okolis i sisteme javne kanalizacije?®.

Zastita prirode

Zakon o zastiti prirode FBiH?’ definiSe organe za zastitu prirode, opée mjere ocuvanja,
vrednovanje rada u prirodi, stanista i ekoloski znacajna podrucja, vrste i podvrste, zastitu
i oCuvanje biodiverziteta i ekosistema, uspostavljanje Natura 2000 i dr. Crvena lista flore i
faune FBiH je razvijen na osnovu zahtjeva ovog zakona.

Pravilnik o mjerama zastite strogo zasticene vrste i podvrste i zasti¢ene vrste i podvrste®®
proglasava divlje biljne vrste, Zivotinje i gljive znacajnim za oCuvanje, te vrste koje imaju
poseban ekoloski, ekosistemski, biogeografski, naucni, zdravstveni, ekonomski i drugi
aspekat za FBiH, te strogo zasticene divlje vrste ili zasti¢ene divlje vrste. Za zasticene
vrste i njihova stanista utvrduju se mjere zastite.

Rad i
zaposljavanje

I JPAC i izvodadi radova duzni su implementirati odredbe Zakona o radu FBiH?® koji
reguliSe sva pitanja vezana za zaposljavanje. Odredbe Zakona su u skladu sa
konvencijama Medunarodne organizacije rada koje se odnose na prisilni rad,
diskriminaciju, rad djece, jednaku naknadu, slobodu udruzivanja, pravo na organizovanje
i kolektivho pregovaranje.

Zdravlje i
zastita na
radu

Zdravlje i zastita na radu je regulisana Zakonom o zastiti na radu® i Zakonom o zastiti
od pozara i vatrogastvu?!. JPAC mora zahtijevati od svojih Izvodaca, kroz postupak javne
nabavke, da se pridrzavaju zakonskih zahtjeva u pogledu zdravlja i sigurnosti na radu i
tokom gradevinskih radova kako bi se sprijecila opasna situacija ili Steta za radnike i
lokalne zajednice. Sigurnost prilikom izvodenja gradevinskih radova i potrebna
dokumentacija na gradilistima regulisana je Uredbom o uredenju gradilista, obaveznoj
dokumentaciji o gradilistu i sudionicima u gradenju®?.

Organizacija
gradilista

U skladu sa Uredbom o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji o gradilistu i
sudionicima u gradenju, izvodaci radova su duzni da izrade Plan organizacije gradilista
(POG). POG obuhvata organizaciju pripremnih radova, organizaciju gradiliSta u toku
izgradnje, organizaciju lokacije nakon faze izgradnje, tehnolosku Semu, elaborate i
projekte sigurnosti i opis mjera za pracenje emisija i njihovog utjecaja. Elaborat i
projekat sigurnosti ukljucuje:

> Zastitu na radu

> Zastitu od poZara i eksplozija

> Zastitu okolisa ukljucujuéi sve zahtjeve i mjere navedene u relevantnim dozvolama i
odlukama dobijenim tokom procesa dobijanja gradevinske dozvole.

POG mora izraditi Izvodac prije poCetka gradevinskih radova. Plan mora biti kontrolisan i
potpisan od strane Nadzornog organa koji je pravno lice odgovorno za sveukupni nadzor

24 Sluzbene
25 Sluzbene
26 Sluzbene
27 Sluzbene
28 Sluzbene
29 Sluzbene
30 Sluzbene
31 Sluzbene
32 Sluzbene

93/19

70/06

26/20i96/20

66/13

21/20

26/16, 89/18, 23/20 i 49/21
79/20

64/09

25a/22, 42/22, 93/22

novine FBiH, br.
novine FBiH, br.
novine FBiH, br.
novine FBiH, br.
novine FBiH, br.
novine FBiH, br.
novine FBiH, Br.
novine FBiH, Br.
novine FBiH, br.
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Aspekat FBiH zahtjevi

nad izvodenjem gradevinskih radova, kako je propisano navedenom Uredbom. Plan treba
da odgovara zahtjevima, sigurnosnim mjerama i obavezama sadrzanim u okoliSnim
zahtjevima utvrdenim u postupku odobrenja za izgradnju.

Otkup zemljista u FBiH regulisan je Zakonom o eksproprijaciji FBiH*? koji definiSe uslove i

Otkup postupak eksproprijacije imovine za izgradnju objekata od javnog interesa, podobnost i
zemljista iznose naknade, rjeSavanje prituzbi i sporova i druga pitanja koja se odnose na postupak
eksproprijacije.

Zakon o zastiti i koriStenju kulturno-historijskog i prirodnog naslijeda 3* zahtijeva od JPAC-
a saradnju sa Zavodom za zastitu spomenika (u okviru Federalnog ministarstva kulture i

sporta) u razliitim fazama izrade Projekta.
Kulturno
naslijede JPAC je duzan da pribavi formalna misljenja i uslove u vezi sa zastitom kulturnog

naslijeda duz trase. U okviru postupka pribavljanja gradevinske dozvole, JPAC je duzan
da aplicira za blize uslove zastite kulturnog nasljeda. Zavod moZe zahtijevati
obezbjedenje arheoloskog nadzora tokom zemljanih radova.

Opca revizija projektne dokumentacije koja ukljucuje reviziju saobracajne signalizacije i
projektovanja opreme je propisana domacim zakonodavstvom (Zakon o osnovama
bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH*®, i i prate¢im klju¢nim propisima3®¢, Zakon o
cestama FBiH 37, i prate¢im klju¢nim Propisima3®).

Po zavrSetku Glavnog projekta (ukljucujuci i Projekat glavne saobracajne signalizacije i
opreme), investitori objavljuju javni poziv za revizora koji priprema prvi izvjestaj o
uskladenosti sa postojecom zakonskom regulativom, smjernicama i specificnim
standardima. Investitor potom izvjestaj prosljeduje projektantu na pregled i odgovor.
Projektant analizira izvjestaj i moze prihvatiti ili odbiti date komentare. Izvjestaj se zatim
Salje nazad revizoru. Ako revizor ne prihvati odbijanja (ako ih ima) njegovih/njenih
komentara, nastoje se prihvatiti misljenja revizora i projektanta. U slucaju da se takvo
usaglasavanje ne postigne, konac¢nu odluku donosi investitor. Revizor priprema zavrsni
izvjestaj revizije koji je sastavni dio Glavnog projekta (izvjestaj o reviziji je priloZzen kao
prva stranica Projekta saobracajne signalizacije i opreme, ovjeren pecatom revizora).

Sigurnost na
cesti

Izvjestaj o inspekciji od strane komisije za tehnicki prijem zgrada i objekata je potreban
prije izdavanja upotrebne dozvole za bilo koju izgradenu gradevinu ukljucujuéi puteve.
Pravilnik o tehni¢kom pregledu gradevine®® definiSe nacin imenovanja komisija za
tehnicki prijem, postupak tehnickog pregleda i druga slicna pitanja. Komisija za tehnicki
prijem priprema izvjestaj.

Prema Zakonu o autocesti na Koridoru Vc, JPAC definiSe TehniCke specifikacije (TS) za
projektovanje, izgradnju i odrzavanje autocesta na Koridoru Vc. Prema ovom zakonu, TS
se razvijaju uzimajuci u obzir BAS, EN i ISO standarde, kao i specificne zahtjeve za BiH.
TS ukljucuje:

> Komplet Uputstava za projektovanje, nabavku, ugradnju i odrZzavanje elemenata,
objekata ili njihovih dijelova autoceste na autocesti koju je izradio JPAC u cilju
standardizacije i ujednacavanja sto je moguce vise potrebnih zahtjeva u pogledu
izgradnje autoceste i davanja uputstava projektantima, nadzornim timovima i
izvodacdima radova

> BAS standardi, europski EN i ISO medunarodni standardi

> Smjernice za projektovanje, izgradnju, odrZavanje i nadzor*®, u skladu sa
zakonodavstvom FBiH kao i europskim i medunarodnim zahtjevima i

Projektovanje
autoceste

33 Sluzbene novine FBiH, br. 70/07, 36/10, 25/12 i 34/16

34 Sluzbene novine SR BiH, br. 20/85, 12/87 i 3/93

35 Slu¥bene novine FBiH, br. 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13, 08/17, 89/17 i 09/18
36 Sve objavljeno u Sluzbenim novinama FBiH, br. 16/07

37 Sluzbene novine FBiH, br. 12/10, 16/10 i 66/13

38 Sve objavljeno u Sluzbenim novinama FBiH, br. 48/03

39 Sluzbene novine FBiH, br. 58/14, 89/18, 44/20 i 42/21

40 Fakultet gradevinarstva i geodezije Univerziteta u Ljubljani i DDC Consulting & Engineering
Ltd, 2005.
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Aspekat ‘ FBiH zahtjevi

zakonodavstvom. Ove Smjernice je u zakonodavstvo FBiH usvojila Vlada FBiH kroz
Odluku o Smjernicama za projektovanje, izgradnju, odrzavanje i nadzor cesta u
FBiH*L.
> Zakoni, propisi, uredbe i drugi pravni akti koje donosi FMPU.
Primarni zakon koji osigurava pravo gradana na informacije je Zakon o slobodi pristupa
informacijama u FBiH *?, kojim je propisano da svi gradani i pravna lica imaju pravo
pristupa informacijama pod kontrolom organa javne vlasti, a svaki organ javne vlasti ima
odgovarajuc¢u obavezu da te informacije objavi.

Procedure u vezi sa objavljivanjem informacija o okolisu dalje su razradene u Zakonu o
zastiti okolisa*?, koji propisuje da svako lice i svaka organizacija mora imati adekvatan
pristup informacijama o okolisu, kojima raspolazu organi javne vlasti, ukljucujuci
informacije o opasnim materijama i aktivnostima u svojim zajednicama, te biti
osposobljeni da ucestvuju u procesu donosSenja odluka. Regulatorna tijela i vlade su u
obavezi da podsticu svijest i ucesc¢e javnosti, olakSavaju pristup informacijama, sudskim i
administrativnim procedurama, kao i registrima instalacija i zagadivaca u buduénosti.

Javne
konsultacije

Nadalje, BiH je 2008. godine pristupila Arhuskoj konvenciji o pristupu informacijama,
ucescu javnosti u odlucivanju i pristupu pravdi u pitanjima okolisa. Ova Konvencija regulise
prava koja se odnose na okoli$ i povezuje odgovornost javnih viasti sa zastitom okolisa.
Cilj je demokratska saradnja javnosti i javnih organa i uvodi se novi postupak za ucesée
javnosti u pregovaranju i implementaciji medunarodnih sporazuma. Prema Konvenciji,
pristup informacijama, ucescée javnosti u donosenju odluka i pristup pravdi sastavni su dio
upravljanja zastitom okolisa. Zahtjevi za javne konsultacije za postupak procjene utjecaja
na okoli$ opisani su gore pod tackom ,SPUO i okolinska dozvola”.

41 Sluzbene novine FBiH, br. 80/06
42 Sluzbene novine FBiH, br. 32/01 i 48/11
43 Sluzbene novine FBiH, br. 15/21
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4.2 Zahtjevi zajmodavaca
4.2.1 EBRD zahtjevi

Okolisna i drustvena politika (ESP, 2019) je klju¢ni dokument EBRD-a, koji detaljno
opisuje obaveze Ugovora o finansiranju Banke da u cijelom spektru svojih aktivnosti
promovise okolisno prihvatljiv i odrziv razvoj. Ocekuje se da ¢e projekti koje finansira
Banka ispuniti dobru medunarodnu praksu u vezi sa odrzivim razvojem. Banka je
definisala provedbene zahtjeve (PZ) za klju¢na podrucja okolisnih i drustvenih pitanja
i utjecaja. Provedbeni zahtjevi EBRD-a i njihova primjenjivost na ovaj projekat dati su
u tabeli 4-2. Novi objekti ili poslovne aktivnosti, koje ¢e finansirati EBRD, treba da
budu dizajnirane tako da ispunjavaju PZ od samog pocetka. Ako se predlozena
poslovna aktivnost, koja ¢e se finansirati, odnosi na postojece objekte koji ne
ispunjavaju PZ, u vrijeme odobrenja Odbora, od klijenta ¢e se traziti da usvoji i
implementira Okolisni i drustveni akcioni plan (ODAP).

Ovaj projekat podlijeze zahtjevima ESP 2019.

Tabela 4-2: EBRD PZ primjenjivi za Projekat

Provedbeni zahtjev Primjenjivost na

Projekat

PZ 1: Procjena i upravljanje okolisnim i drustvenim rizicima i Da
utjecajima

PZ2: Rad i uslovi rada Da
PZ 3: Efikasnost resursa i prevencija i kontrola zagadenja Da
PZ 4: Zdravlje, bezbjednost i sigurnost Da
PZ 5: Otkup zemljista, ogranicenja koriStenja zemljista i Da
nedobrovoljno preseljenje

PZ 6: Qéuvanje biodiverziteta i odrzivo upravljanje zivim prirodnim Da
resursima

PZ 7: Autohtoni narodi Ne
PZ 8: Kulturno naslijede Da
PZ 9: Finansijski posrednici Ne
PtZ 10: Objavljivanje informacija i angazovanje zainteresovanih Da
strana

Prema EBRD ESP 2019, EBRD kategorizuje svaki projekat kako bi se odredila priroda

i nivo okoliSnih i drustvenih istrazivanja, objavljivanje informacija i potrebno

angazovanje zainteresovanih strana. Kategorizacija svakog projekta ovisi o prirodi,

lokaciji, osjetljivosti i obimu projekta, te znacaju njegovih potencijalnih buducih

Stetnih utjecaja na okolis i drustvo.

> Kategorija A: Projekt je kategorisan kao A ako bi mogao rezultirati potencijalno
znacajnim buducim stetnim okolisnim i/ili drustvenim utjecajima koji se, u vrijeme
kategorizacije, ne mogu lako identificirati ili procijeniti, i koji stoga zahtijevaju
formalizirano i participativho okruzenje i proces procjene okolisnih i drustvenih
utjecaja.
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> Kategorija B: Projekat je kategorisan kao B kada su njegovi potencijalni bududi
negativni utjecaji na okolis i/ili drustvo specificni za lokaciju, i/ili se lako
identifikuju i reSavaju kroz mjere ublazavanja. Zahtjevi za okoliSnu i drustvenu
procjenu mogu se razlikovati u zavisnosti od projekta i odredit ¢e ih EBRD od
slucaja do slucaja.

> Kategorija C: Projekt je kategorisan kao C kada je vjerovatno da ce imati
minimalne ili nikakve potencijalne negativhe buduce okoliSne i/ili drustvene
utjecaje i mogu se lako rijesiti kroz ogranic¢enu okoliSnu i drustvenu procjenu.

Na osnovu ocjene projekta prema kriterijima EBRD-a i imajuéi u vidu da duZina ove
poddionice iznosi cca. 35 km i pripada autocesti duzine 335 km, Projekat je
klasifikovan kao Kategorija A.

4.2.2 EIB zahtjevi

EIB je usvojio skup od 11 okolisnih i drustvenih standarda koji utvrduju zahtjeve koje
korisnik sredstava i projekat moraju ispuniti tokom Zzivotnog ciklusa EIB projekta,
definisane u publikaciji Okolisni i drustveni standardi (2022).

Standardi ukljucuju:
> 1: Okolisni i drustveni utjecaji i rizici
: Angazman zainteresovanih strana
: Efikasnost resursa i prevencija zagadenja
: Biodiverzitet i ekosistemi
: Klimatske promjene
: Nedobrovoljno preseljenje
: Ranjive grupe, autohtoni narodi i rod (Autohtoni narodi - nije primjenjivo
za ovaj Projekat)
8: Radna prava

vV V. .V V V V
N O o~ WN

9: Zdravlje, bezbjednost i sigurnost
10: Kulturno naslijede

vV V V V

11: Finansijski posrednici (nije primjenjivo za ovaj Projekat).
4.2.3 EU zahtjevi

EBRD, kao potpisnica Europskih principa** za okoliS, posvecena je promovisanju
usvajanja okolisnih principa, praksi i sustinskih standarda*> EU od strane projekata
koje finansira EBRD, a gdje se oni mogu primijeniti na nivou projekta, bez obzira na
geografsku lokaciju. Kada se propisi zemlje domacina razlikuju od sustinskih okoliSnih
standarda EU, ocCekuje se da projekti ispune ono Sto je strozije. Tabela 4-3 daje
pregled EU zahtjeva primjenjivih za ovaj Projekat.

“https://www.nib.int/filebank/a/1521315365/9ae732ab406cefafa3525b7bd10ad134/7215-
European_principles_for_the_environment.pdf

45 Materijalni okolisni standardi EU sadrzani su u sekundarnom zakonodavstvu EU, na primjer,
propisima, direktivama i odlukama.
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Tabela 4-3: Pregled zahtjeva EU relevantnih za Projekat

Direktiva Kratki opis

EIA direktiva

(Direktiva 2014/52/EU o
procjeni utjecaja
odredenih planova i
programa na okolis)

Izmijenjena EIA Direktiva pojednostavljuje pravila za
procjenu potencijalnih efekata projekata na okolis koji su
bili dio prethodne EIA direktive (85/337/EC) i njenih
izmjena. To zahtijeva procjenu koju treba izvrsiti nadlezni
domacdi organ za odredene projekte koji imaju fiziki utjecaj
na okolis. EIA mora identifikovati direktne i indirektne
efekte projekta na sljedece faktore: Covjeka, faunu, floru,
tlo, vodu, zrak, klimu, pejzaz, materijalna dobra i kulturno
naslijede i interakciju izmedu ovih razliCitih elemenata.

Direktiva o pticama

(Direktiva 2009/147/EZ o
ocuvanju divljih ptica)

i

Direktiva o stanistima
(Direktiva 92/43/EEC o
ocuvanju prirodnih
stanista, te divlje faune i
flore)

Dvije glavne direktive EU koje se odnose na oCuvanje prirode
daju pravni okvir za zastitu stanista i vrsta faune i flore. Obje
direktive promovisu odrZavanje biodiverziteta zahtijevajudi
od drzava ¢lanica da poduzmu mjere za odrZavanje ili obnovu
prirodnih staniSta i divljih vrsta navedenih u Aneksima
Direktive u povoljnom statusu ocuvanja, uvodeci robusnu
zastitu za ta stanista i vrste od europskog znacaja.

Direktiva o stanistima dovela je do uspostavljanja mreze
posebnih podrudja zastite za zastitu 220 stanista i priblizno
1.000 vrsta navedenih u Aneksu I i II Direktive za koje se
smatra da su od europskog interesa prema kriterijima
navedenim u Direktivi. Zajedno sa posebnim zasti¢enim
podrucjima koja su odredena Direktivom o pticama, ona
¢ine mrezu zasti¢enih podrucja Sirom EU pod nazivom
Natura 2000. Mreza Emerald je ekoloska mreza za oCuvanje
divlje flore i faune i njihovih prirodnih stanista Europe, koja
je pokrenuta 1998. godine, od strane Vije¢a Europe kao dio
svog rada prema Konvenciji o oCuvanju europske divlje
flore i faune i prirodnih stanista ili “Bernskoj konvenciji”.

Direktiva EC 2008/96/EC
Upravljanje sigurnoséu
cestovne infrastrukture

Ova Direktiva se primjenjuje na sve putne Seme na
transeuropskoj putnoj mrezi u fazi projektovanja, u izgradnji
ili u radu. Odredbe Direktive mogu se primijeniti i kao skup
dobrih  praksi za infrastrukturu domacdeg drumskog
saobracaja. Direktiva namece odgovornost za bezbjednost
na putevima kako bi se pokazalo da su rizici za bezbjednost
na putevima uzeti u obzir tokom projektovanja i realizacije
Projekta. Tokom pocetne faze planiranja, ovo bi ukljucivalo
izradu Procjene utjecaja na sigurnost saobracaja, u skladu sa
Aneksom I Direktive.

Nakon toga, revizije sigurnosti na putevima treba da budu
preduzete kao sastavni dio projekta u skladu sa kriterijima
navedenim u Aneksu II Direktive. Aneks III Direktive
postavlja kriterije i zahtjeve za rangiranje dionica visoke
koncentracije akcidenta i rangiranje sigurnosti mreze tokom
rada.

Okvirna direktiva o
vodama

(Direktiva 2000/60/EC o
uspostavljanju okvira za
djelovanje zajednice u
oblasti vodne politike)

Ova Direktiva uspostavlja okvir za zastitu unutrasnjih
povrsinskih voda, prelaznih voda, obalnih voda i podzemnih
voda. Drzave clanice ¢e provoditi mjere potrebne za
sprjecavanje ili ograni¢avanje unosa zagadivaca u
podzemne vode i sprjeCavanje pogorsanja statusa svih
tijela podzemnih voda, koja podlijezu koristenju za
zahvatanje vode namijenjene ljudskoj potrosnji i onih
vodnih tijela namijenjenih za buducéu upotrebu. Drzave
¢lanice ¢e osigurati uspostavljanje programa za pracenje
statusa voda, kako bi se uspostavio koherentan i
sveobuhvatan pregled statusa voda unutar svakog vodnog
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podrudja za podzemne vode. Takvi programi pokrivaju
prac¢enje hemijskog i kvantitativnog statusa.

Direktiva o precis¢avanju
komunalnih otpadnih voda

(Direktiva 98/15/EC o
dopuni Direktive Vijeca
91/271/EEC o
precis¢avanju komunalnih
otpadnih voda)

Direktiva o precis¢avanju komunalnih otpadnih voda ima za
cilj zastitu zdravlja ljudi i okoliSa od utjecaja neprecis¢enih
gradskih otpadnih voda. Direktiva (Direktiva Vijeca
91/271/EEC), izmedu ostalog, zahtijeva prethodno
odobrenje svih ispustanja komunalnih otpadnih voda,
ispustanja iz prehrambene industrije i industrijskih
ispustanja u gradske sisteme za prikupljanje otpadnih voda,
pracenje rada postrojenja za precis¢avanje i prijem vode i
kontrolu odlaganja i ponovne upotrebe kanalizacionog
mulja, te ponovnu upotrebu tretiranih otpadnih voda kad
god je to prikladno.

Direktiva 98/15/EC - izmjenjuje i dopunjuje Direktivu o
preciS¢avanju komunalnih otpadnih voda i pojasnjava
zahtjeve u pogledu ispustanja iz gradskih postrojenja za
preciS¢avanje otpadnih voda u osjetljiva podrucja koja su
podlozna eutrofikaciji.

Direktiva o poplavama

(Direktiva 2007 /60/EC o
procjeni i upravljanju
rizicima od poplava)

Cilj je smanijiti i upravljati rizicima koje poplave
predstavljaju po zdravlje ljudi, okolis, kulturno naslijede i
privrednu aktivnost. Od drzava clanica se zahtijeva da prvo
izvrSe preliminarnu procjenu do 2011. godine kako bi
identifikovale rijeCne slivove i povezana obalna podrucja u
opasnosti od poplava. Za takve zone bi onda trebale izraditi
karte rizika od poplava do 2013. godine i uspostaviti
planove upravljanja rizikom od poplava usmjerene na
prevenciju, zastitu i pripravnost do 2015. godine. Direktiva
se primjenjuje na unutrasnje vode, kao i na sve obalne
vode na cijelom podrucéju EU. Ova Direktiva sada zahtijeva
od drZava ¢lanica da procijene da li su svi vodotoci i obalne
linije izloZeni riziku od poplava, da mapiraju obim poplava i
sredstva i ljude koji su u opasnosti u tim podrucjima i da
preduzmu adekvatne i koordinirane mjere za smanjenje
ovog rizika od poplava. Ovom Direktivom se takoder jacaju
prava javnosti da pristupi ovim informacijama i da ima
pravo glasa u procesu planiranja.

Okvirna direktiva o otpadu

(Direktiva 2008/98/EC o
otpadu)

Ova Direktiva postavlja osnovne koncepte i definicije
vezane za upravljanje otpadom, kao Sto su definicije
otpada, reciklaze, ponovne upotrebe. Objasnjava kada
otpad prestaje biti otpad i postaje sekundarna sirovina (tzv.
kriteriji kraja otpada), te kako razlikovati otpad i
nusproizvode. Direktiva postavlja neke osnovne principe
upravljanja otpadom: zahtijeva da se otpadom upravlja bez
ugrozavanja zdravlja ljudi i okoliSa, a posebno bez rizika za
vodu, zrak, tlo, biljke ili zivotinje, bez izazivanja smetnji
kroz buku ili mirise, i bez negativnog utjecaja na naselja ili
mjesta od posebnog interesa. Zakonodavstvo i politika o
otpadu drzava ¢lanica EU prioritetno ¢e primjenjivati
sljedecu hijerarhiju upravljanja otpadom: prevencija,
priprema za ponovnu upotrebu, reciklaza, tretman,
odlaganje. Direktiva uvodi “princip zagadivac plac¢a” i
“prosirenu odgovornost proizvodaca”. UkljuCuje odredbe o
opasnom otpadu i otpadnim uljima i ukljucuje ciljeve za
reciklazu i oporavak.

Direktiva o buci u okolisu

Direktiva o buci u okoliSu je glavni zakon EU koji
identifikuje nivoe zagadenja bukom i djeluje na njih.
Direktiva ne postavlja grani¢ne ili ciljne vrijednosti buke u
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Direktiva

(Direktiva 2002/49/EC o
procjeni i upravljanju
bukom iz okolisa)

Kratki opis ‘

okolisu, niti propisuje mjere koje treba ukljuciti u akcione
planove. O tome odlucuju nadlezna tijela drzave Clanice.

Direktiva se fokusira na sljedeca podruéja: utvrdivanje
izlozenosti buci u okoliSu i procjenu njenih zdravstvenih
efekata na nivou jednog objekta, osiguravanje da
informacije o buci u okolisu i njenim efektima budu
dostupne javnosti, sprjeCavanje i smanjenje buke u okolisu
i oCuvanje kvaliteta buke u okoliSu u oblasti u kojima je to
dobro.

Direktiva zahtijeva od zemalja EU da pripreme i objave
mape buke i akcione planove upravljanja bukom svakih 5
godina za, izmedu ostalog, glavne puteve (vise od 3 miliona
vozila godisnje).
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5 Metodologija procjene utjecaja
5.1 Procjena okoliSnih utjecaja

Svaka okoliSna komponenta Ce biti analizirana i identifikovani utjecaji na okolis ¢e
biti opisani. Znacaj utjecaja se moze opisati kao odnos predvidenog stepena
promjene (jac¢ina utjecaja) i vrijednosti receptora koji je izlozen takvoj promjeni
(osjetljivost receptora). Za svaki utjecaj se definiSe vjerovatna jacina utjecaja i
osjetljivost receptora, a izrazava se kvantitativno koliko je to moguce?6. Sazetak
opcih kriterija za definiranje jacine i osjetljivosti dat je u nastavku.

Procjena jacine utjecaja provodi se u dva koraka. Prvo su utvrdeni utjecaji Projekta

kategorisani kao pozitivni ili negativni. Drugo, utjecaji su kategorisani kao visoki,

umjereni, niski ili zanemarivi, na osnovu analize parametara kao Sto su:

> Jacina utjecaja - koliko ¢e intenzivan ili ozbiljan utjecaj najvjerovatnije biti

> Trajanje utjecaja - krece se od ,nakon uklanjanja projekta" do ,privremen i bez
vidljivog utjecaja"

>  Prostorni opseg utjecaja - npr. u granicama gradilista, unutar podrucja utjecaja
projekta, na regionalnom, drzavnom i medunarodnom nivou

> Reverzibilnost - krece se od ,trajan, pa je potrebna znacajna intervencija da bi
se vratilo na polazno stanje" do ,bez promjene®

> Vjerovatnoca - krece se od ,redovno se javlja pod uobi¢ajenim uslovima" do
»vrlo mala vjerovatnoca javljanja"

> Postivanje zakonskih standarda i utvrdenih profesionalnih kriterija - krece se od
»~znatno prekoracuje domace standarde ili medunarodne smjernice" do
»ispunjava standarde", tj. predvida se da ¢e utjecaji biti manji od onoga sto
standard dozvoljava.

Dakle, ove karakteristike generalno opisuju prirodu, fizicki obim i trajanje utjecaja.
Da bi se olakSao standardiziran opis jacine utjecaja, primijenjena je kvalitativna
skala, a jacCina promjene je rangirana kao zanemariva, niska, umjerena ili visoka za
svaku od njenih karakteristika.

Tabela 5-1 predstavlja opce kriterije za odredivanje jacCine utjecaja (za negativne
utjecaje). Svaka detaljna procjena ce definisati jaCinu utjecaja u odnosu na aspekt
okolisa ili drustva koji se analizira.

Tabela 5-1: Kriteriji za odredivanje jacine utjecaja
Kategorija | Opis (negativni utjecaji)

Sustinska promjena specifi¢nih uslova koji su predmet procjene koja dovodi
do dugoroc¢ne ili trajne promjene, obicno rasprostranjena po svojoj prirodi i

zahtijeva znacajnu intervenciju kako bi se postiglo bazno stanje; bez mjera
ublazavanja bi se prekrsili domaci standardi ili Dobra medunarodna
industrijska praksa.

46 Pristup procjenama vezanim za zdravlje i sigurnost, prirodne katastrofe i emisije staklenickih
gasova obi¢no odstupa od metodologije koja je predstavljena u narednim poglavljima, jer nije

moguce uniformno pripisati znacaj rizicima ili utjecajima koji su utvrdenim u ovim poglavljima.
Specifi¢ni pristupi i metodologije ovih procjena definisani su u odgovaraju¢im poglavljima.
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Osjetljivost

Kategorija Opis (negativni utjecaji)

Umjeren Vidljiva promjena specifi¢nih uslova koji su predmet procjene koja dovodi do
privremene ili trajne promjene koja nije sustinska.

Nizak Vidljiva, ali mala promjena specifi¢nih uslova koji su predmet procjene.

7421, -1,E1A Nema vidljive promjene specifi¢nih uslova koji su predmet procjene.

Osjetljivost receptora je mjera u kojoj je odredeni receptor vise ili manje podloZan
datom utjecaju. Osjetljivost receptora uzima u obzir otpornost i vrijednost receptora.
Otpornost receptora opisuje sposobnost receptora da se odupre negativnim
utjecajima. Uzimaju se u obzir, ne samo odnosi aktivnost-utjecaj-receptor, nego i
okolisne karakteristike receptora koje ga mogu uciniti vise ili manje otpornim na
promjenu.

Osjetljivost je specificna za svaki aspekt i pogodeni okolisni resurs ili populaciju, a
kriteriji se razvijaju iz polaznih informacija. Genericki kriteriji za odredivanje
osjetljivosti receptora prikazani su u tabeli 5-2. Svaka detaljna procjena c¢e definisati
osjetljivost u odnosu na njen specificni okolisni ili drustveni aspekt.

Tabela 5-2: Kriteriji za odredivanje osjetljivosti receptora

Kategorija

Receptor (ljudski, fizicki ili bioloSki) sa malo ili nimalo kapaciteta za
apsorbiranje predlozenih promjena i/ili minimalnim moguénostima za
ublazavanje.

Umjerena Receptor sa malo kapaciteta za apsorbiranje predlozenih promjena i/ili
ograni¢enim mogucénostima za ublazavanje.

Receptor sa odredenim kapacitetom za apsorbiranje predloZenih promjena
i/ili razumnim mogucnostima za ublazavanje.

v4 (-1 1V Receptor sa dobrim kapacitetom za apsorbiranje predlozenih promjena i/ili
dobrim moguénostima za ublazavanje.

Vjerovatni utjecaji se procjenjuju uzimajudi u obzir interakciju izmedu kriterija
jacine i osjetljivosti, Sto je predstavljeno u matrici procjene utjecaja u tabeli 5-3.

Tabela 5-3: Matrica procjene utjecaja

Jacina
Negativan Pozitivan
Visok Umjeren Nizak Zanemariv Nizak Umjeren Visok
Visoka Umjeren Zanemariv Umjeren
Srednja Umjeren Nizak Zanemariv Nizak Umjeren
Slaba Umjeren Nizak Zanemariv  Zanemariv  Zanemariv Nizak Umijeren
Zanemariva Nizak Zanemariv  Zanemariv  Negligible = Zanemariv Zanemariv Nizak

Da bi se ocijenio znacaj utjecaja prije mjera ublazavanja, vazno je razmotriti
vjerovatnocu pojave rizika i jaCinu ocCekivanih utjecaja (posljedice). Utjecaji koji su
procijenjeni kao ,umjereni* ili ,visoki" imaju znacajne efekte i kao takvi su
identificikovani u narednim poglavljima. ,Niski" ili ,zanemarivi® utjecaji nisu znacajni.
Razumijevanje znacaja rizika vazno je za prioritetiziranje potrebe za mjerama
ublazavanja.
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Napomena: Neki utjecaji/rizici su rangirani kao “niski”, ali mozda ¢e ipak trebati
predloziti mjere ublazavanja kako bi se rizik jos umanjio.

Utjecaji su procijenjeni za faze prije izgradnje, izgradnje i koriStenja autoceste.
Utjecaji u fazi prestanka rada nisu predmet procjene jer se pretpostavlja da ¢e
projekat imati vijek trajanja viSe od 50 godina. Ako dode do prestanka rada, ocekuje
se da ¢e utjecaji biti sli¢ni onima tokom izgradnje.

Da bi se ocijenio znacaj utjecaja prije mjera ublazavanja, vazno je razmotriti
vjerovatnocu pojave rizika i jaCinu ocekivanih utjecaja (posljedice). Utjecaji koji su
procijenjeni kao ,umjereni ili ,visoki® imaju znacajne efekte i kao takvi su
identifikovani u narednim poglavljima. ,Niski" ili ,zanemarivi* utjecaji nisu znacajni.
Razumijevanje znacaja rizika vazno je za prioritetiziranje potrebe za mjerama
ublazavanja.

5.2 Procjena drustvenih utjecaja

Tokom izrade procjene utjecaja na drustvo koriStena je ista metodologija kao i
tokom procjene utjecaja na okolis, uz neke promjene u kriterijima za odredivanje
intenziteta i osjetljivosti utjecaja. Procjena drustvenih utjecaja ukljucivala je
razmatranje i namjernih i nenamjernih drustveno-ekonomskih i drustvenih posljedica
Projekta, korisnih i nepovoljnih, te svih procesa drustvenih promjena kao posljedica
datih intervencija.

Drustveni utjecaji konceptualizirani su kao promjena jednog ili viSe aspekata kako

slijedi:

> nacina zivota ljudi - kako Zive, rade, igraju se i njihova interakcija s drugima na
dnevnoj bazi
zajednice - kohezija, stabilnost, karakter, usluge i objekti
kultura - zajednicka vjerovanja, obicaji, vrijednosti i koriStenje jezika
njihovo okruzenje - kvalitet vode i zraka; dostupnost i kvalitet konzumirane
hrane; nivo opasnosti ili rizika, izlozenost buci i prasini; sanitarni ¢vorovi; fizicka
sigurnost; i pristup resursima i kontrola nad njima,

> zdravlje i blagostanje - pri ¢emu je zdravlje stanje potpunog fizickog, mentalnog,
socijalnog i duhovnog blagostanja, a ne samo odsustvo bolesti ili nemodi;
percepcija sigurnosti

> li¢na i imovinska prava u zajednici - pitanja pristupa; ekonomski efekti i iskustva
licnog nedostatka ili prednosti.

Negativni utjecaji ¢e se izbjegavati kad god je to moguce; u suprotnom su utvrdene
mjere upravljanja i ublazavanja kako bi se smanijili efekti na drustvenu zajednicu.
Ukljucene su mjere za poboljSanje korisnih utjecaja i Sirenje istih, posebno medu
lokalnim stanovnistvom na koje Projekat takoder moze negativno utjecati.

Znacaj utjecaja na drustvo utvrden je uzimajudi u obzir nivo ranjivosti (osjetljivosti)
pojedinaca, domacinstava, zajednica i drugih drustvenih grupa (drustvenih
receptora) obuhvacenih Projektom, kao i intenzitet utjecaja koji su dozivijeli.
Procjena znacaja utjecaja izvrSena je koristenjem sveobuhvatnog okvira
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predstavljenog za procjenu utjecaja na okolis, medutim specificni kriteriji intenziteta
i osjetljivosti za drustveno-ekonomske utjecaje prikazani su u tabelama u nastavku.

Tabela 5-4: Kriteriji za odredivanje intenziteta drustvenih utjecaja

Kategorija

Visok

Umjeren

Zanemariv

Opis (Stetni utjecaji)

Veoma ocekivan utjecaj koji bi imao djelovanje nakon implementacije
Projekta te koji bi utjecao na blagostanje vecine stanovnistva i na razlicite
elemente otpornosti lokalnih zajednica ili radnika.

Ocekivani utjecaj koji se nastavlja kroz nekoliko godina tokom cijelog Projekta
i utjeCe na blagostanje odredenih grupa ljudi te na specifi¢ne elemente
otpornosti lokalnih zajednica ili radnika.

Potencijalni utjecaj koji se javlja periodi¢no ili kratkoro¢no tokom cijelog
zivotnog vijeka Projekta, pri tome imajuéi utjecaj na blagostanje malog broja
ljudi te minimalan utjecaj na otpornost lokalnih zajednica ili radnika.

Potencijalni utjecaj koji je kratkotrajan, tako da drustveno-ekonomska osnova
ostaje uglavnom nepromijenjena i nema uocljivih efekata na blagostanje ljudi
ili otpornost lokalnih zajednica ili radnika.

Tabela 5-5: Kriteriji za odredivanje osjetljivosti drustvenih receptora

Kategorija

Visoka

Umjerena

Zanemariva

(0] 11

Vec ranjiv drustveni receptor s vrlo malim kapacitetom i sredstvima za
apsorbiranje predlozenih promjena ili sa vrlo malim pristupom alternativnim
sli¢nim mjestima ili uslugama i/ili minimalnim mogucnostima za ublaZavanje.

Ved ranjiv drustveni receptor s ograni¢enim kapacitetom i sredstvima za
apsorbiranje predlozenih promjena ili sa malim pristupom alternativnim
sli¢nim mjestima ili uslugama, i/ili ograni¢enim moguc¢nostima za
ublazavanje.

Neranjivi drustveni receptor s odredenim kapacitetom i sredstvima za
apsorbiranje predlozenih promjena te sa odredenim pristupom alternativnim
sli¢nim mjestima ili uslugama i/ili razumnim mogucénostima za ublazavanje.

Neranjivi drustveni receptor sa velikim kapacitetom i sredstvima za
apsorbiranje predlozenih promjena i olakSanim pristupom alternativnim
sli¢nim mjestima ili uslugama i/ili dobrim mogucnostima za ublaZavanje.
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