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14 Pejzaz
14.1 Uvod

Ovo poglavlje opisuje rezultate procjene potencijalnih utjecaja Projekta u vezi sa
znacajem pejzaza i vizuelnim izgledom tokom faza izgradnje i koriStenja autoceste.
Za obje faze identificirani su izvor i znacaj potencijalnih utjecaja, kao i mjere koje ce
biti primijenjene kako bi se opisani utjecaji umanjili.

U fazi pripreme Studije organizovana je terenska posjeta kako bi se utvrdile
postojece karakteristike pejzaza i potencijalni vizuelni receptori. Osnovni podaci
dobijeni su kombinacijom posjeta lokacijama tokom 2020. i 2021. godine i
obilascima na terenu. Fotografije u ovom poglavlju su odabrane za predstavljanje
klju¢nih vizuelnih receptora na podrudju istrazivanja i snimljene su na javno
dostupnim lokacijama. FotomontaZa autoceste u prirodnom okruzenju nije bila
dostupna u fazi pripreme ove Studije.

U ovom poglavlju razmatrani su utjecaji Projekta na dvije odvojene (ali koherentne)

teme pejzaza. KljuCne faze prilikom provodenja procjene karakteristika pejzaza i

vizuelnog sadrzaja sredine su sljedece:

> Procjena trenutnog stanja, analiza postojeceg pejzaza i konteksta vizuelnog
sadrzaja okoline i ljudskih receptora,

> Pregled karakteristika pejzaza, ukljuCujuci postojecu lokaciju i karakteristike
lokacije,

> Pregled okolnih potencijalnih vizuelnih receptora lociranih unutar Projektnog
podrucja, ukljucujudi identifikaciju pogodnih lokacija vidikovaca,

> Identifikacija potencijalnih utjecaja povezanih sa Projektom, relevantnih za
pejzaz tokom faze izgradnje i koristenja, kako bi se odredio potencijal znacajnog
negativnog utjecaja,

> Identifikacija prakti¢nih mjera ublazavanja potencijalnih znacajnih negativnih
utjecaja, te

> Opis rezidualnih utjecaja, odnosno onih utjecaja na okoli$S koji ne mogu biti
umanjeni ili izbjegnuti primjenom mjera ublazavanja.

Ovo poglavlje se treba Citati zajedno sa sljedeéim poglavljima:
Poglavlje 1  Uvod

Poglavlje 2 O Projektu

Poglavlje 3  Detaljni opis Projekta

Poglavlje 4  Politicki, zakonodavni i institucionalni kontekst
Poglavlje 5 Metodologija procjene utjecaja

Poglavlje 6 Biodiverzitet

Poglavlje 17 Kumulativni utjecaji

Poglavlje 18 Rezidualni utjecaji

Poglavlje 19 Plan za upravljanje okoliSem i drustvom

14.2 Postojece stanje

Sve prirodne i antropogene komponente projektnog podrucja djeluju kao mozaici i
prepli¢éu svoje karakteristike, kreirajuci cjelokupnu sliku pejzaza. Analizom su ove
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pejzazne komponente razdvojene s ciljem lakseg sagledavanja njihovih
karakteristika i utjecaja na okolis, ali na terenu one nemaju individualni karakter i
pojavljuju se kao zajednicki sistem.

Svaki prirodni pejzaz sadrzi tri glavne komponente: reljef, vodu i vegetaciju. Kulturni
pejzaz, pored prirodnih komponenti, sadrzi i antropogene intervencije na nekom
podrucju, kao Sto su poljoprivredne aktivnosti, infrastruktura, formiranje naselja i
objekata.

Pejzazni elementi duz trase karakteriziraju:

>  prirodni sistemi, sa naglaskom na morfologiju krsa i Sumske ekosisteme i

> sistemi nastali antropogenim utjecajem (velika poljoprivredna podrucja, lokalna
naselja, kao i postojeca infrastruktura).

14.2.1 Prirodne komponente pejzaza

Prirodnu komponentu pejzaza duz trase karakterizira struktura reljefa sa brdskim,
brdsko-planinskim i planinskim zonama.

Europesn
p ovcrment
ok eat it

FBiH COWI IPF

cleva

Slika 14-1: Reljef strukturiran od brdskih, brdsko-planinskih i planinskih zona

Oko 40% povrsine pripada brdsko-planinskom terenu preko 500 m nadmorske visine
(planine Prenj, Cvrsnica, Cabulja), a samo oko jedne trecine terena se nalazi na
nadmorskoj visini od 200 do 500 m. Ostatak je blago brdovit i ravan reljef. Dijelove
trase izvan tunela, posebno u podrucju kanjona i na predjelima prekrivenim
siparima, karakteriziraju odroni. Istaknuti elementi pejzaza su u dinamickoj
ravnotezi sa klimatskim karakteristikama projektnog podrucja i znacajno zavise od
njih.
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Najdominantnije karakteristike prirodnih elemenata pejzaza su krSka morfologija i
vegetacijski pokrivac. Krasko-erozioni teren je dominantan na podrucju planine Prenj
i zauzima oko 40% povrsine Projektnog podrucja. Planina Prenj je gradena od
karbonatnih stijena, krecnjaka i dolomita trijaskog, jurskog i krednog doba. Kraske
formacije su vrlo specificne, a padine su vrlo strme (klarski i kanjonski tip).

Slika 14-2: Sjeverne padine planine Prenj

Postojeci sistemi prirodne vegetacije predstavljeni su kao Sumski, livadski i pasnjacki
sistemi. Znacajne razlike u geomorfoloskim, geoloskim, pedoloskim i klimatskim
karakteristikama u razlic¢itim dijelovima Projektnog podrucja rezultirale su
formiranjem Sumskih ekosistema sa visokim stepenom diverziteta. Mogu se uociti
razne vrste Suma, od termofilnih submediteranskih Suma, visokih listopadnih Suma,
crnogori¢nih i mjesovitih Suma, do izrazito degradiranih Suma i Sikara smanjene
produktivnosti. Sumske povrsine u blizini naselja izgubile su veliki dio svog prirodnog
stanja kao rezultat prekomjerne sjece i prekomjerne ispase stoke, posebno koza.
Stalno koristenje ovih povrsina za ishranu stoke utjecalo je na prirodnu regeneraciju
ionako skromnog vegetacijskog pokrivaca. Vazna karakteristika ovog sistema je
podloznost pozarima tokom vrelih ljetnih mjeseci, Sto ima poseban utjecaj na
karakteristike pejzaza. Mjere odrzivog upravljanja kontinuirano su usmjerene na
regeneraciju i preventivno djelovanje protiv Steta uzrokovanih pozarima i/ili
prekomjernim rastom patogena i Stetnih insekata. Poljoprivredno podrudje
karakterizira opsezan nacin obrade, prvenstveno zbog kraskog karaktera podrudja.
Prirodni ekosistemi prilagodeni su vinogradima ili porodi¢nim farmama za
proizvodnju hrane.

Morfologija Sireg podrucja trase tipi¢na je za planinska podrudja u
submediteranskom podrucju. Podrucje oko trase je uglavnom nenaseljeno, a
karakteriziraju ga brdsko-planinski i planinski pojasevi, koji imaju posebnu ekolosku
vrijednost. Ovakvi prirodni uslovi predstavljaju jednu od najvaznijih karakteristika
posmatranog podrudja.
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Slika 14-3: PejzaZ na pocetku trase

Planina Prenj prema naucnim kriterijima spada u grupu prirodnih rijetkosti i
lokaliteta koji su od posebnog interesa. Geomorfoloske karakteristike, glacijalne
pojave, hidrogeoloske specifi¢nosti, hidroloske specificnosti, zastupljena flora i
fauna, sa nizom endemskih vrsta, dio su prirodnih vrijednosti koje ovo podrucje
svrstavaju visoko na ljestvici prirodnog i vizuelnog naslijeda.

Slika 14-4: PejzaZz u blizini petlje Mostar sjever

14.2.2 Antropogene komponente pejzaza

Autocesta prolazi kroz nekoliko naselja na podrucju Konjica i Mostara. Ova naselja su
rastrkana, smjestena izmedu Sumskih podrucja, ruralnog su karaktera, sa manjim
brojem stanovnika koji se naj¢esc¢e bave poljoprivredom i stoCarstvom.
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Dionica pocinje u Konjicu, 650 m prije petlje u OvCarima. Ovcari su seosko naselje
sa 488 stanovnika, prema popisu stanovnistva iz 2013. godine, koje karakterizira
poljoprivredna djelatnost i stocarstvo.

Slika 14-5: Naselje Ovcari (Izvor: Google Earth)

Nakon Ovcara, trasa autoceste prelazi rijeku TreSanicu na sjevernom ulazu u urbano
podrucje Konjica i zatim ulazi u tunele T1 i T2. Put dalje prolazi kroz naselje Bijela,
poznato po manjim poljoprivrednim djelatnostima, stoc¢arstvu i povremenim
turistickim aktivnostima. U naselju Bijela Zivi manje od 200 stanovnika.

Google Earth

Slika 14-6: Naselje Bijela (Izvor: Google Earth)

Trasa nastavlja dalje dolinom rijeke Bijele i penje se prema tunelu Prenj, a potom
ulazi u tunel Prenj duzine od oko 10 km. Nakon izlaska iz tunela Prenj, trasa se
spusta prema Mostaru i podrucju sa visokim Sumama, a zatim prolazi kroz naselje
Potoci. Na ovoj lokaciji trasa prolazi kroz tunele T5 i T6.
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Slika 14-7: Pejzaz u naselju Podgorani

S

% &oogle Earth

Slika 14-8: Naselje Podgorani (Izvor: Google Earth)

Dionica se zavrSava 500 m prije petlje Mostar sjever u ruralnom naselju Kutilivac,
koje prema Popisu stanovnistva iz 2013. godine ima 1.624 stanovnika. Podrucje
Kutilivaca karakteriziraju male poljoprivredne aktivnosti, gdje je poljoprivredno
zemljiSte uglavnom pod vinogradima.
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Google Earth

Slika 14-9: Naselje Kutilivac na kraju dionice (Izvor: Google Earth)
14.3 Procjena utjecaja

Faza izgradnje ¢e imati privremeni utjecaj na pejzaz Projektnog podrucja. Ocekuju
se razliciti vizuelni utjecaji zbog neizbjeznih zemljanih i gradevinskih radova,
podizanja gradevinskih kampova i pratecih objekata unutar njih, privremenih
skladista gradevinskog materijala, prisustva osoblja i masina i formiranja novih
objekata ukljucujudi i odlagalista inertnog materijala.

Faza izgradnje ce prvenstveno rezultirati sljedeé¢im pejzaznim i vizuelnim

utjecajima:

> uklanjanje postojece vegetacije,

> gubitak produktivnosti tla i originalne morfologije,

>  prisustvo nove autoceste, te novih i prosirenih pristupnih puteva,

> prisustvo privremenih gradevinskih objekata (npr. gradevinskih kompleksa) i
pratece opreme,

> odlagalista inertnog materijala,

> buka, prasina i otpadne vode.

Vizuelni receptori ukljucuju stanovnike naselja koja se nalaze na projektnom
podrucju, lokalno stanovnistvo koje radi na otvorenom (kao sto su poljoprivrednici u
vinogradima) i korisnike obliznje infrastrukture. Neki od radova ce se izvoditi u
neposrednoj blizini ku¢a. Ukupna osjetljivost receptora u fazi izgradnje smatra se
srednjom, obzirom na opcu prihvaéenost projekta od strane stanovnika koji razumiju
ukupni znacaj izgradnje autoceste i koji su to misljenje izrazili u ranoj fazi
konsultacija (viSe detalja je dato u Knjizi 6 Plan ukljucivanja interesnih grupa, koji je
dio paketa za objavljivanje).

Tunel Prenj je najduzi i najzahtjevniji objekat na cijeloj duzini dionice autoceste od
Konjica do Mostara. Dimenzija izmjene pejzaza na ulaznim i izlaznim portalima
smatra se velikom. Gubitak Sumskog pokrivaca i utjecaj na druge prirodne sisteme
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je lokalizovan, ali vizuelno znacajan. Stoga se ukupni utjecaj na pejzaz tokom
izgradnje smatra umjerenim, ali znacajnim.

Sveukupno, veli¢ina promjena za vizuelne receptore se smatra umjerenom zbog
prihvacenosti projektnih aktivnosti i vaznosti izgradnje autoceste.

Glavni utjecaj na pejzaz i vizuelni identitet u fazi koristenja autoceste ce biti
povezan sa trajnom cestovnom konstrukcijom iznad tla, te je primjenjiva ista analiza
utjecaja kao u slucaju utjecaja u fazi izgradnje. Projektno podrudje trajno mijenja
topografsku strukturu i time vezani utjecaji na pejzaz prepoznaju se u dva oblika:

> utjecaj na fizicku strukturu i estetiku pejzaza,

> posmatracev doZivljaj pejzaza.

Trajne promjene u prirodi postojec¢eg pogleda ¢e se desiti zbog postojanja istaknutih
struktura, ukljucujudi:

9 vijadukata,

2 nadvoznjaka,

1 podvoznjak,

ograde,

zvucne barijere.

vV V V V

Ljudi koji Zive u lokalnim naseljima su najosjetljiviji receptori zbog vlasnickih
interesa i trajne izlozenosti negativnim utjecajima na dijelove projektnog podrudja,
koji su u blizini naselja ili individualnih stambenih zgrada. Druga grupa receptora su
bududi ucesnici u saobracaju, ali njihovo kratkoroc¢no iskustvo posmatranog pejzaza
svrstava njihovu osjetljivost na nizi nivo, za razliku od stanovnika u okruzenju.

Izgradnja dionice autoceste ne bi trebala znacajno utjecati na poljoprivredne zone,
kao i na druge prirodne i ekoloske specifi¢nosti.

Vazne pejzazne vrijednosti nalaze se uglavnom na podrucju prilaza tunelu Prenj i na
samoj planini Prenj. Izmedu ostalog, ova podrudja, zbog bogatstva endemicnih i
reliktnih vrsta flore, treba da budu predmet posebne brige u smislu zastite prirodnih
resursa i geomorfoloskih specifi¢nosti. Detalji vezani za njihovu projekciju dati su u
Poglavlju 6 Biodiverzitet i Knjizi 4 Plan upravljanja biodiverzitetom. Ipak, trasa
autoceste c¢e prolaziti kroz planinu Prenj kroz tunel, tako da prirodni pejzaz nece biti
negativno pogoden.

Tabela 14-1: SaZetak potencijalnih utjecaja na pejzaZ i procjena njihovog znalaja prije
ublazavanja

Vrsta Negativan/ Jacina Osjetljivost | Procjena Znacaj (prije
potencijalnog pozitivan utjecaja mjera

utjecaja ublazavanja)

Pejzaz

Predizgradnja

Nema utjecaja - - - - -

Izgradnja

Promjene Negativan Umjeren | Srednja Umjeren Znacajan
postojeceg
pejzaza i vizuelni
utjecaji zbog
gradevinskih
radova
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Vrsta Negativan/ Jadina Osjetljivost | Procjena Znacaj (prije
potencijalnog pozitivan utjecaja mjera
utjecaja ublazavanja)

Koristenje Promjene Negativan Umjeren | Srednja Umjeren Znacajan
postojeceg

pejzaza i vizuelni
utjecaji zbog
prisustva trajnih
objekata
autoceste

14.4 Mjere ublazavanja i poboljSanja
14.4.1 Faza izgradnje

Trenutno ne postoje industrijski standardi ili smjernice za najbolju praksu u vezi sa
ublaZzavanjem i upravljanjem pejzazom. Kao takve, predloZzene mjere ublaZzavanja u
vezi sa Projektom definisane su na osnovu strucne procjene kako bi se umaniili
potencijalni utjecaji na pejzaz koji dovode do znacajnih efekata u fazi izgradnje a
koji su dati u tabeli 14-114-1,
> Kao Sto je navedeno u poglavlju Plan upravljanja okoliS$em i drustvom, Izvodac
¢e pripremiti Plan upravljanja okolisem i drustvom tokom izgradnje
(PUODI)!, koji ¢e utvrditi upravljanje fazom izgradnje Projekta kako bi se
umanjili utjecaji na okolis. PUODI ¢e ukljucivati zahtjeve za Plan obnove
zemljista i stanista. Planom ce se utvrditi kako ¢e se razvojem odrzati oCuvani
pejzaz i postojeca ekologija lokaliteta kroz revitalizaciju stanista u blizini trase
autoceste. Trebalo bi da ukljucuje planove kako bi se osiguralo da projektovani
pejzaz ispunjava svoju ulogu, ukljucujuéi obezbjedivanje stanista i prostora za
rekreaciju. Plan sadrzi, izmedu ostalog, sljedece teme:
> ukupnu viziju projektovanog pejzaza,
odgovornosti upravljanja,
> identifikaciju i opis komponenti pejzaza, ukljucujuci postojecu i predlozenu
vegetaciju,
> uklanjanje legla.
> Sprovesti mjere koje se odnose na pravilnu organizaciju gradiliSta definisane
Planom organizacije gradilista (POG). Ublazavanje se moze postici
odrzavanjem cistoée gradiliSta nakon gradevinskih radova, te zadrzavanjem
mehanizacije na trasi autoceste, a ne oko.
> Odgovarajuce odlaganje otpada na odredenim i odobrenim odlagalistima
inertnog materijala i odgovarajuca rekultivacija nakon toga.
> Rekultivacija sa autohtonim vrstama karakteristi¢cnim za to podrucje u cilju
ocuvanja genofonda i ugodnosti podrucja.

Y Plan upravljanja okolisem i drustvom u toku izgradnje (PUODI) koji e se izraditi kao dio
Plana organizacije gradilista (POG), kako bi se ispunili domaci zahtjevi u skladu s Uredbom o
uredenju gradilista, obveznoj dokumentaciji na gradiliStu i sudionicima u gradenju, kao i
okolisni i drustveni zahtjevi EBRD-a i EIB-a. Minimalni sadrZaj je odreden u ODAP.
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>  Provesti rekultivaciju i restauraciju kako je predvideno Planom upravljanja
biodiverzitetom (PUB) i gdje je moguce poSumiti zemljiSte unutar podrucja
utjecaja Projekta.
Sav zasad c¢e biti lokalnog porijekla i u skladu sa lokalnim karakterom.
Tokom faze izgradnje, bice predloZzeno ograni¢eno radno vrijeme unutar
naseljenih podrucja, gdje se smatra da faza izgradnje ima utjecaj na stambene
objekte, izbjegavajudi korisStenje masina u onim satima kada je najvjerovatnije
da ce stanovnici biti kod kuce, smanjujudi na taj nacin potencijalno
uznemiravanje unutar vidokruga.

> Po zavrSetku, povrsine koje se koriste kao gradevinski kompleksi ¢e biti vracéene
u prvobitno stanje i namjenu.

14.4.2 Faza koristenja

Mjere ublazavanja ili poboljSanja za promjene postojeceg pejzaza i vizuelnih utjecaja
zbog trajnog prisustva objekta autoceste nisu primjenjive. Autocesta je linearna
struktura koja trajno ostaje u prostoru, pa samim tim mijenja i vizuelni izgled
okolisa.



