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Sukladno s točkom III članak 1. točka d) Ustava Federacije 
Bosne i Hercegovine, članak 5. i 19. Zakona o prostornom 
planiranju i korištenju zemljišta na razini Federacije Bosne i 
Hercegovine ("Sl. novine Federacije BiH", br. 2/06, 72/07, 
32/08, 4/10, 13/10, 45/10) Predstavnički dom Parlamenta 
Federacije Bosne i Hercegovine na 17. sjednici održanoj 
25.01.2017. godine i Dom naroda Parlamenta Federacije Bosne 
i Hercegovine, na 18. sjednici održanoj 09.02.2017. godine, 
donosi: 

PROSTORNI PLAN PODRUČJA POSEBNIH 
OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA FEDERACIJU BOSNE I 

HERCEGOVINE 
"AUTOCESTA NA KORIDORU Vc" 

za period od 20 godina 

I . TEKSTUALNI DIO 
UVOD - PROCES IZRADE PROSTORNOG PLANA 

Zakonom o prostornom uređenju i korištenju zemljišta na 
razini Federacije Bosne i Hercegovine (Službene novine 
Federacije BiH, br. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10, 45/10) 
uređuje se planiranje korištenja zemljišta na razini FBiH kroz 
izradu i donošenje planskih dokumenata i njihovo provođenje. 
Ovim zakonom je utvrđena obveza izrade planskih dokumenta 
za područja od značaja za Federaciju - prostornih planova za 
područja posebnih obilježja. Člankom 17. gore navedenog 
zakona, utvrđuju se posebna područja za koja se donosi Prostorni 
plan područja posebnih obilježja FBiH, među ostalim, za 
koridore i građevine međunarodnog prometa. Autocesta na 
koridoru Vc je međunarodni infrastrukturni projekt, te se za isti, 
sukladno sa navedenim člankom zakona, donosi Prostorni plan 
područja posebnog obilježja od značaja za FBiH. 

Aktivnosti na izradi predmetnog plana započete su 
donošenjem Odluke o utvrđivanju područja "Autocesta na 
koridoru Vc" područjem posebnih obilježja od značaja za 
Federaciju BiH (Službene novine Federacije BiH, broj 56/08) i 
Odlukom o pristupanju izradi Prostornog plana područja 
posebnih obilježja od značaja za Federaciju BiH "Autocesta na 
koridoru Vc" za period od 2008 do 2028. (Službene novine 
Federacije BiH, broj 48/08). 

Nakon provedenog postupka javne nabavke, potpisan je 
ugovor o pružanju usluge izrade Prostornog plana područja 
posebnih obilježja od značaja za Federaciju BiH "Autocesta na 
koridoru Vc" za period od 2008 do 2028., u daljnjem tekstu 
Prostornog plana, između Ministarstva prostornog uređenja 
FBiH, kao Nosioca pripreme Plana, i konzorcija koji su činili 
IPSA Institut i Urbanistički zavod BiH iz Sarajeva, te Ecoplan iz 
Mostara, kao Nosioca izrade Plana, dana 03.10.2008. godine u 
Sarajevu. 

Obuhvat plana je inicijalno bio utvrđen Odlukom o 
utvrđivanju područja "Autocesta na koridoru Vc" područjem 
posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i 
Hercegovine" . Ovim dokumentima, utvrđen je okvirni prostorni 
obuhvat Prostornog plana sa opisom trase autoceste preko 
koordinatnih tačaka osovine i obuhvatom prosječne širine od 
500m na svim dionicama. 

Aktivnosti na izradi Prostornog plana podrazumijevale su 
izradu i usvajanje dvije faze plana, usklađeno sa važećom 
podzakonskom regulativom: 

- Faza I – Izrada Prostorne osnove i 
- Faza II – Izrada Prednacrta, Nacrta i Prijedloga 

Prostornog plana 
Proces izrade Prostorne osnove, kao I faze izrade 

Prostornog plana, podrazumijevao je snimak postojećeg stanja, 
analizu i ocjenu stanja, utvrđivanje općih i posebnih ciljeva 
razvoja, te izradu osnovne koncepcije razvoja, sve sukladno sa 
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Uredbom o jedinstvenoj metodologiji za izradu planskih 
dokumenata (Službene novine Federacije BiH, broj: 63/04, 
50/07, 83/10). Podloga za izradu prve faze Prostornog plana, tj. 
za njegov obuhvat i trasu koridora, su bili Odluka o pristupanju 
izradi prostornog plana, Idejni projekt autoceste, Fizibiliti 
studija, Tehnička studija prometnog utjecaja, Prostorna studija i 
Studija zaštite okoliša koje je uradilo Ministarstvo prometa i 
komunikacija BiH. 

U toku izrade planskog dokumenta ostvarena je stalna, 
kontinuirana i ažurna komunikacija između Nosioca pripreme i 
Nosioca izrade planskog dokumenta, što je doprinijelo boljem 
razumijevanju predmetne tematike, te pravovremenom 
otklanjanju poteškoća i prevazilaženja ograničenja na koje se 
nailazilo u postupku izrade ove faze planskog dokumenta. 
Prethodno se osobito odnosilo na postupak javnih konsultacija i 
javnih prezentacija u sjedištima županija kroz koje prolazi trasa, 
a prilikom kojih su prikupljeni zahtjevi za izmjenu trase u odnosu 
na analitičko-dokumentacionu osnovu na više lokacija. 

Sukladno zaključcima provedenih javnih konsultacija, 
prilikom procedure usvajanja Prostorne osnove, Vlada 
Federacije je usvojila Prostornu osnovu bez definirane trase 
autoceste na lokaciji Blagaj i Počitelj, za koje su, zbog 
protivljenja lokalnog stanovništva, predviđena dodatna 
istraživanja i obveza iznalaženja alternativnih rješenja, sa rokom 
od šest mjeseci. Ovu odluku je potvrdio i Parlament Federacije 
BiH na sjednici Predstavničkog doma održanoj 30.03.2010. 
godine i sjednici Doma naroda, održanoj 25.03.2010. godine. 

Nakon izvršenih dodatnih geoloških istraživanja i 
multikriterijske uporedne analize predloženih trasa, utvrđene su 
nedostajuće trase autoceste na lokacijama Počitelj i Blagaj, koje 
su prihvaćene od strane Ministarstva prostornog uređenja 
dopisom br. 02-24-1-867/10-1 od 30.05.2011. godine, te su iste 
razmatrane u nastavku, u slijedećim fazama izrade plana. Na 
takav način je odlukom organa uprave i Nosica pripreme, 
definitivno formirana osovina autoceste, za čiji je obuhvat, od 
prosječno 500m širine, rađena II faza planskog dokumenta, 
odnosno njegov Prednacrt, Nacrt i Prijedlog planskog 
dokumenta. 

Prednacrt plana je razmatran na 17. sjednici Vlade FBiH, 
održanoj 05.09.2011. godine, kada je isti utvrđen u formi Nacrta 
i dostavljen Parlamentu FBiH na razmatranje i usvajanje. Isti je 
prihvaćen kao osnova za izradu Prijedloga plana na 7. sjednici 
Predstavničkog doma Parlamenta FBiH 27.10.2011. godine i 6. 
sjednici Doma naroda Parlamenta FBiH 10.11.2011. godine. 

Sukladno Zaključcima oba Doma Parlamenta Federacije 
Bosne i Hercegovine, zakonskom regulativom, Nacrt prostornog 
plana je stavljen na javni uvid u trajanju od 30 dana, u okviru 
koga su održane dvije javne rasprave, u Mostaru i Sarajevu. Po 
okončanju javnog uvida, i nakon usklađivanja stavova između 
Nosioca izrade i Nosioca pripreme plana, izrađen je Prijedlog 
plana. 

Spomenuti Prijedlog plana je razmatran i utvrđen od strane 
Vlade FBiH 07.12.2011. godine na 28. sjednici, te usvojen od 
strane Predstavničkog doma Parlamenta Federacije Bosne i 
Hercegovine 29.12.2011. godine. 

Nakon usvajanja Prijedloga plana od strane Predstavničkog 
doma, nastupa pauza u proceduri usvajajna plana sve do 2017. 
godine. Predstavnički dom Parlamenta Federacije Bosne i 
Hercegovine, na 17. sjednici 25.01.2017. godine, usvaja 
Amandmane na Prijedlog Prostornog plana, nakon čega i Dom 
naroda Parlamenta Federacije Bosne i Hercegovine, na 18. 
sjednici 09.02.2017. godine usvaja Prijedlog Prostornog plana sa 
amandmanima Vlade Federacije BiH, koji postaju sastavni dio 
plana. 

Praktično promatrano, amandmani su, značajno promijenili 
trasu i period važenja plana, koji nije stručno obrađen u stručnom 
dijelu dokumenta. Nosioc pripreme plana je po usvajanju 
Prijedloga plana i navedenih amandmana, pozvao Nosioca izrade 
plana da pristupi ugradnji usvojenih amandmana u planski 
dokument i izradi prečišćeni tekst Prostornog plana. 

Obzirom da je jedna od članica Konzorcija koji je činio 
Nosioca izrade, Urbanistički zavod BiH, prestao sa radom u 
periodu zastoja usvajanja Prijedloga Prostornog plana, preostale 
dvije članice su o istom obavijestile ugovorni organ. Nosioc 
pripreme je, pisanim nalogom sa jasnim smjernicama za 
postupanje, od preostale dvije članice Konzorcija zatražio da 
nastave izradu prečišćenog Prostornog plana i isti dostave 
Ministarstvu prostornog uređenja Federacije Bosne i 
Hercegovine. 

Sukladno prethodnom, Nosioc izrade plana koga čine IPSA 
Institut Sarajevo i Ecoplan Mostar, su izradili prečišćeni tekst 
Prostornog plana, izmijenjen sukladno usvojenim 
amandmanima, te pojedine dijelove plana uskladio sa podacima 
iz popisa 2013. godine. 

1. OPĆI I POSEBNI CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA 

Metodologija izrade planskih dokumenata jasno definiše 
tok izrade razvojnog dokumenta, kako bi on bio integralan 
proizvod analiziranih uvjeta, uočenih problema, postavljenih 
ciljeva i datog rješenja. 

Za tako obiman i odgovoran proces, potrebna je jasna 
strategija, koja se mora oslanjati na već postojeće postulate 
prostornog planiranja, koji proizilaze iz prostornih planova višeg 
ranga, strateških razvojnih dokumenata, državnih, entitetskih, 
županijskih i međunarodnih dokumenata vezanih za 
problematiku korištenja i upravljanja prostorom (smjernice 
Evropske perspektive prostornog razvoja ESDP, Vodeći principi 
za održivi prostorni razvoj evropskog kontinenta, potpisane i 
ratificirane konvencije, povelje i dr.), te zakonske regulative i 
drugih relevantnih dokumenata, koji imaju ponuđene pravce 
razvoja prostora i reguliran način upravljanja istim. 

Ciljevi koji su utvrđeni ovim dokumentom, počivaju na 
općeprihvaćenim međunarodnim dokumentima, u cilju 
usklađivanja prostorno – planske dokumentacije koja se izrađuje 
na području Bosne i Hercegovine, sa usvojenim evropskim i 
svjetskim tekovinama tretiranja prostora, obzirom na težnju da 
Bosna i Hercegovina postane članica Evropske unije. 

Oni su usmjereni na zadovoljenje potreba stanovništva u: 
- oblasti ljudskih prava uopće, a posebno u multietničkim 

sredinama; 
- oblasti očuvanja prirodnih vrijednosti sa prepoznatljivim 

ambijentom; 
- dostupnosti materijalnih resursa i dobara; 
- dostupnosti obrazovanja, naučnih i kulturnih dostignuća, 

zdravstvene i socijalne zaštite; 
- privrednom razvoju uz punu zaštitu okoliša, odnosno 

očuvanja zdrave životne sredine. 

1.1. Opći ciljevi 

U ostvarenju istaknutih temeljnih ciljeva, bitno mjesto 
pripada i autocesti na koridoru Vc, jer će njenom izgradnjom biti 
unaprijeđeni prometni tokovi unutar Bosne i Hercegovine i veze 
sa njenim širim okruženjem, što će se manifestirati kroz više 
razvojnih ciljeva u: 

- ekonomskom napretku Bosne i Hercegovine; 
- povećavanju konkurentnosti privrede iz gravitirajućeg 

područja autoceste i glavnih prometnica koje se vežu na njena 
čvorišta; 

- razvoju postojećih i novih gospodarskih grana, kojima 
pogoduje dobar prometni sustav (turizam, poljoprivredna 
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proizvodnja povrća i voća, ljekovitog bilja, šumskih plodova i 
sl.). 

Istaknuti opći ciljevi su sadržani i u "Srednjoročno – 
razvojnoj strategiji BiH – PRSP 2004 –2007 godine" i ciljevima 
državnog Ministarstva prometa i komunikacija. U njima su 
osnažena opredjeljenja iz Prostornog plana SR BiH (1981-2000), 
da je gradnja autoceste u prostoru Koridora Vc strateški cilj 
države Bosne i Hercegovine i da je temelj njenom cjelokupnom 
društvenom i privrednom razvoju. 

Obzirom da se Prostornim planom usmjerava razvoj, tako 
se i opći ciljevi prostornog uređenja odnose prvenstveno na 
razvoj potrebne infrastrukture uz definiranje uvjeta i ograničenja 
za njegovu izgradnju i korištenje: 

1. Osiguranje rješenja kojima će postojeća cestovna mreža 
biti kvalitetno povezana na autocestu i sa njome tvoriti 
jedinstvenu prometnu cjelinu; 

2. Korištenje prostora degradiranog zemljišta za lokacije 
pratećih objekta autoceste (servisi, parkirališta, objekti 
odvodnje, pozajmišta i deponije), odnosno da se izbjegavaju 
poljoprivredna i šumska zemljišta; 

3. Zaštita prirodnih i stvorenih sadržaja uz očuvanje 
biološke raznolikosti i posebnosti, a posebno da se zaštiti pitka 
voda i biljne i životinjske zajednice; 

4. Da se pri obradi kosina na cestovnom objektu i obradi 
pozajmišta i deponija postigne sklad sa prirodnim okolišem, a tlo 
u pozajmištima i deponijama osposobi za poljoprivrednu 
proizvodnju ili sadnju šume; 

5. Osiguranje dovoljnog broja objekta za nesmetano 
komuniciranje ljudi pri korištenju prostora uopće, a posebno u 
zoni naselja i obradivih poljoprivrednih površina; 

Primjenom istaknutih principa pri obradi konačnih rješenja 
u projektnoj dokumentaciji, odnosno usaglašavanju tih rješenja 
sa potrebama čovjeka, osigurat će se uvjeti za održiv razvoj 
prostornih i životnih cjelina uz autocestu i funkcionalnost ceste 
kao kralježnog stupa prometnog sustava. 

Načela održivog razvoja 
Osnovu održivog razvoja društva čine sloboda i pravo ljudi 

da odlučuju o razvoju, obveza vlasti da potiče inicijative i 
inventivnost građana i da osigurava uvjete za njihovo 
obrazovanje i usavršavanje, očuvanje prirode uz istodobno 
korištenje prirodnih resursa, brigu o budućim generacijama i sl. 

Znači, treba osigurati uvjete da se provodi kontinuirana 
briga o čovjeku i njegovoj reprodukciji, odnosno o zadovoljenju 
njegovih fizičkih i intelektualnih potreba, ali u zdravom 
okruženju i potpunoj suglasnosti sa prirodom. 

U tom cilju je, pri izradi prostorno – planske dokumentacije 
i projektne dokumentacije za infrastrukturne i druge objekte, 
potrebno težiti: 

- da se iznađe izbalansiran odnos između proizvodnje 
primjerene potrebama ljudi, odnosno njihovog kvalitetnog života 
i razvitka i spriječi iscrpljivanje prirodnih resursa radi 
neopravdanog rasta fizičkog obima proizvodnje; 

- da se osiguraju zakonski i normativni okviri, koji će 
osigurati dugoročan razvoj i kvalitetan život uz efikasnu 
upotrebu prirodnih resursa, zaštitu prirode i njenih rijetkosti. Isto 
tako treba normativno regulirati poticaje za tehnološki razvoj, 
koji uključuje i okolišna opterećenja, odnosno obaveze saniranja 
prostora i druge zaštitne mjere; 

- da se vodi kontinuirana briga o zaštiti zraka od 
industrijskih zagađenja i prometa, a posebno da se teži uvođenju 
suvremenih sustava i energenata; 

- da se očuvaju prostorni krajobrazi i područja izrazitih 
prirodnih karakteristika; 

- da se očuvaju ostaci kulturno–historijske baštine 
uključujući i izvorno graditeljsko naslijeđe. 

Provodeći u život istaknuta opredjeljenja, može se osigurati 
skladan odnos između novih objekta u prostoru i prirodnog i 
stvorenog okoliša. 

Ciljevi u funkciji postizanja balansiranog socijalno-
ekonomskog razvoja 

Prirodni i stvoreni uvjeti u promatranom obuhvatu plana i 
području njegovog neposrednog utjecaja, upućuju na zaključak 
da se njihovim potpunijim i bolje smišljenim korištenjem, uz 
primjenu novih tehnologija, mogu postići znatno veći efekti u 
materijalnom razvoju. Tome su posebno dokaz: geoprometni 
položaj, kvalitetne vode i njihovi energetski potencijali, klima, 
poljoprivredni i šumski prostori, očuvane prirodne ljepote i 
krajolici i postojeći stupanj privrednog razvoja. 

Novi razvoj treba usmjeriti prema znanju, globalnim 
informatičkim sustavima i poduzetništvu. U tom pravcu treba 
težiti povezivanju sa komplementarnim gospodarskim 
subjektima iz šireg okruženja. 

Ostvarenje spomenutih ciljeva može biti potpomognuto i 
objektom autoceste ukoliko se pri njegovoj izgradnji, a posebno 
izgradnji čvorišta i pratećih objekta, rješenja usmjere ka tim 
ciljevima. 

1.2. Posebni ciljevi prostornog razvoja u širem i užem 
utjecajnom području autoceste 

U oblasti funkcioniranja i razvoja naselja 
Autocesta postaje novi sastavni dio prostorne organizacije, 

tako da se postojeća i planirana organizacija naselja i njihove 
urbane funkcije moraju dalje razvijati u korelaciji sa autocestom. 

To se posebno odnosi na razvoj urbanih županijskih i 
općinskih centara, koji, gradnjom autoceste, trebaju znatno 
poboljšati međusobne veze i unutrašnju organizaciju. Na razini 
sekundarnih urbanih centara i centara za jedinice sela ne smije 
doći do prekida tokova normalnih aktivnosti preko kojih se 
zadovoljavaju osnovni interesi stanovništva (opskrba, 
komunalna i društvena infrastruktura), već se uvjeti za te 
aktivnosti moraju unaprijediti. 

Također se trebaju osigurati sve mjere zaštite ljudi, 
materijalnih dobara i okoliša od negativnih utjecaja autoceste i 
njegove funkcije. 

U oblasti prometa 
U širem prostoru koji gravitira autocesti na Koridoru Vc 

treba osigurati što kvalitetnije i funkcionalnije prometne veze. 
To znači da postojeću mrežu magistralnih, regionalnih i lokalnih 
cesta treba dograditi i transformirati kao jedinstvenu, te je 
funkcionalno i kvalitetno povezati na čvorišta autoceste. 
Usuglašavanje kompletne cestovne mreže sa promjenama 
prometnih tokova je dugotrajan proces. Međutim, najvažniji 
segment tog procesa je povezivanje mreže magistralnih i brzih 
cesta na čvorišta autoceste. Činjenica je da je položaj čvorišta na 
autocesti diktiran nizom ograničenja koja je trebalo izbjeći pri 
izboru položaja autoceste u prostoru, te da njihov položaj nije 
najpovoljniji u odnosu na prometne tokove i mrežu magistralnih 
cesta. Također, nisu zadovoljavajuća rješenja određenih 
priključnih veza, te je potrebno dodatno proučavanje tih veza 
kako bi se čvorišta učinila dostupnim i funkcionalnim. 

U segmentu usklađivanja postojećih cesta, u granicama 
obuhvata Plana, sa objektom autoceste, moraju se iznaći rješenja 
koja će osigurati punu i kvalitetnu funkcionalnost tih cesta. To 
podrazumijeva izradu dovoljnog broja kvalitetnih prolaza i 
prijelaza autoceste i rekonstrukciju postojećih cesta uz punu 
suglasnost sa općinskim organima i lokalnim zajednicama. 

U namjeni i korištenju prostora 
Izgradnjom autoceste, priključnih cesta i pratećih objekta, 

te izmiještanjem infrastrukturnih objekta, doći će do prenamjene 
prostora čime će se izmijeniti postojeći odnosi i odnosi iz 
planiranih rješenja po postojećoj prostorno – planskoj 
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dokumentaciji. Značajan dio obradivih poljoprivrednih površina 
i površina pod šumama će biti zahvaćen građevinskom parcelom 
autoceste. Za takve površine treba osigurati kompenzaciju. To 
znači da je potrebno osigurati pretvaranje dijelova neplodnog 
zemljišta u kultivirano poljoprivredno ili šumsko zemljište i na 
taj način eliminirati negativne posljedice na prostor i odnose u 
okoliš. Ostalim površinama treba osigurati apsolutnu zaštitu i 
osigurati njihove normalne prirodne i izgrađene funkcije. To se 
posebno odnosi na vode i sustave vodoopskrbe, te formirana i 
planirana naselja. 

U razvoju infrastrukture i rješenju konflikata 
Objekt autoceste će, neminovno, doći u sukob sa 

postojećom infrastrukturnom mrežom lokalnog i šireg značaja, 
ali će i omogućiti mnoga rješenja za budući razvoj te 
infrastrukture, a posebno njenih magistralnih vodova. Svi 
konflikti autoceste i mreže infrastrukturnih objekta i njihovih 
zaštitnih zona moraju biti detaljno proučeni i kvalitetno riješeni. 

U razvoju privrede 
Temeljni cilj u razvoju privrede je da se u što kraćem roku 

ožive proizvodne djelatnosti, koje su oslonjene na prijeratne 
kapacitete, a koje mogu zadovoljiti savremene uvjete zaštite 
čovjekovog životnog prostora. U tom pravcu treba postaći one 
djelatnosti, koje su bazirane na prirodnim resursima područja i 
na izgrađenim gospodarskim objektima i kadrovskim 
potencijalima, a koje se mogu tehnološki osuvremeniti i uključiti 
u međunarodne proizvodne i tržišne tokove. U ostvarenju tog 
temeljnog cilja značajnu ulogu ima i autocesta na Koridoru Vc, 
koja će omogućiti brze i efikasne prometne tokove. 

Poseban razvojni cilj stanovništva, iz prostora kroz koje 
prolazi autocesta, je izgradnja komplementarnih industrijskih 
servisa i gospodarskih zona uz čvorišta na autocesti ili drugim 
prostorima u blizini naselja. Ovakvi objekti mogu utjecati na 
razvoj tih naselja i na njihovu privrednu aktivnost. 

2. PROJEKCIJA PROSTORNOG RAZVOJA 
2.1. Metodološki pristup 

Specifičnost područja posebnih obilježja autoceste u 
koridoru Vc se ogleda u izraženoj longitudinalonosti prostornog 
obuhvata. Formiranje konačnog obuhvata područja "Autocesta 
na koridoru Vc" tj. njegove širine, duljine i oblika je rezultat 
slijedećih faktora: 

- Uvažavajući karakter ovog evropskog koridora, točke 
konekcije sa trasom autoceste u R Hrvatskoj (sjeverna i južna) 
su rezultat međudržavnog dogovora. 

- Generalni pravac pružanja koridora podržavaju 
geomorfološke pogodnosti na primarnoj razvojnoj osnovi BiH, 
koja je ujedno rezultat demografskih i gospodarskih razvojnih 
procesa (dolina rijeke Bosne i Neretve), a definirane su točkom 
II Odluke o pristupanju izradi Prostornog plana područja 
posebnih obilježja od značaja za FBIH "Autocesta na Koridoru 
Vc", te točkom II Odluke o utvrđivanju područja "Autocesta na 
koridoru Vc" područjem posebnih obilježja od značaja za FBIH. 

- Izmjena pravca pružanja obuhvata pojedinih dionica je 
rezultat višekriterijskih analiza provedenih tijekom izrade 
Prostornog Plana i amandmanskih izmjena usvojenih prilikom 
usvajanja Prijedloga Prostornog plana od strane Predstavničkog 
doma i Doma naroda Parlamenta FBiH. 

- Širina obuhvata je mijenjana u toku izrade Prostornog 
plana, a konačna širina je usklađena sa člankom 2. Zakona o 
autocesti u koridoru Vc. 

Zadatak ovog Prostornog plana područja posebnih obilježja 
je da, u obuhvatu autoceste, koji je definiran člankom 2. Zakona 
o autocesti u koridoru Vc, planerskim intervencijama regulira 
prostornu organizaciju značajnu za gradnju i funkciju autoceste, 
objekta od značaja za Federaciju. Navedeni članak Zakona 
definira obuhvat plana na način da je isti 2.000 metara u ruralnim 

zonama, a 250 metara unutar urbanih zona. Nakon izrade 
glavnog projekta obuhvat autoceste u urbanim zonama se 
dodatno smanjuje na 100 metara, dok se u ruralnim zonama 
obuhvat smanjuje na 100 metara nakon izgradnje trase autoceste. 

Navedenom zakonskom odredbom je konačni obuhvat 
sveden na minimalnu širinu koja daje dovoljne garancije 
ostvarenja optimalnih uvjeta izgradnje i funkcioniranja objekta, 
te ostvarenja razvojnih mogućnosti nivoa FBIH. To je evidentno 
kroz određenje da je obuhvat smanjen na područjima gdje je 
prisutan kompleksan interes potencijalnih korisnika prostora, 
konkretno u obuhvatu postojećih i planiranih urbanih područja. 
Nešto drukčiji pristup davanja širih obuhvata je u područjima 
poljoprivrednog i šumskog zemljišta, gdje se ne očekuje 
eventualna prenamjena ovog zemljišta inicirana interesima 
lokalne zajednice, dok se s druge strane, tim širenjem obuhvata 
omogućavaju manje korekcije planskih rješenja trase autoceste 
inicirane rezultatima geoloških i hidrogeoloških istražnih 
radova, smanjenjem utjecaja na okoliš, rješavanjem pravno-
imovinskih odnosa itd. Ove mogućnosti korekcija trase u fazi 
izrade tehničke dokumentacije reguliraju se odredbama Odluke 
o provođenju ovog Plana. Nakon izgradnje objekta autoceste, 
obuhvat plana se smanjuje na konačan obuhvat od približno 
100m, što u konačnici osigurava nesmetanu funkciju objekta 
autoceste, uz minimiziranje mogućih prostornih konflikata sa 
strateškim ciljevima razvojnih planova lokalnih zajednica. 

Sve navedeno je uvjetilo identifikaciju promjenjive granice 
obuhvata Prostornog plana, te su odredbe Odluke o provođenju 
date za inicijalnu i konačnu granicu obuhvata, usklađeno sa 
spomenutim zakonskim određenjem. 

U sklopu Prostorne osnove ovog Plana provedene su 
analize posrednog i neposrednog utjecaja autoceste u koridoru 
Vc na okruženje. Domet posrednih utjecaja se reflektuje na 
daleko širi obuhvat, a ovisan je od karaktera i oblika prometne 
mreže koja se povezuje na trasu autoceste Koridora Vc. 

Prostorni razmještaj čvorišta i funkcionalni kapacitet 
priključnih cesta formiraju konfiguraciju obuhvata neposrednih 
utjecaja sa znatnim proširenjima u zonama priključenja 
značajnijih prometnica. Iz tih razloga odabran je planerski 
pristup u kojem će se planovima nižeg reda, prostornim 
planovima županija i općina, utvrditi posljedice utjecaja na 
prostorno uređenje, uvažavajući interese regionalnog i lokalnog 
nivoa. 

Zakonska je obveza da se planovi nižeg reda, prostorni 
planovi županija i općina, usklađuju sa planskim postavkama 
ovog Plana. 

2.2. Objekt autoceste i područje njegovog neposrednog 
utjecaja 

Usklađeno sa pisanom smjernicom Nosioca pripreme 
plana, Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 
Federaciju Bosne i Hercegovine, sa svojom inicijalnom 
granicom obuhvata površinu od 21.957 ha, podijeljenu u 
podužnom smislu, na 11 dionica različite duljine. Ukupna duljina 
autoceste u koridoru iznosi 318 km, od čega je na teritoriji FBiH, 
koju tretira predmetni Prostorni plan, ukupno 271 km i 323 m. 

Početak trase autoceste, sukladno međunarodnom 
dogovoru, je na graničnom prijelazu Svilaj – sjeverna granica 
između BiH i RH. Prva dionica autoceste počinje na sredini 
rijeke Save, što je označeno kao stacionaža 0+000. U području 
neposredno nakon rijeke Save lociran je granični prijelaz Svilaj, 
te čvorište Svilaj, kao ukrštanje sa postojećom magistralnom 
cestom M 14.1. Trasa potom prolazi između naselja Donji Svilaj 
i Novi Grad, te nastavlja prema jugozapadu do kanala Svilaj – 
Potočani, čiji tok prati dalje prema jugu sve do petlje Odžak. Na 
tom potezu trasa prolazi pored naselja Vrbovac i Potočani Donji. 
Trasa na ovoj dionici je u cjelini izvedena kao otvorena trasa, bez 
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tunela i mostova, izuzev mosta na rijeci Savi. Dionica 1 završava 
sa stacionažom 10+660 km na međuentitetskoj liniji. 

Autocesta u duljini od približno 46 km, nastavlja 
teritorijem RS-a, te isto nije predmetom obrade ovog planskog 
dokumenta. 

Dionica II počinje na stacionaži 57+337 km na području 
Makljenovca, gde je locirano i istoimeno čvorište. Trasa dalje 
nastavlja kao pretežno otvorena trasa ka jugu, prateći tok rijeke 
Usore, te prolazeći pored naselja Makljenovac, Alibegovići, 
Tešanjka i Žabljak za zapadne strane, te naselja Matuzići i 
Kraševo sa istočne strane. Na čvorištu Medakovo, trasa se ukršta 
sa postojećom regionalnom cestom R474, na čijem lokalitetu je 
planiran i COKP Medakovo. U nastavku se trasa i dalje prati tok 
rijeke Usore prema jugu, te prolazi u blizini naselja Čifluk, 
Medakovo, Tugovići, Ripna, Jablanica i Kardaglija. Južno od 
naselja Kardaglije, trasa objektom duljine cca 340m prelazi 
preko rijeke Glava, te nastavlja do tunela Crni Vrh duljine 1,8 
km. Autocesta dalje prati tok Strupinske rijeke kao otvorena 
trasa, prolazeći pored naselja Novi Šeher i Grabovica sve do 
petlje Ozimica. Nakon petlje, trasa nastavlja prema jugozapadu 
sa nekoliko mostova i tunela, prolazeći pored naselja 
Tatarbudžak, Žepče, Papratnica, Ravne Donje i Ljubna. Na 
području južno od Žepča, locirano je inter-regionalno čvorište, 
spoj sa autocestom A3 Tuzla-Žepče. Nakon toga, trasa nastavlja, 
u više navrata mostovima prelazi preko rijeke Bosne, te tunelima 
na lokalitetu Brezovo Polje i Pavlovo Brdo. Na području 
Golubinja, locirano je čvorište Poprikuše, nakon čega trasa sa 
dugim tunelom od ca 3,6 km prolazi do rijeke Bosne, te nastavlja 
prema jugu prateći tok rijeke Bosne i prolazeći pored naselja 
Topčić Polje i Nemila. Južno od Nemile, trasa presijeca rijeku 
Bosnu sa dva mosta, i tunelom, te dolazi do zaštićenog područja 
kulturno-historijskog naslijeđa Vranduk. Od naselja Ponirak, 
trasa tunelom Zenica sjever duljine 2,3 km i nekoliko mostova, 
dolazi do petlje Zenica sjever, gdje ujedno i završava Dionica II. 

Dionica III počinje na stacionaži 121+365 km odakle se 
nastavlja prolazeći istočno od grada Zenica sa nekoliko mostova 
i tunela, te prolazeći pored naselja Donja Gračanica, Ričice, 
Novo Selo, Gornja Vraca i Klopče. Dionica završava na petlji 
Drivuša, gdje se trasa ukrštava sa postojećom magistralnom 
cestom M17. 

Dionica IV počinje na stacionaži 131+683 km, nastavlja 
prema jugu dolinom rijeke Bosne sa otvorenom trasom i više 
objekta, te dolazi do tunelom 1.mart duljine 3km, nakon čega 
nastavlja prema istoku do naselja Gornji Lučani i Bilješeva. Na 
području petlje Lašva, planirano je ukrštanje sa magistralnom 
cestom M5. Na području Kaknja, Visokog i Podlugova su petlje 
sa vezama na postojeću mrežu i prema naseljima. Trasa između 
petlji je pretežno kao otvorena trasa koja prati tok rijeke Bosne 
sa nekoliko manjih mostova. Završetak dionice je na lokalitetu 
Jošanica sa čeonim naplatnim mjestom. 

Dionica V počinje na stacionaži 183+620 km odakle u 
pravcu jugozapada trasa nastavlja do petlje Butila. Trasa je 
planirana kao otvorena trasa sa jednim tunelom. Nakon petlje 
Butile, trasa se razvija prema zapadu, do petlje Vlakovo, kao 
otvorena trasa sa nekoliko vijadukta. Na petlji Vlakovo je 
planirana izgradnja COKP-a. 

Dionica VI počinje na stacionaži 191+576 km kod naselja 
Vlakovo. Trasa se dalje nastavlja prolazeći pored naselja 
Šaminog Gaja, Kobiljače, Rakovice i Rudnika do tunela Gaj 
duljine 0,9 km i tunela Tulica duljine 0,5 km, nakon kojih 
nastavlja u pravcu jugozapada do petlje Lepenica. Trasa u 

                                                                 
1 Obuhvat plana u ruralnim zonama u iznosu 2000m prije a prije izgradnje 

autoceste, te obuhvat plana u urbanim zonama u iznosu od 250 a prije izrade 

glavnog projekta autoceste, se naziva inicijalni obuhvat plana. Obuhvat plana u 

nastavku nastavlja u pravcu jugozapada sa dva mosta i dva tunela 
do petlje Tarčin, koja ujedno označava i kraj VI dionice. 

Dionica VII počinje na stacionaži 210+960 km, odakle 
prati vodotoke Kalašnice i Sirovice u pravcu jugozapada. Sa 
zapadne strane prolazi pored naselja Gorna i Donja Raštelica, a 
sa istočne Tarčin, Vrbanja i Tržanj. Od Zukića se trasa spušta 
prema Konjicu većim dijelom u mostovima i tunelima. Pri tome 
prolazi kroz lokalitet Vrbljani, Badanj i Galjevo do petlje Ovčari. 

Dionica VIII počinje na stacionaži 229+660 km, nakon 
čega prelazi mostom preko rijeke Trešanice, magistralnog puta i 
željezničke pruge, te prolazi sa istočne strane Konjica, prelazi 
preko Neretve i nastavlja prema jugu, prati vodotok Bijela i 
dolazi do naselja Polje Bijela. U nastavku ulazi u tunel Prenj 
duljine cca 10 km, sa izlazom na južnoj strani Prenja. Odatle se 
trasa pruže prema jugu, iznad naselja Podgorani, Humilišani, 
Potoci, Kutilivač i Kuti, do petlje Mostar sjever. 

Dionica IX počinje na stacionaži 263+812 km u naselju 
Kuti. Trasa nastavlja prema jugu najvećim dijelom mostovima i 
tunelima iznad naselja Potoci i Vrapčići, te se spušta prema gradu 
Mostaru, čije urbano područje tangira sa zapadne strane, te 
završava sjeverno od Međunarodnog aerodroma Mostar ispred 
petlje Mostar jug. 

Dionica X počinje na stacionaži 277+946 km odakle 
nastavlja otvorenom trasom bez tunela i mostova prema jugu, 
prelazi preko rijeka Bune i Bunice, nastavlja u pravcu 
jugozapada, te dolazi u područje Počitelja. 

Dionica XI počinje petljom na području Bivoljeg brda 
iznad naselja Ševaš Njive, mostom prelazi preko rijeke Neretve 
i nastavlja u pravcu zapada jednim tunelom i dva manja mosta. 
U području Zvirovića dolazi do petlje, odakle produžava prema 
zapadu sa kraćim mostovima i tunelom. Trasa autoceste završava 
na državnoj granici sa RH, neposredno nakon graničnog 
prijelaza Bijača. 

Širina obuhvata autoceste je, sukladno zakonskoj 
regulativi, 2.000 metara u ruralnim zonama, a 250 metara unutar 
urbanih zona. Nakon izrade glavnog projekta obuhvat širina 
obuhvata autoceste u urbanim zonama se dodatno smanjuje na 
100 metara, dok se u ruralnim zonama smanjuje na 100 metara 
nakon izgradnje trase autoceste. 

U odnosu na inicijalni obuhvat Prostornog plana, nakon 
izrade glavnog projekta, odnosno izgradnje autoceste, obuhvat 
plana se smanjuje na konačni obuhvat ukupne površine 2.741 
ha.1 

Planskim rješenjima ovog Prostornog plana, inicijalni 
obuhvat plana je podijeljen na četiri prostorne cjeline. 

Prvu prostornu cjelinu čine cestovna zemljišta koja su 
namijenjena za izgradnju cestovne građevine sa svim pratećim 
objektima u funkciji održavanja ceste i pružanja usluga vozačima 
i putnicima, te naplatu putarina. Prva prostorna cjelina odgovara 
granici konačnog obuhvata plana, te je u najvećem dijelu 
utvrđena kao građevinsko zemljište autoceste. Izuzetak čine 
potezi autoceste gdje se trasa razvija u mostovima i tunelima, 
ispod, odnosno iznad kojih se zadržava postojeća namjena 
zemljišta, a površine autoceste se tretiraju kao površine koje se 
preklapaju sa osnovnom namjenom. 

Drugu prostornu cjelinu čine površine zaštitnog pojasa 
prema članku 58. Zakona o cestama FBiH ("Službene novine 
FBiH" 12/10) na kojem važi poseban režim gradnje i uspostavlja 
se s ciljem zaštite autoceste i sigurnosti prometa na njoj od 
štetnih utjecaja i različitih aktivnosti u prostoru. S planskog 
aspekta unutar ove prostorne cjeline nije planirana daljna gradnja 

ruralnim zonama u iznosu 100m nakon izgradnje autoceste, te obuhvat plana u 

urbanim zonama u iznosu od 100 nakon izrade glavnog projekta autoceste, naziva 

se konačni obuhvat plana. 
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koja nije u funkciji autoceste. Planskim rješenjima izvršena je 
rezervacija prostora za izgradnju servisnih i javnih cesta, te 
ostalih infrastrukturnih objekta u cilju smanjenja i anuliranja 
štetnih utjecaja autoceste na funkcije u okolnom prostoru. 
Namjenom površina favorizirane su šumske površine i zaštitne 
šume u cilju smanjenja kontaminacije tla izvan ovog pojasa kao 
posljedica djelovanja štetnih ispušnih gasova. Gore navedena 
planska opredjeljenja u vezi sa ovom prostornom cjelinom se 
trebaju preuzeti i prostorno planskim dokumentima županija i 
općina i nakon smanjenja granice obuhvata ovog plana na 
konačnu granicu. 

Treću prostornu cjelinu čine površine izvan zaštitnog 
pojasa autoceste u širini od 35 m, koja predstavlja bufer zonu 
između objekta autoceste i zemljišta sa namjenom stanovanja. 
Planskim rješenjima u ovoj prostornoj cjelini, a što se preuzima 
i od strane planova nižeg reda nakon uspostavljanja granice 
konačnog obuhvata, stimuliraju se razvojni procesi, osobito u 
zonama čvorišta, rezervacijom prostora za formiranje radnih 
zona. Razvoj naseobinske strukture se limitira i svodi isključivo 
na interpolaciju postojećih građevnih zona uvažavajući činjenicu 
o nepodobnosti ove zone za stanovanje. Kod stambene izgradnje 
dozvoljene su isključivo pojedinačne interpolacije, 
rekonstrukcije (dogradnje, nadogradnje) i izgradnja zamjenskih 
građevina sa mogućom prenamjenom. 

Četvrtu prostornu cjelinu čine površine izvan treće 
prostorne cjeline do granice inicijalnog obuhvata Prostornog 
plana. Ista je planirana u funkciji omogućavanja izmjena trase 
kao rezultat smanjenja utjecaja na okoliš, kulturno naslijeđe, 
rješenje pravno-imovinskih odnosa, hidrografskih utjecaja i 
unaprjeđenje same trase u postupku izrade projektne 
dokumentacije. Nakon uspostave granice konačnog obuhvata 
Prostornog plana, u ovoj prostornoj cjelini, će se uvjeti izgradnje 
odrediti odredbama prostornih planova užih područja (općina, 
grad, županija). 

Predmetom obrade podataka u ovom planu, su bili i 
prostori van obuhvata plana, a koji se odnose na područje 
neposrednih utjecaja autoceste, osobito u kontekstu projekcije 
sustava naselja, stanovništva i zaštićenih prostora. Obuhvat 
područja neposrednih utjecaja je određen planerskim analizama, 
na osnovu postojećeg sustava naselja, te postojeće i planirane 
prometne infrastrukture. Isti je prikazan na grafičkom dijelu 
plana. 

2.3. Stanovništvo 

Polazna osnova za projekciju broja stanovnika u planskom 
periodu jeste postojeći broj stanovnika u gravitirajućem 
području, po općinama kroz koje autocesta prolazi, sukladno 
rezultatima Popisa 2013. godine. Projekcija broja stanovnika se 
temelji na procjenama prirodnog priraštaja do 2028. godine. 

Promatrani obuhvat se odnosi na područja 20 općina 
Odžak, Doboj Jug, Usora, Tešanj, Maglaj, Žepče, Zenica, 
Kakanj, Visoko, Ilijaš, Vogošća, Sarajevo – Novi grad, Ilidža, 
Kiseljak, Hadžići, Konjic, Mostar, Stolac, Čapljina i Ljubuški. 

U cjelini promatrano, prostor se pokazuje kao prostor 
nepovoljnih demografskih karakteristika (negativnom stopom 
rasta stanovništva, nepovoljnijom starosnom strukturom, 
vitalnim karakteristikama ispod prosječno ostvarenih u 
prostornom obuhvatu). 

TABELA 1 - PROJEKCIJA BROJA STANOVNIKA U 
PLANSKOM PERIODU PO OPĆINAMA 

Red. 

broj 

Općina/Grad Broj 

stanovnika 

prema 

Popisu 

2013. 

Projekcija 

broja 

stanovnika 

u 

planskom 

periodu 

Prosječna 

starost 

stanov. 

Površina 

km2 

Gustoća 

naseljenosti 

St/km2 

1. Odžak 18.821 17.037 40,96 158 119 

2. Doboj Jug 4.137 4.240 35,76 10 414 

3. Usora 6.603 6.191 39,53 50 132 

4. Tešanj 43.063 44.846 35,35 156 276 

5. Maglaj 23.146 22.650 38,12 290 80 

6. Žepče 30.219 30.387 36,30 210 144 

7. Zenica 110.663 109.111 38,38 558 198 

8. Kakanj 37.441 37.806 37,12 377 99 

9. Visoko 39.938 40.894 37,53 231 173 

10. Ilijaš 19.603 19.956 37,08 309 63 

11. Vogošća 26.343 26.675 37,01 72 366 

12. Sarajevo–Novi 

grad 

118.553 117.210 38,99 48 2.470 

13. Ilidža 66.730 67.396 37,52 149 448 

14. Kiseljak 20.722 20.694 38,04 164 126 

15. Hadžići 23.891 24.140 37,13 273 88 

16. Konjic 25.148 24.233 40,59 1.169 22 

17. Mostar 105.797 102.274 39,89 1.175 90 

18. Stolac 14.502 13.421 40,01 237 61 

19. Čapljina 26.157 24.774 39,95 256 102 

20. Ljubuški 28.184 27.201 39,36 293 96 

21. UKUPNO 789.661 781.134 38,37 6.185 128 

 
Procjena broja stanovnika urađena je na temelju procjena 

prirodnog priraštaja. Prema procjenama, na području spomenutih 
20 općina će 2028. godine živjeti 781.134 stanovnika, što je 
umanjenje za preko 6.000 stanovnika u odnosu na 2013. Samo 
strateškim projektima koji generiraju ukupan razvoj, moguće je 
govoriti o demografskom razvoju ovog područja, prvenstveno 
računajući na pozitivne migracije. U tom smislu izgradnja 
Koridora Vc ima ključnu funkciju. Naime, izgradnjom autoceste 
u koridoru Vc treba očekivati intezivne promjene u pogledu 
demografske prognoze prostora kojim autocesta prolazi. Stoga, 
projekcija kretanja stanovništva u koridoru Vc ne može biti 
ekstrapolacija ispoljenih tendencija u proteklom razdoblju, nego 
izvedena izvjesnim korigovanjem i postavljanjem hipoteza o 
očekivanim kretanjima izazvanim izgradnjom moderne 
prometnice. 

Budući da je za očekivati da će interesno gravitaciono 
područje koridora Vc biti najintezivnije poduzetničko područje 
u široj regiji, te će zahtjevati angažman nove radne snage, 
predviđa se da će isto zaustaviti iseljavanje stanovništva i utjecati 
na pozitivan migracijski saldo. 

Dakle, očekivani gospodarski razvoj uz povećane 
mogućnosti zapošljavanja će dovesti do stabilnosti, a potom i 
rasta brojčanog stanja okolnog stanovništva, koje se za naseljena 
mjesta užeg gravitirajućeg područja Koridora Vc, procjenjuje na 
0,4% prosječno godišnje u odnosu na Popis 2013. godine. U 
odnosu na ovakvu projekciju, predviđa se da će do 2028. godine, 
u području neposrednog utjecaja autoceste živjeti 596.402 
stanovnika. 

TABELA 2 - PROJEKCIJA BROJA STANOVNIKA U 
PLANSKOM PERIODU PO NASELJIMA IZ 
OBUHVATA NEPOSREDNIH UTJECAJA 

Red. 

broj 

Općina/Grad Broj naselja u 

području 

neposrednog 

utjecaja 

Projekcija broja 

stanovnika u užem 

utjecajnom području u 

planskom periodu 

1.  Odžak 4 4.439 

2.  Doboj Jug  1 2.205 

3.  Usora 5 3.975 

4.  Tešanj 13 11.737 

5.  Maglaj 4 3.617 

6.  Žepče 23 24.207 

7.  Zenica  23 91.037 

8.  Kakanj 25 23.580 
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9.  Visoko  28 25.664 

10.  Ilijaš 11 13.127 

11.  Vogošća 6 15.745 

12.  Sarajevo–Novi grad 2 132.381 

13.  Ilidža 6 79.646 

14.  Kiseljak  8 2.521 

15.  Hadžići  14 4.305 

16.  Konjic 15 14.999 

17.  Mostar 28 112.635 

18.  Stolac 8 6.031 

19.  Čapljina  19 20.660 

20.  Ljubuški 6 3.890 

21.  UKUPNO 249 596.402 

 

2.4. Utjecaj koridora Vc na sustav naselja 

Danas u obuhvatu promatranja formirano je i prepoznato 
kroz zvaničnu statistiku 249 naseljenih mjesta. U odnosu na 
veličinski aspekt, odnosno, broj stanovnika prema rezultatima 
Popisa 2013. godine i očekivani broj stanovnika 2028. godine, 
izvršene su različite podjele naseobinskog sustava, a u cilju 
sagledavanja mogućnosti razvoja, značaja u sustavu naselja i 
budućim razvojnim pravcima tih složenih prostornih i 
demografskih cjelina. 

Izvršena je kategorizacija naselja na 5 grupacije: 
- 0 – 2.000 stanovnika – IV kategorija 
- 2.001 – 5.000 stanovnika – III kategorija 
- 5.001 – 10.000 stanovnika – II kategorija 
- 10.001 – 50.000 stanovnika – I kategorija 
- > 50.000 – 0 kategorija 

TABELA 3 - VELIČINSKA GRUPACIJA NASELJENIH 
MJESTA PREMA BROJU STANOVNIKA U PLANSKOM 
PERIODU 

Općina/Grad Naseljeno mjesto Položaj u 

sustavu 

naselja 

Kategorija 

naseljenog 

mjesta 2028 

Tip 

naseljenog 

mjesta 2028 

ODŽAK DONJI SVILAJ   IV Ruralna 

VRBOVAC (V.D.)   IV Ruralna 

NOVI GRAD   IV Ruralna 

POTOČANI (V.D.)   IV Ruralna 

DOBOJ-JUG MATUZIĆI Općinski 

centar III Mješovita 

USORA ULARICE   IV Mješovita 

ALIBEGOVCI   IV Mješovita 

TEŠANJKA   IV Mješovita 

ŽABLJAK   IV Ruralna 

MAKLJENOVAC 

(M.D.) 

  

IV Mješovita 

TEŠANJ KARADAGLIJE   IV Ruralna 

KOPRIVCI   IV Ruralna 

TREPČE   IV Ruralna 

TUGOVIĆI   IV Ruralna 
 RIPNA   IV Ruralna 

  ČAGLIĆI   IV Ruralna 

JABLANICA   IV Ruralna 
 KRAŠEVO   IV Ruralna 

  LEPENICA   IV Ruralna 

MEDAKOVO   IV Ruralna 

NOVO SELO   IV Ruralna 

ČIFLUK   IV Ruralna 

TEŠANJKA   IV Ruralna 

MAGLAJ MLADOŠEVICA   IV Ruralna 

NOVI ŠEHER   IV Mješovita 

RADOJČIĆI   IV Ruralna 

STRUPINA   IV Ruralna 

ŽEPČE GRABOVICA   IV Ruralna 

LJUBATOVIĆI   IV Ruralna 

ŽELJEZNO POLJE   II Urbana 

GOLUBINJA   IV Ruralna 

GORNJA GOLUBINJA   IV Ruralna 

BEGOV HAN   IV Ruralna 

RAVNE GORNJE   IV Ruralna 

SELIŠTE   IV Ruralna 

TATARBUDŽAK   IV Ruralna 

VAROŠIŠTE   IV Ruralna 

VAŠARIŠTE   IV Ruralna 

ŽELEĆE   IV Ruralna 

ŽEPČE 

Općinski 

centar II Urbana 

PAPRATNICA (V.D.)   IV Ruralna 

RAVNE DONJE   IV Ruralna 

LJUBNA   IV Ruralna 

BLJUVA   IV Ruralna 

ORAHOVICA   IV Ruralna 

MRAČAJ   IV Ruralna 

OZIMICA   IV Ruralna 

GOLIJEŠNICA   IV Ruralna 

LUPOGLAV   IV Ruralna 

DONJI LUG   IV Ruralna 

ZENICA TOPČIĆ POLJE   IV Ruralna 

KOVANIĆI   IV Ruralna 

NEMILA   III Mješovita 

GLADOVIĆI   IV Ruralna 

VRANDUK   IV Ruralna 

KOPRIVNA   IV Ruralna 

PONIRAK   IV Ruralna 

DONJA VRACA   IV Ruralna 

BANLOZ   IV Ruralna 

LAŠVA   IV Ruralna 

GORNJA VRACA   IV Ruralna 

KLOPAČKI VRH   IV Ruralna 

SVIĆE   IV Ruralna 

NOVO SELO   IV Ruralna 

ZENICA 

Županijski 

centar  0 Urbana 

JANJIĆI   IV Ruralna 

JANJIČKI VRH   - - 

MUTNICA   IV Ruralna 

GUMANCI   - - 

GORICA   IV Ruralna 

PUTOVIČI   IV Ruralna 

TIŠINA   IV Ruralna 

PUTOVIČKO POLJE   IV Ruralna 

KAKANJ 

  

DONJI LUČANI   IV Ruralna 

GORNJI LUČANI   IV Ruralna 

BILJEŠEVO   IV Ruralna 

SLIVNICE   IV Ruralna 

DUMANAC   IV Ruralna 

DONJI KAKANJ   IV Ruralna 

TIČIĆI   IV Ruralna 

MIOĆI   IV Ruralna 

GROCE   IV Ruralna 

KARAULSKO POLJE   IV Ruralna 

ČATIĆI   IV Ruralna 

TURBIĆI   IV Ruralna 

POLJICE   IV Ruralna 

TERMOELEKTRANA   IV Ruralna 

DONJA PAPRATNICA   IV Ruralna 

KUJAVČE   IV Ruralna 

DONJI BANJEVAC   IV Ruralna 

DOBOJ   III Ruralna 

BIČER   IV Ruralna 

KAKANJ 

Općinski 

centar I Urbana 

SLIVNICE   IV Ruralna 

KARAULSKO POLJE   IV Ruralna 

ŽELJEZNIČKA 

POSTAJA KAKANJ   IV Ruralna 

POPRŽENA GORA   IV Ruralna 

GORA   IV Ruralna 

VISOKO KOPAČI   IV Ruralna 

DONJA VRATNICA   IV Ruralna 

TAUKČIĆI   IV Ruralna 

ARNAUTOVIĆI   IV Mješovita 

TOPUZOVO POLJE   IV Mješovita 

DOBRINJE   IV Ruralna 

HLAPČEVIĆI   IV Ruralna 

BRADVE   IV Mješovita 
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BUZIĆ MAHALA   IV Mješovita 

OKOLIŠĆE   IV Ruralna 

RADINOVIĆI   IV Ruralna 

DONJE MOŠTRE   IV Mješovita 

GORNJE MOŠTRE   IV Ruralna 

MULIĆI   IV Ruralna 

BISKUPIĆI   IV Mješovita 

MUHAŠINOVIĆI   IV Ruralna 

DONJA ZIMĆA   IV Mješovita 

GORNJA ZIMĆA   IV Ruralna 

SEOČA   IV Ruralna 

KULA BANJER   IV Ruralna 

VISOKO 

Općinski 

centar I Urbana 

VRELA   IV Ruralna 

DOLIPOLJE   IV Ruralna 

ČEKREKČIJE   IV Ruralna 

KALOTIĆI   IV Ruralna 

SVINJAREVO   IV Ruralna 

SRHINJE   IV Ruralna 

OZRAKOVIĆI   IV Mješovita 

ILIJAŠ RIBARIĆI   IV Ruralna 

LUKA   IV Ruralna 

ILIJAŠ 

Općinski 

centar II Urbana 

KARAULA   IV Ruralna 

KADARIĆI   IV Ruralna 

PODLUGOVI   IV Mješovita 

SOVRLE   IV Ruralna 

LJUBNIĆI   IV Ruralna 

LJEŠEVO   IV Ruralna 

BALIBEGOVIĆI   IV Ruralna 

MALEŠIĆI   IV Ruralna 

VOGOŠĆA 

VOGOŠĆA 

Općinski 

centar I Urbana 

KRIVOGLAVCI   IV Ruralna 

SVRAKE   IV Urbana 

DONJA VOGOŠĆA   IV Mješovita 

SEMIZOVAC   IV Mješovita 

NEBOČAJ   IV Ruralna 

SARAJEVO-

NOVI GRAD 

BOJNIK   IV Ruralna 

NOVI GRAD 

Općinski 

centar 0  Urbana 

ILIDŽA RUDNIK   IV Ruralna 

KOBILJAČA   IV Ruralna 

RAKOVICA   III Mješovita 

KAKRINJE   IV Ruralna 

VLAKOVO   IV Ruralna 

ILIDŽA 

Općinski 

centar 0 Urbana 

HADŽIĆI VUKOVIĆI   IV Ruralna 

DONJA RAŠTELICA   IV Ruralna 

TRZANJ   IV Ruralna 

GORNJA RAŠTELICA   IV Ruralna 

ORAHOVICA   IV Ruralna 

VRBANJA   IV Ruralna 

JAPALACI   IV Ruralna 

SMUCKA   IV Ruralna 

DO   IV Ruralna 

TARČIN   IV Mješovita 

LUKE   IV Ruralna 

MEDVJEDICE   - Ruralna 

MOKRINE   IV Ruralna 

KOŠČAN   IV Ruralna 

TOPLICA   IV Ruralna 

ZABRĐE   IV Ruralna 

BUKOVICA   IV Ruralna 

SOLAKOVIĆI   IV Ruralna 

KULIJEŠ   IV Ruralna 

TULICA   IV Ruralna 

AZAPOVIĆI   IV Ruralna 

HOMOLJ   IV Ruralna 

KONJIC 

KONJIC 

Općinski 

centar I Urbana 

REPOVICA   IV Ruralna 

HOMOLJE   IV Ruralna 

GALJEVO   IV Ruralna 

KANJINA   IV Ruralna 

VRBLJANI   IV Ruralna 

BALE   IV Ruralna 

ZUKIĆI   IV Ruralna 

BRADINA   IV Ruralna 

BIJELA   IV Ruralna 

MLADEŠKOVIĆI   IV Ruralna 

JOŠANICA   IV Ruralna 

PREVLJE   IV Ruralna 

TURIJA   IV Ruralna 

MOSTAR BUNA   IV Urbana 

BLAGAJ   III Urbana 

KOSOR   IV Ruralna 

LAKŠEVINE   IV Ruralna 

BAČEVIĆI   IV Ruralna 

ORTIJEŠ   IV Ruralna 

DRAČEVICE   IV Ruralna 

GNOJNICE   III Mješovita 

JASENICA   IV Ruralna 

RODOČ   III Urbana 

MOSTAR 

Županijski 

centar 0 Urbana 

VIHOVIĆI   III Ruralna 

ILIĆI   III Mješovita 

CIM   III Urbana 

RAŠTANI   IV Ruralna 

VRAPČIĆI   III Mješovita 

KUTILIVAČ   IV Ruralna 

POTOCI   III Mješovita 

VOJNO   IV Ruralna 

ŽELJUŠA   IV Ruralna 

HUMILIŠANI   IV Ruralna 

PRIGRAĐANI   IV Ruralna 

PODGORANI   IV Ruralna 

PIJESCI   IV Ruralna 

ŽITOMISLIĆI   IV Ruralna 

GUBAVICA   IV Ruralna 

HODBINA   IV Ruralna 

MALO POLJE   IV Ruralna 

ČAPLJINA DOMANOVIĆI   IV Ruralna 

LOKVE   IV Ruralna 

BIVOLJE BRDO   IV Ruralna 

ŠEVAŠ NJIVE   IV Ruralna 

STANOJEVIĆI   IV Ruralna 

PRĆAVCI   IV Ruralna 

ZVIROVIĆI   IV Ruralna 

CRNIĆI   IV Ruralna 

JASENICA   IV Ruralna 

TREBIŽAT   IV Ruralna 

POČITELJ   IV Mješovita 

DRETELJ   IV Ruralna 

GRABOVINA   IV Ruralna 

ČAPLJINA 

Općinski 

centar II Urbana 

TASOVČIĆI   III Mješovita 

GORICA   IV Ruralna 

STRUGE   IV Ruralna 

KLEPCI   IV Ruralna 

ČELJEVO   IV Ruralna 

STOLAC PJEŠIVAC-KULA   IV Ruralna 

PJEŠIVAC-GREDA   IV Ruralna 

ALADINIĆI   IV Ruralna 

KOZICE   IV Ruralna 

CRNIĆI-KULA   IV Ruralna 

TRIJEBANJ   IV Ruralna 

ROTMILJA (V.D.)   IV Ruralna 

CRNIĆI-GREDA   IV Ruralna 

LJUBUŠKI HARDOMILJE   IV Ruralna 

HRAŠLJANI   IV Ruralna 

BIJAČA   IV Ruralna 

ZVIRIĆI   IV Ruralna 

STUBICA   IV Ruralna 

STUDENCI   IV Ruralna 
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U pogledu projekcije sustava naselja šire regije kroz koju 
prolazi autocesta na koridoru Vc mogu se utvrditi slijedeće 
postavke: 

- Generalno sagledavajući, na cjelokupnom gravitirajućem 
prostoru autoceste, on će postati kičma nove urbanizacije. On će 
svojim privlačnim silama i čvorištima koja privlače poslovne 
zone, pokrenuti pomijeranje i jače povezivanje centara višeg 
reda, što će direktno utjecati na koncentraciju procesa 
urbanizacije u neposrednoj zoni autoceste. Ovi procesi bi trebali 
dati novu kvalitetu. 

- Negativni procesi se očekuju na dijelovima koridora 
autoceste koji presijecaju i dijele prostor, to jest prekidaju 
sustavske veze naselja. Autocesta, također, prekida sve prostorne 
funkcije i njihove veze, kao i cijelu mrežu infrastrukturnih 
sustava. Posljedice ovih udara će biti djelomično smanjene na 
minimum izgradnjom prijelaza, prolaza, izmiještanjem 
infrastrukturnih objekta, izgradnjom paralelnih putova itd. Efekt 
presijecanja i dalje ostaje negativni utjecaji trase na krajobraz 
kao i na sociološko-psihološko poimanje prostora. 

- Dalji razvoj i promjena u strukturi naseobinskog sustava, 
proizvesti će urbanizacijske procese koji će nastaviti sa 
pražnjenjem šireg prostora i povećanjem gustoće stanovanja u 
urbanim centrima koji su u našem slučaju isključivo centri 
općina i naseljima u gravitirajućem području čvorišta. 

- Autocesta će doprinijeti efikasnoj organizaciji urbanih 
prostora, mogućnostima bolje i kvalitetnije opremljenosti 
društvenom infrastrukturom, ali samo urbanih centara nivoa 
općinskih centara, što nije slučaj sa centrima nižeg nivoa. Ovakvi 
procesi, u procesu poboljšanja snabdjevenosti fizičkom 
infrastrukturom, će sa jedne strane poboljšati uvjete življenja, a 
s druge strane izazvati negativne procese zagušenja centara 
stanovništvom. 

- Nesporno je da će se u sustavu naselja promjene događati 
u procesu smanjenja broja naselja ruralnog karaktera 
formiranjem radnih/poslovnih zona, na račun naselja mješovitog 
karaktera. 

Još jednom treba naglasiti da je razmatranje sustava i mreže 
naselja u ovom Planu, bazirano na ograničenom broju kriterija, 
demografskim procjenama i društvenoj infrastrukturi. To 
ograničava mogućnosti da se u potpunosti predvide razvojne 
tendencije za svako područje naglašene urbanizacije i naselja u 
okviru njega. Kod daljih razmatranja sustava naselja u okruženju 
autoceste i njegovog utjecaja na isto, kriteriji privredne 
infrastrukture će imati bitan utjecaj, a prije svega poslovne zone 
i turistička odredišta sa naglaskom na prometnu infrastrukturu. 

Čvorišne točke autoceste i distribucija prometa na 
prometnice nižeg reda, otvorit će mogućnosti za nove lokacije 
razvojnog karaktera sa velikim poticajem u prostoru za nove i 
postojeće privredne zone, koje će posredno inicirati razvoj 
naselja u njihovom gravitacijskom obuhvatu, kao i opremu 
naselja u cilju povezivanja mjesta življenja. Prethodno se 
posebno na obuhvat područja neposrednog utjecaja, koji u kome 
se stimuliraju razvojni procesi, osobito u zonama čvorišta, gdje 
je planskom dokumentacijom nižih nivoa potrebno rezervirati 
prostore za formiranje radnih zona. Razvoj naseobinske strukture 
sa pretežnim namjenama stanovanja će očekivano pratiti razvoj 
radnih zona, te o tome posebnu pažnju treba posvetiti pri izradi 
spomenutih planskih dokumenata. Ograničenja u kontekstu 
namjene stanovanja, a koja su direktna posljedica negativnih 
utjecaja autoceste u koridoru, su ograničena na treću prostornu 
cjelinu, koja obuhvata pojas zemljišta širine 60m izvan zaštitnog 
pojasa autoceste. U ovom pojasu se stanovanje limitira i svodi 
isključivo na interpolaciju postojećih građevnih zona 
uvažavajući činjenicu o nepodobnosti ove zone za stanovanje. 
Ovakav pristup omogućava zaštitu prostora za postplanski 

period kada bi se eventualno javile potrebe za formiranje novih 
radnih ili zaštitnih zona. 

2.5. Namjena zemljišta u obuhvatu plana 

Zemljište u obuhvatu Prostornog plana posebnog obilježja 
je označeno kao građevinsko zemljište autoceste i ostala 
zemljišta. Građevinsko zemljište autoceste se pri tome, odnosi na 
sami objekt autoceste sa približnom širinom od 50m sa obje 
strane u odnosu na osovinu autoceste, usklađeno sa Zakonom o 
autocesti u koridoru Vc. Navedeni planirani pojas građevinskog 
zemljišta odgovara granici konačnog obuhvata autoceste, izuzev 
na mjestima tunela i mostova, gdje dolazi do preklapanja 
površine objekta sa osnovnim namjenama, te pretvorba zemljišta 
nije potrebna. Ostala zemljišta u promatranom obuhvatu 
podrazumijevaju zbirnu površinu zemljišta ostalih osnovnih 
namjena poljoprivrednog, šumskog, građevinskog zemljišta, 
vode, prometnice, te ostala zemljišta. Isto će po osnovnim 
namjenama biti diferencirano planskom dokumentacijom užih 
obuhvata. 

U nastavku su date zastupljenosti namjena zemljišta po 
dionicama. 

TABELA 4 - BILANSI NAMJENE POVRŠINA 

Dionica   Namjena Površina 

Dionica 

I 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

103,93 ha 2 

ha 

Ostala zemljišta   

UKUPNO  105,93 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli - 

Mostovi 0,2 km 

Dionica 

II 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

555,12 ha 

Ostala zemljišta 10.003 ha 

UKUPNO  10.558,12 

ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 11,98 km 

Mostovi 4,22 km 

Dionica 

III 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

79,67 ha 

Ostala zemljišta 19,55 ha 

UKUPNO  99,22 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 0,68 km 

Mostovi 1,64 km 

Dionica 

IV 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

438,65 ha 

Ostala zemljišta 76,43 ha 

UKUPNO  515,08 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 2,93 km 

Mostovi 3,92 km 

Dionica V Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

70,73 ha 

    Ostala zemljišta 13,33 ha 

UKUPNO  84,06 ha 

  Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 0,21 km 

    Mostovi - 

Dionica 

VI 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

128,18 ha 

Ostala zemljišta 69,12 ha 

UKUPNO  197,30 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 5,71 km 

Mostovi 0,61 km 
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Dionica 

VII 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

141,57 ha 

Ostala zemljišta 3.471,92 ha 

UKUPNO  3.613,49 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 2,95 km 

Mostovi 4,65 km 

Dionica 

VIII 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

193,39 ha 

Ostala zemljišta 5.596,71 ha 

UKUPNO  5.790,1 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 15,93 km 

Mostovi 3,05 km 

Dionica 

IX 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

49,72 ha 

Ostala zemljišta 305,3 ha 

UKUPNO  355,02 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 8,35 km 

Mostovi 0,92 km 

Dionica 

X 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

211,14 ha 

Ostala zemljišta 217,52 ha 

UKUPNO  428,66 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli - 

Mostovi - 

Dionica 

XI 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

167,15 ha 

Ostala zemljišta 43,17 ha 

UKUPNO  210,32 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa 

osnovnim 

namjenama 

Tuneli 1,61 km 

Mostovi 49,72 ha 

UKUPNO INICIJALNI OBUHVAT 21.957,3 ha 

Ukupno mostovi 21,49 km 

Ukupno tuneli 50,35 km 

 

2.6. Vode i vodne površine 

Veći dio trase autoceste u Koridoru Vc (sjeverno od 
Sarajeva) se nalazi u području koje gravitira slivu rijeke Bosne. 
Proces urbanizacije i izgradnje prometne infrastrukture je 
limitirao izgradnju većih objekta za korištenje voda i 
energetskog potencijala ovog vodotoka, te je i u budućnosti na 
rijeci Bosni moguća izgradnja isključivo manjih pribranskih 
postrojenja bez značajnijeg akumuliranja voda. Prostornim 
karakteristikama planirane vodne akumulacije nisu u koliziji sa 
objektom autoceste. 

Realizacijom planiranih hidroenergetskih objekta 
formiraju se usporne linije u riječnom koritu čime se povećava 
površina vodnog ogledala. Od veličine površine vodnog ogledala 
ovisi nivo isparavanja i koncentracija vodene pare u riječnim 
dolinama. Povećana koncentracija pare uzrokuje pojavu magli 
koje utiču na sigurnost prometa. Planirani hidroenergetski 
objekti na rijeci Bosni ne uzrokuju formiranje većih vodnih 
akumulacija sa značajnijim povećanjem vodnog ogledala, pa 
stoga ne treba ni očekivati značajan utjecaj izgradnje 
hidroelektrana na povećanje magle u dolini Bosne. 

Južni dio trase autoceste u koridoru Vc, većim dijelom 
gravitira jadranskom slivu, odnosno vodotoku Neretve. Obzirom 
da cijelo to područje odlikuje neravnomjernost hidrološkog 
režima, te da je česta pojava suše u ljetnom periodu i da su tada 
jedini izvor vode za potrebe poljoprivrede i vodoopskrbe 
površinske vode, prilikom izgradnje autoceste potrebno je 
posvetiti maksimalnu pažnju njihovoj zaštiti. Osim ovoga, na 
ovom području je prisutan i veliki broj stalnih ili povremenih 

bujičnih tokova koji presijecaju objekt autoceste. Projektnom 
dokumentacijom su definirani uvjeti i rješenja kolizije ovih 
potoka sa objektom autoceste, na način da je za manje vodotoke 
i vododerine, odnosno za propuštanje vode i naplavina iz istih, 
planirana izgradnja standardiziranih propusta dimenzija do 
Ø2,00 m, dok su mostovi predviđeni na dionicama gdje autocesta 
prelazi veći vodotok. Izradom glavnih projekta će biti definirana 
konkretna tehnička rješenja i pozicije ovih objekta. 

Radovi na izgradnji mogu izazvati posebno zamućenje 
površinskih tokova, njihovo zatrpavanje, kao i zagađenje 
različitim štetnim materijama. S ciljem da se smanje takvi 
utjecaji na rijeke i obale, potrebno je da se radovi na objektima 
(mostovi, potporni zidovi) na ili u blizini vodotoka izvode u 
periodu niskih vodostaja. Također je bitno da se izbjegne bilo 
kakvo zagađenje uljima ili drugim supstancama opasnim za 
podzemne i površinske vode, te je od suštinske važnosti 
odgovarajuće upravljanje gradilištem. U fazi korištenja 
autoceste, mostovi neće ugrožavati površinske tokove, odnosno 
neće mijenjati hidrauličke uvjete tečenja, obzirom da će biti 
definirani prema koti velikih voda. Što se tiče utjecaja autoceste 
na kakvoću površinskih voda, bitno je redovito i adekvatno 
održavanje objekta za unutrašnju odvodnju autoceste kako ne bi 
došlo do negativnih utjecaja na vode. 

2.7. Gospodarstvo 

U Bosni i Hercegovini, projekt izgradnje autoceste je 
proglašen prioritetnim razvojnim projektom od državnog 
interesa i tretiran kao "razvojni projekt stoljeća". Ovakav tretman 
proizilazi iz njegovog općeg društveno-gospodarskog i 
političkog značaja za Bosnu i Hercegovinu. Općenito, u 
najkraćem, za državu BiH, to znači: 

- povezivanje slavonskog i bosanskohercegovačkog 
prostora s Jadranom preko luke Ploče, odnosno šire povezivanje 
BiH sa Evropom, 

- povoljnije povezivanje specifičnih gospodarskih cjelina, 
protoka roba, ljudi i kapitala unutar zemlje i sa svijetom, 

- društveno-kulturno i civilizacijsko prožimanje različitih 
država i regija, 

- investicija, čija se predračunska vrijednost procjenjuje na 
oko 3 milijarde EUR-a, znači generiranje zaposlenosti i rast 
ukupnog društvenog proizvoda. 

- bolja povezanost Bosne i Hercegovine sa susjednim 
zemljama i regionima, istovremeno znači stabilizaciju i podsticaj 
razvoja zemlje u cjelini. 

- bolji uvjeti pružanja transportne usluge znače i bolje 
uvjete života i rada lokalnog stanovništva. 

- faktor koji u vrijeme globalne krize može značajno 
ublažiti posljedice krize na BiH i prijetnju okrenuti u razvojnu 
šansu (naravno, da se kombinirati sa nizom drugih mjera, 
zakonodavnim, poreskim, zemljišnim). 

Trasa autoceste u Koridoru Vc predstavlja novu kapitalnu 
razvojnu mogućnost, koja će preuzeti ulogu generatora 
ekonomskog razvoja. Promet ima važnu ulogu u privrednom 
razvoju i općenito doprinosi smanjenju siromaštva. Izgradnja 
angažira građevinarstvo i građevinsku industriju. Autocesta će 
omogućiti adekvatnije korištenje resursa, strukturalno 
prenošenje i razvoj onih funkcija i djelatnosti koje su 
kompatibilne (industrijske zone, kargo terminali, servisi za 
održavanje trase i pružanje najrazličitijih usluga itd). 

Unapređenje transporta smanjuje trošak pribavljanja 
ulaznih elemenata za proizvodnju (sirovine, energija, radna 
snaga, informacije itd) sa različitih lokacija direktno smanjujući 
troškove proizvodnje. Dodatno, to smanjuje konačno cijenu, što 
čini privredu konkurentnijom. Unapređenje prometnih veza ima 
utjecaja na različite aspekte privrede i na lokalnom i na 
regionalnom nivou: to je ključna potpora lokalnoj i regionalnoj i 
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međunarodnoj trgovinskoj razmjeni. Izgradnja autoceste ima 
utjecaja na opći razvoj proizvodnih kapaciteta, jer smanjuje 
transportne troškove, omogućava veću pristupačnost općina i 
smanjuje vrijeme putovanja. Ovo stimuliše razvoj malih i 
srednjih poduzeća da se smjeste u područje Koridora zbog nižih 
troškova proizvodnje i transporta. 

Izgradnja autoceste ne znači sama po sebi razvoj privrede. 
Potrebno je promišljenom razvojnom strategijom valorizirati 
izgrađenu infrastrukturu i čitavim nizom politika usmjeravati 
privredne tokove. Prolaskom autoceste otvorit će se mogućnost 
iskorištavanja lokacijskih pogodnosti u smislu formiranja 
industrijsko poslovnih zona koje će doprinijeti rastu privrede, 
povećanju zaposlenosti i općenito boljem standardu života. Ovaj 
segment daje razvojni karakter ovom Planu. Razmještaj radnih 
zona je takav da treba jasno da ukaže na mogućnosti koje pruža 
funkcija autoceste i priključne cestovne mreže. Valja istaći da je 
planerskim pristupom spriječena daljnja izgradnja stambenih 
objekta i time ostavljena mogućnost da se u post-planskom 
periodu omogući planiranje novih radnih zona u neposrednoj 
blizini obuhvata plana. Radne zone su locirane u neposrednom 
okruženju ili u blizini čvorišta. Unutar rezerviranih površina, u 
Svilaju i Bijači, potrebno je locirati i bescarinsku zonu. 

Planskim dokumentima nižeg reda (općina, grad, županija) 
potrebno je regulirati formiranje radnih zona sa posebnim 
akcentom na infrastrukturno opremanje. 

TABELA 5 – POSTOJEĆE I PLANIRANE RADNE 
ZONE U PODRUČJU NEPOSREDNIH UTJECAJA 
AUTOCESTE U KORIDORU VC  

BROJ 
OPĆINA/GRAD 

POSLOVNA/RADNA 

ZONA 

POVRŠINA 

1.  

Odžak 

Svilaj 1 42 ha 

2.  Svilaj 2 96 ha 

3.  Svilaj 3 50 ha  

4.  Ražljevi 1 8 ha 

5.  Ražljevi 2 11 ha 

6.  Usora Ularica 17 ha 

7.  Doboj jug Matuzići 46 ha 

8.  
Tešanj  

Kraševo 18 ha 

9.  Polja 11 ha 

10.  

Žepče 

Lješnica 15 ha 

11.  Goliješnica 34 ha 

12.  Tatarbudžak 27 ha 

13.  Vašarište 18 ha 

14.  Golubinja 1 13 ha 

15.  Golubinja 2  3 ha 

16.  Golubinja 3 8 ha 

17.  Kakanj Dumanac 9 ha 

18.    

Visoko  

Visoko 1 6 ha 

19.  Visoko 2 2 ha 

20.  Visoko 3 9 ha 

21.  Visoko 4 2 ha 

22.  Visoko 5 4 ha 

23.  Visoko 6 2 ha 

24.  Visoko 7 3 ha 

25.    

Ilijaš 

Ilijaš 1 12 ha 

26.  Ilijaš 2 2 ha 

27.  Ilijaš 3 2 ha 

28.    

Vogošća 

Vogošća 1 8 ha 

29.  Vogošća 2 1 ha 

30.  Sarajevo–Novi grad Novi Grad 1 55 ha 

31.  Novi Grad 2 2 ha 

32.    

Ilidža 

Ilidža 1 1 ha 

33.  Ilidža 2 5 ha 

34.  Ilidža 3 11 ha 

35.  Kiseljak  Kuliješ 2 ha 

36.  Hadžići  Hadžići 1 5 ha 

37.  Hadžići 2 2 ha 

38.  

Konjic 

Bradina 38 ha  

39.  Repovica 15 ha 

40.  Kanjina 7 ha 

41.  Galjevo  8 ha 

42.  Polje Bijela 48 ha 

43.  
Mostar 

Vrapčići 20 ha 

44.  Mostar Bišće 201 ha 

45.  Čapljina Počitelj 68 ha 

46.  Ljubuški Bijača 174 ha 

UKUPNO 1.142 ha 

 
Ukupna površina poslovnih/radnih zona predviđenih ovim 

Planom je P= 1.142 ha 
Transport ima ključnu ulogu i u unapređenju i 

komercijalizaciji poljoprivredne proizvodnje. Unapređenje 
transporta smanjuje troškove dostave poljoprivrednih proizvoda 
do tržišta. Poljoprivreda osigurava sirovine za prehrambenu 
industriju, te predstavlja integralni dio gospodarstva u cijelosti. 
Poljoprivredna proizvodnja je značajan oblik aktivnosti velikog 
broja stanovnika, osobito u ruralnim dijelovima, te je 
unapređenje poljoprivrede bitan faktor za smanjenje siromaštva, 
održavanje ekološke ravnoteže i zaštite okoliša. 

I razvoj turizma je uvjetovan razvojem transportne mreže. 
U tom smislu poseban značaj ima Koridor Vc, kao glavni faktor 
integracije prostora u Bosni i Hercegovini i faktor integracije 
BiH u evropske prometne tokove. Turizam danas, kao najveća 
industrija u svijetu, postaje generator ukupnog razvoja. Prožima 
se sa svim elementima čovjekovog života i djelovanja. Efekti 
turizma su višestruki – rast zaposlenosti, rast prihoda, promocija 
države i nacionalnog identiteta, opći rast standarda i kakvoće 
života i urbanog i ruralnog stanovništva. Na taj način turizam 
postaje sredstvo valorizacije prirodnih i stvorenih vrijednosti i 
kulturno - historijske baštine, valorizacije krajolika i osobenosti 
krajobraza, odnosno valorizacije komparativnih i kompetetivnih 
prednosti prirodnih i stvorenih vrijednosti. 

Valorizacija utjecaja Koridora Vc na razvoj je dvojaka. S 
aspekta vremenskog stanovišta znači sagledavanje efekata u toku 
izgradnje i sagledavanje efekata u toku korištenja Koridora. 

U toku izgradnje: 
- značajno angažiranje građevinske operative i pratećih 

aktivnosti, 
- porast zaposlenosti, 
- čitav niz pratećih djelatnosti. 
U periodu korištenja autoceste: 
- lakoća i brzina dostupnosti turističkih centara, 
- smanjenje vremena putovanja i razdaljine za putnike i 

robe, 
- smanjenje općih transportnih troškova za ljude i robe, 
- povećanje stope zaposlenosti i razvoj uslužnih djelatnosti, 
- povećanje konkurentnosti privrede na gravitacionom 

području koridora, 
- pokretanje novih projekta i povećanje privatne investicije 

u regionalnu ekonomiju, 
- uštede u eksploatacijskim troškovima za sve vrste vozila, 
- uštede u troškovima posljedica prometnih nezgoda, 
- uštede u negativnim okolišnim utjecajima, 

usmjeravanjem dijela prometa sa postojeće relevantne mreže na 
buduću trasu autoceste, 

- utjecaj na povećanje konkurentnosti lokalnih ekonomija 
putem bolje pristupačnosti drugim tržištima korištenjem 
autoceste 

- povećanje fiskalnih prihoda (naplatom cestarina i sl) itd. 
Sa stanovišta mjerljivosti, efekti mogu biti mjerljivi i 

indirektni. 
Mjerljivi, koji se mogu brojčano odrediti: 
- rast zaposlenosti, investicija i GDP kao rezultante 

ukupnog stupnja razvijenosti 
- troškovi izgradnje, održavanja i obnove autoceste, 
- razlika u troškovima održavanja i obnove relevantne 

mreže postojećih putova u uvjetima bez i sa investicijama, 
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- razlika u troškovima vremena putovanja putnika u 
uvjetima bez i sa investicijama za tzv. normalni promet, 

- ekonomske koristi od skraćenja vremena putovanja robe 
- ekonomske koristi po osnovu induciranog 

(novostvorenog) i prometa preraspoređenog sa drugih vidova, 
- ekonomski efekti na smanjenju udesa, 
- troškovi zaštite životne sredine. 
Indirektni efekti, koje nije moguće pouzdano 

kvantifikovati su: 
- utjecaj na gospodarski razvoj gravitacionog područja, 
- utjecaji na životnu sredinu (smanjenje agresivnih utjecaja 

u gradovima, promjena klime i dr.), 
- smanjenje socijalne isključenosti zbog povećanja 

zaposlenosti 
- vraćanje dostojanstva građaninu Bosne i Hercegovine kao 

građana Evrope 
- razvoj koncepta humanog razvoja povećanjem izbora i 

mogućnosti ljudi da dostignu kvalitetan standard života. 

2.8. Pozajmišta i deponije 

Izgradnja autoceste je složen i zahtjevan objekt koju mora 
pratiti potreba za otvaranjem više pozajmišta manjkajućih 
materijala i deponija za viškove ili neiskoristive dijelove 
materijala. Te potrebe se mogu materijalizirati jedino kroz 
obradu glavnih projekta autoceste i pratećih objekta. 

Kroz izradu prostorno-planske dokumentacije nižih nivoa, 
koja u pravilu prethodi projektiranju, treba sagledati i predložiti 
pogodne lokacije za te namjene. Pri tomu treba voditi računa da 
se kroz otvaranje pozajmišta ili deponijima potpomogne 
gospodarski razvoj područja, odnosno da se tim radovima otvore 
kamenolomi, planira građevinsko zemljište za gradnju 
gospodarskih zona ili pojedinačnih kapaciteta, te pripremi 
zemljište za poljoprivrednike ili druge namjene. 

2.9. Prometna infrastruktura 

Autocesta u Koridoru Vc (autocesta A1 u FBiH) 
predstavlja dio centralnog transportnog koridora kroz Bosnu i 
Hercegovinu, od sjeverne do južne granice sa Republikom 
Hrvatskom i u našoj zemlji čini kičmu cestovnog prometnog 
sustava. Ova autocesta se svojim najvećim dijelom proteže 
dolinama rijeka Bosna i Neretva, pri čemu povremeno dolazi u 
sučelje sa postojećom mrežom magistralnih, regionalnih i 
lokalnih cesta, kao i magistralnom prugom u Koridoru Vc, 
B.Šamac-Sarajevo-Mostar-Čapljina. 

Opći cilj realizacije projekta autoceste u Koridoru Vc je 
uključivanje BiH u glavne evropske prometne tokove i evropski 
ekonomski sustav u kontekstu razvoja mreže Transevropskih 
prometnica ("TEN-T") na području EU1. Izgradnjom ove 
autoceste, ostvariti će se podesno povezivanje bosansko-
hercegovačkih prostora sa susjednim državama i regijama, te 
postići stabilizirajući i razvojni efekti za cijelu zemlju. 

Osim osovinskog primarnog razvojnog pravca, autocesta u 
Koridoru Vc generirati će razvoj i poprečnih pravaca značajnih 
sa stanovišta prostornog povezivanja i prostorne integracije, bilo 
da su ti pravci planirani kao nove prometnice ili kao značajnije 
rekonstrukcije postojeće prometne mreže. 

Kao najznačajniji poprečni primarni pravci, planirani su: 
- autocesta Banja Luka-Doboj (RS) sa inter-regionalnim 

čvorištem kod mjesta Johovac za povezivanje sa autocestom u 
Koridoru Vc i brza cesta Modriča-Bijeljina (RS) sa priključkom 
na autocestu u Koridoru Vc kod Modriče, čime se uspostavlja 
križanje dvije izrazito značajne razvojne osovine u BiH, 

                                                                 
1 Prema aktualnom dogovoru između EU i zemalja Zapadnog Balkana, tzv. SEETO 

mreža se postepeno pretvara u TEN-T mrežu za perspektivne/buduće članice EU 

na području Zapadnog Balkana.  

- autocesta u koridoru Orašje-Tuzla-Žepče (A2 i A3 u 
FBiH), koja bi se inter-regionalnim čvorištem u području Žepča 
vezivala na autocestu u Koridoru Vc, čime se ostvaruje veza 
centralnog dijela KS i ZDK sa TK i PK, a time i veza sa Lukom 
Brčko na rijeci Savi, kao osovine sa najprosperitetnijom 
pozicijom za dalji ekonomski razvoj na području BiH uopće, 

- brza cesta Lašva-Travnik-Jajce-Bihać (B1 u FBiH) sa 
priključkom u Lučanima na autocestu u Koridoru Vc, čime se 
ostvaruje najkvalitetnije povezivanje SBK i USK sa 
najznačajnijim cestovnim pravcem u BiH, te otvara novi prostor 
za ekonomski razvoj ovog dijela BiH, 

- brza cesta Sarajevo-Vardište sa priključkom na čvorište 
Butila za vezu sa autocestom u Koridoru Vc, čime se direktno 
otvara razvojna perspektiva za BPK i širi prostor istočnog dijela 
BiH, 

- brza cesta Mostar-Široki Brijeg-Posušje (B3 u FBiH) sa 
priključkom na autocestu u Koridoru Vc kod lokaliteta čvorišta 
Mostar sjever, čime se otvara razvojna perspektiva HNK i ZHK 
i šireg prostora jugo-zapadnog dijela BiH, i 

- Jadransko-jonska autocesta (A4 u FBiH) sa inter-
regionalnim čvorištem kod Počitelja za povezivanje sa 
autocestom u Koridoru Vc, čime se otvara razvojna perspektiva 
za HNK i širi prostor južnog dijela BiH. 

Realiziranje projekta autoceste u Koridoru Vc mora dovesti 
do bitnih promjena u postojećoj cestovnoj mreži, u kontekstu 
kvalitetnog povezivanja postojeće cestovne mreže sa čvorištima 
autoceste. Ovaj problem je dosta složen, jer je položaj čvorišta 
uvjetovan nizom tehničkih i drugih utjecaja. Kvalitetno 
povezivanje postojeće cestovne mreže na čvorišta autoceste 
zahtijeva tehnička i prostorna rješenja prikazana u nastavku. 

Izgradnja sjevernog čvorišta u općini Odžak kod Donjeg 
Svilaja (čvorište Svilaj), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje postojeća magistralna cesta M14.1, a 
posredstvom regionalnih cesta R464a i R464 ostvaruje veza 
Odžaka sa Bosanskim Brodom, Bosanskim Šamcem i Orašjem, 
što upućuje na lokacijsku podesnost formiranja industrijskih i 
poslovnih zona na prostoru naselja Donji Svilaj, zapadno od 
petlje, i prostoru naselja Novi Grad, istočno od petlje, odnosno u 
koridoru magistralne ceste M14.1. 

Izgradnja južnog čvorišta u općini Odžak, zapadno od 
Odžaka (čvorište Odžak), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje urbani dio Odžaka sa novom 
prometnicom i formira zaobilaznica magistralne ceste M14.1 
oko Odžaka. Ova zaobilaznica može se tretirati kao osovina za 
formiranje buduće radne i poslovne zone podesnih za 
perspektivni razvoj same općine. 

Izgradnja čvorišta u općini Usora, kod Makljenovca 
(čvorište Usora), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M4, kao ključna veza sa 
jednim od ekonomski najprosperitetnijih dijelova BiH uopće 
(područje Jelaha, Tešnja i dijela Doboja). Pored toga, u 
postojećim planovima na ovom dijelu ZDK, predviđeno je 
formiranje poslovno-industrijske zone, koja će omogućiti 
značajan lokalni razvoj za općine Usora i Doboj jug, ali i 
osigurati cjelokupni prostorni kontinuitet razvoja linijom 
Karuše-Matuzići-Tešanjka-Jelah. 

Izgradnja čvorišta u općini Tešanj kod Medakova (čvorište 
Medakovo), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća regionalna cesta R474 sa Tešnjem preko 
postojeće poslovne zone kod naselja Bukve. Postojeća cesta je 
planirana za rekonstrukciju kojom bi se sa sjeverne strane 
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čvorišta Medakovo izvršilo povezivanje sa postojećom 
magistralnom cestom M4 kod Kraševa, koje je lokacijski također 
podesno za smještaj poslovne zone u sklopu prethodno navedene 
linije razvoja (Karuše-Matuzići-Tešanjka-Jelah). 

Izgradnja sjevernog čvorišta u općini Žepče kod Ozimice 
(čvorište Ozimica), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, kao ključna veza sa 
Maglajem. Pored toga, planiranjem regionalne ceste Maglaj-
Novi Šeher-Banja Vrućica-Teslić, te odgovarajućeg priključka 
ove ceste na autocestu u području Novog Šehera, značajno bi se 
poboljšala opslužnost autoceste za šire područje općina Maglaj i 
Teslić. 

Izgradnja inter-regionalnog čvorišta u općini Žepče, na 
jugozapadnom obodu urbanog područja Žepča, služi za 
povezivanje tokova sa dvije autoceste, A1-Koridor Vc i A3/A2 
Žepče-Tuzla-Orašje. Ova lokacija je jako značajna, jer povezuje 
prometne tokove za najnaseljenija područja i najrazvijenije 
lokalne ekonomije u FBiH, a i u BiH uopće (TK, ZDK, KS i šire). 
Pored toga, omogućava se najbrža poveznica sa veoma 
perspektivnim razvojem Međunarodnog aerodroma Tuzla. 

Izgradnja južnog čvorišta u općini Žepče kod Donjeg 
Golubinja (čvorište Poprikuše), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi 
za otvaranje ekonomskog razvoja za cjelokupni koridor "malih" 
ekonomija između Žepča i Zenice. 

Izgradnja sjevernog čvorišta Zenica kod Donje Gračanice 
(čvorište Zenica sjever), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi 
za ostvarivanje najpodesnije moguće veze sa industrijskim 
kompleksom "Mittal Steel" i prateće novoformirane 
industrijsko-poslovne zone površine od 34 ha, unutar kojeg je 
već u funkciji poduzetnički inkubator (prostor napuštene 
nekadašnje "Željezare Zenica"-stari pogon/"brownfield"). 

Izgradnja južnog čvorišta Zenica kod Drivuše (čvorište 
Zenica jug), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, na sličan način 
služi za ostvarivanje najpodesnije moguće veze sa postojećom 
metaloprerađivačkom industrijom u naselju Drivuša, ali i 
urbanim centrom Zenice. 

Izgradnja priključka u Lučanima, preko kojeg se trenutno 
vrši povezivanje autoceste u Koridoru Vc sa postojećom 
magistralnom cestom M5, a perspektivno sa brzom cestom B1 
(Lašva-Travnik-Jajce-Bihać), služi za međusobno povezivanje 
jednog od prometno najopterećenijih koridora u BiH uopće. Ova 
lokacija je jako značajna, jer povezuje prometne tokove za 
najnaseljenija područja i najrazvijenije lokalne ekonomije u 
FBiH pravcima sjever-jug i zapad-centar, odnosno područja TK, 
ZDK, SBK, KS i USK. 

Izgradnja čvorišta u općini Kakanj (čvorište Kakanj), preko 
kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje postojeća 
regionalna cesta R445, služi za povezivanje industrijskog 
područja i urbanog dijela općine Kakanj. 

Izgradnja čvorišta u općini Visoko (čvorište Visoko), preko 
kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje postojeća 
regionalna cesta R443, služi za povezivanje industrijskog 
područja i urbanog dijela općine Visoko. Pored toga, omogućeno 
je povezivanje sa lokacijom atraktivnog arheološkog nalazišta 
"doline piramida". 

Izgradnja čvorišta u općini Ilijaš (čvorište Podlugovi), 
preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje 
postojeća regionalna cesta R445, služi za povezivanje poslovno-
industrijskog područja općine Ilijaš. 

Izgradnja čvorišta u općini Vogošča (čvorište Sarajevo 
sjever), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuju 
postojeće magistralne ceste M18 i M5, služi za povezivanje 

glavnog grada zemlje sa svim urbanim, administrativnim i 
ekonomskim sadržajima sa koridorom na sjevernom obodu 
grada. Pored toga, veza sa M5 služi za povezivanje čitavog niza 
poslovno-industrijskih zona linijom Reljevo-Rajlovac-Briješće-
Stup-Dobrinja, kao i veza sa glavnim Međunarodnim 
aerodromom Sarajevo. 

Izgradnja čvorišta u općini Novi Grad u Butilama (čvorište 
Butila), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc tzv. brzim 
linkom priključuje postojeća magistralna cesta M18, služi za 
brzo i najkraće moguće povezivanje urbanog područja grada 
Sarajeva (općine Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo i Novi Grad) 
sa A1. Također, služi i za najkraće moguće povezivanje 
poslovno-industrijskih zona sa područja općine Novi Grad, dijela 
općine Ilidža, Međunarodnog aerodroma Sarajevo (Butmir) i 
općina sa područja Istočnog Sarajeva (RS). U planskom periodu 
je planirano i povezivanje brze ceste Sarajevo – Goražde na 
ovom čvorištu. 

Izgradnja čvorišta u općini Ilidža (čvorište Vlakovo), preko 
kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje kraćim linkom 
postojeća magistralna cesta M17, služi za povezivanje poslovno-
industrijskih i urbanih područja općina Ilidža i Hadžići. 

Izgradnja čvorišta u općini Kiseljak kod Lepenice (čvorište 
Lepenica), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje kraćim linkom postojeća regionalna cesta R443a, 
služi za povezivanje poslovnih područja i vikend naselja u 
općinama Ilidža i Kiseljak. 

Izgradnja čvorišta u općini Hadžići kod Tarčina (čvorište 
Sarajevo jug), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi za 
povezivanje poslovno-industrijskih područja općina Ilidža i 
Hadžići. 

Izgradnja čvorišta u općini Konjic kod Ovčara (čvorište 
Ovčari), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje 
postojeća magistralna cesta M17, služi za povezivanje poslovno-
industrijskih područja općine Konjic, te urbanog dijela Konjica i 
dalje M17 magistralnom prometnicom urbanih područja i 
poslovnih zona u općini Jablanica. 

Izgradnja sjevernog čvorišta kod grada Mostara (čvorište 
Mostar sjever), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi za 
povezivanje poslovno-industrijskih i urbanih područja šireg 
područja grada Mostara na pravcu sjever-jug (Jablanica-Mostar) 
i zapad-istok (Široki Brijeg-Mostar). Predmetno čvorišta se 
ujedno planira i kao veza sa brzom cestom B3, Mostar-Široki 
Brijeg-Posušje, čime bi se poboljšale razvojne perspektive HNK 
i ZHK u FBiH. 

Izgradnja južnog čvorišta grada Mostara (čvorište Mostar 
jug), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuju 
postojeće magistralne ceste M6.1 i M17, južna obilaznica 
Mostara, te služi za povezivanje poslovno-industrijskih i urbanih 
područja južnog područja grada Mostara i predstavlja najkraću 
moguću vezu sa Međunarodnim aerodrom Mostar u Ortiješu. 
Pored toga, otvaraju se razvojne perspektive za Blagaj (FBiH) i 
Nevesinje (RS). 

Izgradnja čvorišta u općini Čapljina kod Počitelja (čvorište 
Počitelj), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuju postojeće magistralne ceste M6 i M17, služi za 
povezivanje poslovno-industrijskih i urbanih područja općina 
Čapljina i Stolac. U širem području Počitelja, planira se 
izgradnja inter-regionalnog čvorišta za povezivanje prometnih 
tokova između autoceste u Koridoru Vc i "Jadransko-jonske 
autoceste u BiH" (A4 u FBiH, Počitelj-RS-gr. sa Crnom Gorom). 

Izgradnja čvorišta u općini Međugorje kod Zvirovića 
(čvorište Međugorje), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru 
Vc priključuju postojeća magistralna cesta M6 i postojeća 
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regionalna cesta R425a, služi za povezivanje sa atraktivnim 
turističkim područjima općine Međugorje (rimokatoličko 
svetilište "Gospa", turistički kompleks "Kravice"), ali i 
poslovnim zonama sa područja općina Ljubuški i Čitluk. Kod 
Zvirića, pred samim graničnim prijelazom sa Republikom 
Hrvatskom na lokaciji Bijača, planirano je povezivanje 
Ljubuškog sa autocestom u Koridoru Vc i preko regionalne ceste 
R423. 

Projektiranje i izgradnja priključnih cesta na ovu autocestu 
uvjetovani su položajem čvorišta na autocesti i isti su planirani u 
ovom planskom dokumentu. Ostale neophodne rekonstrukcije na 
dijelu mreže magistralnih i regionalnih cesta u funkciji 
opsluživanja ove autoceste, trebaju biti planirane u pripadajućim 
planskim dokumentima. 

Pri povezivanju sa autocestom, postojeća magistralna i 
regionalna mreža cesta ima novu funkcionalnu dimenziju. Kod 
ovakvog povezivanja, brojne lokalne ceste će se naći u situaciji 
da ih je potrebno denivelisati/prilagođavati na mjestima gdje se 
presijecaju sa trasom autoceste. 

2.9.1. Stacionarni (mirujući) promet 

Promet u mirovanju prisutan je u dijelu obuhvata koridora 
gdje su smješteni prateći objekti u funkciji autoceste. 
Dimenzioniranje potrebnih površina se vrši u odnosu na 
očekivani broj uposlenih i posjetilaca, odnosno u odnosu na 
kapacitet odmorišta, motela, restorana, poslovnih objekta, 
centara za upravljanjem, naplatnim mjesta i drugih. Tako se 
može izvršiti okvirna procjena potreba na način: 

- Maksimalni broj uposlenika / 2 = broj potrebnih parking 
mjesta, 

- Maksimalni broj posjetilaca / 4 = broj potrebnih parking 
mjesta za osobna vozila, 

- Na odmorištima dodatno predvidjeti minimalno 5 parking 
mjesta za autobuse i kamione. 

2.9.2. Putna odmorišta 

Osnovna namjena putnih odmorišta je da doprinesu 
udobnijem i kvalitetnijem putovanju korisnicima autoceste. Ona 
treba da osiguraju sanitarne prostore, usluge odmora i prehrane, 
te usluge opskrbe gorivom i otklanjanja manjih kvarova na 
vozilima. 

Putna odmorišta na koridoru Vc su planirana sa tri osnova 
tipa, u ovisnosti od planiranih sadržaja. 

U ovisnosti od složenosti, odmorišta mogu sadržavati 
slijedeće sadržaje: 

1. Parking: 
- 3 parking mjesta za autobuse 
- 10 parking mjesta za kamione 
- 40 parking mjesta za putnička vozila 
2. Sanitarni čvor: 
- Toaleti za muškarce i žene 
- Toaleti za osobe sa umanjenim tjelesnim sposobnostima 
- Tuševi 
- Prostorija za presvlačenje beba 
3. Objekt benzinske pumpe sa pratećim sadržajima: 
- benzinska pumpa 
- mokri čvor 
- auto-servis 
- cafe-slasticarna 
4. Objekt motela: 
- ulazni hol sa recepcijom i kafeom 
- restoran sa pratećim sadržajima 
- depadans sa sobama za odmor 
Tip A odmorišta se planira sa sadržajima opisanim pod 1 i 

2, tip B dodatno ima i sadržaje opisane pod 3, dok najsloženiji 
tip odmorišta C, posjeduje sve prethodno opisane sadržaje 1-4. 

Svi tipovi odmorišta moraju obavezno imati planirane prostore 
za odlaganje otpada. Pri izradi projektne dokumentacije se 
potrebno voditi smjernica za projektiranje i TEM standardima. 

U obuhvatu plana su planirana odmorišta na slijedećim 
lokacijama: 

1. PUO Vrbovački Lipik, između stacionaža 8km i 9km, 
2. PUO Tugovo (Usora), između stacionaža 25km i 26km, 
3. PUO Strupinska, između stacionaža 38km i 39km, 
4. PUO Babina rijeka (Crkvice), između stacionaža 81km i 

82km, 
5. PUO Čekrčići, između stacionaža 122km i 123km, 
6. PUO Lepenica, između stacionaža 158km i 159km, 
7. PUO Raštelica (Ivan Sedlo), na lijevoj strani između 

stacionaža 168km i 169km, a na desnoj strani između stacionaža 
170km i 171km, 

8. PUO Polje Bijela, između stacionaža 193km i 194km, 
9. PUO Gladno Polje, između stacionaža 210km i 211km, 
10. PUO Buna, između stacionaža 248km i 249km, 
11. PUO Neretva, između stacionaža 253km i 254km, 
12. PUO Kravice, između stacionaža 273km i 274km. 
Sva planirana odmorišta je poželjno planirati sa prostornim 

obuhvatom koji omogućava modularnu dogradnju u odmorište 
najsloženijeg tipa, ukoliko prometni intenzitet to bude 
opravdavao. Osim prethodno navedenih, moguće je planirati i 
dodatne površine za odmorišta, usklađeno sa potrebama i TEM 
standardima. 

2.10. Telekomunikacije 

Kablovska kanalizacija 
Duž autoceste predviđa se kablovska kanalizacija za 

polaganja telekomunikacionih kablova, zatim izgradnja mreže 
telefonskih pozivnih uređaja, dijela sustava promjenjive 
svjetlosne signalizacije i video nadzora, kao i optičkih kablova 
drugih korisnika na autocesti. 

Duž trase treba uspostaviti i usvojiti jedinstvenu 
konfiguraciju, odnosno broj PEHD cijevi. Osim PEHD cijevi, 
TK kanalizaciju čine kablovski šahtovi, koji će služiti za 
nastavljanje i odgranjavanje TK kablova. Razmaci između 
šahtova će se odrediti prema zahtjevima trase i pripadajućih 
objekta, kao i uzimajući u obzir zahtjeve za uvlačenja i 
nastavljanje glavnog i spojnih TK kablova. 

Telefonsko-pozivni sustav TPS 
Komuniciranje učesnika u prometu s organizacijama i 

službama za pružanje pomoći ili davanje informacija, ostvarivati 
će se preko telefonskog pozivnog sustava. Telefonski pozivni 
stupići ostavljaju se s obje strane autoceste obostrano. 
Neposredno ispred portala tunela predviđa se obostrana ugradnja 
TPS stupića. Centrale telefonskog sustava će biti smještene u 
nadležnim centrima za kontrolu prometa (COKP), a za 
povezivanje svih telefonskih uređaja u sustav koristit će se niti 
glavnog optičkog TK kabla autoceste. 

Optički telekomunikacioni kabl 
Kabl će se koristiti kao glavni prijenosni medij cjelokupne 

informacijsko komunikacijske infrastrukture autoceste 
(daljinsko upravljanje, video nadzor, naplata, telefonija, 
prometna promjenljiva signalizacija i TPS- telefonski pozivni 
sustav u slučaju nužde). Za potrebe izgradnje sustava daljinskog 
upravljanja trafostanicama 10(20)/0,4kV, koje će biti locirane 
duž autoceste predviđa se polaganje optičkog 
telekomunikacijskog kabla. 

Sustav nadzora i upravljanja prometom 
Na autocesti se uspostavlja automatski sustav nadzora i 

upravljanja prometom koji se sastoji od mjernih, upravljačkih i 
signalnih uređaja. 

Na svim mjestima mogućih izmjena uvjeta vožnje: na 
čvorovima, ispred tunela, u zonama vijadukata i mostova, u 
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zonama česte pojave magle, ili pojačanog vjetra instalira se 
promjenjiva signalizacija i mjerni uređaji. Postavljaju se mjerne 
stanice koje mjere meteorološke karakteristike okoline i stanje 
kolovoza, čime omogućavaju trenutnu reakciju službe 
održavanja, te automatsko prosljeđivanje informacije u vidu 
upozorenja ili ograničenja vozačima kroz sustav svjetlosne 
promjenjive signalizacije. 

Promjenjiva signalizacija i mjerni uređaji instaliraju se na 
svim mjestima mogućih izmjena uvjeta vožnje; na čvorištima, 
ispred tunela, u zonama vijadukata i mostova, u zonama česte 
pojave magle, ili pojačanog vjetra itd. Postavljaju se i video 
kamere koje omogućavaju prikaz situacije na monitorima u 
centrima za održavanje i kontrolu prometa (COKP), a imaju i 
mogućnost automatske detekcije zastoja, vožnje u suprotnom 
smjeru, očitovanja broja, vrste i brzine kretanja vozila. 
Detektorske petlje, s podacima automatskog video sustava, daju 
potpune podatke centrali u cilju prevencije zastoja. 

GSM 
Na putu treba osigurati stalnu prekrivenost trase sa GSM 

signalom, u dogovoru sa mobilnim operaterima. Pokrivenost 
teritorije servisima mobilne telefonije je približno ista za sve 
operatore i iznosi preko 95%. U narednom periodu razvojem 
autoceste i popratnih procesa povećati će se i potreba za 
globalnim komunikacijama, pored usluga govorne telefonije, sve 
više će biti izražena potreba za širokopojasnim pristupom i 
uslugama na bazi prijenosa podataka. Ovakva projekcija 
budućnosti u oblasti telekomunikacija otvara značajne razvojne 
mogućnosti u okviru mreže i usluga na bazi prijenosa podataka, 
te zahtijeva posvećivanje znatno više pažnje ovom segmentu 
usluga. Uvoditi će se nove generacije mobilne telefonije, a 
posebna pažnja će biti usmjerena na proces internetizacije. 

Kolizije 
Po trenutnim saznanjima od: RAK (regulatorne agencije za 

komunikacije), te licenciranih operatera, izgradnja puta neće 
ometati radio difuzne stanice ni na koji način. 

Zbog više kolizionih točaka vodova i trase autoceste, 
potrebne su rekonstrukcije manjih razmjera, radi zadovoljavanja 
tehničkih i sigurnosnih mjera. Rekonstrukcije se mogu svesti na 
mjestimične rekonstrukcije i zaštitu na mjestima križanja sa 
autocestom, što se odnosi na sve telekomunikacijske vodove. 
Kod planiranja i projektiranja novih telekomunikacijskih 
kapaciteta, treba uskladiti lokacije sa trasom koridora autoceste 
što se odnosi i na sve bazne stanice, uključujući i one u tunelima. 
S obzirom na to da se sve ceste ukrštaju sa autocestom u dva 
nivoa, procjenjuje se da će se kolizije telekomunikacija 
uglavnom riješiti tj. izmjestiti putem prijelaza ili prolaza, ili 
putem zaštite. 

Projektnu dokumentaciju za instalacije i napajanja, treba 
izraditi sukladno važećim propisima, uvjetima nadležnih organa 
i institucija, te posebnim uvjetima korisnika prostora. Uređaji 
trebaju biti projektirani i proizvedeni u svemu prema 
međunarodnom standardu za kvalitetu ISO 9001, za kvalitetu 
prijenosa prema CCITT preporukama, a za dokaze o 
elektromagnetskoj kompatibilnosti prema IEC standardima. 

2.11. Elektroenergetika 

Napajanje električnom energijom 
Napajanje električnom energijom potrošača duž autoceste 

je kompleksan problem koji se ne može razmatrati parcijalno, 
odnosno ne mogu se razmatrati odvojeno pojedinačni potrošači, 
grupe potrošača, kao ni pojedinačne dionice. Da bi se 
obezbijedilo kvalitetno i pouzdano napajanje električnom 
energijom potrošača na autocesti, nužno je promatrati autocestu 
kao cjelovit elektroenergetski objekt. 

Distributivne trafostanice 10(20)/0,4 kV, koje će biti 
locirane u centrima potrošnje na autocesti (tuneli, prateći uslužni 

objekti – PUO, cestovni prijelazi – CP, centri održavanja i 
kontrole prometa – COKP i naplatne rampe), će biti napojene 
isključivo iz novih i postojećih TS 110/20 kV. Postojeće i nove 
TS 110/20 kV koje će služiti za napajanje trafostanica 10(20)/0,4 
kV koje su locirane duž autoceste će biti definirane od strane 
Nezavisnog Operatora Sustava BiH i Elektroprijenosa BiH. 

Elektroenergetsko napajanje distributivnih TS 10(20)/0,4 
kV će se izvesti novim 10(20) kV kablovskim vodom koji će se 
položiti uz autocestu, te principom ulaz-izlaz napajati 
transformatorske stanice locirane na mjestu novih potrošača. 
Kablovski vod izvesti će se energetskim kablom 12/20 kV tipa, 
XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2) i 12/20 kV tipa, NA2XS(F)2Y 
3x(1x185/25 mm2) (u tunelima). Srednjenaponski kablovski vod 
se oblikuje od tri jednožilna kabla položena u trokutastom snopu, 
tj zauzimao bi minimalni prostor. U slučaju kvara na kablu za 
okolinu se ne bi pojavljivale negativne posljedice. 

SN kablovi se na zemljanom terenu polažu u obliku trokuta 
slobodno u kanale dubine 80 cm, dok se kod prekopa ispod 
prometnica polažu u PEHD cijevi promjera Φ = 160 mm na 
dubini od 120 cm. Cijelom duljinom trase u rov se polažu dvije 
PEHD cijevi Φ = 50 mm, u jednoj cijevi će se upuhati optički 
kabl, a druga cijev je rezervna. Cijelom duljinom trase 
priključnog 10(20)kV podzemnog kabla biće položena 
pocinčana traka 25x4mm, koja će se spajati na uzemljivač nove 
TS (zadnji prsten uzemljivača TS). Priključak energetskog kabla 
na SN blok nove TS 10(20)/0,4 kV će se izvršiti upotrebom 
izoliranih T-adaptera 400/630A za priključak jednožilnog kabla 
XHE-49A, 1x185/25 mm2 ili NA2XS(F)2Y 1x185/25 mm2; 
12/20 kV na SF6 postrojenje. 

Za potrebe napajanja distributivnih TS 10(20)/0,4 kV 
lociranih duž autoceste, Elektroprijenos je kandidirao postojeće 
(i buduće) trafostanice: 

TABELA 6 - TS 110/20 KV KOJE ĆE SLUŽITI ZA 
NAPAJANJE TRAFOSTANICA 10(20)/0,4 KV U 
KORIDORU 
Broj Općina/Grad Trafostanica 

1.  Odžak TS 110/35/10(20) kV "Odžak" 

2.  Doboj jug TS 400/110 kV "Doboj" 

3.  Tešanj TS 110/35/10 "Tešanj" 

4.  Žepče TS 35/10 "Žepče" 

5.  Zenica TS 110/35/20 kV "Zenica 4" 

6.  Kakanj TS 35/10 "4.jul" 

7.  Ilijaš TS 110/35/10 kV "Ilijaš" 

8.  Vogošća TS 110/35/10 kV "Sarajevo 4" 

9.  Sarajevo–Novi grad TS 400/110 kV "Sarajevo 10 (Reljevo)" 

10.  Hadžići  TS 110/20/10 kV "Hadžići" 

11.   TS 110/35/10 kV "Pazarić - Rasklopnica" 

12.  Konjic TS 110/35/10 kV "Konjic" 

13.  
Mostar 

TS 110/35/10(20) kV "Mostar 2" 

14.  TS 35/10 "Blagaj" 

15.  Čapljina TS 35/10 "Domanovići" 

16.   TS 110/35/10 kV "Međugorje" 

17. Ljubuški TS 110/35/10 kV "Ljubuški" 

 
Da bi se navedene trafostanice mogle koristiti za napajanje 

TS 10(20)/0,4kV, lociranih duž autoceste, potrebno je izvršiti 
njihovu rekonstrukciju kako slijedi: 

1. TS 110/35/10(20) kV "Odžak" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 2.900m. Trenutno posjeduje jedan transformator 
110/35/10(20)kV, nazivne snage 20MVA. Sva oprema SN 
postrojenja 10(20)kV u TS je ugrađena za maksimalni pogonski 
napon 24kV, ali je trenutno pod 10kV naponom zbog zahtjeva 
lokalne elektrodistribucije, čija maksimalna potrošnja iznosi oko 
6MVA. U ovoj TS je potrebno dograditi dvije nove SN 20kV 
ćelije koje će služiti isključivo za napajanje potrošača na 
autocesti. Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip 
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XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS 110/35/10(20) 
kV "Odžak" do CTS2 10(20)/0,4kV locirane na dionici Svilaj-
Odžak, i do CTS1 10(20)/0,4kV na dionici Odžak-Vukosavlje, 
osigurat će se napajanje autocestovnih trafostanica 10(20)/0,4kV 
na potezu od Odžaka do Johovca. 

2. TS 400/110 kV "Doboj" 

Ova TS je predviđena za gradnju u razvojnim planovima 
Elektroprijenosa BIH i biće locirana u blizini koridora autoceste 
(lokacija Donji Žabljak u blizini fabrike "Tešanjka"), na 
udaljenosti od cca 1.700m. Za potrebe napajanja potrošača na 
autocesti potrebno je dograditi transformaciju 110/10(20)kV, te 
dograditi 20kV postrojenje, ugradnjom najmanje dvije nove SN 
20kV ćelije koje će služiti isključivo za napajanje potrošača na 
autocesti. Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip 
XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Doboj" do 
CTTS1 10(20)/0,4kV locirane na dionici Karuše-Medakovo, i do 
CTS2 10(20)/0,4kV, locirane na dionici Karuše-Medakovo 
osigurat će se napajanje autocestovnih trafostanica 10(20)/0,4kV 
na potezu od Johovca do Medakova. 

3. TS 110/35/10 "Tešanj" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 1.750m. Oprema SN postrojenja o ovoj TS je 10kV. Za 
potrebe napajanja potrošača na autocesti potrebno je 
rekonstruisati postojeću transformaciju na transformaciju 
110/35/10(20)kV, te izvršiti rekonstrukciju 10kV postrojenja u 
20kV postrojenje, ugradnjom dvije nove SN 20kV ćelije koje će 
služiti isključivo za napajanje potrošača na autocesti. 
Polaganjem jednog SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-
A 3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Tešanj" do CTS1 
10(20)/0,4kV locirane na dionici Medakovo-Ozimica, osigurat 
će se napajanje autocestovnih trafostanica 10(20)/0,4kV na 
potezu od Medakova do Ozimice. 

4. TS 35/10 "Žepče" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 600m. Ova TS je građevinski izgrađena kao TS 110/X kV sa 
dva DV 110kV polja i dva 110kV trafo polja i SN postrojenjem 
u koje se može smjestiti veliki broj SN ćelija. U studiji razvoja 
elektroprijenosne mreže za 2000-2005 god. sa projekcijom na 
2010.god. predviđeno je svođenje 110kV dalekovoda Zenica-
Zavidovići u ovu TS, te izgradnja 110kV postrojenja sa dva 
transformatora 110/x kV svaki sa po 20MVA instalirane snage. 
Mišljenja smo da se dogovorom na relaciji Investitor – 
Elektroprijenos BiH može ugovoriti dogradnja ove TS koja će 
napajati TS 10(20)/0,4kV duž autoceste. Polaganjem dva SN 20 
kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2), od 
predmetne TS "Žepče" do CTS7 10(20)/0,4kV locirane na 
dionici Ozimica-Poprikuše, i do CTS8 10(20)/0,4kV na dionici 
Ozimica-Poprikuše, osigurat će se napajanje autocestovnih 
trafostanica 10(20)/0,4kV na potezu od Ozimica do Poprikuše. 

5. TS 110/35/20 kV "Zenica 4" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 1.800m. Oprema SN postrojenja u ovoj TS je 20kV. U ovoj 
TS je potrebno dograditi dvije nove SN 20kV ćelije koje će 
služiti isključivo za napajanje potrošača na autocesti. 
Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-A 
3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Zenica 4" do CTTS1 
10(20)/0,4kV locirane na dionici D.Gračanica-Drivuša, i do 
CTTS2 10(20)/0,4kV na dionici D.Gračanica-Drivuša, osigurat 
će se napajanje autocestovnih trafostanica 10(20)/0,4kV na 
potezu od Poprikuše do Kaknja. 

6. TS 400/110 kV "Sarajevo 10 (Reljevo)" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 500m. Za potrebe napajanja TS 10(20)/0,4kV duž autoceste 
potrebno je izvršiti rekonstrukciju, odnosno dogradnju 
transformacije 110/10(20)kV, te dogradnju 10(20)kV SN 
postrojenja, odnosno najmanje dvije nove SN 20kV ćelije koje 
će služiti isključivo za napajanje potrošača na autocesti. 
Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-A 
3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Sarajevo 10" do CTTS3 
10(20)/0,4kV locirane na Obilaznici Sarajevo i do CTS4 
10(20)/0,4kV, također locirane na Obilaznici Sarajevo, osigurat 
će se napajanje autocestovnih trafostanica 10(20)/0,4kV na 
potezu od Jošanice do Lepenice. 

7. TS 110/35/10 kV "Pazarić - Rasklopnica" 

U neposrednoj blizini TS 110/35/10 kV "Pazarić" potrebno 
je izgraditi rasklopnicu konfiguracije četiri vodne ćelije i jedna 
mjerna. Jedna vodna ćelija će se iskoristiti za priključenje 
kablovskog odlaza iz nove rasklopnice prema 10(20) kV u 
postrojenju u TS 110/35/10 kV "Pazarić", koji će biti priključen 
umjesto postojećeg 10(20)kVKB izlaza Pazarić. Druga vodna 
ćelija će se koristiti za priključenje elektroenergetskih objekta JP 
Autoceste FBiH, i to energetski kablovski vod za TS 10(20)/0,4 
kV Čvorište Tarčin. Ostale vodne ćelije će se koristiti za 
priključenje postojećeg izlaza Pazarić i priključenje budućih 
krajnjih kupaca. 

Budući da je objekt autoceste specifičan linijski objekt 
može se desiti, da se relizacija, odnosno izgradnja izvodi u 
etapama. S obzirom da je usvojen jedinstven sustav napajanja 
kompletne autoceste, potrebno je predvidjeti privremeno 
tehničko rješenje 10(20) kV napajanja TS 10(20)/0,4kV, a na 
osnovu prethodnih elektroenergetske suglasnosti koje će biti 
izdata od strane nadležne Elektrodistribucije, odrediti će se 
naponske točke i način napajanja trafostanica. 

Ukoliko se na nekoj dionici autoceste, ukaže potreba za 
definiranjem dodatne naponske točke (zbog maksimalne duljine 
naponskog kraka, ili povećane potrošnje), potrebno je ishodovati 
novu elektroenergetsku suglasnost sa uvjetima za priključenje. 

Trafo stanice 
Zbog velikog broja trafostanica 10(20)/0,4kV za potrebe 

napajanja potrošača na autocesti koridora Vc sa rasponima snaga 
od 250 kVA do 1000 kVA, te razloga lakšeg održavanja i brže 
gradnje, izvršena je tipizacija trafostanica. 

Razlikuju se dva osnovna tipa transformatorskih postaja 
uvjetovana njihovom lokacijom, i to: 

1. Cestovni tip, sa oznakom CTS/n 
2. Tunelski tip, sa oznakom TTS/n 
Osnovna razlika ova dva tipa trafostanica je u 

građevinskom rješenju i dispoziciji opreme. 
Minimalne razlike su vezane samo za energetski 

transformator i opremu koja je uvjetovana snagom 
transformatora. 

Obzirom na nazivnu snagu trafostanica 10(20)/0,4kV, 
tipizirano je ukupno 8 (osam) tipova trafostanica, i to: 

TABELA 7 – TIPOVI TS 10(20)/0,4KV 

Broj Cestovni tip Broj Tunelski tip 

1 CTS/250 5 TTS/250 

2 CTS/400 6 TTS/400 

3 CTS/630 7 TTS/630 

4 CTS/1000 8 TTS/1000 

 
Transformatorska postaja je u svemu projektovana za 

nazivni napon 20kV, iako nema smetnji za upotrebu pod radnim 
naponom 10kV (promjena položaja naponske preklopke i 
zamjena visokonaponskih osigurača). 
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Kod tunelskih trafostanica imamo zahtjev redundancije u 
mrežnom napajanju tunelskih potrošača, tako da se u njima 
predviđa ugradnja dva transformatora, dvije transformatorske 
ćelije, dva niskonaponska ormara i jednog spojnog NN polja; 

Križanja i kolizije 
Križanja postojećih visokonaponskih vodova, kolizije i 

paralelna vođenja sa trasom autoceste i objektima koji se 
planiraju izgraditi na koridoru Vc, izvela bi se sukladno 
članovima 24, 138, 139, 140, 141, 142, 143 i 144 Pravilnika o 
tehničkim normativima za izgradnju nadzemnih 
elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV 
(Sl.list SFRJ, br. 65/88). 

Također je obavezno pridržavati se: 
- Pravilnika o tehničkim normativima za elektroenergetska 

postrojenja nazivnog napona iznad 1000 V (Sl.list broj: 4/74. i 
13/78.) 

- Tehničkih pravila i uputa za održavanje distribucijskih 
elektroenergetskih postrojenja i uređaja (JP "EP HZ HB", d.o.o. 
Mostar, prosinac 1998.godine) 

- Pravilnika o tehničkim mjerama za pogon i održavanje 
elektroenergetskih postrojenja (Sl.list SFRJ broj 19/68.) 

- Pravilnika o zonama sigurnosti nadzemnih 
elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 110 kV do 400 
kV 

Na mjestima kolizija dalekovoda s autocestom, potrebno je 
zadovoljiti uvjete ukrštanja: smanjeno naprezanje užadi u 
rasponu ukrštanja dalekovoda i autoceste, sigurnosna visina 
vodiča iznad autoceste, udaljenost stupova od autoceste, ugao 
ukrštanja, električki i mehanički pojačana izolacija na stupovima 
u rasponu ukrštanja. 

Izmiještanje i zaštita elektrotehničkih objekta nazivnog 
napona 110 kV, 220 kV, 400 kV 

U cilju zaštite ljudi, imovine, te objekta i opreme 
elektroprijenosnog sustava na teritoriju Bosne i Hercegovine, 
Pravilnikom pod rednim brojem 4, uspostavljene su zone 
sigurnosti za nadzemne elektroenergetske vodove (u daljnjem 
tekstu: dalekovod) nazivnog napona od 110 kV do 400 kV. 

Ovim pravilnikom definirana su područja odnosno širina 
zone sigurnosti, kao pravila koja su na snazi u zoni sigurnosti. 
Sukladno gore navedenom, širina područja zone sigurnosti 
horizontalne ravnine za dalekovode različitog nazivnog napona 
iznose: 

TABELA 8 – ŠIRINA ZAŠTITNIH KORIDORA 
DALEKOVODA  

Nazivni napon dalekovoda Širina područja sigurnosti 

400 kV 40 m 

220 kV 30 m 

110 kV 20 m 

 
Zavješenja krajnjih faznih vodica podjednako su udaljena 

od granica zone sigurnosti. Gore navedene zone sigurnosti ovog 
pravilnika, uspostavljaju se za izgrađene dalekovode, nove 
dalekovode i objekte oko izgrađenih i novih dalekovoda. 

Izmiještanje i zaštita izvest će se izgradnjom novih čelično-
rešetkastih zateznih (po potrebi i nosivih) stupova kako bi se 
omogućila montaža vodiča i zaštitnog užeta sa smanjenim 
maksimalnim radnim naprezanjem, dovoljna sigurnosna visina 
vodiča iznad autoceste, montiranje električki i mehanički 
pojačanih izolatorskih lanaca, eventualno izmicanje trase u 
slučaju nepovoljnog kuta križanja. 

U rasponima između novih i postojećih stupova postojeći 
vodiči i zaštitna užad montirala bi se s istim naprezanjima kakva 
su bila na vodu prije rekonstrukcije. 

Uzemljenja stupova izvela bi se pocinčanom čeličnom 
trakom 40x4 mm u obliku koji će zadovoljiti uvjete zaštite od 

povratnog preskoka u slučaju udara groma i uvjete zaštite ljudi i 
imovine u slučaju kvara na predmetnom vodu. 

Izmiještanje 10(20) kV dalekovoda 
Sve elektroenergetske objekti koji su u koliziji sa trasom 

autoceste, potrebno je izmjestiti, zaštititi i zadovoljiti uvjete 
križanja. Izmještanja (rekonstrukcije) dalekovoda naponskih 
nivoa 10, 20 i 35kV će se izvesti ugradnjom novih armirano-
betonskih stupova, nazivnih sila u vrhu 315, 650, 1000, 1600 i 
2100 dan, korištenjem čeličnih konzola i kompozitnim potpornih 
i zateznih izolatora. Na mjestima ukrštanja sa autocestom će se 
ugrađivati armirano-betonski stupovi i oprema za prijelaz DV-
kabl i novim kablovskim vodom položenim ispod autoceste 
zaštićenim zaštitnim plastičnim cijevima koje se postavljaju u 
betonske kanalice. Za prolaz ispod autoceste predviđena je 
upotreba energetskih kablova tipa: XHE 49-A 
3x(1x150/25mm2); 12/20kV i XHE 49-A 3x(1x150/25mm2); 
20/35kV. Kablovski pribor i oprema su sukladno tipu i presjeku 
kablova. Predviđena je upotreba toploskupljajućih kablovskih 
završnica za jednožilne kablove izolirane umjetnom masom, 
prijelaznih kablovskih spojnica i kablovskih spojnica za 
jednožilne kablove izolirane umjetnom masom. Na prijelazima 
DV-KB predviđena je upotreba metal-oksidnih odvodnika 
prenapona sukladno naponskom nivou objekta koji se izmješta. 

Uzemljenje stupova na dalekovodima 10kV, 20kV i 35kV 
će se izvesti gradnjom uzemljivača izrađenih od pocinčane Fe/Zn 
trake 25x4 mm ili okruglog čeličnog užeta promjera 10mm u 
obliku koji će zadovoljiti uvjete zaštite od povratnog preskoka u 
slučaju udara groma i uvjete zaštite ljudi i imovine u slučaju 
kvara na predmetnom vodu. 

Postojeći podzemni kablovski vodovi naponskog nivoa 
10kV, 20kV i 35kV, koji se ukrštaju sa trasom autoceste, biće 
izmješteni (rekonstruirani) polaganjem novih elektroenergetskih 
kablova u karakterističan kablovski rov okomito na trasu 
autoceste. Novi elektroenergetski kabl biće položen u zaštitne 
plastične cijevi, koje se zatim postavljaju u betonske kanalice. 
Predviđena je upotreba elektroenergetskog kabla tipa XHE 49-A 
3x(1x150/25mm2); 12/20kV, odnosno XHE 49-A 
3x(1x150/25mm2); 20/35kV. Predviđena je upotreba prijelaznih 
kablovskih spojnica i kablovskih spojnica za jednožilne kablove 
izolirane umjetnom masom. 

Izmiještanje NN mreže 
Izmiještanje i zaštita (rekonstrukcije) NN mreže će se 

izvesti ugradnjom novih armirano-betonskih stupova prema 
tehničkim preporukama TP-6 i TP-6B. Na mjestima ukrštanja sa 
autocestom će se ugrađivati armirano-betonski stupovi i oprema 
za prijelaz DV-kabl i novim kablovskim vodom položenim ispod 
autoceste zaštićenim zaštitnim plastičnim cijevima koje se 
postavljaju u betonske kanalice. Za prolaz ispod autoceste 
predviđena je upotreba energetskih kablova, tip kabla dat je u 
elektroenergetskim suglasnostima. Kablovski pribor i oprema su 
sukladno tipu i presjeku kablova. Na prijelazima DV-KB 
predviđena je upotreba metal-oksidnih odvodnika prenapona 
sukladno naponskom nivou objekta koji se izmješta. 

Uzemljenje stupova će se izvesti gradnjom uzemljivača 
izrađenih od pocinčane Fe/Zn trake 25x4 mm ili okruglog 
čeličnog užeta promjera 10mm u obliku koji će zadovoljiti uvjete 
zaštite od povratnog preskoka u slučaju udara groma i uvjete 
zaštite ljudi i imovine u slučaju kvara na predmetnom vodu. 

2.12. Vodna infrastruktura 

Postojeća vodna infrastruktura općina i naselja kojima 
prolazi trasa autoceste, kao i mjesta na kojima su elementi i 
objekti tih infrastruktura u koliziji s objektom autoceste, detaljno 
su opisani u Prostornoj osnovi. Na dijelovima koridora gdje je 
došlo do promjene, odnosno korekcije trase autoceste, ne 
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raspolaže se detaljnijim podacima, stoga je moguće da na ovim 
dionicama postoje objekti za koje nisu evidentirani podaci. 

U svakom slučaju, na dijelovima gdje autocesta presijeca 
postojeće cjevovode vodovoda i kanalizacije, iste je potrebno, uz 
suglasnost vlasnika izmjestiti primjenom adekvatnih tehničkih 
rješenja. 

Regulacija vodotoka i odvodnja 
Trasa autoceste dolazi u poprečnu i/ili podužnu koliziju sa 

manjim i većim vodotocima, te na tim dijelovima treba 
predvidjeti kraće ili duže regulacije vodotoka usklađene s trasom 
autoceste. 

Na površini ceste, u kišnom razdoblju, prikupljaju se 
znatne količine oborinskih voda, koje ispiru površinu 
prometnice, te otapaju i mobiliziraju zagađenja nastala 
kondenzacijom ispušnih plinova iz motornih vozila, kao i 
prokapavanjem ulja. Na površini ceste se stvara sloj 
"koncentriranog" zagađivača, koji se pretežno sastoji od 
ugljikovodika, fenola, teških metala, raznih sumpornih i dušičnih 
spojeva. 

Prema tome, povremene unutarnje vode s autoceste treba 
smatrati onečišćenim fluidom, kojeg je prije upuštanja u okoliš 
potrebno, u hipsometrijski najnižim točkama uzdužnog profila 
prometnice, prikupiti i pročistiti. 

Tretman ovih onečišćenih voda se vrši posebnim sustavom 
za prikupljanje, dispoziciju i prečišćavanje, u kombinaciji 
površinske i zatvorene odvodnje sa tipskim jarcima, rigolima i 
propustima, odnosno, odvodnim cijevima, slivnicima, 
revizionim oknima, uređajima za prečišćavanje. 

Unutrašnja odvodnja 
Sustav unutrašnje odvodnje predviđa brzu i efikasnu 

evakuaciju površinskih voda s kolovoznih površina, što je i 
osnovni zahtjev s aspekta sigurnosti prometa. Ovo se odnosi na 
izbjegavanje pojava većih koncentracija površinskog oticanja, 
privremenog plavljenja dijelova kolovoza i eliminiranja pojava 
stvaranja akvaplaninga. 

Predviđa se da se površinske vode, onečišćene ispiranjem 
kolovoza, prikupe i provedu prvo do kolektora, a potom do 
uređaja za pročišćavanje, odnosno vodozaštitnih građevina i 
uređaja, iz kojih se dalje, dovoljno pročišćene ili razrijeđene, i na 
način primjeren datoj lokaciji, upuštaju u akvifer. 

Zoniranje područja je izdvajanje zona niskog, umjerenog i 
visokog rizika prema potrebnom stupanju vodozaštite, odnosno 
prema izvršenoj procjeni ugroženosti kakvoće voda, sukladno 
vodoprivrednim uvjetima, utemeljenim na procjeni vrijednosti 
vodnih resursa i hidrogeološkim karakteristikama područja. 
Kanalizacije unutrašnje odvodnje su sagledane prvenstveno kao 
kolektori gravitacionih slivnih površina kolovoza, i sukladno 
tome, smješteni su u trup ceste, dok su pozicije separatora 
usklađene s zahtjevima vodoprivrednih uvjeta i izvršenog 
zoniranja. 

Na osnovu zona rizika moguće je tipizirati elemente 
poprečnih profila u svrhu vodozaštite. 

Vanjska odvodnja 
Analizom prostornog vođenja trase, u kontekstu vodnih 

tokova područja, potrebno je predvidjeti mjesta slivnih površina, 
koja mogu uzrokovati nepoželjne efekte u zoni nožice nasipa. Na 
svim mjestima obrađenih tokova i svim mjestima manjih 
koncentracija površinskog oticanja, predvidjeti betonske tipske 
propuste, kojima se omogućava kontinuitet toka nizvodno. 

Od građevina vanjske odvodnje, previđeni su propusti i 
obodni kanali uz nožicu nasipa i rub pokosa usjeka kojima se 
vode i, u principu što prirodnijom putem, navode u režim toka 
kakav je bio nizvodno od prometnice prije izgradnje. Građevine 
vanjske odvodnje je potrebno dimenzionirnati na 100-godišnje 
velike vode. 

Vodoopskrba 
Opskrba pitkom vodom pratećih cestovnih objekta je 

planirano sa mreže postojećih ili planiranih cjevovoda. 
Projektnom dokumentacijom su analizirani i projektovani načini 
priključenja na vodovodnu mrežu za svaki objekt autoceste 
(odmorišta, cestovni prolazi, centri za održavanje i kontrolu 
prometa, granični prijelazi). Ovakva priključenja moraju biti 
izvršena prema uvjetima i dogovoru s komunalnim poduzećima 
općina kroz koje koridor prolazi. Također, konkretna rješenja bit 
će utvrđena uvjetima iz suglasnosti tih komunalnih poduzeća, te 
će biti definirana u projektnoj dokumentaciji za izgradnju 
autoceste. 

Opskrba objekta u funkciji autoceste sanitarnom vodom, 
planira se prema uvjetima i suglasnostima nadležnih komunalnih 
poduzeća, kao i stanjem, tj. kapacitetom postojeće javne 
vodovodne mreže ili putem vlastitih izvora koji će biti izgrađeni 
u te svrhe. 

Na dijelovima gdje nije moguće ostvariti priključak na 
javnu vodovodnu mrežu, odnosno tamo gdje mreža svojim 
kapacitetom nije u mogućnosti osigurati dovoljne količine vode 
za opskrbu objekta u funkciji autoceste, predviđa se opskrba 
vodom ovih objekta iz bušenih bunara ili površinskih 
izvora/tokova u neposrednoj blizini koridora. Svaki rezervoar 
treba biti opremljen hidrostanicom iz koje će se voda pumpati ka 
vodomjernim oknima. Također se predviđaju odvojeni vodovi 
sanitarne i hidrantske mreže. 

2.13. Posebno zaštićeni prostori 

U prostornoj osnovi Plana, sustavatski i kronološki su 
prikazani podaci o zaštićenoj prirodi, izvorištima i kulturno-
historijskom naslijeđu u općinama koje autocesta presijeca, pri 
čemu su spomenuti i oni dijelovi zaštićenih prostora koji nisu u 
direktnoj koliziji s trasom autoceste, ali se nalaze u neposrednoj 
blizini istog. 

U daljnjem tekstu biti će prikazani ažurirani podaci o ovim 
zaštićenim prostorima i objektima. 

2.13.1. Prirodno naslijeđe 

1. Dio Regionalnog parka prirode "Crni vrh". U zoni 
neposrednog utjecaja autoceste, prema planskoj dokumentaciji 
općina Maglaj i Tešanj, obuhvaćen je mali dio Regionalnog 
parka prirode "Crni Vrh". Kako je trasa autoceste na navedenoj 
dionici najvećim dijelom izvedena tunelskim profilom, neće biti 
negativnih utjecaja na zaštićeno područje. Šume iznad tunelskog 
profila u obuhvatu Plana tretiraju se kao zaštićene šume, 
mješovitih šuma bukve i jele (Abieti – Fagetum illyricum). 

2. Kraljevo brdo - zaštićena zona bazofilne borove šume na 
serpentinima (Pinetum silvestris-nigrae serpentinicum). 
Najizraženiji utjecaj se ogleda u narušavanju vegetacije i staništa 
biljnih vrsta i njihovih zajednica koje se odlikuju visokim 
konzervacijskim vrijednostima. 

4. Bjelašnica – Treskavica – Visočica - kanjon rijeke 
Rakitnice. Planine Bjelašnica, Visočica i Treskavica čine 
morfostrukturnu okosnicu ovog područja koje se, osim vrlo 
izražene fizičkozemljopisne raznovrsnosti, odlikuje i vrlo 
ilustrativnim i specifičnim florističko-faunističkim diverzitetom. 
Na vertikalnom profilu može se izdvojiti 10 različitih 
vegetacijskih tipova s prisustvom raznovrsne azonalne i 
ekstrazonalne vegetacije primarnog, sekundarnog i tercijarnog 
karaktera. Shodno preovlađujućoj krečnjačkoj građi terena, na 
čitavom području dominira krška morfoskulptura, osobito 
površinska. Diferencijacija vegetacije je u velikoj mjeri 
uvjetovana ekspozicijom i nagibom terena, što se može jasno 
uočiti na primjeru vegetacijskog vertikalnog profila Sarajevsko 
polje - Igman - Bjelašnica. U okviru svakog od 10 vertikalnih 
pojaseva susreću se različiti tipovi azonalne i ekstrazonalne 
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vegetacije primarnog, sekundarnog i tercijernog karaktera. Od 
šumske vegetacije, posebno mjesto zauzimaju različiti tipovi 
smrčevih šuma, od kojih su najznačajnije Piceetum abietis 
inversum koje se razvijaju na području temperaturnih inverzija 
na Malom i Velikom polju, u zoni šuma bukve i jele Abieti-
Fagetum s.lat. te zajednice gorskog jasena i gorskog javora 
Aceri-Fraxinetum, oko povremenih gorskih potočića i izvora, 
također u pojasu šuma bukve i jele. Idući uz južne i jugoistočne 
padine prisutni su drugačiji tipovi klimatogene vegetacije na 
vertikalnom profilu. Prostornim planom SR BiH (1981-2000), 
predmetno područje je proglašeno zaštićenim područjem 
Regionalnog parka. U fazi izrade Glavnog projekta, izvođenja 
radova, te korištenja autoceste moraju poduzeti sve mjere kako 
bi se smanjio negativan utjecaj autoceste na prirodu. 

5. Spomenik prirode Vrelo Bosne. Područje Vrela Bosne se 
planskom dokumentacijom razmatralo kao cjeloviti dio prostora 
Ilidža - Vrelo Bosne - Stojčevac, jer je svojim prirodnim i 
kulturno-historijskim vrijednostima ovaj prostor neodvojivo 
povezan. Bogatstvo prirode ovog područja, koje privlači veliki 
broj korisnika, ogleda se u resursima kvalitetne pitke vode, 
termalnim vodama, šumama, poljoprivrednim potencijalima, 
atraktivnim lokacijama za turizam i rekreaciju, kao i brojnim 
dobrima kulturno-historijskog naslijeđa. Skupština Županija 
Sarajevo donijela je na sjednici održanoj 25.05.2006. Zakon o 
proglašenju Spomenika prirode "Vrelo Bosne". Ovim zakonom 
se proglašava Spomenik prirode "Vrelo Bosne" i određuju 
granice obuhvata, kategorija zaštićenog područja, zoniranje 
prostora, razvojni ciljevi zaštite područja, mjere zaštite, 
intervencije u zaštićenom području, kao i korištenje prirodnih 
vrijednosti, upravljanje i financiranje, nadzor, kaznene, 
prijelazne i završne odredbe (Službene novine Županija Sarajevo 
16/06). Spomenik prirode nalazi se na području općine Ilidža i 
obuhvata površinu od 603 ha. Od objekta autoceste je udaljen cca 
3,5 km, te se ne očekuju negativni utjecaji na ovo područje. U 
obuhvatu plana je potrebno vršiti promociju predmetnog 
spomenika prirode. 

6. Zaštićeno područje Prenja. Nakon Odluke Zavoda za 
zaštitu kulturno-povijesnog i prirodnog naslijeđa BiH iz 1957. 
godine o zaštiti područja Vran planine, Čabulje, Čvrsnice i 
Prenja, te Prostornog plana SR BiH (1981-2000) kojim je ovo 
područje predloženo za nacionalni park, zadnjih desetak godina 
su ponovno pokrenute aktivnosti na uspostavljanju 
institucionalne zaštite ovog područja. Kao ishod ovih aktivnosti 
je donošenje Odluke o utvrđivanju područja Prenj-Čabulja-
Čvrsnica područjem od značaja za FBiH 2006. godine od strane 
Federalnog Parlamenta, a potom je 2010. godine pokrenuta 
izrada studije izvodljivosti za zaštićeno područje Prenj-Čabilja-
Čvrsnica-Vran ispred Federalnog ministarstva okoliša i turizma. 
Studija izvodljivosti je prema važećem Zakonu o zaštiti prirode 
("Službene novine FBiH", br. 33/03) prva razina stručne podloge 
za uspostavljanje institucionalne zaštite kojom se treba dokazati 
da li je predviđena zaštita utemeljena i da li je dugoročno 
održiva. Studija nije finalizirana stoga se ne mogu preuzeti 
zaključci iste kao ni prijedlog zakona o proglašenju nacionalnog 
parka, odnosno konačne granice parka. Međutim, u Finalnom 
nacrtu iz veljače 2011. godine predlaže se proglašavanje dvaju 
nacionalnih parkova: 

NP Prenj i NP Čvrsnica-Čabulja, te tri dodatna parka 
prirode: PP Vran – Dugopolje, PP Konjic – Jablanica i PP 
Bogodol – Raška Gora – Rujišta. Bez obzira na kategoriju zaštite 
koja se uspostavi na ovom području, činjenica je da koridor 
prolazi kroz izuzetnu prirodnu vrijednost, stoga se u fazi izrade 
Glavnog projekta, izvođenja radova, te korištenja autoceste 
moraju poduzeti sve mjere kako bi se smanjio negativan utjecaj 
autoceste na prirodu. 

7. Spomenik prirode tok rijeke Neretve, općina Mostar, 
Rješenje Zavoda broj: UP.I 59/4/70. Tok rijeke Neretve na 
području općine Mostar i Čapljina – rezervat prirodnih predjela 
(rješenje Zavoda br. UP.I59/4/70 od 8.9.1970.), R-296,upisan u 
k.č. br. 7, 18, 346, 7/1, 244, 818, 13, 695, 1, 1171, 4, 655, 1, 13, 
818, 98, 1, 284, K.O.Mostar. 

Autocesta presijeca zaštićeno područje mostom "Neretva" 
u mjestu Počitelj, l= 945m. Koridor prolazi kroz izuzetnu 
prirodnu vrijednost i tangira područje većim dijelom, stoga se u 
fazi izrade Glavnog projekta, izvođenja radova, te korištenja 
autoceste moraju poduzeti sve mjere kako bi se smanjio 
negativan utjecaj autoceste na prirodu. 

8. Vrelo Bunice sa jezerom, općina Mostar; Rješenje 
Zavoda broj: 08-48-1/68. Vrelo Bunice s jezerom – hidrološki 
rezervat prirode (rješenje Zavoda br.08-48-1/68 od 20.5.1968.), 
upisan i k.č. br.3/91, 459, a što odgovara istoj kategoriji prema 
Zakonu o zaštiti prirode Hercegovačko – neretvanskog županija. 
Prema Prostornom planu općine Mostar za razdoblje od 1986.-
2000. godine, ovo je područje registrirano kao zaštićeno 
područje prirode I i II kategorije. Cijeli tok rijeke Bune i Bunice 
sa ušćem u Neretvu bogat je prirodnim ljepotama, bogatstvom 
vode i atraktivnim krajobraznim vrijednostima. 

Autocesta prelazi zaštićeno područje mostom preko Bunice 
l=220m. Obzirom na kategoriju zaštite na ovom području, 
činjenica je da koridor prolazi kroz izuzetnu prirodnu vrijednost, 
stoga se u fazi izrade Glavnog projekta, izvođenja radova, te 
korištenja autoceste moraju poduzeti sve mjere kako bi se 
smanjio negativan utjecaj autoceste na prirodu. 

9. Gornji tok rijeke Bune i Spomenik prirode Vrelo Bune. 
Izvor Bune u Blagaju – hidrološki rezervat prirode (rješenje 
Zavoda br. 744/54 od 17.6.1954.); a što odgovara istoj kategoriji 
prema Zakonu o zaštiti prirode Hercegovačko – neretvanskog 
županija. Vrelo Bune u Blagaju je kategorizirano kao rezervat 
prirodnih predjela. Vrelo Bune u Blagaju (naselje Blagaj, općine 
Mostar) društvene vlasništvo, zaštićen rješenjem Zavoda broj 
744/54- od 17.6.1954. godine, R-13. Izvor Bune stavljen je pod 
zaštitu kao veoma karakterističan fenomen krša. Rijetkom 
florom, bogatstvom prirodnih krajobraza, ribogojilišta, te 
spomenika kulture u svojoj neposrednoj blizini (Stjepan-grad, 
Musafir-hana - blagajska tekija, Velagića i Kolakovića kuće, 
čitavo ovo područje predstavlja veoma skladnu cjelinu 
spomeničkih vrijednosti. Voda iz vrela izbija iz velikog spiljskog 
otvora i predstavlja jedno od najjačih vrela u Europi. Iznad vrela 
se nalaze staništa bjeloglavih supova i spiljskih golubova, a 
nizvodno od vrela registrirano je prirodno plodište mekousne i 
potočne pastrve. Kategorija zaštite I. 

Autocesta prelazi područje mostom preko rijeke Bune, 
l=408m. Kategorija zaštite na ovom području, i činjenica da 
koridor prolazi kroz izuzetnu prirodnu vrijednost, uvjetljava da 
se u fazi izrade glavnog projekta, izvođenja radova, te korištenja 
autoceste moraju poduzeti sve mjere kako bi se smanjio 
negativan utjecaj autoceste na prirodu. 

10. Vodopad Kravica na rijeci Trebižat u Ljubuškom. 
Autocesta presijeca tok rijeke Trebižat visokim mostom koji ide 
preko vodopada Stubički buk, a koji je udaljen oko 1000 m 
nizvodno od vodopada Kravica. Obzirom na blizinu autoceste, 
propusnost krškog terena, te osjetljivost ekosustava sedrenih 
barijera, potrebno je voditi računa o osiguravanju mjera za 
njihovu zaštitu prilikom izvođenja radova, ali i u 
eksploatacijskoj fazi, ponajprije u akcidentnim situacijama. U 
sklopu objekta autoceste potrebno je izgraditi i pristupnu cestu 
prema vodopadu preko koje bi se omogućila posjeta vodopadu 
sa parkirališta Kravice na autocesti. Položaj pristupne ceste i 
uvjeti njene izgradnje su utvrđeni u Studiji zoniranja područja 
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vodopada Kravice. U Studiji su također predviđeni uvjeti zaštite 
i korištenja ovog zaštićenog područja. 

2.13.2. Izvorišta pitke vode 

U obuhvatu plana, nalazi se veći broj izvorišta pitke vode 
čije zone sanitarne zaštite dolaze u koliziju sa planiranom 
autocestom. Planom su evidentirana tri veća izvorišta koja su 
uključena u sustav javne vodoopskrbe, te veći broj lokalnih 
izvora koji se koriste za vodoopskrba manjeg broja domaćinstava 
u naseljima kroz čija područja autocesta prolazi ili se nalazi u 
njihovoj neposrednoj blizini. U tom smislu je potrebno kod 
izrade projektne dokumentacije voditi računa o ograničenjima 
koja se odnose na vodne resurse, te primijeniti mjere efikasne 
zaštite istih. 

Negativni utjecaji tijekom korištenja, isto kao i tijekom 
gradnje, najizraženiji su na sljedećim izvorištima: 

Izvorište "Kraševo" – dva vodozahvata bunarskog tipa 
udaljena 136 i 242 m od objekta autoceste. Na izvorište se 
primjenjuju mjere zaštite za akvifere intergranularne poroznosti, 
a sukladno Zakonu o vodama (SN F BiH 70/06) i Pravilnikom o 
uvjetima za određivanje zona sanitarne zaštite (SN F BiH 51/02). 
Prilikom izrade projektne dokumentacije voditi računa o 
donesenim odlukama o zonama sanitarne zaštite i zaštitnim 
mjerama koje su donesene za izvorište Kraševo ("Službene 
novine ZE-DO županija", br. 20/07). Za konačno rješavanje 
problema odvodnje na ovom lokalitetu, Investitor se upućuje, 
prema članku 28. Odluke o zonama sanitarne zaštite i zaštitnim 
mjerama za izvorište Kraševo, na suradnju sa organima lokalne 
uprave. 

Izvorišta "Salakovac" i "Bošnjaci" - oba izvorišta imaju 
izrađene Elaborate o zaštiti, te definirane sanitarne zone zaštite 
sukladno provedenim istražnim radovima i Pravilnikom o 
uvjetima za određivanje zona sanitarne zaštite i zaštitnih mjera 
za izvorišta koja se koriste ili planiraju koristiti za piće 
("Službene novine FBiH", br. 51/02). Oba Elaborata su usvojena 
od strane Gradskog vijeća Grada Mostara (sjednica dana 
15.09.2008.), s tim da je za usvajanje Odluke za izvorište 
Bošnjaci potrebna i suglasnost Republike Srpske (općine 
Nevesinje). Ove zone su prikazane u grafičkom dijelu plana, 
kako bi se glavnim projektom vodilo računa o adekvatnim 
rješenjima i zaštiti ovih područja od mogućih negativnih utjecaja 
autoceste. 

Zadnjih 5 km, odnosno od PUO Kravice do južne granice s 
RH, autocesta prolazi kroz zaštitne zone (II, III, IV) izvorišta 
Prud u Republici Hrvatskoj. Odluka o njegovoj zaštiti donesena 
je sukladno Pravilniku o utvrđivanju zaštitnih zona izvorišta RH, 
br. 55/2002. I na ovom dijelu vrijede stroge mjere zaštite voda 
koji podrazumijeva zatvoreni sustav odvodnje. 

Za sva navedena izvorišta je neophodno usvojiti 
odgovarajuća projektna rješenja koja trebaju osigurati efikasnu 

zaštitu izvorišta, zatim predvidjeti mjere koje se poduzimaju u 
fazi izgradnje autoceste, kao i mjere za ublažavanje negativnih 
utjecaja u fazi korištenja. Projektna rješenja trebaju osigurati 
pravilnu vanjsku i unutrašnju odvodnju autoceste, te 
odgovarajući transport, prečišćavanje i ispuštanje atmosferskih i 
fekalnih otpadnih voda izvan zone prihranjivanja. U fazi 
izgradnje, potrebno je provoditi mjere kojima se sprečava 
zagađenje površinskih i podzemnih voda uslijed radova koji se 
odvijaju duž trase autoceste. U fazi korištenja autoceste, 
predvidjeti mjere kontrole i čišćenja autoceste i pripadajućih 
objekta, organizaciju službe ophodnje ceste, kao i umjereno 
korištenje soli i drugih kemikalija za zimsko održavanje 
autoceste. Predvidjeti također i posebne mjere zaštite, koje se 
odnose na donošenje operativnih planova zimskog održavanja, 
te donošenje planova postupanja u akcidentnim situacijama, u 
slučaju havarija vozila koje prevoze opasne i štetne materije. Ove 
mjere vrijede za sve dionice kuda autocesta prolazi unutar 
zaštitne zone izvorišta, te bi se iste trebale poštovati izradom 
Glavnog projekta autoceste. 

Međusobni utjecaji vode i vodnih površina na autocestu, je 
moguće svesti na zadovoljavajući nivo, ukoliko se projektnom 
dokumentacijom i tehnologijom gradnje budu poštovale 
postavljene mjere zaštite. Općenito se može zaključiti da Koridor 
ne bi trebao negativno utjecati na vodne površine ukoliko se 
Glavnim projektom budu poštovale Studijom utjecaja na okoliš 
postavljene mjere zaštite prilikom gradnje i korištenja autoceste. 

2.13.3. Kulturno-historijsko naslijeđe 

Kulturno-historijsko naslijeđe predstavlja skup različitih 
oblika materijalne i duhovne kulture jednog naroda koji su se, 
neovisno o tome da li su izgubili svoju primarnu funkciju ili ne, 
sačuvali u svom izvornom obliku ili manifestaciji. Kulturna ili 
nacionalna baština je naslijeđe fizičkih artefakata i 
nematerijalnih atributa neke grupe ili društva koje čini ostavštinu 
prošlih generacija, te se brižno čuva u sadašnjosti kako bi bilo 
ostavljeno u naslijeđe za dobrobit budućim generacijama. 
Fizička, opipljiva ili "materijalna kulturna baština" uključuje 
građevine i historijske lokalitete, spomenike, artefakte i dr. što se 
smatra vrijednim očuvanja za budućnost. 

Na razini države je Dejtonskim mirovnim sporazumom i 
Ustavom BiH formirana Povjerenstvo za očuvanje nacionalnih 
spomenika BiH. Povjerenstvo prima i odlučuje o molbama za 
proglašenje neke imovine nacionalnim spomenikom zbog njenog 
kulturnog, historijskog, vjerskog i etničkog značaja. U nastavku 
su dati proglašeni spomenici iz nadležnosti Komisije za očuvanje 
nacionalnih spomenika BiH, kao i spomenici sa Privremene liste 
po općinama, a koji se nalaze u zoni neposrednih utjecaja 
autoceste. Na sve spomenike se primjenjuju mjere zaštite 
dafinirane u pripadajućim Odlukama Komisije za očuvanje 
nacionalnih spomenika BiH 

TABELA 9 – NACIONALNI SPOMENICI U PODRUČJU NEPOSREDNOG UTJECAJA AUTOCESTE  

Općina Naziv spomenika Odluka o proglašenju 

ŽEPČE Trzanska (Alibegova, džamija na Trznju) džamija sa 

haremom, mjesto i ostaci graditeljske cjeline 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3069 

ZENICA Stari grad Vranduk, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2528 

Crkva svetog Ilije sa zupnim uredom, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2913 

Crkva Rodjenja Presvete Bogorodice, historijska gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2912 

Sejmenska dzamija, mjesto i ostaci graditeljske cjeline http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2963 

Sultan-Ahmedova dzamija i Medresa, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2921 

Ploca velikog sudije Gradeše, vlasnistvo Muzeja grada 

Zenice, pokretno dobro 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1332 

KAKANJ Zbirka od 22 inkunabule, pokretno dobro u vlasništvu 

Franjevačkog samostana u Kraljevoj Sutjesci 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=781 

Franjevački samostan i crkva sv. Ive Krstitelja u Kraljevoj 

Sutjesci 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1930 

Vladarski dvor u Kraljevoj Sutjesci http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1840 

VISOKO  Tabačka džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1856 
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Stari grad Visoki http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2409 

Praistorijsko naselje na lokalitetu Okolište http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2855 

Mile, arheološko područje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1341 

Crkva sv. Prokopija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2412 

ILIDŽA Zildžića kuća u Sarajevu http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3009 

Stara željeznička postaja na Ilidži http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2918 

Prahistorijsko naselje u Butmiru http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2500 

Katolička crkva Uznesenja Marijina na Stupu http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2802 

Crkvina kod sela Vrutci   

KISELJAK  Srednjovjekovna nekropola između sela Zabrđe i Toplice http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2476 

KONJIC Nekropola sa stećcima na lokalitetima Kaursko groblje 

(Ciklice) i Brdo u Vrbijanima 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2818 

Franjevački samostan http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2829 

Čaršijska džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2809 

Crkva sv. Vasilija Velikog sa pokretnim nasljeđem http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2996 

Zbirka namještaja porodice Nikšić http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2814 

Zbirka namještaja porodice Nikšić http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2797 

Mulićev rekord http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2796 

Tekijska džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2808 

Stara džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2831 

Repovačka džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2983 

Stari kameni most http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2818 

Arheološki spomenici u sklopu Parka na Vardi http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2798 

MOSTAR Stari most sa kulama, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2493 

Staro pravoslavno groblje na Bjelusinama u Mostaru, 

grobljanska cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1853 

  

Stara pravoslavna crkva u Mostaru, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1852 

Partizansko spomen-groblje, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2778 

Kolakovica kuca u Blagaju, mjesto i ostaci povijesne 

gradjevine 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1933 

Dzamija u Podhumu (Dervis-pase Bajezidagica dzamija), 

mjesto i ostaci graditeljske cjeline 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2525 

Kameni most u Kosoru, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3829 

Blagaj, povijesno gradsko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2558 

Careva dzamija ili Sultan Sulejmanova dzamija u Blagaju, 

graditeljska cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1931 

Karadjoz-begov hamam u Blagaju, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1864 

Karadjoz-begova dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2424 

Kasnoanticka bazilika u Cimu, arheolosko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1915 

Katolicka crkva sv. Trojstva u Blagaju, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3039 

Koski Mehmed-pasina dzamija i medresa, graditeljska 

cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1921 

Mitropolija (Vladikin dvor ili Episkopska Palata), 

graditeljska cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2422 

Mostar, povijesno gradsko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2495 

Nesuh-age Vucijakovica dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2427 

Pravoslavna crkva sv. Vasilija Ostroskog u Blagaju zajedno 

sa pokretnim naslijedjem, graditeljska cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3037 

Roznamedzi Ibrahim-efendija dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2425 

Saborna crkva Crkva svete trojice u Mostaru, mjesto i ostaci 

povijesne gradjevine 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1932 

Sahat kula, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2423 

Jevrejsko groblje u Mostaru, grobljanska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2501 

Sinagoga, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=859 

Stambena graditeljska cjelina porodice Muslibegovic http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2490 

Stambeni kompleks Biscevica-Lakisica, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2431 

Stambeni kompleks porodice Velagic (Velagicevina) u 

Blagaju, prirodno-graditeljska cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2482 

Stari grad Blagaj (Stjepan-grad), povijesno podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1863 

Tekija u Blagaju na Buni, prirodno ľ graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1867 

Zelena pecina ľ Prapovijesno pecinsko naselje, Blagaj, 

arheolosko podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2998 

Dzamija Hadzi Ali-bega Lafe sa haremom, podrucje i ostaci 

graditeljske cjeline 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=839 

Nezir-agina dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2426 

Sevri-hadzi Hasanova dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2428 

Staro pravoslavno groblje na Pasinovcu u Mostaru, povijesno 

podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1854 

Karadjoz-begov most u Blagaju, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1865 

Kasnoanticka dvojna bazilika i nekropola sa stećcima u 

Žitomislicima, arheolosko podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1914 

Manastir Zitomislic, povijesno podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1815 
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Stara Biskupijska rezidencija u Vukodolu (Biskupija u 

Vukodolu) 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3073 

ČAPLJINA Pocitelj, povijesno gradsko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=780 

Utvrdjena kasnoanticka vila Mogorjelo, arheolosko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1867 

Pasica kula sa dvorima u Bivoljem Brdu, graditeljska 

stambena cjelina 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2776 

Most u Klepcima http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1854 

STOLAC Crkva sv. Nikole u Trijebnju, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1308 

Nekropola sa steccima na lokalitetu Perica njiva u zaseoku 

Perici, naselje Hodovo, arheolosko podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2838 

Nekropola sa steccima na lokalitetu Pogrebnice u zaseoku 

Brdo, naselje Hodovo, arheolosko podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2837 

LJUBUŠKI Nekropola sa steccima Mramorje, Gornji Studenci, povijesno 

podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3028 

 

2.14. Zaštita i unaprijeđenje okoliša 

Izgradnja autoceste ima posredne i neposredne utjecaje na 
okolinu, odnosno na prenamjenu korištenja prostora. Ti utjecaji 
se manifestuju kao pozitivni, tj. nove mogućnosti, i negativni, tj. 
kao ograničenja. 

Pozitivni utjecaj projekta autoceste na okolinu: 
- rasterećenje naselja od zagađivača i buke 
- povećanje sigurnosti u prometu 
- dostupnost atraktivnim prostorima (park-šuma, izletišta 

idr.) 
Negativni utjecaj projekta autoceste na okolinu: 
- smanjenje postojećih zelenih površina 
- presijecanje zelenih površina 
- opterećenje okoline zagađivačima 
- degradacija flore i faune 
- izmjena vizualne slike prostora 
- povećanje buke 
Područja koja će biti pod direktnim utjecajem izgradnje 

autoceste mogu se podijeliti u četiri zone i to: 
a) Objekt autoceste (trasa, vijadukti i prateći uslužni 

objekti) - zemljišta na ovom području podliježu prenamjeni, u 
širini od cca 100m što odgovara granici konačnog obuhvata 
autoceste; 

b) Zaštitni pojas autoceste (40 m od objekta autoceste na 
jednu i drugu stranu) - namjena ovog pojasa je: izgradnja 
servisnih prometnica, infrastrukture i zaštitnog zelenila. 

c) Treća prostorna cjelina (pojas od 35 m na obje strane 
izvan zaštitnog pojasa) – Bufer zona prema namjeni stanovanja. 
U ovoj zoni se stanovanje limitira i svodi isključivo na 
interpolaciju postojećih građevnih zona uvažavajući negativne 
utjecaje funkcije autoceste na stanovanje; 

d) Četvrta prostorna cjelina – izvan treće prostorne cjeline 
do inicijalne granice obuhvata prostornog plana. 

2.14.1. Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište 

U vrijeme izgradnje autoceste odvijat će se sljedeći procesi: 
- destrukcija odnosno trajni gubitak zemljišta (pedocid), 
- onemogućavanje pristupnosti parcelama poljoprivrednog 

zemljišta. 
- degradacija zemljišta (erozija, vodoležnost, deponije, 

gradilišta, skladišta, pozajmišta i sl.), 
- kontaminacija zemljišta (prosipanje ulja, maziva i goriva), 
Destrukcija zemljišta 
Izgradnjom trase puta doći će do fizičkog uništavanja 

zemljišta zbog izgradnje same putne trase i pratećih objekta u 
koridoru autoceste. Ovi gubici odnose se na sljedeće: 

- izgradnja kolovoznih traka i pojaseva, 
- izgradnjom čvorišta i naplatnih rampi, 
- izgradnju bankina i škarpi, 
- izgradnju objekta za odvodnju voda sa kolovoza i 

prečistača ovih voda te odvodnih kanala za slivne i cijedne vode, 
- izgradnju odmorišta i parkirališta, 

- izgradnja benzinskih postaja i hotelsko-turističkih 
sadržaja, 

- izgradnju objekta prevencije i zaštite, 
- izgradnju objekta za održavanje, 
- izgradnju ostalih objekta. 
Onemogućavanje pristupnosti parcelama 

poljoprivrednog zemljišta 
U pojedinim fazama gradnje sigurno će doći do 

presijecanja pristupnih putova čime će biti onemogućeno 
adekvatno korištenje poljoprivrednog zemljišta što će za 
posljedicu imati veće transportne troškove poljoprivrednih 
proizvođača ili nemogućnost adekvatne primjene agrotehničkh 
mjera. Ovo će se prevashodno dešavati prilikom izvođenja 
radova na slijedećim građevinskim zahvatima: 

- izgradnje trase odnosno zasijecanja zemljišta i podizanja 
nasipa, 

- regulacije korita rijeka i manjih vodotoka, 
- probijanja tunela, 
- podizanja mostova i vijadukta 
- izgradnje privremenih objekta 
Degradacija zemljišta 
Korištenjem pristupnih putova i trasiranjem pojasa za 

izgradnju autoceste doći će do pojava degradacije zemljišta što 
se odražava kroz: 

- pojavu erozije uslijed uklanjanja vegetacije i zasijecanja 
zemljišta, 

- pojava vodoležnosti zbog nakupljanja slivnih i cjednih 
voda, 

- izgradnja objekta za potrebe gradilišta (naselja, 
parkirališta, magacinski i skladišni prostori i sl.), 

- podizanje deponija za odlaganje skinutog plodnog sloja 
tla, 

- korištenje pozajmišta materijala za nasipanje i sl. 
Kontaminacija zemljišta 
U toku gradnje autoceste zbog korištenja građevinskih 

mašina i sredstava za transport građevinskih materijala te 
ugradnje istih doći će do kontaminacije zemljišta uslijed 
prosipanja ulja, maziva i goriva, a što se odražava kroz: 

- organske zagađivače, prisustvo raznih ugljovodonika 
(laka i teška frakcija). 

U toku korištenja autoceste uslijed učešća većeg broja 
vozila odnosno njihove brzine prolaska, doći će do 
kontaminacije zemljišta zbog ispuštanja ispušnih gasova, 
trošenja guma i održavanja puta, a što se odražava kroz: 

- organske zagađivače, prisustvo raznih ugljovodonika 
(laka i teška frakcija), 

- teške metale, a posebno olovo (Pb), cink (Zn) i kadmij 
(Cd), 

- prisustva soli, koja se koristi u zimskom periodu radi 
sprečavanja pojave poledice. 

- Proces kontaminacije zemljišta u fazi korištenja koridora 
biće mnogo intenzivniji i dugotrajniji, a što može dovesti do 
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zagađivanja tla i vegetacije. Posebno su štetni efekti na gajenje 
poljoprivrednih kultura kao što su pojedine vrste povrća (salata, 
špinat, luk i sl.). 

2.14.2. Utjecaj na vode 

Prilikom polaganja trase vodilo se računa da se izvorišta 
javnih sustava za vodoopskrbu gradova i naselja duž trase 
autoceste, kao i njihove pripadajuće vodozaštitne zone izbjegnu. 
Izuzetak su izvorišta navedena u poglavlju 2.13.2. Izvorišta, za 
koja je neophodno usvojiti odgovarajuća projektna rješenja koja 
trebaju osigurati efikasnu zaštitu izvorišta, predvidjeti mjere koje 
se poduzimaju u fazi izgradnje autoceste, kao i mjere za 
ublažavanje negativnih utjecaja u fazi korištenja. 

Objekti za tretman otpadnih voda sa autoceste načelno se 
smiju locirati unutar područja definiranih kao osjetljiva, ali se 
prije konačnog odabira dispozicije tih objekta treba konsultirati 
detaljna hidrogeološka podloga užeg pojasa oko autoceste u 
razmjeri 1:5.000. Potrebno je obratiti pozornost na to da se 
objekti ne pozicioniraju u akviferskim područjima u kojima su 
utvrđeni visoki nivoi podzemne vode kako ne bi došlo do 
poremećaja hidrauličkog režima tečenja podzemnih voda, 
poremećaja prihranjivanja izdani i sl. 

Tijekom korištenja i održavanja autoceste, prisutna su 
stalna zagađivanja prometnice i neposrednog pojasa uz nju, a 
koja negativno utiču na kakvoću voda i odnose se na: 

- Zagađenje oborinske vode koje padne na prometnicu 
uslijed: 

o gubitaka iz sustava za pogon i podmazivanje (benzin, 
nafta, motorna ulja, tekućine za hlađenje i kočenje), 

o ostataka guma i produkata trošenja habajućeg sloja 
(ostaci asfalta i bitumena), 

o emisija produkata sagorijevanja pogonskog goriva (olovo 
i olovni spojevi, nesagorjeli ugljikovodici, dušični oksidi, čađa i 
katran). Oborinama pokrenuti ovi zagađivači, mogu doći u 
površinske i podzemne vode i time ih zagaditi. 

- Iznenadna zagađivanja izazvana prometnim nesrećama. 
Akcidentne situacije dovode da razlijevanja i prosipanja štetnog 
i opasnog materijala, najčešće su nesreće u kojima dolazi do 
razlijevanja naftnih derivata koji imaju veliku sposobnost 
difuzije u teren i podzemlje. Zbog složenosti tečenja i 
zadržavanja vode u podzemlju zagađenje naftnim derivatima ima 
karakter dugotrajnog djelovanja. Zagađenja se mogu aktivirati u 
različitim hidrološkim uvjetima. 

Treba naglasiti da je teret zagađenja voda koje dotiču sa 
kolovoza u direktnoj vezi sa brojem vozila koji koristi taj 
kolovoz. Imajući u vidu predviđeni prosječni godišnji dnevni 
promet od 20.000 vozila moguće je očekivati značajne utjecaje 
na površinske i podzemne vode. 

Imajući u vidu da su izvorišta koja se nalaze u okviru 
sustava za vodoopskrbu gradova Kaknja, Zenice, Žepča, Maglaja 
značajno udaljena od trase autoceste, ne očekuju se negativni 
utjecaji na iste. 

Kao što je to slučaj i tijekom gradnje autoceste, tako i u fazi 
korištenja, štetnim utjecajima će biti najizloženija lokalna 
(seoska) izvorišta vode za piće. Ovaj negativni utjecaj se 
ocjenjuje kao značajni i sukladno s tim predložene su mjere 
prevencije odnosno minimiziranja. 

Na svim mjestima na kojima trasa prolazi u neposrednoj 
blizini podzemnih izvora stalnog ili povremenog karaktera, čiji 
je položaj utvrđen analizom hidrogeološke strukture tla u 
prostoru obuhvata trase autoceste, mogući su značajni negativni 
utjecaji na kakvoću vode na njima. 

Na svim mjestima križanja planiranog autoceste i 
vodotoka, kao i na područjima gdje je trasa smještena uz obale 
vodotoka, mogući su također značajni negativni utjecaji tijekom 
korištenja objekta na kakvoću voda. Osjetljiva područja u vidu 

vodonosnika također u fazi korištenja mogu biti značajno 
ugrožena. 

Osnovne karakteristike izvora zagađivanja 
Proces zagađivanja, po svojoj vremenskoj karakteristici 

može biti stalan, sezonski i slučajan (akcidentno zagađivanje). 
Stalna (sustavatska) zagađivanja vezana su prvenstveno za 

obim, strukturu i karakteristike prometnog toka, karakteristike 
prometnice i klimatske uvjete. Posljedica odvijanja prometa je 
permanentno taloženje štetnih materija na kolovoznoj površini i 
pratećim elementima poprečnog profila, koje se kod pojave 
padavina spiraju. Radi se prije svega o taloženju ispušnih 
plinova, goriva, ulja i maziva, habanju guma i kolovoza, habanju 
karoserije i sl.. 

Sezonska zagađivanja su vezana za određeni godišnji 
period. Tipičan primjer ove vrste zagađivanja je upotreba soli za 
održavanje cesta u zimskim mjesecima ili pak pesticida za 
održavanje zelenih pojaseva duž autoceste u toku vegetacijskog 
perioda. Ova vrsta zagađivanja specifična je po tome što se u vrlo 
kratkom vremenskom periodu javljaju velike koncentracije 
štetnih materija. 

Slučajna (akcidentna) zagađivanja najčešće su izazvana 
prometnim nesrećama. Akcidentne situacije dovode da 
razlijevanja i prosipanja štetnog i opasnog materijala. Najčešće 
se radi o nafti i njenim derivatima, mada nije rijedak slučaj da 
dolazi i do nezgoda vozila koja prevoze vrlo opasne kemijske 
proizvode. Ono što u ovom slučaju predstavlja poseban problem 
je činjenica da se radi o gotovo trenutnim vrlo visokim 
koncentracijama koje se ni vremenski ni prostorno ne mogu 
predvidjeti. Posljedica toga je da se, sa stanovišta zaštite okoliša, 
moraju štititi često vrlo široki pojasevi. 

Vrste, oblik prisustva i količina zagađujućih materija 
U vodama koje se slijevaju sa prometnih površina prisutan 

je niz štetnih materija u koncentracijama koje su često iznad 
maksimalno dozvoljenih za ispuštanje u vodotoke. Radi se prije 
svega o komponentama goriva kao što su ugljikovodonici, 
organski i neorganski ugljenik, spojeva azota (nitrati, nitriti, 
amonijak), sulfati, hloridi i sl. Posebnu grupu elemenata 
predstavljaju teški metali kao što su olovo (dodatak gorivu), 
kadmij, bakar, cink, živa, gvožđe i nikl. 

Značajan dio predstavljaju i čvrste materije različite 
strukture i karakteristika koje se javljaju u obliku taloživih, 
suspendiranih ili pak rastvorenih čestica. Također je moguće 
registrirati i materije, koje su posljedica korištenja specifičnih 
materijala za zaštitu od korozije. Posebnu grupu veoma 
kancerogenih materijala predstavljaju poliaromatski 
ugljovodonici (benzopiren), a koji su produkt nekompletnog 
sagorijevanja goriva i korištenog motornog ulja. 

Način utvrđivanja pokazatelja koji bi poslužili za procjenu 
utjecaja autoceste podrazumijeva prvenstveno proračun 
mjerodavnih koncentracija u vodama sa kolovoza, a zatim i 
mjerodavnih protoka u sustavu za odvodnju autoceste, na osnovu 
čega se može doći i do ukupnih količine zagađivača, koji imaju 
mogućnost da dospiju u recipijente. 

Suglasno iznesenim stavovima, a na osnovu određenog 
broja inozemnih iskustava, korištenjem postupka interpolacije za 
različita prometna opterećenja, izvršena je procjena količina 
zagađujućih materija u vodama koje se spiraju sa kolovoza 
planirane autoceste. Na ovom nivou analize osnovne zakonitosti 
mogu se uspostaviti samo sa globalnim parametrima (prometno 
opterećenje, struktura promet i sl.). 

Od posebne važnosti je razmatranje ukupnih koncentracija 
zagađujućih materija u atmosferskim vodama oteklim sa 
prometne površine. Osnovni stavovi koji su od posebne važnosti 
za proračun koncentracije zagađujućih materija, mogu se 
sustavatizirati u vidu sljedećih zaključaka: 
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- Najveće koncentracije zagađujućih materija registrirane 
su u vodama koje otiču sa putova u toku zimskih mjeseci kada je 
najintenzivnije posipanje solju. 

- Koncentracije većine zagađujućih materija direktno 
zavise od trajanja perioda suhog vremena prije kiše i od 
prometnog opterećenja. Najveće koncentracije se postižu u prvih 
5-10 minuta trajanja kiše, a zatim naglo opadaju. 

- Koncentracije suspendovanih čestica proporcionalne su 
intenzitetu kiše i najveće koncentracije se dobivaju u toku 
najvećeg protoka. 

- Gubici vode zbog prskanja prilikom prolaska vozila ne 
prelaze 10% ukupnih količina. 

- Rasipanje materijala sa kolovoza u toku suhog perioda 
uslijed zračnih strujanja zbog prolaska vozila ne utiče bitnije na 
smanjenje koncentracije. 

- Zagađenje površinskih voda oticanjem sa kolovozne 
površine autoceste može biti značajno zbog čega je neophodno 
izvršiti detaljnu analizu i utvrditi potrebu za eventualnim 
mjerama zaštite. 

- Zagađivanja izazvana prometnim nesrećama 
predstavljaju poseban problem i nisu obuhvaćena prethodno 
iznijetim stavovima. Odnos prema ovim pojavama posebno se 
analizira u okviru poglavlja o mogućim akcidentima. 

Utjecaji na vode u slučaju akcidentnih situacija 
U slučajevima prometnih nesreća, pogotovo onih u kojima 

sudjeluju vozila koja prevoze opasne terete može doći do 
razlijevanja i prosipanja štetnog i opasnog materijala duž 
prometnice, te eventualno užeg okruženja ukoliko ne postoje 
odbojne ograde ili betonski blokovi za fizičko sprečavanje 
prevrtanja vozila. Najčešće su nesreće u kojima dolazi do 
razlijevanja nafte i naftnih derivata koji imaju veliku sposobnost 
difuzije u teren i podzemlje. Vjerojatnost navedenih utjecaja je 
mala, međutim, ukoliko nastane akcidentna situacija, posljedice 
mogu biti vrlo teške i dugotrajne. Ovaj utjecaj je osobito izražen 
na potezima na kojima trasa prolazi vodonosnicima, zonama 
utjecaja lokalnih izvora, te rubnim granicama vodozaštitnih 
područja, kao i na lokalitetima prelaska trase preko otvorenih 
vodotoka. 

Imajući u vidu teške posljedice u slučaju akcidentnih 
situacija, pored pridržavanja mjera prevencije potrebno je imati 
plan žurne intervencije u slučaju akcidenata, kako u fazi 
izgradnje, tako i u fazi korištenja. 

2.14.3. Utjecaj na zrak 

Aerozagađenje nastalo odvijanjem prometa, kao jedan od 
kriterija koji definiše odnos autoceste i životne sredine, moguće 
je kvantifikovati samo ako se uzmu u obzir svi parametri koji 
suštinski određuju ovu pojavu (meteorološki, topografski, 
prometni, građevinski i dr.). 

Ako se uzmu u obzir sve karakteristike mjerodavnih 
parametara koje utiču na koncentracije zagađivača, može se doći 
do zaključka da se ovakve uniformne karakteristike mogu dobiti 
samo uz dosta značajna pojednostavljenja. Zbog prethodnih 
činjenica je većina dosadašnjih analiza pokazala da se najbolje 
osnove za kvantifikaciju dobijaju za srednje godišnje vrijednosti 
mjerodavnih pokazatelja, okarakteriziranih kao dugotrajne 
koncentracije. Ova konstatacija značajno olakšava bitne 
planerske postavke koje su u principu vezane, što se prometa 
tiče, za parametar PGDS (prosječni godišnji dnevni promet). 
Okviri ovog studijskog istraživanja se temelje na pokazateljima 
koji su definirani kao srednje godišnje vrijednosti (dugotrajna 
koncentracija) i vrijednosti 95-tog percentila (maksimalna 
kratkotrajna koncentracija). 

Mjerodavne komponente aerozagađenja 
Dosadašnje analize otpadnih gasova koji nastaju kao 

produkt rada automobilskih motora pokazuju postojanje čak 

nekoliko stotina štetnih organskih i anorganskih komponenata. 
Sasvim je razumljivo da se ovoliki broj pokazatelja ne može, a 
nema ni posebnog smisla, analizirati. Ova tvrdnja ima osnovu u 
činjenici da za većinu od njih još uvijek nisu poznati dovoljno 
prihvatljivi zakoni kojima bi se moglo opisati njihovo nastajanje 
a svi u istoj mjeri nisu ni štetni s obzirom na životnu sredinu. U 
tom smislu se danas sve analize vezane za problematiku 
aerozagađenja temelje na nekoliko pokazatelja za koje se, sa 
prihvatljivom točnosti, može doći do numeričkih podataka. 

Praksa koja se dugo zadržala u analizama aerozagađenja, 
da se kao jedini predstavnik aerozagađivača uzima 
ugljenmonoksid (CO), danas je prevaziđena. Smatra se, naime, 
vrlo bitnim, da se u ove analize pored ugljenmonoksida uključe 
i oksidi azota, oksidi sumpora, ugljovodonici, olovo i čestice 
čađi. Porast broja vozila sa dizel-motorima osobito je povećao 
značaj azotovih oksida, što je potencirano i prelaskom na 
bezolovni benzin. Istraživanja su takođe pokazala da su oksidi 
azota, s obzirom na dozvoljene vrijednosti, često bliže granici ili 
iznad nje, nego što je to slučaj sa ugljenmonoksidom. 

Sve iznesene činjenice su uvjetile da se kao mjerodavne 
komponente aerozagađenja, za analize iz okvira ovog studijskog 
istraživanja, usvoje: ugljenmonoksid (CO), azotmonoksid (NO), 
azotdioksid (NO2), sumpordioksid (SO2), ugljovodonici 
(CxHy), olovo (Pb) i čestice čađi (CC). 

Utjecaji mjerodavnih aerozagađivača 
Svaka analiza vezana za negativno djelovanje 

aerozagađivača, u principu mora obuhvatiti širok obim 
dosadašnjih saznanja vezanih za ovu problematiku, iz 
jednostavnog razloga što su još uvijek prisutni u velikoj mjeri 
neusaglašeni stavovi o karakteru negativnih utjecaja, i što se 
samo tako može steći pouzdan utisak o još uvijek otvorenim 
pitanjima iz ovog dosega. U tom smislu danas se mogu 
sustavatizovati saznanja koja opisuju karakter ovih utjecaja 
prvenstveno s obzirom na ljude, životinje, biljke i materijale. 

Imajući u vidu karakter puta koji je predmet ovog 
istraživanja kao i karakter prostornih cjelina u njegovoj 
utjecajnoj zoni smatralo se za potrebno da se utjecaji pojedinih 
aerozagađivača detaljnije definišu. 

Utjecaji u fazi izgradnje 
Izvođenje građevinskih radova po svojoj prirodi 

predstavlja značajan izvor zagađenja atmosfere zbog korištenja 
građevinske mehanizacije koja za pogon koristi uglavnom 
fosilna goriva. Pokretanje velikih zemljanih masa tijekom izrade 
trupa puta (usek, nasip) izaziva podizanje u atmosferu velikih 
količina prašine koja može da izazove negativne posljedice na 
stanovništvo i vegetaciju. Rad asfaltnih baza, kao i ugradnja 
asfaltne mase na trasi puta, dovode do emisija lako isparljivih 
organskih spojeva (VOC), koja u svom sastavu imaju značajan 
procenat policikličnih aromatičnih ugljovodonika (PAH) čiji 
utjecaj na pojavu kancerogenih oboljenja kod stanovništva je 
potvrđen. U konkretnom slučaju prostor na kome se izvode 
građevinski radovi jednim svojim dijelom uz naseljena mjesta, 
odnosno sela, tako da se mogu očekivati negativni utjecaji 
emisija gasova iz ispušnih sustava građevinskih mašina, prašine 
tijekom izvođenja zemljanih radova i isparenja tijekom ugradnje 
asfaltne mase. Baza za proizvodnju asfaltnih mješavina se nalazi 
van zone utjecaja projekta. 

Utjecaj u fazi korištenja 
Bez obzira na sve iznesene stavove o teškoćama vezanim 

za kvantifikaciju parametara aerozagađenja kao i nepostojanje 
standardiziranih procedura može se na sadašnjem stupnju 
poznavanja ove problematike ipak doći do podataka koji mogu 
korisno, i sa dovoljnom točnosti, poslužiti za donošenje 
zaključaka o negativnim utjecajima. 
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Treba međutim naglasiti da nam za kvantifikaciju 
parametara aerozagađenja kao posljedice putnog prometa danas 
na raspolaganju ipak stoje postupci različitog nivoa detaljnosti 
prvenstveno u funkciji od broja faktora koji se u analize 
uključuju. 

Odluka o manjim ili većim pojednostavljenjima 
prvenstveno je uvjetovana projektantskom fazom. U svim 
situacijama kada analize aerozagađenja treba da posluže kao 
osnova za procjenu nepovoljnih utjecaja, što je sigurno doseg 
ovog rada, onda njihova prezentacija mora biti takva da 
nedvosmisleno ukazuje na suštinu problema. U tom smislu se 
kao korisno pokazuje relativiranje i unifikacija emisija, obično 
preko srednje godišnje vrijednosti u mg/m³.Imajući u vidu sve 
iznesene činjenice koje se odnose na pokazatelje aerozagađenja, 
utjecajne faktore, mogućnosti njihove kvantifikacije, konkretne 
uvjete iz dosega studijskog istraživanja kao i nivo analize 
definiran fazom planske i projektne dokumentacije, proračun 
emisija aerozagađivača je izvršen na razini srednjih godišnjih 
vrijednosti kao mjerodavnih i vrijednosti 95-tog percentila kao 
pokazatelja očekivanih kratkotrajnih koncentracija. Smatra se da 
su granične vrijednosti kakvoće zraka u cilju zaštite zdravlja ljudi 
zadovoljene ukoliko su zadovoljene propisane granice date u 
sljedećoj tabeli: 

2.14.4. Utjecaj na krajobraz 

Neki specifičan utjecaj na krajolik u fazi izvođenja radova 
nije osobito izražen, ukoliko se adekvatno sprovedu mjere 
smanjenja/eliminacije utjecaja koji su posljedica tehnoloških 
postupaka. Iskustveno je potvrđeno da se najčešći utjecaji na 
krajolik pri izvođenju radova ispoljavaju u neplanskom 
obrušavanju iskopanog materijala niz padine-ako je trasa 
autoceste u zasjeku, čime se ozbiljno narušava krajolik. 

Posebnu vizuelnu smetnju krajoliku predstavljaju 
privremene deponije zemljanog materijala pored trupa puta, koje 
– nažalost – često ostaju. 

Problematika vizuelnih zagađenja kao kriterij odnosa 
autoceste i životne sredine postaje aktualna onog trenutka kada 
je postalo jasno da odlike slike predjela predstavljaju kvalitativni 
činilac koji bitno doprinosi kakvoći projektnog rješenja ili se pak 
javljaju kao element degradacije uređenih i ustaljenih odnosa. 

Sva istraživanja u ovom dosegu bitno su vezana za fazu 
izrade projektne dokumentacije jer od nivoa informacija u 
mnogome zavisi i mogućnost kvantifikacije određenih 
pokazatelja koji karakterišu problematiku vizuelnih zagađenja. 
Da bi se prešlo sa opisne procjene utjecaja u ovom dosegu na 
kvantitativne metode koje uključuju kompleksnu valorizaciju 
prostora neophodno je sprovesti čitav niz specifičnih postupaka 
analize pri čemu su neophodne grafičke i vizualne informacije 
visokog tehnološkog nivoa. 

Krajobrazne karakteristike 
Za kvantifikaciju odnosa putne konstrukcije prema 

krajobrazu primjenjena je metodologija raščlanjivanja na 
pojedine komponente (morfologija, vegetacija, površinske vode, 
objekti i opći izgled). Za karakteristike područja kroz koje se 
planira izgradnja analizirane autoceste sve ove komponente 
nemaju iste karakteristike ali su određeni potencijali ipak prisutni 
zbog čega je potrebna i određena analiza. Zapravo stvoriće se 
nova arhitektura. Mnoge površine biće izložene eroziji. 
Izgrađeni objekti za zaštitu zemljišta, poljoprivredu, prikupljanje 
i tretman otpadnih voda ne smiju biti prepušteni sami sebi. 

Zonu izmijenjenih krajobraznih karakteristika moguće je 
definirati na osnovu medicinskog praga vidljivosti usvajajući 
mjerodavni vidni ugao od 100 kao mjeru za sagledavanje 
maksimalne visinske razlike u profilu uprave na liniju terena. 
Ovakav odnos podrazumijeva da je širina zone eventualno 

ugroženog krajobraza 600 H (H je maksimalna visinska razlika 
u poprečnom profilu). 

Na osnovu prostornih odnosa trase planirane autoceste 
(maksimalne visine nasipa i usijeka, moguće je doći do podatka 
da najveća širina ove zone iznosi oko 2000 pa do 10000 metara. 
Dakle najveće denivelacije u poprečnom profilu bile bi 
sagledljive sa rastojanja od čak 10 kilometara. Na osnovu 
prethodnog razmatranja moguće je zaključiti da u konkretnim 
uvjetima dominantnu odliku imaju visoki nasipi u zoni rijeke 
Bosne kao i pojedini objekti. 

Kako se promјena morfoloških karakteristika smatra za 
dominantnu promјenu krajobraza izvršena je kvantifikacija ovog 
pokazatelja preko izračuna koeficijenta "narušavanja" 
krajobraza koji je definiran kao: 
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- O - koeficijent "narušavanja" krajobraza 
- P - "krajobrazni profil" puta 
- dp - rastojanje profila 
- K - koeficijent ugroženosti krajobraza u funkciji od ranga 

puta i kategorije terena 
Na osnovu dobijenih podataka moguće je doći i do 

kvantifikovanih pokazatelja o utjecajima planiranog autoceste na 
krajobraz. Koeficijent "narušavanja" krajobraza za pojedine 
dionice iznosi od 3480 do 4850 što se može smatrati za značajan 
utjecaj. Ovaj rezultat je direktna posljedica visokih nasipa duž 
doline rijeke Bosne. Podaci koji su prezentirani pokazuju da u 
morfološkom smislu trasa planirane autoceste opterećuje 
krajobraz i da se u tom smislu moraju poduzeti i određene mjere 
zaštite. 

Utjecaj površinskih voda na elemente krajobraza 
predstavlja također značajnu činjenicu prvenstveno zbog 
činjenice da se trasa najvećim dijelom nalazi u skoro 
neposrednom kontaktu sa koritom rijeke Bosne. Izgradnjom 
planirane autoceste vizualne karakteristike koje obuhvataju ovaj 
element krajobraza mogu biti značajno degradirane. Ova 
činjenica se posebno odnosi na mogućnosti prekida vizuelnog 
kontakta okolnih naselja sa vodotokom rijeke Bosne. Izgradnjom 
planirane autoceste stvaraju se i uvjeti za pozitivne efekte koji su 
sadržani u činjenici da se izgradnjom planiranog autoceste 
otvaraju nove vizure učesnicima prometnog toka na interesantne 
krajobrazne karakteristike u zoni rijeke Bosne. 

Od objekta koji su planirani za izgradnju u funkciji 
analiziranog putnog pravca nema značajnih koji bi u vizuelnom 
smislu obogatili postojeće krajobrazne karakteristike osim što 
treba primijetiti da pozitivne vizualne karakteristike treba 
očekivati za mostovske konstrukcije preko rijeke Bosne. 

Kao poseban parametar kvantifikacije krajobraza 
neophodno je definirati i njegov opći izgled. Za postupke ovakve 
kvantifikacije, s obzirom na veliki značaj subjektivnih procjena, 
izvršeno je prvenstveno definiranje interesantnih krajobraznih 
cjelina a zatim i njihova kvantifikacija. Procjena karakteristika 
krajobraza u dosegu postojećeg stanja nije istakla postojanje 
značajnih potencijala budući da se uglavnom radi o kulturnim 
ekosustavima. 

Konačne stavove u pogledu utjecaja planiranog putnog 
pravca na krajobrazne karakteristike prostorne cjeline koja 
obuhvata predmetnu trasu moguće je sustavatizovati u okviru 
činjenica da se negativni utjecaji mogu očekivati zbog potrebe za 
izgradnjom visokih nasipa u dolini rijeke Bosne. Smanjenje ovih 
negativnih utjecaja može se izvesti ukoliko se za potrebe 
krajobraznog uređenja bude koristila adekvatna vegetacija. 
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2.14.5. Utjecaj na mikroklimu 

Utjecaji u toku izgradnje na mikroklimatske karakteristike 
prostora nisu od većeg značaja, osim eventulanog i neizbježnog 
povišenja temperature na mikrolokacijama trenutno prekrivenim 
zelenilom a koje će se u toku gradnje ogoliti ili će biti pod bilo 
kakvim antropogenim utjecajem (skladišta, deponije materijala, 
asfaltne i betonske baze, i sl.) 

Promјene mikroklimatskih karakteristika u području koje 
obuhvata trasa planirane autoceste nastale kao posljedica 
njegove izgradnje mogu se promatrati samo u dosegu striktno 
lokalnih obilježja. Radi se dakle o mikroklimatskim 
karakteristikama koje su posljedica egzistencije objekta u 
prostoru i nastaju prvenstveno zbog vještočkih tvorevina koje 
svojim volumenom izazivaju posljedice koje unose promјene u 
relativno ustaljene mikroklimatske režime. 

Na osnovu poznatih karakteristika određenih 
mikroklimatskih pojava koje mogu biti izazvane elementima 
planirane autoceste moguće je i u konkretnim prostornim 
uvjetima izvršiti njihovu konkretizaciju. Osnovni 
mikroklimatski pokazatelji koji se mogu registrirati iznad 
autoceste i sa njegove jedne i druge strane (temperatura, 
vlažnost, evaporacija, zračenje), a bez utjecaja izraženih 
vještačkih objekta, pokazuju ustaljene zakonitosti koje važe i u 
konkretnim prostornim odnosima. 

Prostor iznad same kolovozne površine u mikroklimatskom 
smislu karakterisaće povećane temperature na samoj površini 
koje već na rastojanjima od nekoliko metara od ivice autoceste 
dobijaju ustaljene vrijednosti. Ista priroda promјene 
karakteristična je za evaporaciju i svijetlosno zračenje dok 
vlažnost zraka ima obrnutu zakonitost, iznad kolovoza je 
najmanja. Sve ove mikroklimatske promјene prostorno su 
ograničene na mali pojas sa jedne i druge strane autoceste ( red 
veličine do 10 metara) i u principu nemaju prostorno raširene 
negativne efekte. 

Drugi dio mogućih mikroklimatskih promјena svojstven je 
mogućim utjecajima koje u lokalni prostor svojim utjecajem 
unose vještačke konstrukcije (nasipi, usjeci, tuneli i drugi prateći 
objekti). Uvažavajući konkretne morfološke karakteristike duž 
projektovane trase, prostorne karakteristike trase kao i lokalne 
klimatske prilike od kojih su od posebnog značaja strujanja 
zračnih masa, moguće je donijeti zaključke da se određeni 
utjecaji mogu očekivati samo u zoni visokih nasipa i usjeka kao 
i u zoni tunelskih portala. 

U suštini, ovi se efekti svode na užu oblast oko samog 
autoceste. S obzirom na kompleksnu klimu u Bosni i 
Hercegovini, kao i nedostatak iskustva sa ovom vrstom 
prometnica i odsustvo odgovarajućih mjerenja, preporučuje se da 
se u pripremnoj fazi, tijekom gradnje autoceste i u toku 
korištenja, što hitnije uvede automatski monitoring 
meteoroloških parametara i parametara zagađivanja zraka duž 
čitave trase autoceste. Na razmatranom potezu potrebno je na 
najmanje 20 tačaka na trasi postaviti automatske meteorološke 
stanice, od čega najmanje 5 sa mjerenjima svih relevantnih 
meteoroloških parametara. 

Napomenimo da se gore navedeni negativni efekti na 
mikroklimu uveliko mogu ublažiti sađenjem zelenog pojasa u 
užoj zoni autoceste. 

2.14.6. Utjecaj na floru i faunu 

Flora 
Utjecaji na floru će se javiti u svim fazama tj. izgradnje, 

održavanja i upotrebe autoceste. Najznačajniji negativni efekt za 
vrijeme izgradnje je sječa šumske vegetacije i potencijalna 
erozija zemljišta, posebno na dionicama gdje je plitko tlo, zatim 
destrukcija ili oštećivanje bioloških resursa ili ekosustava koje je 

potrebno zaštititi, dok su najizraženiji efekti za vrijeme upotrebe 
autoceste zagađenje uzorkovano ispuštanjem motornih ulja i 
gasova u okoliš, te odlaganje otpada u prirodne ekosustava. 
Direktni utjecaji uključuju gubitak staništa, odnosno konverziju 
zemljišta i s tim u vezi gubitak prirodnih staništa, što je 
neizbježan proces u toku izgradnje autoceste, te fragmentaciju 
staništa, jer na lokacijama gdje autocesta presjeca prirodni 
ekosustav zbir dva dijela koja su nastala presijecanjem ima 
manju vrijednost od vrijednosti narušene cjeline, čak i kada se 
zanemari gubitak staništa. Ekosustavi se odlikuju kompleksnim, 
međusobno uvjetovanim odnosima između živih organizama i 
njihovog fizičkog okruženja, tako da integritet ekosustava počiva 
na očuvanju ovih interakcija. Presijecanjem staništa, autocesta 
vrši utjecaj na stabilnost i očuvanje strukture ekosustava. 
Autocesta ima tendenciju da fragmentira date ekosustave na 
slabije ekološke podjedinice, čineći na taj način cjelinu 
osjetljiviju na invazije novih vrsta i degradaciju. Međutim, 
autocesta i prirodni ekosustavi mogu koegzistirati ako se njihov 
međusobni odnos zasniva na pažljivom planiranju. Ovo je 
prisutno na svim dionicama. Uvođenje novih biljnih vrsta duž 
trase autoceste se može javiti u svim fazama izgradnje i 
korištenja autoceste, što može poremetiti dinamičku ravnotežu 
koja postoji u prirodnim ekosustavima. Prirodne vrste se 
suočavaju sa kompeticijom za resurse uslijed novih pridošlica, 
tako da može doći do poremećaja odnosa predator – plijen, često 
na štetu nativnih vrsta. Nenativne vrste mogu steći kompetitivnu 
prednost zbog nedostatka prirodne kontrole i postati dominanti. 
Rezultat je obično simplifikacija ekosustava koji postaje 
osjetljiviji na buduće poremećaje. 

Fauna 
Potreba da se istraže svi negativni utjecaji koji su posljedica 

izgradnje autoceste zahtjeva i istraživanja mogućih negativnih 
utjecaja u dosegu faune. Ovi utjecaji posljedica su nekih već 
kvantifikovanih kriterija (buka, aerozagađenje, zagađenja voda i 
tla, zauzimanje površina, pristupačnost i dr.) koji svoj utjecaj 
izražavaju u odnosu na postojeća staništa, ali su i posljedica 
nekih specifičnih kriterija koji su svojstveni fauni određenog 
područja. Na trasi postoji veći broj objekta za moguća upravna 
kretanja u vidu mostova, cjevastih i pločastih propusta što 
uključuje činjenicu da većina vrsta pri migraciji koristi obalni 
pojas uz vodotoke. Za predmetni prostor nema podataka o 
ustaljenim putovima kretanja životinja koji bi mogli da 
predstavljaju osnovu za formiranjem posebnih konstrukcija za 
njihovo kretanje. Obveza je Investitora da nakon registriranih 
podataka o migracionim kretanjima životinja na predmetnom 
prostoru izgradi posebne konstrukcije za kretanje životinja u 
vidu prolaza, odnosno prijelaza, a koje treba razraditi kroz 
Projekte posebnih konstrukcija za prijelaz životinja. 

Ukoliko se radovi budu izvodili u vrijeme ležanja ptica na 
jajima, tada uslijed sječe šuma može se izuzetno utjecati na 
postojeći fond ptica, kao i na trajan gubitak njihovih staništa. S 
toga je potrebno koncipirati radove tako da se sječa šuma obavlja 
u zimskom periodu kada će ovi utjecaji biti minimizirani. 

Također u fazi izvođenja radova značajan je utjecaj na 
faunu rijeke Bosne obzirom da će doći do regulacije vodotoka u 
određenim zonama kao i pojavom gradilišta na mjestima 
izgradnje mostovskih konstrukcija. Osim navedenog treba 
spomenuti i moguću pojavu akcidentnih situacija što često može 
imati trajne i nepopravljive posljedice. 

Nepažljivim izvođenjem radova (a često i namjerno) može 
doći do ranjavanja i ubijanja životinja (osobito riba, ptica i 
divljači) u široj zoni izvođenja radova. Nepažljivim djelovanjem 
na terenu (izlijevanje vode ili sprečavanje oticanja vode, 
stvaranje blata i močvarnog terena) nastaju pretpostavke za 
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razmnožavanje i širenje prenosilaca zaraznih bolesti (komaraca i 
sl.). 

Regulacijom korita rijeka uslijed skidanja vegetacije 
smanjuje se izvor hrane za akvatične organizme i isčezavaju 
staništa vodenih insekata. 

2.14.7. Utjecaj buke 

Jedan od najznačajnijih utjecaja izazvanih prometom jeste 
izloženost buci ljudi koji žive u naseljima u blizini trase puta. 
Istraživanja izvršena u Evropskoj Zajednici otkrivaju da veliki 
dio stanovništva osjeća nelagodnost zbog buke koju izaziva 
cestovni promet. 

Jedinica za mjerenje nivoa buke je decibel (dB) koji se 
bazira na logaritamskoj tablici. To u praktičnom smislu znači da 
će se na primjer intenzitet udvostručenog izvora (npr. 
udvostručeno opterećenje prometa) pokazati kao povećanje od 
+3 dB. S druge strane, sa strane receptora, subjektivni utisak 
ljudskih bića da se buka udvostručila zahtijeva povećanje od oko 
+10 dB. Općenito, promjene koje su manje od 1 dB ne smatraju 
se značajnim promjenama. Problem utjecaja buke koju 
prouzrokuje promet, a koji se odvija na putu rješava se, u osnovi, 
mjerama koje se koriste u fazi projektiranja, izgradnje i 
korištenja putova. Ove mjere se ne odnose samo na put, nego i 
urbano projektiranje prostora puta. 

 

Pošto su ljudska bića osjetljiva na zvukove, što zavisi od 
njihove frekvencije, postoji konvencija da se koristi krivulja 
podešavanja frekvencije (krivulja A) kako bi se dobila mjera za 
nivo buke koji je nezaviran od frekvencije (označen kao dB(A)). 

Primjeri nivoa buke uobičajenih zvukova u okolišu jesu: 
- sirena hitne pomoći na tri metra 140 dB(A) 
- uzlijetanje avion na 100 metara 110 - 120 dB(A) 
- pneumatski čekić 90 - 110 dB(A) 
- restoran pun gostiju (unutra) 65 - 75 dB(A) 
- biro sa mnogo službenika (unutra) 60 - 65 dB(A) 
- normalan razgovor 40 - 60 dB(A) 
- tihi dnevni boravak 30 - 40 dB(A) 
- tiha spavaća soba noću 20 - 30 dB(A) 
- tihi vrt 30 dB(A) 
Izvori buke na autocesti 
Buka na putovima ima četiri glavna izvora: (a) motorna 

vozila, (b) trenje između vozila i površine puta (c) ponašanje 
vozača (d) aktivnosti izgradnje i održavanja. Buka motornih 
vozila nastaje od rada motora, transmisije, ispušne cijevi, sustava 
vješanja i najveća je tijekom ubrzanja motornog vozila na 
usponima, tijekom kočenja motorom, na loše održavanim 
putovima i u "stop and go" uvjetima odvijanja prometa. Loše 
održavanje motornih vozila doprinosi povećanju emisije nivoa 

buke na putovima. Buka od puta nastaje zbog trenja na 
kontaktnoj točki puta i gume motornog vozila i doprinosi 
ukupnom nivou prometne buke. Nivo zavisi od vrste i stanja 
guma i kolovoznog zastora. Buka otpora je najveća kod velikih 
brzina i kočenja motornog vozila. Ponašanje vozača doprinosi 
povećanju buke kod korištenja sirene, puštanja glasne muzike i 
kod naglih polazaka i kočenja motornog vozila. Izgradnja i 
održavanje u suštini zahtijevaju korištenje teške mehanizacije 
koja u toku operativnog rada doprinosi povećanju nivoa buke na 
gradilištu. 

Najbitniji faktori širenja buke su: 
- Vrsta izvora (točkasti ili linearni) 
- Udaljenost od izvora 
- Atmosferska apsorpcija 
- Vjetar 
- Temperatura i temperaturni gradijent 
- Preprijeke, poput barijera ili zgrada 
- Apsorpcija tla 
- Refleksija 
- Vlažnost 
- Padavine 
Kako bi se dobili reprezentativni rezultati mjerenja, ovi 

faktori se moraju uzeti u razmatranje. Odredbama su često 
određeni uvjeti za svaki od navedenih faktora. 

Postojeći i budući utjecaj buke na postojećoj putnoj 
mreži 

Ako se dnevno opterećenje prometa kreće od 4,000 do 
20,000 vozila u 2013. godini, može se smatrati da je utjecaj od 
prometne buke u naseljima duž postojećih putnih pravaca 
(dionice puta M5 i puta M17) dosta neujednačen i na nekim 
dionicama visok. Ugroženi stambeni objekti poredani su i duž 
puta M5 i M17 na gotovo 60% duljine putne dionice. Posebno u 
mjestima koja leže neposredno pored autoceste. Postojeći put 
tangira ili prolazi kroz naselja. Izgradnja autoceste će dovesti do 
preraspodjele dijelovi prometa sa postojeće mreže na novu 
mrežu i uvjetiti smanjenje nivoa buke u naseljenim zonama duž 
trase mreže bez investicije. 

Izgradnja autoceste će biti od koristi za situaciju sa bukom 
na većini postojećih dionica. Sa predviđenim rastom prometa od 
62% do 2013. godine, tekući nivo buke će se povećati za oko 
+2.0 dB(A) bez izgradnje autoceste. 

Utjecaj budućeg rasta prometa će za posljedicu imati 
dvojako djelovanje. Sa jedne strane doći će do rasterećenja 
lokalnih prometnica a samim tim i smanjenja nivoa prometne 
buke a sa druge strane povišenje nivoa buke uslijed korištenja 
autoceste. 

Sa predviđenim rastom prometnog opterećenja, bit će 
potrebno unapređivanje mjera ublažavanja. To će zavisiti i od 
stvarne stope rasta prometa. Pretpostavljajući da se napravi 
nikakav napredak vezan za smanjenje buke na putovima ili kod 
vozila, proračunati nivo buke za 2013 će se povećati između 1.3 
dB(A) i 6 dB(A) za 2042. godinu.Potreba za dodatnim mjerama 
za zaštitu od buke, osim predviđenih, će se definirati na bazi 
podataka monitoringa nivoa buke u toku korištenja autoceste. 

Sa izgradnjom autoceste, predviđeno je da se opterećenje 
prometa na postojećim putovima smanji u odnosu na tekuće na 
nekim dionicama i za oko 400%, što znači i smanjenje nivoa 
buke od -6.0 dB(A). 

Utjecaj buke, vibracija i svjetla 
Skoro potpuna mehaniziranost građenja autoceste izaziva 

veliku buku i vibracije u zoni izvođenja radova ali i u područjima 
prefabrikacije (drobilane i separacije, betonare, asfaltne baze) te 
na putovima kretanja vozila. Izvori građevinske buke jesu 
izvođenje građevinskih radova na gradilištima (teške 
građevinske mašine, eventualno miniranje na gradilištima 
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tunela) kao i buka koju izaziva promet građevinskih mašina 
vezanih za izvođenje radova. 

Momentalno nema nikakvih raspoloživih informacija o 
područjima gdje će se izvoditi radovi, opremi i dinamici radova 
pa nije moguće napraviti predviđanja o buci koja će se emitirati 
sa gradilišta, kao i o njenom utjecaju na stambene zajednice. 

Na raspolaganju nema nikakvih detaljnih koncepata 
izvođenja građevinskih radova uključujući i transportne rute pa 
nije moguće predvidjeti nivoe kretanja prometa u detalje za ove 
puteve. Međutim, kao opći zahtjev mjera ublažavanja, od 
izvođača radova će se zahtijevati da koriste modernu opremu sa 
prigušivačima buke, a također i da se drže uobičajenih radnih sati 
u toku dana (izuzetci se mogu primijeniti npr. za pojedine objekte 
kao što su tuneli). Međutim, najbolje je koristiti opremu koja 
zadovoljava zahtjeve Evropske Direktive EC/2000/14 vezano za 
emisiju buke koju proizvodi oprema za upotrebu na otvorenom 
prostoru; npr. oprema koja je identificirana EZ deklaracijom o 
usklađenosti. Posebno u blizini naseljenih mjesta rad sa bučnom 
opremom treba biti ograničen što je moguće više i/ili se trebaju 
koristiti zakloni, npr. postavljanjem opreme iza prirodnih 
zvučnih barijera, gomila, kontejnera i slično koji mogu služiti 
kao zaštita i postavljanjem dalje od naselja. 

Poseban problem jest primjena miniranja radi iskopa u 
stjenovitom materijalu – osobito na otvorenom prostoru (na trasi, 
u kamenolomima-pozajmištima) a u manjoj mjeri i u tunelima 
pri čemu se javljaju intenzivni, ali kratkotrajni utjecaji vibracija 
(poseban efekt može da ima seizmičko djelovanje eksplozije, 
prenošenjem udarnog talasa putem tla na okolinu). 

2.15. Mjere zaštite od zagađenja i negativnih utjecaja na 
okoliš 
2.15.1. Tlo i poljoprivredno zemljište 

Površinski sloj plodnog zemljišta (tzv. 'humus') koji se 
nalazi u zahvatu radova, u cijeloj njegovoj dubini treba iskopati 
i deponirati van zone izvođenja radova radi kasnijeg korištenja 
za rekultivaciju građevinskih (kosine nasipa i usjeka) i drugih 
(rudnici, iskrčeno zemljište itd.) površina. Privremena deponija 
ne može biti na mjestu koja će ugroziti zatečeno prirodno tlo. 

Poljoprivreno zemljište zaštititi od taloženja prašine 
biološkim prekrivačima (asure, trska, slama). Taloženje vodenog 
nanosa priječiti još na mjestu nastanka erozije, prethodno 
spomenutim mjerama kontroliranog prihvatanja i vođenja 
padavinskih i podzemnih voda. Sustav mjera na sprječavanju 
posljedica negativnih utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljište 
ogledaju se kroz: 

- mjere prevencije, 
- mjere ublažavanja 
- mjere sanacije 
Mjere prevencije 
Sustav mjera prevencije imaju za cilj preventivno 

djelovanje kako bi se preduprijedile negativne posljedice 
utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljište a time i na 
poljoprivrednu proizvodnju u što spadaju: 

- zabrana upotrebe goriva koja sadrže olovo, 
- obavezno korištenje katalizatora u vozilima, 
- reguliranje brzine kretanja na kritičnim točkama i u 

zonama intenzivne poljoprivredne proizvodnje (Agrozona-I). 
- zabranu uzgoja poljoprivrednih kultura u pojasu koridora 

autoceste koje u jestivom dijelu akumuliraju štetne i opasne tvari 
kao što su salata, špinat, luk, blitva i sl. 

- korištenje proizvodnje uzgoja kultura u kontroliranim 
uvjetima u neposrednoj blizini puta, kao što su plastenička i 
staklenička proizvodnja cvijeća i ukrasnog bilja, zatim 
proizvodnja na otvorenom industrijskog bilja i ratarskih kultura 
(žitarica i krumpira), a na većim udaljenostima voća i povrća. 

Sve ove mjere se uvode donošenjem odgovarajućih 
zakonskih propisa, a sukladno sa principima održivog razvoja i 
međunarodnih standarda. 

Mjere ublažavanja 
Sustav mjera ublažavanja se odnose na poduzimanje 

aktivnosti u fazi gradnje sa ciljem sprječavanja neželjenih 
efekata na tlo i biljke odnosno poljoprivrednu proizvodnju, a koji 
se manifestuju kroz slijedeće: 

- skidanje i deponovanje plodnog sloja tla, 
- osiguranje prohodnosti i pristupnosti poljoprivrednim 

parcelama, 
- remedijacija degradiranog zemljišta, 
- dekontaminacija kontaminiranog zemljišta, 
- podizanje vegetacijskih pojaseva. 
U fazi gradnje trase autoceste, odnosno u situacijama kad 

se izvode radovi ili u slučajevima kad se zbog regulacije 
vodotoka onemogućava pristup parcelama, potrebno je poduzeti 
odgovarajuće zahvate kojima se mora omogućiti pristup svim 
parcelama kako ne bi došlo do ometanja služnosti posjeda. U ove 
zahvate spadaju: 

- izgradnja pristupnih putova, 
- izgradnja mostova, 
- izgradnja prohodnica 
Navedene mjere će se poduzimati prema datoj situaciji 

pojedinačno ili u kombinaciji. 
U toku gradnje autoceste bit će potrebno sanirati zemljište 

na kom su se pojavili procesi erozije, vodoležnosti, gdje su 
podignuti objekti za potrebe gradilišta (naselja, parkirališta, 
magacinski i skladišni prostori i sl.), deponije za odlaganje 
skinutog plodnog sloja tla i otvorena pozajmišta materijala za 
nasipanje. 

Za ove svrhe potrebno je uraditi program remedijacije i 
rekultivacije zemljišta sukladno sa važećom zakonskom 
regulativom Zakon o poljoprivrednom zemljištu ("Službene 
novine FBiH", 2/98). 

U svim situacijama u kojim dođe do prolijevanja ili curenja 
goriva, maziva, katranskih masa i sl. neophodno je poduzeti 
odgovarajuće mjere dekontaminacije. 

Ove mjere podrazumjevaju posipanje piljevine na mjestima 
curenja te uklanjanje i spaljivanje piljevine, a zatim uklanjanje i 
deponovanje sloja tla koje je zagađeno. 

Mjere sanacije 
U toku korištenja puta neophodno je poduzeti 

odgovarajuće mjere u cilju sanacije oštećenja tla te 
poljoprivrednih kultura i infrastrukture (kontaminacija i udesi) i 
to: 

- uspostava monitoringa, 
- mjere dekontaminacije zemljišta. 
Da bi se pratilo stanje utjecaja autoceste na poljoprivredno 

zemljište neophodno je uspostaviti sustav praćenja kako bi se 
mogle utvrditi koncentracije teških metala, organskih zagađivača 
i soli te na osnovu mjerenja predložiti mjere sanacije. 

U fazi korištnja puta, biće više izražen proces 
kontaminacije tla. Ovaj proces će biti izražen u blizini 
prometnice, na distancama od 0-200 m lijevo i desno od puta. 
Kontaminacija tla se može sanirati odnosno ublažiti 
eliminiranjem štetnih efekata koji nastaju prisustvom zagađivača 
u tlu. Mjere za sanaciju kontaminiranih zemljišta mogu biti 
sljedeće: 

- tehničke 
- kemijske 
- fito-melioracione. 
Tehničke mjere sanacije tla, treba predvidjeti u slučajevima 

visokog sadržaja zagađivača u tlu. Ova se mjera sastoji u 
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nastiranju nekontaminiranog sloja tla od cca 25-30 cm preko 
kontaminiranog zemljišta. 

Kemijske mjere sanacije, uključuju unošenje u tlo krečnih 
materijala (mjera poznata kao kalcizacija). Ova mjera je posebno 
djelotvorna u onim tlima koja se karakterišu kiselom reakcijom. 
Unošenjem CaCO3 ili CaCO3MgCO3 (dolomit) dovodi do 
inaktivacije teških metala i njihovo prevođenje u nerastvorljivo 
stanje. Ovim procesima inaktivacije biljke ne mogu koristiti 
teške metale. 

Fito – melioracijske mjere, uključuju gajenje specijalnih 
biljaka na kontaminiranim površinama koje mogu uzimati iz tla 
veće količine zagađivača. Njihovim gajenjem dolazi do 
smanjenja sadržaja zagađivača u kontaminiranom tlu tako što se 
korištene biljke pokose, zatim spale, a pepeo se zatrpa u posebno 
pripremljene jame. 

2.15.2. Vode 

Planom izvođenja radova, te detaljnom razradom 
tehnoloških postupaka treba potpuno izbjeći mogućnost 
zasipanja koritoa djelomice, a pogotovo potpunog zasipanja 
korita vodotoka. Projektom organizacije rada i uređenja 
gradilišta predvidjeti mjere planskog i sigurnog prikupljanja svih 
nepotrebnih materija (otpadaka), njihovog transporta i odlaganja 
na sanitarnu deponiju. Istovremeno disciplinski sankcionirati 
prekršitelje utvrđenih pravila ponašanja. Specijalno, 
upotrijebljene vode prihvatati sigurnim sustavima kanalizacije, 
skupljati u odgovarajućim rezervoarima i prečišćavati na 
propisani način (bilo na licu mjesta, bilo na udaljenoj lokaciji), 
prije ispuštanja u vodene tokove. 

Tehničkim mjerama – izradom podzemnih drenažnih 
sustava – sprovesti presječeni tok podzemnih voda ispod trupa 
puta/putnog pojasa. 

U svim varijantama tehnologije izvođenja radova održati 
stabilnim/prirodnim hidrološki režim močvara i bara, u prvom 
redu sprečavanjem isticanja vode/isušivanja. 

Tijekom gradnje 
- Poseban način miniranja da se ne poremete pravci 

podzemnih tokova (na potezima gdje trasa prolazi u blizini 
osjetljivih zona na podzemne vode) i prihranjivanja površinskog 
vodotoka. Primijeniti dobru praksu upravljanja gradilištem i 
prometom da se izbjegne zagađivanje vodotoka. 

- Deponiranje ne vršiti u koritu i uz obale vodotoka, ili 
zonama sanitarne zaštite kao i zonama koje su definirane kao 
osjetljive. U slučaju da se ovi lokaliteti nađu na vodnom dobru i 
javnom vodnom dobru potrebno je tražiti vodoprivrednu 
suglasnost. 

- Sav materijal od iskopa, koji neće biti odmah 
upotrijebljen u građevinskim aktivnostima, mora biti deponovan 
na za to predviđenim lokacijama sukladno sa Projektom 
organizacije gradilišta (deponije viška materijala) zaštićenim od 
pojave erozije, kao i van definiranih osjetljivih zona. 

- U najvećoj mogućoj mjeri sačuvati biljni pokrivač, 
odnosno ostaviti pufer zone formirane od biljnog pokrivača 
između prometnice i vodotoka. 

- U blizini vodotoka koristiti samo čisti materijal za nasip, 
kao što je šljunak, bez primjesa zemlje ili drugih nečistoća. 

- Zaštiti priobalne površine osjetljive na eroziju sredstvima 
stabilizacije i biljkama koje sprječavaju eroziju. 

- Zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje 
otpadnog materijala na okolno tlo, osim na za to Projektom 
organizacije gradilišta predviđenim mjestima, te osigurati 
nepropusne kontejnere za otpad. 

- Nadzirati procese formiranja nanosa, te organizirati 
čišćenje dna i pokosa korita od suvišnog materijala. 

- Provoditi učestalo i kontrolirano zbrinjavanje 
komunalnog i opasnog otpada na propisan način. 

- Uspostaviti kontinuirani nadzor tijekom izvođenja radova 
uz prisustvo specijaliste za zaštitu okoliša. 

- Disciplinski sankcionirati prekršitelje utvrđenih pravila 
ponašanja. 

- Upotrijebljene vode sa gradilišta prihvatiti odgovarajućim 
sustavima kanalizacije, skupljati u vodonepropusnim 
rezervoarima i prečišćavati na propisani način (bilo na licu 
mjesta, bilo na udaljenoj lokaciji), a prije ispuštanja u recipijent 
ili gradsku kanalizaciju. 

- Na lokalitetima gradilišta, za potrebe radnika obavezno 
postaviti ekološke toalete. 

- Osigurati prostore sa nepropusnom podlogom za smještaj 
i servisiranje građevinske mehanizacije, van definiranih 
osjetljivih zona. 

- Zauljene oborinske vode sa prostora gradilišta prikupiti u 
vodonepropusnim rezervoarima i prečišćavati na propisani način 
(bilo na licu mjesta, bilo na udaljenoj lokaciji), a prije ispuštanja 
u recipijent ili gradsku kanalizaciju. 

- Zabraniti popravak građevinskih mašina, te izmjenu ulja 
u definiranim osjetljivim zonama. 

- Sve gradilišne površine i ostale utjecajne zone tijekom 
građenja potrebno je sanirati sukladno sa Planom sanacije, 
odnosno, ovisno o budućem korištenju prostora dovesti u 
prvobitno stanje. 

- Za lokacije gradilišnih baza, servisa, asfaltnih baza, 
pozajmišta i drugih objekta zatražiti posebne vodoprivredne 
uvjete u narednoj fazi projektiranja. 

- Tijekom građenja u osjetljivim zonama postaviti 
obavještenja (ploče) za radnike na gradilištu sa upozorenjem na 
izvođenje radova u ovim zonama. 

- U slučaju akcidenata, izlijevanja goriva ili maziva, u 
okoliš potrebna je hitna intervencija sukladno sa Planom žurnih 
intervencija u slučaju akcidenata. 

- U slučaju pojave štetnih utjecaja na izvorima koji se 
koriste za vodoopskrbu, u najkraćem mogućem periodu osigurati 
alternativnu vodoopskrbu za stanovništvo u ugroženom 
području. 

Tijekom korištenja autoceste 
Ove mjere odnose se na način i obim održavanja autoceste, 

pogotovo se to odnosi na sustav odvodnje autoceste, izbor 
odgovarajućih lokaliteta objekta službe održavanja, te izbor 
materijala koji se pri tome koriste. 

One obuhvataju: 
- Zaštitu površina osjetljivih na eroziju sredstvima 

stabilizacije i biljkama koje sprječavaju eroziju. 
- Izradu Operativnog plana za redovito i izvanredno 

održavanje sustava odvodnje autoceste. Ovim Planom se regulira 
obim i vremenski interval postupaka kontrole, čišćenja, i prema 
potrebi popravaka objekta sustava odvodnje oborinskih voda i 
objekta za njihovo prečišćavanje. Planom definirati način 
zbrinjavanja materijala nastalog čišćenjem i održavanjem 
sustava odvodnje i tretmana sukladno sa Zakonom o otpadu. 
Izrada plana i njegovo provođenje je u nadležnosti službe za 
zaštitu okoliša. 

- Izradu Operativnog plana za postupke zimskog 
održavanja (uporaba soli i drugih sredstava za odleđivanje) 
vodeći prvenstveno računa o zaštiti voda i tla, a zatim i o 
globalnim problemima zaštite okoliša. 

Plan treba uključiti: 
- Definiranje odgovarajućih lokacija i načina skladištenja 

kemikalija koje se koriste pri održavanju autoceste i okolnog 
ambijenta (so, gnojiva, pesticidi itd.), a koje trebaju biti izvan 
osjetljivih zona. 

- Upotrebu sredstva treba svesti na minimum ispravnim 
predviđanjem stanja kolovoza. 
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Posebne mjere zaštite voda 
S obzirom na sve zaključke koji su dobijeni u fazi analize 

utjecaja, a prvenstveno u smislu sprovođenja adekvatnih mjera 
zaštite, neophodno je definirati i određene postupke koji se 
moraju sprovoditi u fazi korištenja objekta. 

Ove mjere podrazumijevaju sljedeće aktivnosti: 
- Na razini općine ili županija potrebno je organizirati i 

opremiti odgovarajuću interventnu službu, adekvatno 
opremljenu da u što kraćem periodu osigura sanaciju šteta 
izazvanih akcidentima, te spriječi pojavu nesreće većih razmjera. 

Organizacija/poduzeće/organ kojem se bude povjerilo 
upravljanje korištenje i održavanje autoceste mora imati Plan 
žurne intervencije u slučaju akcidenata. Plan treba da sadrži 
najmanje sljedeće elemente: 

- Ukoliko dođe do nesreća sa vozilima koja nose opasni 
teret u praškastom ili granularnom stanju, zaustavlja se promet i 
upućuje se zahtjev specijaliziranoj službi koja treba da obavi 
operaciju uklanjanja opasnog tereta i asanaciju kolovoza. Rasuti 
praškasti ili granulirani materijal se mora ukloniti sa kolovoza 
isključivo mehaničkim putem (vraćanjem u novu prikladnu 
ambalažu, čišćenjem, usisavanjem, itd.), bez ispiranja vodom. 

- Ukoliko dođe do nesreća sa vozilima sa tečnim opasnim 
materijama, odmah se zaustavlja promet i angažiraju 
specijalizirane ekipe za sanaciju štete. Prosuta materija se 
uklanja sa kolovoza posebnim sorbentima. Ukoliko je tečnost 
dospjela van profila i zagadila tlo sanacija se vrši njegovim 
uklanjanjem. Sve materije prikupljene na ovaj način tretiraju se 
prema posebnim postupcima regeneracije ili se deponiraju na, za 
takve materije predviđenim odlagalištima. 

- Planiranu autocestu je potrebno opremiti odgovarajućom 
horizontalnom i vertikalnom signalizacijom koja obuhvata sve 
vidove potrebnih zabrana i obavještenja. Prometnom 
signalizacijom utjecati na učesnike u prometu koji prevoze 
opasne tvari na način da se smanji brzina vožnje, zabrani 
preticanje kamiona, poveća nivo pažnje, zabrani zaustavljanje 
vozila na cesti. 

Administrativne mjere zaštite voda 
Kompleks administrativnih mjera zaštite obuhvata niz 

aktivnosti u smislu administrativnog reguliranja određenih 
pojava koje, ukoliko se na vrijeme ne reguliraju, mogu izazvati 
određene negativne posljedice koje se vrlo teško dovode u 
prihvatljive granice. Ove mjere zaštite voda obuhvataju sljedeće 
aktivnosti: 

- U okviru suglasnosti koje izdaju nadležne ustanove 
(nadležna ministarstva vodoprivrede) zahtijevati da se u toku 
izvođenja radovi vrši permanentna kontrola u smislu 
eliminiranja mogućih utjecaja na vode. 

- U okviru ugovorne dokumentacije koju Investitor bude 
formirao sa izvođačima izričito zahtijevati provođenje mjera 
zaštite voda koje su određene studijom utjecaja na okoliš, te 
sprovođenja monitoringa kakvoće voda. Pored toga Izvođači 
zahvata su dužni svojom aktivnošću poštivati propise, kojima su 
regulirana pitanja zaštite voda. 

- U okviru tenderske dokumentacije za izvođenje radova 
zahtijevati od ponuđača da dokaže da u svom poduzeću ima 
službu za zaštitu okoliša koja će osigurati provedbe uvjeta zaštite 
okoliša koji će biti propisani okolišnom dozvolom. 

2.15.3. Kakvoća zraka 

U fazi izgradnje 
Na ispušnim cijevima svih strojeva i vozila sa dizel-

motorima ugraditi filtere za odvajanje čađi. Redovnim (planskim 
periodičnim) i vanrednim tehničkim pregledima strojeva i vozila 
osigurati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost sustava 
sagorijevanja pogonskog goriva, koristiti (i redovito kontrolirati) 
gorivo – sa garantiranim standardom kakvoće. 

Prašinu koja je redoviti pratilac na privremenim 
gradilišnim prometnicama sprečavati povremenim kvašenjem-
prskanjem kolovoznih i operativnih površina. U slučaju primjene 
miniranja za iskope u stjenskom masivu, odabrati tip eksploziva 
koji ima najmanje štetne utjecaje na okoliš. 

U fazi korištenja autoceste 
U slučajevima kada, prilikom projektiranja, nije bilo 

moguće uključiti mjere koje doprinose ograničavanju utjecaja 
motornih vozila na kakvoću zraka, tj. na dionicama/lokacijama 
na kojima je utjecaj neizbježan, sprovesti sljedeće mjere: 

- Iskoristiti projektovane zvučne zidove koji, pored buke, 
umanjuju i difuziju emitiranih zagađujućih materija; 

- Projektovati vertikalne ventilacione cijevi u tunelima, 
kako bi se smanjila povećana koncentracija zagađujućih materija 
na tunelskim portalima; 

- Projektovati lokalno smanjenje brzine u područjima sa 
visokom pozadinskom koncentracijom; 

- Saditi gustu vegetaciju sa puno lišća u pojasu između puta 
i naselja kako bi se izvršilo filtriranje zagađivača. 

Monitoring kakvoće zraka 
U periodu 2013. - 2042. predviđa se porast PGDS-a 3,20% 

do 5,60% godišnje. Pod pretpostavkom daljeg razvoja 
tehnologije motora koji pokreću motorna vozila i rastuće potrebe 
za alternativnim gorivima, te imajući u vidu propisane standarde 
emisije gasova za nova vozila. 

2.15.4. Flora 

U fazi izgradnje 
U okviru projekta organizacije radova i uređenja gradilišta 

treba vrlo pažljivo i precizno planirati optimalne trase 
privremenih prometnica i drugih operativnih površina (deponije, 
skladišta, parkirališta, radionice itd.), te tijekom izvođenja 
radova strogo se ograničavati na korištenje planiranim 
prostorima. Nadalje, tehnološko postupci i redoslijed radova 
treba da budu tako razrađeni da se uništavanje biljnog svijeta 
svede na minimum (sprečavanje nekontroliranog obrušavanja 
materijala ili namjernog guranja niz padinu; plansko formiranje 
deponija, odnosno pozajmišta). Posebna je obveza izvođača 
radova da tehnički zaštiti pojedine vrijedne primjerke (ili grupe) 
biljaka /posebno drveća/ koji mogu biti ugroženi izvođenjem 
radova. 

Projektom tehnologije građenja izvođač mora predvidjeti 
privremene tehničke mjere zaštite od erozije vodom (izvedba 
obodnih kanala; pokrivanje vještočkih kosina vodoneporpusnim 
folijama /ili primjena prskanog betona, izvedba poprečnih 
padova planuma, izrada privremenih sabirnih jama – bunareva i 
taložnika, koji će se kontrolirano i planski čistiti). 

Mjere umanjenja emisije čvrstih čestica, prašine i 
zagađivača koje su navedene za ujecaj na zrak važe i ovdje. 
Korektivna mjera koju projektant autoceste obavezno mora 
predvidjeti jest obnova autohtonog rastinja na svim površinama 
koje su privremeno korištene u svrhu izgradnje autoceste, 
odnosno rekultivacija zona pozajmišta osnosno svih površina 
formiranih deponija, sa zasađivanjem i ozelenjavanjem 
adekvatnim biljnim vrstama. 

Ne postoji efikasna mjera zaštite za navedeni utjecaj. Ipak, 
korisno je blagovremeno poduzeti mjere postupne pripreme 
životinja za etapno iseljavanje iz zone ugroženosti, ograničenim 
i diskretnim tehničkim aktivnostima. Usporedo s tim, treba 
planski stvarati pretpostavke za kvalitetniju egzistenciju 
životinja u susjednim područjima, kroz izgradnju i stalno 
održavanje hranilišta, pojilišta – te zabrani lova i bilo kojeg 
drugog vida progona od strane ljudi. 

Planom i prostornim rasporedom izvođenja radova 
('napadna' mjesta i pravci napredovanja radova) treba da se što je 
moguće duže ostave neporemećene zone koje su identificirane 
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kao prirodni koridori kretanja životinja po terenu. Posebnim 
tehničkim rješenjima (autocesta u tunelu ili nadzemni prijelazi 
za životinje) i efikasnom organizacijom izvedbe, treba napraviti 
trajna rješenja koja omogućuju prijelaz životinjama preko 
putnog pojasa – uz maksimalno očuvanje prirodnog ambijenta na 
tim prijelazima. 

Izgradnja i održavanje alternativnih pojilišta i hranilišta 
treba da prethodi izgradnji autoceste, kako bi se stvorila 
refleksna navika kod životinja da ih koriste. Osim toga, životna 
sredina vodenih životinja biće očuvana kroz posebne mjere 
zaštite voda. Kroz razrade postupaka i redoslijeda izvođenja 
građevinskih radova, poseban pozor treba da se posveti aspektu 
očuvanja života životinja koje se zateknu u široj zoni izvođenja 
radova. Nepažljivo postupanje ljudi koje dovodi do ugrožavanja 
života životinja biće sankcionirano disciplinskim mjerama u 
organizaciji izvođača, a namjerno ranjavanje i ubijanje životinja 
će – pored disciplinske odgovornosti – biti podložno i 
prekršajnoj/krivičnoj odgovornosti. Kroz sve tehničke aktivnosti 
izbjegavati faktore koji pogoduju nastanku uvjeta za 
razmnožavanje prenosilaca zarasnih bolesti – adekvatnom 
odvodnjom u toku izvođenja radova, isušivanjem blata i sl. 

Izgradnja autoceste podrazumijeva niz aktivnosti u 
prostoru koje će neminovno voditi ka trajnom gubitku 
vegetacijskog pokrova i staništa. Degradacija ili potpuno 
uništenje rijetkih, endemičnih ili ugroženih biljnih vrsta i 
njihovih zajednica predstavlja značajan problem. Do potpunog 
uklanjanja vegetacijskog pokrova će doći na cijeloj duljini trase 
u širini prosječno 30-35 m a koju zauzima fizički ovaj linijski 
objekt, te na predviđenom zaštitnom pojasu uz autocestu. 
Također na mjestima gdje su predviđeni prateći i uslužni objekti 
na autocesti ova širina će biti veća, a zavisi od tipa predviđenog 
pratećeg objekta. Kvanitificiranje ovih količina potrebno je 
izvršiti u višim fazama projektnog rješenja kada se precizno 
budu znale sve pozicije i površine za prateće i uslužne objekte 
duž autoceste. 

U fazi građenja sva stabla je potrebno posjeći na standardnu 
duljinu, očistiti od svih grančica. Stablima podesnim za prodaju 
se smatraju sva stabla od kojih se može proizvesti deblo ili 
građevinsko drvo. Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre 
sukladno sa postojećim zakonskim odredbama. Sva posječena 
stabla, grane, i korijenje je potrebno ukloniti sukladno sa 
postojećim zakonskim odredbama, pravilima i regulativama. 

U fazi korištenja 
U fazi korištenja autoceste gubitak šumskih sastojina se 

može kompenzirati pošumljavanjem u odnosu 1:3 (gubitak 1 ha 
prirodnih šumskih sastojina treba zamijeniti sa 3 ha pošumljenih 
površina). Da bi se spriječilo uništavanje sadnica potrebno je 
ograditi i zaštititi ovo područje u toku prvih nekoliko godina 
rasta. 

2.15.5. Fauna 

U fazi izgradnje 
U opisu mjera smanjenja gubitaka ili revitalizacije životinja 

na dionicama autoceste, koje će biti ugrožene ili narušene 
gradnjom ovog dijela prostora su donekle opće za sve dionice, a 
to su: 

- Kontrola ispusta ulja i nafte koji se ne smiju izlijevati u 
vodotoke. U toku gradnje neophodno bi bilo da se voda sa 
gradilišta pročišćava pješćanim filtrima i prihvatačima ulja, te da 
se tek tako prečišćena upušta u vodotok. 

- Sječa obalne šumske vegetacije bi se trebala vršiti u 
zimsko doba da bi se na neki način smanjio dodatni negativan 
efekt na faunu kopna i voda. 

- Kao jedna od preventivnih mjera je ograđivanje gradilišta 
čime će se ograničiti pojas negativnih djelovanja, ogradom 
visine do 2 m. 

- Za ptice gnjezdarice obezbjediti izgradnju kućica za 
pravljenje gnijezda što će donekle ublažiti gubitak ornitofaune. 

- Za riblje vrste (rijetke) obezbjediti nesmetan prolaz 
reguliran manjim stazama i sl. 

- Utjecaj na akvatičnu ili vodenu faunu bi se u mnogome 
mogao ublažiti mjerama monitoringa stanja (nulto) prije 
građenja i u početku građenja. Monitoring bi se odnosio na 
mnoštvo vodotoka koji se nalaze na trasi planirane autoceste. 

- U svim dionicama koje karakteriše veći broj manjih 
tekućica koje po ekološkoj kategorizaciji odlikuje visok 
biodiverzitet kako nižih biljaka tako i životinja. Faza gradnje i 
sama izgradnja će u mnogome izazvati promjene u ovim 
tekućicama koje su slivno područje rijeke Bosne. Da bi se na neki 
način ublažili ovi utjecaji potrebne su mjere opreza na 
gradilištima koja su kontrolirana, kretanje teških mašina bi 
trebalo biti također daleko od ovih tokova, odroni otklonjeni, 
zatrpavanje bilo kakvim otpadnim materijalom strogo 
kontrolirano i sl. 

U fazi korištenja 
Studijom utjecaja na okoliš zaključeno je da izgradnja 

autoceste neće uzrokovati nestanak biljnih ili životinjskih vrsta u 
F BiH. Neke rijetke, ugrožene ili zaštićene vrste prisutne su u 
blizini autoceste, međutim njihovo stanište nije izričito 
ograničeno na zonu koja je pod utjecajem izgradnje i radova na 
autocesti. 

Zaštićene vrste, uključujući rijetke ptice i vodozemce 
prisutne u regijama planiranih dionica, ne žive isključivo u 
okviru planirane trase autoceste. Stoga se za sve ove vrste 
očekuje da migriraju u staništa iste vrste, kojih ima u izobilju u 
neposrednoj okolišu. Radi zaštite pogođenih vrsta poduzimale bi 
se sljedeće mjere zaštite: 

- Premještanje nepokretnih vrsta; 
- Podizanje ograda radi zaštite od stradavanja na cesti; 
- Prolazi za životinje radi smanjenja fragmentacije staništa; 
- Propusti ispod ceste i mostovi radi održavanja hidrauličke 

povezanosti; 
- Mjere navedene radi sprječavanja ispusta onečišćenih 

površinskih i oborinskih voda. 
U toku korištenja autoceste, autocesta će biti ograđena 

ogradom kroz koju neće moći prolaziti životinje. Ograda duž 
ceste značajno povećava učinke ekološke prepreke, ali 
istovremeno smanjuje rizike za vozila i njihove putnike od 
sudara sa životinjama te stradanja životinja kao posljedice 
prometa. Prolazi za životinje i mostovi pomažu u smanjenju 
fragmentacije staništa. 

Prijelazi i prolazi za životinje 
Obzirom da žičana ograda predstavlja prostornu prepreku 

za kretanje životinja, neophodno je ostaviti prolaze i prijelaze za 
životinje na svim lokacijama gdje su utvrđena lovišta, u saradnji 
sa lovačkim društvima, te na lokacijama izrazitog prirodnog 
naslijeđa. Za prijelaze životinja se mogu koristiti dionice 
autoceste na kojima su planirani tuneli. Projektovani prijelazi za 
životinje su, obzirom na morfologiju terena na kojem je položena 
trasa autoceste, obavezni na Dionici 1 autoceste. 

2.15.6. Krajobraz 

U fazi izgradnje 
Tehnološkim postupcima i organizacijom radnog mjesta 

potpuno izbjeći nekontrolirano obrušavanje materijala niz 
padine. 

Privremene deponije mogu postojati samo u fazi grubih 
zemljanih radova: nakon toga treba sustavatski ukloniti sve 
privremene deponije, a teren na kojem su one stajale treba 
reaktivirati u ranijoj prirodnoj funkciji. 
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U fazi korištenja 
Mjerama za ublažavanje negativnih efekata na okolinu 

krajobraznom arhitekturom osigurava se biološko, odnosno eko-
funkcionalno uklapanje autoceste u krajobraz i to putem: 

- krajobraznog oblikovanja i uklapanja elemenata zaštite od 
erozije, nasipa i usjeka, 

- higijensko - sanitarnog razdvajanja autoceste podizanjem 
zaštitnih barijera od buke, gasova, vizualne zaštite idr. 

Ove mjere trebaju da s jedne strane uvežu autocestu u 
prirodnu okolinu, a sa druge strane da omoguće što veću 
sigurnost u prometu. U obzir treba uzeti i potrebe učesnika u 
prometu, stanovnika i rekreativaca. 

Ciljevi mjera za ublažavanje negativnih efekata na okoliš 
se mogu sumirati: 

- prilagođavanje autoceste prirodnom reljefu 
- vizuelna zaštita stanovnika naselja u neposrednoj blizini 

autoceste 
- vizuelna zaštita vozača od refleksije pri vožnji 
- zaštita naselja od buke, prašine, vjetra i snježnih nanosa 
- saniranje erodiranih terena 

2.15.7. Buka 

U fazi izgradnje 
Na svim građevinskim strojevima i vozilima koja se koriste 

pri izgradnji autoceste, obavezno ugraditi zvučnu 
zaštitu/izolaciju pogonskog motora i drugih sklopova koji 
proizvode ili doprinose razvoju buke. 

U slučaju primjene miniranja za iskope u stjenskom 
masivu, odabrati tip eksploziva koji ima najmanje štetne utjecaje 
na okoliš; primijeniti tehniku milisekundnog aktiviranja minskih 
punjenja sa usmjerenim djelovanjem eksplozije, kako bi se 
smanjio efekt superpozicije dinamičkih udara (vibracije, 
seizmika), buke i emisije prašine. Alternativno koristiri tehniku 
iskopa primjenom hidrauličkih čekića ili mehanički otkop 
glodalicama, "krticama" i slično. 

Za neka naselja smještena unutar 250 metara od osovine 
autoceste također će biti potrebne mjere zaštite od buke u toku 
izgradnje autoceste, ona će biti će ustanovljena praćenjem nivoa 
buke u fazi izgradnje. 

U fazi izgradnje projekta podići će se zaštita od buke u 
obliku akustičnih zidova/barijera. 

U fazi korištenja 
Mjere zaštite od buke primjenit će se na pojedinim 

lokacijama gdje trasa prolazi blizu stambenih naselja. 
Izgradnja barijera za zaštitu od buke ovisiti će o razinama 

buke snimljenim tijekom programa praćenja buke kada se 
autocesta stavi u funkciju (upotrebu). Ako se smatra potrebnim 
obaviće se mjerenja za sve objekte u kojima se živi ili se rade 
aktivnosti osjetljive na buku, a smještene su u područjima do 200 
metara od simetrale autoceste. 

2.16. Zaštita i revitalizacija kulturno-historijskog i 
prirodnog naslijeđa 

Opće mjere zaštite arheoloških područja ili eventualnih 
novih nalaza podrazumijevaju stalni arheološko - konzervatorski 
nadzor tijekom izvođenja radova na cjelokupnoj trasi autoceste. 
U slučaju otkrivanja arheoloških nalaza nužno je provesti 
postupak istraživanja i dokumentiranja lokaliteta. 

Ovisno o karakteru nalaza, razmatrat će se mogućnosti i 
metode njegove zaštite i očuvanja primjenom sljedećih mjera: 

- konzerviranje nalaza ponovnim zatrpavanjem, 
- preseljenje nalaza, 
- preseljenje dijela nalaza uz konzerviranje preostalog 

dijela lokaliteta ponovnim zatrpavanjem. 

Za sve vrste intervencija na kulturno-historijskom i 
prirodnom naslijeđu potrebno je pribaviti suglasnost od nadležne 
ustanove za zaštitu kulturno-historijskog i prirodnog naslijeđa. 

Mjere zaštite u fazi izgradnje 
Bez obzira na već navedene zone i potencijalna mjesta 

utjecaja na kulturno-historijsko nasljeđe na analiziranom 
prostoru, moguće je da se kod zemljanih radova u fazi izgradnje 
puta naiđe na arheološke ostatke koji do sada nisu registrirani. U 
koliko dođe do otkrivanja arheoloških ostataka neophodno je 
obavijestiti nadležne institucije. 

Analizom postojećeg stanja i mogućih utjecaja, 
ustanovljeno je da na analiziranoj lokaciji postoje arheološki 
lokaliteti, kao i da njihov tačan prostorni položaj nije precizno 
određen, u kom smislu su mogući i određeni konflikti. U smislu 
navedenih činjenica zaštita mogućih lokaliteta sprovodila bi se u 
tri faze koje bi prema razvoju konkretne situacije slijedile jedna 
drugu: 

- Prva faza - predstavlja sondažna arheološka istraživanja 
na evidentiranim lokalitetima pri čemu bi se odredila točna 
kulturna pripadnost samih lokaliteta, stratigrafija arheoloških 
slojeva, hronološka determinacija, očuvanost kulturnih slojeva i 
ostataka arhitekture ako postoje na njima. Istraživanja u ovoj fazi 
morala bi se obaviti prije početka radova na trasi. 

- Druga faza - na osnovu rezultata arheoloških istraživanja 
tijekom prve faze, planirala bi se zaštitna arheološka iskopavanja 
na određenim dijelovima lokaliteta koji će biti ugroženi 
izgradnjom. Ukoliko se prilikom istraživanja u prvoj fazi utvrdi 
da na lokalitetima nije sačuvan kulturni sloj ili da ih trasa 
predmetne prometnice zaobilazi, istraživanja koja se predviđaju 
drugom fazom, neće se izvoditi. 

- Treća faza - predstavlja nadzor stručne službe, odnosno 
kontrolu prilikom izvođenja zemljanih radova na trasi, uz 
obavezno obavljanje zaštitnih arheoloških iskopavanja ukoliko 
se prilikom ovih radova naiđe na arheološke lokalitete koji su do 
sada bili nepoznati. 

Mjere zaštite u fazi korištenja 
U toku korištenja moguća je pojava povišenog nivoa 

aerozagađenja, vibracija odnosno buke, odnosno pojava 
negativnih utjecaja na materijalna dobra pa samim tim i na 
kulturno nasljeđe koje je izloženo ovim utjecajima. S obzirom na 
navedeno jasno je da poštovanjem ostalih mjera, minimiziraće se 
utjecaji i na kulturna dobra. Kao jedini pokazatelj stanja 
kulturnih dobara prema eventualnim utjecajima je permanentan 
monitoring. 

2.17. Ugroženost područja 
2.17.1. Minski sumnjive površine 

Minska polja velika su opasnost za sigurnost građana i 
ograničenje u prostoru tj. prepreka su za bilo kakvu upotrebu 
koja im je namjenjena prostornim planovima (korištenje 
zemljišta u poljoprivredne svrhe, širenje naselja, izgradnje 
infrastrukture itd.), te daljnji ekonomski i društveni razvoj. Ovaj 
problem se smatra privremenim ograničenjem u prostoru, ali je 
njegovo rješavanje uveliko otežano, jer se radi o minskim 
poljima nepoznatog rasporeda, sa pojedinačnim minama ili 
grupa mina rasprostranjenim na širem području. Neka područja 
su minirana i razminirana više puta za vrijeme ratnih događanja. 

U knjizi grafičkih priloga u okviru Prostorne osnove 
razlikujemo 4 karakteristična područja: 

- Sumnjive površine su one za koje postoje naznake da 
sadrže ostatke pješačkih mina ili neeksplodiranih eksplozivnih 
sredstava. Za ova područja su predviđena izviđanja na kojima se 
treba utvrditi eventualno postojanje opasnosti, tj. potrebu za 
prekategorizaciju površine u miniranu ili površinu bez rizika. 

- Rizične ili minirane površine su prostori gdje je opasnost 
od mina utvrđena, te na njima predstoji deminiranje. 
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- Očišćene površine predstavljaju prostore na kojima je 
proces deminiranja završen. 

- Površine bez utvrđenog rizika su one površine za koje je 
izvršeno izviđanje i nije utvrđen rizik te su one proglašene 
sigurnima. 

Kontaminirana područje poklapaju se sa zonama ratnih 
djelovanja. Mjere sanacije propisane su Strategijom 
protuminskog djelovanja BiH 2009.-2019. Prema Izvještaju za 
2010. godinu, godišnji plan smanjenja ovih površina realiziran je 
77%. 

Operacije čišćenja mina i tehničkog izviđanja površina 
zagađenih minama, u zoni neposrednog utjecaja autoceste, 
odvijaće se prema usvojenoj Strategij protivminskog djelovanja 
BiH 2009-2019., te godišnjim planovima PMD za Bosnu i 
Hercegovinu, usvojenim od strane Vijeća ministra BiH, a 
sukladno sa usvojenim listama prioriteta entitetske vlade. 
Prilikom izgradnje autoceste, obavezna je saradnja s BIHMAC-
om, kako bi se prioritetno dekontaminiralo područje obuhvata 
ovoga plana, kao i neposredno utjecajno područje. 

2.17.2. Požari, eksplozije i nesreće vezane uz autocestu 

Pored utjecaja na okolinu navedenih u poglavlju 2.14., koji 
se najčešće smatraju događajima koji se dešavaju kontinuirano 
(npr. zagađivanje zraka produktima sagorijevanja goriva u 
motorima vozila), mogući su akcidenti, kojom prilikom može 
doći do značajnih utjecaja na okolinu u veoma kratkom periodu 
vremena. Akcidenti mogu biti prirodni i stvoreni čovjekovim 
aktivnostima. Isto tako, akcidenti mogu nastati na cesti i van nje. 
Akcidenti mogu izazvati nesreće različitih razmjera. Oni se ne 
mogu potpuno izbjeći i njima je potrebno upravljati kroz 
Upravljanje rizicima (Risk management). 

Akcidenti mogu biti vezani za: 
- uporaba autoceste 
- aktivnosti koje se dešavaju u neposrednom okruženju 

autoceste. 
Uz korištenje autoceste vežu se akcidenti koji mogu biti 

izazvani neodgovarajućim uvjetima vožnje u odnosu na 
karakteristike ceste, uvjete prometa i meteorološke uvjete, 
premorenošću vozača, kao i drugi uvjeti koji utiču na kakvoću 
vožnje, kao i neprilagođenosti uvjeta prometa specifičnom teretu 
koji se prevozi. Rizici su povećani na mostovima, 
nadvožnjacima i podvožnjacima, te posebno u tunelima. Ovdje 
je potrebno posvetiti posebnu pažnju u toku projektiranja 
autoceste, a kod duljih tunela sačiniti poseban program 
upravljanja rizicima, koji podrazumijeva stalni monitoring i 
posadu za prevenciju akcidenta i brze reakcije. 

Problematika prometnih udesa predstavlja jedan od 
značajnih kriterija kojima se opisuje odnos planiranih varijantnih 
rešenja autoceste prema okolini. Detaljna istraživanja 
problematike prometnih udesa moraju biti izvršena u okviru 
prometnih istraživanja. Podaci koji su prezentirani pokazuju da 
se na planiranoj autocesti ostvaruje zavidan nivo prometne 
sigurnosti i da su sa tog stanovišta utjecaji u dosegu okoline u 
granicama prihvatljivosti za ovakav objekt. 

Planirana autocesta je identificirana kao prometnica kojom 
se vrši intenzivan transport opasnih materija obzirom da 
povezuje prostorne cjeline od međunarodnog značaja. Pod 
opasnim materijama podrazumijevaju se one materije koje imaju 
vrlo toksična, oksidirajuća, eksplozivna, ekotoksična, zapaljiva, 
samozapaljiva i druga svojstva opasna po život ljudi i životnu 
sredinu. Svaki put ima određenu ulogu u prevozu opasnih 
materija s obzirom na njegov položaj u mreži, a moguće 
posljedice su posebno potencirane u biološki vrijednim 
prostorima, kao i na mjestima koncentracije prometnog toka, što 
je svakako karakteristika planirane autoceste. 

Aktivnosti koje se dešavaju u neposrednom okruženju 
autoceste, vežu se za akcidente koji mogu biti izazvani: 

- industrijom u gravitacionom području autoceste 
- korištenjem objekta (benzinske pumpe i dr.) uz autocestu. 
Industrija u gravitacionom području autoceste zahtijeva 

prijevoz posebnih materijala, od tečnih goriva i ulja, do 
specifičnih kemikalija. Potrebno je u svakoj sredini, duž trase 
autoceste, procijeniti rizike za svaki potencijalni materijal koji se 
prevozi i za uvjete rada industrijskih i drugih pogona van ceste, 
te raspolagati sa mjerama sanacije eventualne nesreće (sredstva 
i odgovornosti). Pored transporta koji se vrši na autocesti, 
potrebno je identificirati i analizirati i proces rukovanja tečnim 
gorivom na benzinskim i gasnim pumpama. 

Zagađenja koja mogu biti posljedica korištenja ovih 
objekta su konstantna, i vremenski i prostorno relativno 
određena, i rezultat su prije svega: prosipanje goriva, rada 
sustava za pranje vozila (mašinsko i ručno), taloženje ispušnih 
gasova, habanja guma, prosipanja tereta i odbacivanja organskog 
i anorganskog otpada. Akcidenti koji mogu nastati na lokaciji 
benzinske i gasne pumpe, kao posljedica udesa vozila koja 
prevoze naftne derivate ili pak akcidenta kod pretakanja, 
predstavljaju događaje sa malim vjerovatnoćama i teško se mogu 
sa određenom pouzdanošću kvantificirati. Ono što predstavlja 
poseban problem, je činjenica da se radi o gotovo trenutnim, vrlo 
visokim koncentracijama, koje se ni vremenski, ni prostorno ne 
mogu predvidjeti. Da akcidentalno prosut naftni derivat ne bi 
ugrozio okolinu, neophodno je izvršiti sanaciju zagađujuće 
materije. Postupak sanacije mora biti sastavni mjera za zaštitu 
okoline benzinske pumpe. 

Uzimajući u obzir svjetska iskustva neophodno je detaljno 
definirati sve uvjete za: izbor adekvatnog sorbenta, kupovinu, 
transport i skladištenje sorbenta, primjenu sorbenta, postupak 
sakupljanja nakon primjene, regeneraciju (ukoliko je sorbent 
regenerabilan) i odlaganje sorbenta. S obzirom na navedeno, 
potrebno je osigurati poštivanje zakona koji se odnose na 
transport opasnih materija Zakon o prevozu opasnih materija (Sl. 
list RBH 13/94, Pravilnik o načinu prevoza opasnih materija u 
cestovnom prometu (Sl. list RBH 13/94)), kao i međunarodnih 
smjernica o prevozu opasnih materija. U slučaju nesreće 
potrebno je obavijestiti policiju. Na putu treba da postoje 
obavještenja o telefonu na koji se može pozvati policija, hitna 
pomoć i vatrogasna služba, kao i dogovor sa telecom 
poduzećima o stalnoj pokrivenosti trase sa GSM signalom. 
Policija, hitna pomoć i vatrogasna služba treba da ima kontakte 
sa komunalnim i drugim organizacijama (čak i naučnim) o 
načinu suradnje i djelovanje u slučaju potrebe (nesreće) po ranije 
predviđenim i uvježbanim procedurama. Vatrogasne službe 
moraju imati informacije o karakteristikama terena i 
specifičnosti tereta koji je predmet nesreće, da bi reagiranje bilo 
odgovarajuće. Policija, hitna pomoć i vatrogasna služba treba da 
su upoznati sa općim izrazima sigurnosti i rizika (S i R fraze) i 
to u cilju spremnosti na reagiranje u slučaju akcidenta. 

U zoni autoceste nalazi se značajna industrija, posebno 
gradovi Zenica, Kakanj i Mostar. Ove industrije zahtijevaju 
značajan transport (željeznica i autocesta), ali se mahom radi o 
inetrnim materijama (ruda, proizvodi od željeza, ugalj, pepeo, 
šljaka, cement). Teretna vozila mogu da uspore promet i 
povećaju potrebe za preticanjem. Pošto se u predmetnom 
transportnom koridoru nalazi i magistralna željeznička pruga, 
potrebno je podsticati prijevoz željeznicom. 

Najveći rizik od okolišne/ekološke nesreće dolazi od 
eventualnog ispuštanja štetnih / otrovnih materija u vodene 
tokove (a potom u tlo) u toku gradnje autoceste. Konkretan 
primjer je nekontrolirano izlijevanje goriva i ulja, koji se koriste 
u pogonu građevinskih strojeva i vozila. Ne postoji efikasna 
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(pouzdana) mjera smanjenja ovakvog utjecaja, ali postoji opća 
tehnološka disciplina, strogi nadzor nad provođenjem 
sigurnosnih mjera od strane samog izvođača (njegovih 
rukovodećih kadrova). Ipak, smanjenje utjecaja se može postići 
pravovremenim obavještavanjem svih subjekata nizvodno od 
mjesta akcidenta, kako bi se poduzele preventivne mjere, dok 
rizični val još nije stigao – a potom i kurativne mjere (filtriranje 
i sl.). 

Projekt organizacije građenja treba da predvidi sustav 
reagiranja u slučaju akcidenata i nesreća, te da se osiguraju 
potrebna sredstva: sredstva veze, prve pomoći, efikasna 
transportna sredstva i odgovarajući putovi /načini hitnog 
transporta ekipa za intervencije ili unesrećenih. 

2.17.3. Klizanje i odronjavanje zemljišta 

Od inženjerskogeoloških fenomena duž odabrane trase 
puta, daljinskom detekcijom, inženjerskogeološkim kartiranjem 
i istražnim terenskim radovima, utvrđene su slijedeće pojave: 
raspadanja stijena, erozioni procesi, klizišta i manja područja 
nestabilnosti terena. Kod klizišta, utvrđeni su najvećim dijelom 
ožiljci aktivnih i umirenih klizišta u geološki mlađim 
formacijama, prije svega u neogenim naslagama i površinskim 
pokrivačima različitog genetskog porijekla. 

Procesi raspadanja stijena osobito su izraženi u 
dolomitima, gdje zbog procesa grusifikacije dolazi do 
transformacije čvrste stijenske mase u pjeskovitu frakciju, grus. 
Pored dolomita procesi raspadanja su utvrđeni u verfenskom 
polifacijalnom kompleksu i u neogenim konglomeratima sa 
glinovitim vezivom. 

Erozioni procesi registrirani su u okviru neogenog i 
verfenskog polifacijalnogkompleksa i u trijaskim dolomitima. 

Klizišta duž trase autoceste, u odnosu na njenu ukupnu 
duljinu imaju relativno malo teritorijalno rasprostranjenje. Ona 
su uglavnom pozicijski vezana za određene geološke sredine sa 
složenom polifacijalnom građom podložnom procesima 
površinskog raspadanja u pokrivače sa nepovoljnim 
geomehaničkim svojstvima. Klizišta se javljaju i u eluvijalno-
deluvijalnim pokrivačima i kori raspadanja geološkog substrata. 
Ona nastaju u fazi morfogenetskog oblikovanja reljefa nakon 
prestanka neogene faze sedimentacije, kada u nedovoljno 
dijegenetski konsolidovanim tvorevinama dolazi do naglašenih 
gravitacionih procesa pri neotektonskim pokretima. Najčešće 
pojave klizanja terena su registrirane na potezu zenica sjever – 
Zenica jug, na području Tičića i Lepenice, gdje je adekvatnim 
tehničkim rješenjima neophodno izvršiti osiguranje trupa 
autoceste. 

Stabilnost terena u obuhvatu plana je detaljno analizirana u 
okviru Prostorne osnove plana. 

2.18. Obavezni prostorni pokazatelji 

Ukupna površina inicijalnog obuhvata Plana: 21.957 ha 
Ukupna površina konačnog obuhvata Plana: 2.741 ha 
Građevinsko zemljište autoceste: 2.139 ha 
Ostala zemljišta: 19.818 ha 
Mostovi: 21,49 km 
Tuneli: 50,35 km 
Ukupna površina područja neposrednog utjecaja: 

153.894 ha 
Ukupan broj stanovnika u području neposrednog 

utjecaja: 
Popis 2013. godine: 562.293 stanovnika 
Projekcija 2028. godine: 596.402 stanovnika 
Bruto gustoća naseljenosti područja neposrednog 

utjecaja: 
(broj stanovnika / ha) 3,87st/ha 

3. PROJEKCIJA RAZVOJA PROSTORNIH SUSTAVA 

Projekcija razvoja prostornih sustava odnosi se na 
konkretan razvoj određenog sustava fizičkih struktura, koji je 
rezultat prostornog razmještaja i korelacija između gospodarskih 
i drugih djelatnosti. Važnost ovog poglavlja se ogleda u 
konkretizaciji smjernica za razmještaj planskih komponenti datih 
Planom. 

U tom smislu, projekcija razvoja prostornih sustava se 
promatra kroz: 

- Osnova prostornog razvoja naselja 
- Osnova prostornog razvoja sustava infrastrukture 
- Osnova prostornog razvoja okoline 

3.1. Smjernice razvoja i oblikovanja naselja 

Kako bi se u potpunosti razvio koncept razvoja područja 
neposrednog utjecaja autoceste u Koridoru Vc, u planskom 
periodu potrebno je: 

- Planom utvrđeno građevinsko zemljište koristiti za 
izgradnju objekta autoceste i pratećih građevina, te polaganje 
energetske infrastrukture, vodoopskrba, telekomunikacije, PTT 
instalacije i druge infrastrukturne sustave, 

- Promatrati šire područje sustava naseljenih mjesta u 
kontekstu budućeg razvoja, u cilju kontrole rasta i korištenja 
postojeće i planirane infrastrukture, 

- Omogućiti formiranje radnih/poslovnih zona kao 
površina za razvoj gospodarskih djelatnosti u području 
neposrednog utjecaja autoceste, a osobito u blizini čvorišta, 

- Omogućiti izgradnju industrijskih i poslovnih objekta, te 
formiranje radnih zona na građevinskim zemljištima unutar treće 
prostorne cjeline, 

- Vršiti interpolaciju novih objekta namjene stanovanja u 
trećoj prostornoj cjelini isključivo na građevinsko zemljište 
unutar već izgrađenih cjelina, kako bi se ovo zemljište racionalno 
koristilo u planskom periodu i sačuvalo za postplanski period, 

- Omogućiti isključivo radove tekućeg održavanja na 
stambenim i drugim objektima u okviru II prostorne cjeline, 

- Razviti mrežu prometnica, na način da su čvorišta 
dostupna stanovnicima gravitacionog područja, ali i 
posjetiocima na brz i efikasan način, 

- Izvršiti ekonomsko vrednovanje zemljišta, 
- Izvršiti diferencijacija vrijednosti zemljišta za različite 

tipove njegove upotrebe, 
- Izvršiti procjena načina izuzimanja rente, 
- Opremiti građevinska zemljišta što podrazumijeva: 
- Uređenje, priprema i privođenje namjeni građevinskog 

zemljišta, 
- Izgradnju potrebne infrastrukture (prometna, komunalna, 

prometna, PTT i druga infrastruktura), 
- Osiguranje dovoljnih količina vode sa stanovnike, sustava 

za odvodnju otpadnih voda, priključaka na elektroenergetsku i 
telekomunikacijsku mrežu, 

- Osiguranje pristupa parcelama. 
Detaljni uvjeti opremanja građevinskog zemljišta u 

obuhvatu plana su dati planovima užih područja. 

3.2. Osnova prostornog razvoja infrastrukture 

Razvoj infrastrukturnih sustava u obuhvatu plana se treba 
temeljiti na: 

- Izgradnji trase autoceste u Koridoru Vc, 
- Izgradnji drugih infrastrukturnih sustava u obuhvatu 

koriodora Vc što uključuje i polaganje instalacija energetske 
infrastrukture, vodoopskrbe, telekomunikacija, PTT instalacija 
spram tehničkih mogućnosti i sukladno sa uvjetima propisanim 
ovim Planom i posebnim propisima. 

- Izgradnji planiranih čvorišta i veza na postojeće i 
planirane prometne mreže sa autocestom u Koridoru Vc, 



Broj 100 - Stranica 36 SLUŽBENE NOVINE FEDERACIJE BiH Ponedjeljak, 25. 12. 2017. 

- Izgradnji servisnih i javnih cesta i drugih infrastrukturnih 
objekta u II prostornoj cjelini u cilju smanjenja i anuliranja 
štetnih utjecaja autoceste na funkcije u okolnom prostoru, 

- Opremanju zemljišta rezerviranog za razvoj 
radnih/poslovnih zona odgovarajućom energetskom, prometnom 
i vodnom infrastrukturom, 

- Povećanju sigurnosti na svim putnim pravcima, kroz 
adekvatnu signalizaciju, 

- Obezbjediti uvjete za izmiještanje postojećih 
infrastrukturnih sustava koji su u koliziji sa planiranom 
autocestom, 

- Osigurati dovoljan broj površina za stacionarni promet 
okviru planiranih površina za prateće objekte i sadržaje, 

- Osigurati dobru povezanost sa aerodromima u Sarajevu i 
Mostaru, 

- Na bazi proračuna budućeg opterećenja mreže definirati 
temeljne smjernice budućeg razvoja srednjenaponskog sustava. 

- Dovoljne količine električne energije za napajanje objekta 
autoceste treba osigurati sa postojećih i planiranim trafostanica 
naponskog nivoa 110 kV 

- Promovirati korištenje obnovljivih izvora energije (vjetar, 
hidro, sunčeva energija, itd.) te osiguranje efikasnog korištenja 
energije (energetsku efikasnost). 

- Poštovati propisanu kakvoću za isporučenu električne 
energije, odnosno dozvoljene padove napona. 

- Otpadne vode se moraju propisno skupljati i deponirati na 
koji način da ne ugrožavaju okoliš. 

3.3. Osnova prostornog razvoja okoline 

- Područja II prostorne cjeline favorizirati kao šumske 
povšine i saditi zaštitne šume sukladno sa zakonskom 
regulativom, 

- Građevinska zemljišta vanurbanih područja se ne smiju 
dodatno širiti, 

- Ukoliko ne postoje sustavi odvođenja otpadnih voda na 
građevinskim zemljištima vanurbanih područja, niti su ona 
planirana ovim Planom, otpadne vode se moraju propisno 
deponirati i ni na koji način ugroziti prirodnu infrastrukturu, 

- Šumske površine moraju ostati maksimalno očuvane i 
korištene sukladno sa utvrđenim ekološkim zonama, 

- Područja prirodne baštine i kulturno–historijskog 
naslijeđa moraju ostati očuvana i korištena sukladno sa ovim 
Planom i pratećom zakonskom regulativom, 

- Korištenje prirodnih resursa treba biti usmjereno ka 
održivom razvoju ruralnih područja, a sami resursi obnavljani i 
njegovani. 

- Proizvoditi hranu u zaštićenim prostorima, kao što su 
staklenici, plastenici i gljivarnici, 

- Zaustavljanje negativnog trenda izuzimanja 
poljoprivrednog zemljišta u nepoljoprivredno zemljište i 
izgradnje na tim površinama, 

- Zaštiti u potpunosti I agrozonu poljoprivrednog zemljišta, 
a posebno II i II kategoriju, 

- Izgraditi objekte namijenjene preradi poljoprivrednih 
proizvoda, 

- Gazdovanje šumama uskladiti sa Zakonom o šumama, 
- Koristiti mehanizaciju i tehnologiju koja najmanje 

narušava prirodnu ravnotežu i stabilnost ekosustava, 
- Izvršiti pošumljavanje goleti podesnih za pošumljavanje, 

kao i poljoprivrednih površina koje su slabije bonitetne 
kategorije (VII i VIII), 

- Primjenjivati najsavremeniju tehnologiju, kojom se ne 
ugrožava životna sredina, 

- Maksimalno poštovati evropske standarde o zaštiti 
okoline, 

- Racionalno koristiti raspoloživo zemljište, 

- Ekonomično opremati prostor potrebnom komunalnom, 
prometnom i drugom infrastrukturom. 

- Provoditi mjere zaštite sukladno sa ovim Planom, te 
drugom dokumentacijom, kao i zakonskim propisima, 

- Sustavatski istraživati, snimati, katalogizirati, valorizirati 
i evidentirati objekte i lokalitete kulturno–historijskog naslijeđa, 

- Izvršiti kategorizaciju i proglašavanje evidentiranih 
objekta i lokaliteta, kao i onih koji će biti pronađeni u planskom 
periodu, 

- Izvršiti konzerviranje, revitalizaciju i zaštitu od daljnje 
degradacije svih evidentiranih i potencijalnih objekta i lokaliteta 
kulturno–historijskog naslijeđa, zajedno sa pripadajućom 
okolinom, 

- Stručno analizirati i predlagati sustav i mjere zaštite 
objekta i lokaliteta, kao i mjere očuvanja, revitalizacije i 
konzerviranja objekta i lokaliteta kulturno–historijskog 
naslijeđa, 

- Označiti i uvrstiti objekte i lokalitete kulturno–
historijskog naslijeđa u ponudu turizma na bazi kulturno–
historijskih vrijednosti, ali na način da se isti zaštite i očuvaju od 
negativnih antropoloških utjecaja, koji se time povećavaju, 

- Vršiti stalnu promociju prirodnog i kulturno–historijskog 
naslijeđa i informacije učiniti dostupnima širokom spektru 
korisnika autoceste, 

- Vizuelna identifikacija lokaliteta (natpisne table, panoi, 
shematski prikazi, displeji, prezentacijski tekstovi), treba biti 
unificirana i osmišljena. U tu svrhu je potrebno izaditi grafičku 
knjigu standarda. 

3.3.1. Smjernice za očuvanje i zaštitu krajobraza 

- Pri izvođenju građevinskih radova, voditi računa o zaštiti 
prirodnih resursa, 

- Građevinski otpad odlagati na za to predviđena mjesta, te 
propisno odvoditi izvan obuhvata Plana, na deponije 
građevinskog otpada, 

- Zabraniti korištenje zemljišta koje nije sukladno sa ovim 
Planom, 

- Provoditi mjere zaštite prirodnih resursa, posebno vodnih 
resursa, 

- Provoditi mjere zaštite od požara. 

4. ODLUKA O PROVOĐENJU PLANA 

ODLUKA 
O PROVOĐENJU PROSTORNOG PLANA PODRUČJA 

POSEBNIH OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA 
FEDERACIJU BOSNE I HERCEGOVINE "AUTOCESTA 

NA KORIDORU Vc" 

za period od 20 godina 
Uvod 
Program mjera prostornog uređenja i aktivnosti za 

provođenje Prostornog plana 
- Mjere ekonomske politike, 
- Mjere zemljišne politike, 
- Investiciona i poreska politika, 
- Obaveze u pogledu detaljnijeg planiranja uređenja 

prostora, 
- Obveza izrade: izvještaja o stanju u prostoru iz članka 11. 

Zakona o prostornom planiraju i korištenju zemljišta na razini 
Federacije BiH, i novih programa mjera za provođenje plana 
svake dvije godine. 

Uređenje prostora: 
- Urbana područja i građevna zemljišta van urbanog 

područja 
- Režimi građenja 
- Odnos prema građevinama od značaja za Federaciju BiH 
- Uvjeti smještaja gospodarskih sadržaja u prostoru 
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- Uvjeti smještaja društvenih djelatnosti u prostoru 
- Uvjeti korištenja prostora na zaštitnim infrastrukturnim 

pojasevima i zonama i zaštićenim područjima 
- Mjere očuvanja kulturno - historijskog naslijeđa 
- Mjere očuvanja zaštićenih područja prirodnih vrijednosti 
- Mjere za prostorno uređenje, očuvanje i unapređenje 

područja posebnih obilježja Federacije 
- Postupanje s otpadom 
- Uvjeti za lociranje i korištenje deponija 
- Mjere sprečavanja nepovoljnih utjecaja na okoliš 
- Mjere zaštite prava lica sa smanjenim tjelesnim 

sposobnostima sukladno sa odredbama Uredbe o prostornim 
standardima, urbanističko-tehničkim uvjetima i normativima za 
sprečavanje stvaranja svih barijera za lica sa umanjenim 
tjelesnim sposobnostima ("Službene novine Federacije BiH", 
broj 10/04) 

- Mjere zaštite stanovnika i materijalnih dobara od 
prirodnih i ljudskim djelovanjem izazvanih nepogoda i 
katastrofa i ratnih djelovanja sukladno sa Zakonom o zaštiti i 
spašavanju ljudi i materijalnih dobara od prirodnih i drugih 
nesreća i drugim propisima, 

Članak 1 
Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 

Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" za 
od 20 godina, je obavezujući dokument kojim se određuje 
svrsishodno organiziranje, korištenje i namjena zemljišta, te 
mjere i smjernice za zaštitu prostora u granicama obuhvata 
Plana. 

Članak 2 
Ovom odlukom se uređuje provođenje Prostornog plana 

područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i 
Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" za period od 20 godina 
(u daljem tekstu Plan) i sastavni je dio Plana. 

Ovom odlukom se utvrđuju uvjeti korištenja, uređenja, 
izgradnje i zaštite prostora u obuhvatu Plana i na taj način se 
definira način provođenja i osigurava realiziranje Plana. 

U provođenju Prostornog plana, obavezno se primjenjuju 
važeći propisi Bosne i Hercegovine i Federacije Bosne i 
Hercegovine iz oblasti prostornog uređenja, građenja, zaštite 
okoliša, zaštite prirode, zaštite voda, zaštite šuma i šumskog 
zemljišta, zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta, zaštite zraka, 
zaštite od buke, cesta, željeznica, aerodroma, elektroenergetike i 
svih ostalih propisa koji na bilo koji način uređuju odnose u 
oblasti uređenja prostora. 

Propisi navedeni u prethodnom stavu primjenjuju se na 
području obuhvata Prostornog plana u obimu koji je u 
nadležnosti Bosne i Hercegovine i Federacije Bosne i 
Hercegovine. 

Članak 3 
Poslovi provođenja Prostornog plana, koji nisu uređeni 

propisima iz članka 2. Odluke, obavljaće se sukladno sa 
standardima u primjeni na području Evropske Unije. 

U slučaju spora koje standarde primjenjivati iz prethodnog 
stava, odluku donosi Ministarstvo prostornog uređenja 
Federacije Bosne i Hercegovine na prijedlog Nosioca izrade 
Prostornog plana. 

Članak 4 
Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 

Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" se 
donosi za period od dvadeset godina i osnovni je obavezujući 
dokument za reguliranje odnosa u prostoru u obuhvatu Plana, na 
teritoriji: Posavskog županija (općina Odžak), Zeničko-
Dobojskog županija (općine: Doboj Jug, Usora,Tešanj, Maglaj, 
Žepče, Zenica, Kakanj, Visoko), Sarajevskog (općine: Ilijaš, 

Vogošća, Novi Grad, Ilidža, Hadžići), Srednjebosanskog 
(općina: Kiseljak), Hercegovačko-Nertvanskog (općine: Konjic, 
Jablanica, Mostar, Čapljina, Ljubuški). 

Površina obuhvata Plana je grafički utvrđena kroz digitalne 
grafičke priloge i preliminarno opisana u članku 5. ove Odluke. 

Granica obuhvata Prostornog plana 

Članak 5 
Prostorni plan obuhvata područje podijeljeno u jedanaest 

dionica, sa granicom obuhvata određenom Zakonom o autocesti 
na koridoru Vc. 

Raspored i opis dionica su dati u nastavku: 
Dionica 1: Donji Svilaj – Odžak, km 0+000 – km 

10+660, L=10,66 km 
Početak ove dionice se nalazi na sjevernoj granici između 

BiH i R. Hrvatske na sredini rijeke Save kod Donjeg Svilaja na 
koordinati 6525094 i 4995698. Između početka dionice i prve 
petlje kod Donjeg Svilaja nalazi se granični prijelaz. Prvo 
čvorište kod Donjeg Svilaja, koje nosi naziv "čvorište Svilaj", 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom 
cestom M14.1 i centar petlje se nalazi na koordinati 6523697 i 
4994920 u stacionaži km 1+600. Trasa nastavlja do čeonog 
cestarinskog prolaza i dalje prema pratećem uslužnom objektu 
koji je planiran između Vrbovačkog i Potočanskog Lipika. 
Nakon toga, trasa nastavlja do "petlje Odžak" koja predstavlja 
ukrštaj autoceste sa postojećom regionalnom cestom R464 i 
povezuje autocestu sa Odžakom. Centar ove petlje je na 
koordinati 6523817 i 4986813 u stacionaži km 10+320. Trasa na 
ovoj dionici završava na međuentitetskoj liniji razgraničenja na 
koordinati 6523740 i 4986533. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 1+000; X=6524214,6205 Y=4995209,2652 
km 2+000; X=6523350,2300 Y=4994696,3450 
km 3+000; X=6522721,3556 Y=4993922,2842 
km 4+000; X=6522498,8720 Y=4992950,0938 
km 5+000; X=6522631,6161 Y=4991953,8958 
km 6+000; X=6522794,9794 Y=4990961,1811 
km 7+000; X=6522958,3837 Y=4989968,4731 
km 8+000; X=6523229,7390 Y=4989002,7849 
km 9+000; X=6523659,3118 Y=4988093,0721 
km 10+000; X=6523866,6165 Y=4987121,3344 
Dionica 2: Doboj jug (Usora) – Zenica sjever (D. 

Gračanica), km 57+337 – km 121+365, L=64,028 km 
Početak ove dionice se nalazi na liniji razgraničenja u 

rejonu Makljenovac na koordinati 6503382 i 4952535. Trasa 
dalje nastavlja do petlje Usora, koja predstavlja ukrštaj sa 
devijacijom magistralne ceste M4 i centar petlje se nalazi na 
koordinati 6503757 i 4950808 u stacionaži km 59+790. Nakon 
toga, trasa prelazi mostovima rijeku Usoru u rejonima Kraševa i 
Tešanjke. Trasa dalje nastavlja do petlje "Medakovo", koja 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom regionalnom cestom 
R474 kojom se ostvaruje veza sa Tešnjem. Centar ove petlje se 
nalazi na koordinati 6501873 i 4945241 u stacionaži km 66+000. 
Na ovom lokalitetu planiran je i COKP Medakovo. U nastavku 
se trasa razvija rejonima Čifuka, Tugovića, Kardaglija i Strupina 
sve do petlje "Ozimica" sjeverno od Žepča. Kod Tugovića i 
Galovca planirani su prateći uslužni objekti. Čvorište Ozimica 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom 
cestom M17 kojom se ostvaruje veza sa Žepčem. Centar ove 
petlje se nalazi na koordinati 6505834 i 4926461 u stacionaži km 
87+280. Kod Žepča je planirano inetregionalno čvorište kojim 
se povezuje autocesta na koridoru Vc (A1) i autocesta Tuzla 
Žepče (A3). Centar ovog čvorišta se nalazi na koordinati 
6500389 i 4918633 u stacionaži km 97+430. Trasa u nastavku sa 
nekoliko mostova i tunela preko Želeče dolazi do petlje 
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Poprikuše, koja predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom 
magistralnom cestom M17. Centar ove petlje se nalazi na 
koordinati 6499394 i 4915491 u stacionaži km 100+860. U 
nastavku trasa prolazi dugim tunelom u rejonu Golubinje, a 
zatim mostom prelazi rijeku Bosnu, magistralnu cestu M17 i 
željezničku prugu B. Šamac –Sarajevo u rejoni Kovanići. Trasa 
se dalje razvija do Nemile, preko Vranduka dolazi do naselja 
Ponirak te tunelom Zenica sjever i nekoliko mostova dolazi do 
petlje Zenica sjever (D.Gračanica). Ovo čvorište predstavlja 
ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom cestom M17 
kojom se ostvaruje veza sa Zenicom sa sjeverne strane. Centar 
petlje Zenica sjever se nalazi na koordinati 6492552 i 4899614 u 
stacionaži km 121+400. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 59+000; X=6503669.2302 Y=4951582.0647 
km 60+000; X=6503705.5538 Y=4950597.7266 
km 61+000; X=6503125.4677 Y=4949792.3928 
km 62+000; X=6502407.9325 Y=4949087.4122 
km 63+000; X=6502039.9697 Y=4948163.6270 
km 64+000; X=6501799.3810 Y=4946222.9832 
km 65+000; X=6502040.1896 Y=4947183.7184 
km 66+000; X=6501871.9023 Y=4945221.4065 
km 67+000; X=6501747.3451 Y=4941278.3584 
km 68+000; X=6501943.2630 Y=4942246.4181 
km 69+000; X=6501816.0363 Y=4943233.1860 
km 70+000; X=6501961.6766 Y=4944228.5630 
km 71+000; X=6501832.3031 Y=4936465.6672 
km 72+000; X=6502216.6247 Y=4937383.7504 
km 73+000; X=6502274.1649 Y=4938387.9317 
km 74+000; X=6502113.1656 Y=4939370.3857 
km 75+000; X=6501750.1731 Y=4940287.2249 
km 76+000; X=6502693.8520 Y=4931585.1895 
km 77+000; X=6502298.6661 Y=4932496.3181 
km 78+000; X=6501785.4218 Y=4933347.1371 
km 79+000; X=6501200.5821 Y=4934139.7234 
km 80+000; X=6500670.1584 Y=4934948.7795 
km 81+000; X=6501061.7495 Y=4935829.8478 
km 82+000; X=6502868.1207 Y=4930607.2998 
km 83+000; X=6503563.0844 Y=4929885.4243 
km 84+000; X=6505576.4439 Y=4927680.1090 
km 85+000; X=6505036.8974 Y=4928515.5499 
km 86+000; X=6504299.9949 Y=4929200.4914 
km 87+000; X=6505879.5643 Y=4926726.2354 
km 88+000; X=6505610.5947 Y=4925759.8808 
km 89+000; X=6500350.7923 Y=4919035.1313 
km 90+000; X=6500942.4693 Y=4919787.5653 
km 91+000; X=6501927.1319 Y=4919986.7223 
km 92+000; X=6502522.8072 Y=4920734.3994 
km 93+000; X=6503009.3243 Y=4921581.9062 
km 94+000; X=6503754.8130 Y=4922257.4830 
km 95+000; X=6504327.7878 Y=4923076.1914 
km 96+000; X=6504656.3181 Y=4924026.8702 
km 97+000; X=6505222.5227 Y=4924841.2252 
km 98+000; X=6500535.6269 Y=4918057.1977 
km 99+000; X=6500102.2854 Y=4917182.1461 
km 100+000; X=6499584.2017 Y=4916330.8514 
km101+000; X=6499387.3529 Y=4915346.3405 
km 102+000; X=6498483.2264 Y=4913629.1707 
km103+000; X=6499141.2448 Y=4914389.5611 
km104+000; X=6493081.8503 Y=4906930.4047 
km 105+000; X=6492721.6582 Y=4907819.1486 
km 106+000; X=6493165.8728 Y=4908714.3541 
km 107+000; X=6493741.0103 Y=4909531.4360 
km 108+000; X=6494255.9195 Y=4910360.0459 

km 109+000; X=6494331.2477 Y=4911353.4995 
km 110+000; X=6495016.2200 Y=4912025.7080 
km 111+000; X=6495996.1583 Y=4912248.9381 
km 112+000; X=6496995.3022 Y=4912339.8966 
km 113+000; X=6497821.7583 Y=4912871.1271 
km 114+000; X=6492438.5711 Y=4901941.6227 
km 115+000; X=6493002.5074 Y=4902772.6002 
km 116+000; X=6493450.4646 Y=4903658.2428 
km 117+000; X=6494132.3276 Y=4904347.2343 
km 118+000; X=6494209.3503 Y=4905349.8594 
km 119+000; X=6493670.8125 Y=4906142.6610 
km 120+000; X=6492490.6887 Y=4900970.4071 
km 121+000; X=6492619.6599 Y=4900003.6686 
Dionica 3: Zenica sjever (D.Gračanica) – Zenica jug 

(Drivuša), km 121+365 – km 131+683, L= 10,318 km 
Početak ove dionice je na petlji Zenica sjever (D. 

Gračanica). Trasa se nastavlja istočno od Zenice rejonom D. 
Gračanica i Klopče sa nekoliko mostova i tunela. Završetak trase 
je u petlji Drivuša koja predstavlja ukrštaj autoceste sa 
postojećom magistralnom cestom M17 i time se ostvaruje veza 
autoceste sa Zenicom sa juga. Centar ove petlje je na koordinati 
66498209 i 4892307. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 122+000; X=6492738,6914 Y=4899044,9159 
km 123+000; X=6493569,8133 Y=4898505,0203 
km 124+000; X=6494366,5304 Y=4897904,9183 
km 125+000; X=6494855,8665 Y=4897059,4115 
km 126+000; X=6495290,1026 Y=4896193,7445 
km 127+000; X=6495958,8875 Y=4895462,5194 
km 128+000; X=6496848,1672 Y=4895044,7457 
km 129+000; X=6497637,6558 Y=4894429,6451 
km 130+000; X=6498101,7658 Y=4893546,6183 
km 131+000; X=6498248,5818 Y=4892564,5069 
Dionica 4: Zenica jug (Drivuša) – Sarajevo sjever 

(Jošanica), km 131+683 – km 183+204, L= 51,521 km 
Početak ove dionice nalazi se u Drivuši. Nakon toga trasa 

prelazi mostom rijeku Bosnu i razvija se dugim tunelom Vijenac 
(1. Mart) do Bilješeva. Dio postojeće magistralne ceste se 
pretvara u jedan kolovoz autoceste kod petlje Lučani, da bi se 
ostvarila odgovarajuća veza sa postojećom magistralnom cestom 
M5 kod Lašve. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 6499314 
i 4887632.. Trasa u nastavku preuzima postojeću magistralnu 
cestu M5 i rekonstruiše se u autocestu do Jošanice. Kod Kaknja, 
Visokog i Podlugova se nalazi petlje kojim se ostvaruje veza 
autoceste sa ovim mjestima. Centri ovih petlji su na 
koordinatama 6508371 i 4886558, 6513967 i 4873427, i 
6520631 i 486944. Završetak ove dionice je u petlji Jošanica koja 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom 
cestom M18 i omogućava sjevernu vezu sa Sarajevom. Centra 
ove petlje se nalazi na koordinati 6526689 i 4862173. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 132+000; X=6498090.1356 Y=4891571.0371 
km 133+000; X=6497700.3156 Y=4890648.6087 
km 134+000; X=6497681.9730 Y=4889648.6618 
km 135+000; X=6497900.6113 Y=4888671.4394 
km 136+000; X=6498451.1360 Y=4887841.4232 
km 137+000; X=6499402.8032 Y=4887652.1251 
km 138+000; X=6500380.3864 Y=4887850.0133 
km 139+000; X=6501367.7469 Y=4887669.3289 
km 140+000; X=6502356.0143 Y=4887812.3111 
km 141+000; X=6503310.7993 Y=4888033.5339 
km 142+000; X=6504294.9075 Y=4887942.6498 
km 143+000; X=6505181.0636 Y=4887475.0853 



Ponedjeljak, 25. 12. 2017. SLUŽBENE NOVINE FEDERACIJE BiH Broj 100 - Stranica 39 

km 144+000; X=6506092.9853 Y=4887669.9438 
km 145+000; X=6507010.5909 Y=4887745.6639 
km 146+000; X=6507619.4255 Y=4886948.3901 
km 147+000; X=6508482.1641 Y=4886467.4333 
km 148+000; X=6509146.0521 Y=4885717.6816 
km 149+000; X=6509317.5416 Y=4884746.1495 
km 150+000; X=6508936.9093 Y=4883839.7201 
km151+000; X=6509339.5958 Y=4882952.2460 
km 152+000; X=6509359.7535 Y=4881955.5462 
km 153+000; X=6509034.7028 Y=4881016.9064 
km 154+000; X=6508763.0195 Y=4880051.9533 
km 155+000; X=6508701.8774 Y=4879061.3199 
km 156+000; X=6509281.0085 Y=4878276.3963 
km 157+000; X=6510033.6732 Y=4877626.7401 
km 158+000; X=6510301.1133 Y=4876668.9055 
km 159+000; X=6510915.9266 Y=4875872.9972 
km 160+000; X=6511339.6194 Y=4874963.7020 
km 161+000; X=6511791.1152 Y=4874071.9698 
km 162+000; X=6512606.6116 Y=4873503.2704 
km 163+000; X=6513599.0960 Y=4873392.8144 
km 164+000; X=6514577.1161 Y=4873259.5887 
km 165+000; X=6515265.3796 Y=4872537.4835 
km 166+000; X=6516103.8916 Y=4871988.7331 
km 167+000; X=6517040.9949 Y=4871944.8117 
km 168+000; X=6518010.4073 Y=4872001.0454 
km 169+000; X=6518744.9935 Y=4871342.6154 
km 170+000; X=6519317.4342 Y=4870515.4505 
km 171+000; X=6520065.9987 Y=4869850.5695 
km 172+000; X=6520862.0889 Y=4869239.3643 
km 173+000; X=6521132.6382 Y=4868307.4941 
km174+000; X=6520848.8747 Y=4867356.9069 
km 175+000; X=6521369.3565 Y=4866548.5553 
km 176+000; X=6522290.8264 Y=4866151.9126 
km 177+000; X=6523209.2779 Y=4865971.5869 
km 178+000; X=6524112.7841 Y=4865794.6787 
km 179+000; X=6524705.4205 Y=4864988.1735 
km 180+000; X=6525204.3386 Y=4864125.3641 
km 181+000; X=6525926.4934 Y=4863426.3420 
km 182+000; X=6526429.6357 Y=4862559.7474 
Dionica 5: Sarajevo sjever (Jošanica) – Vlakovo, km 

183+6204 – km 191+576, L= 8,372 km 
Početak ove dionice se nalazi kod naselja Jošanica. Trasa 

dalje nastavlja sa dva tunela do Reljeve i petlje Butila. Ovo 
čvorište predstavlja ukrštaj autoceste sa vezujućom cestom koja 
vodi do Sarajeva sa sjeverozapadne strane i ostvaruje vezu sa 
gradskim čvorištema Stup i Briješće. Centar ove petlje je na 
koordinati 6523939 i 4858982. Nakon toga trase sa razvija do 
petlje Vlakovo koja predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom 
vezujućom cestom do Mostarskog raskršća. Centar ove petlje se 
nalazi na koordinati 6520489 i 4857457. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 183+000; X=6526585,5903 Y=4861692,8804 
km 184+000; X=6525955,8217 Y=4860962,5294 
km 185+000; X=6525304,8387 Y=4860217,2606 
km 186+000; X=6524612,3668 Y=4859496,5171 
km 187+000; X=6523808,4049 Y=4858893,1149 
km 188+000; X=6523043,1700 Y=4858250,4391 
km 189+000; X=6522308,7774 Y=4857618,3126 
km 190+000; X=6521306,4312 Y=4857534,3121 
Dionica 6: Vlakovo – Sarajevo jug (Tarčin), km 

191+576 - km 210+960, L= 19,384 km 
Početak ove dionice nalazi se kod naselja Vlakovo. Trasa 

se dalje razvija u rejonima Gladnog polja, Šaminog gaja, 
Rakovice i Rudnika do petlje Lepenica. Ovo čvorište predstavlja 

ukrštaj autoceste prekategoriziranom magistralnom cestom 
Kiseljak – Sarajevo. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 
6512036 i 4857623. U rejonu Bukovice planiran je prateći 
uslužni objekt. Trasa se dalje razvija nizom objekta u rejonu 
Toplica i Suhodola do njenog završetka u petlji Tarčin. Ov 
čvorište predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom 
magistralnom cestom M17 a njen centar se nalazi na koordinati 
6507093 i 4849807. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 191+000; X=6520306.7427 Y=4857479.1994 
km 192+000; X=6519362.5461 Y=4857793.8699 
km 193+000; X=6518372.6571 Y=4857857.3019 
km 194+000; X=6517499.3409 Y=4858301.9674 
km 195+000; X=6516666.1938 Y=4858857.9758 
km 196+000; X=6515834.3510 Y=4859414.5390 
km 197+000; X=6514892.1930 Y=4859191.6982 
km 198+000; X=6514031.5550 Y=4858670.6687 
km 199+000; X=6513127.2084 Y=4858232.6630 
km 200+000; X=6512233.0190 Y=4857776.6883 
km 201+000; X=6511523.6997 Y=4857070.3870 
km 202+000; X=6510990.3173 Y=4856217.5002 
km 203+000; X=6510457.4861 Y=4855364.1848 
km 204+000; X=6509802.1438 Y=4854608.2393 
km 205+000; X=6508946.5136 Y=4854087.5744 
km 206+000; X=6508064.9835 Y=4853624.6806 
km 207+000; X=6507654.4003 Y=4852728.1206 
km 208+000; X=6507744.2848 Y=4851728.0326 
km 209+000; X=6507612.7203 Y=4850736.4593 
km 210+000; X=6507127.0052 Y=4849864.6540 
Dionica 7. Sarajevo jug (Tarčin) – Konjic (čvorište 

Ovčari) , km 210+960 - km 229+660, L= 18+700 km 
Početak ove dionice je izgrađeno čvorište Tarčin. Centar 

petlje Tarčin se nalazi na koordinati 6507088.237 i 
4849823.405.Trasa se dalje razvija kroz lokalitet Do i nastavlja 
se paralalno s rijekom Kalašnicom. Dalje prolazi kroz mjesto 
Smucka i prati postojeću magistralnu cestu M17 te na trećem 
kilometru mostom prelazi rijeku Kalašnicu i magistralnu cestu 
M17 i ulazi u tunel nakon kojeg ponovo mostom presijeca 
magistralnu cestu M17. Dalje pretežno mostovima i tunelima 
prati prometnicu M17 do lokaliteta Zukići. Od Zukića trasa se 
spušta prema Konjicu i većim dijelom se nalazi u mostovima i 
tunelima. Pri tome prolazi kroz lokalitet Vrbljani, prilazi istočno 
od Podorašca te tunelima i kraćim vijaduktima prilazi kroz 
lokalitet Badanj. Nakon izlaza iz tunela T7 na lokalitetu Galjevo 
se nalazi Čvorište Ovčari. Ovo čvorište predstavlja ukrštaj 
autoceste sa postojećom magistralnom cestom M17 kojom se 
ostvaruje veza sa naseljem općine Konjic. Centar petlje Ovčari 
se nalazi na koordinati 6498007 i 4835654 u stacionaži km 
228+000. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 211+000; X=6506522,9963 Y=4849062,9853 
km 212+000; X=6506000,3427 Y=4848219,5875 
km 213+000; X=6505298,4998 Y=4847526,2960 
km 214+000; X=6504935,1858 Y=4846615,2949 
km 215+000; X=6504348,8771 Y=4845818,1348 
km 216+000; X=6503828,9979 Y=4844986,7115 
km 217+000; X=6503115,5263 Y=4844277,3961 
km 218+000; X=6502276,0129 Y=4843808,9666 
km 219+000; X=6501407,7385 Y=4843326,0148 
km 220+000; X=6500568,6539 Y=4842770,9408 
km 221+000; X=6499961,3783 Y=4841987,5011 
km 222+000; X=6499311,8310 Y=4841223,7991 
km 223+000; X=6498629,5021 Y=4840505,3577 
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km 224+000; X=6498453,7747 Y=4839521,4904 
km 225+000; X=6498475,3449 Y=4838542,6671 
km 226+000; X=6498584,5421 Y=4837566,3790 
km 227+000; X=6498247,1264 Y=4836621,8249 
km 228+000; X=6498017,7079 Y=4835649,4966 
km 211+000; X=6506522,9963 Y=4849062,9853 
km 212+000; X=6506000,3427 Y=4848219,5875 
km 213+000; X=6505298,4998 Y=4847526,2960 
km 214+000; X=6504935,1858 Y=4846615,2949 
km 215+000; X=6504348,8771 Y=4845818,1348 
km 216+000; X=6503828,9979 Y=4844986,7115 
km 217+000; X=6503115,5263 Y=4844277,3961 
km 218+000; X=6502276,0129 Y=4843808,9666 
km 219+000; X=6501407,7385 Y=4843326,0148 
km 220+000; X=6500568,6539 Y=4842770,9408 
km 221+000; X=6499961,3783 Y=4841987,5011 
km 222+000; X=6499311,8310 Y=4841223,7991 
km 223+000; X=6498629,5021 Y=4840505,3577 
km 224+000; X=6498453,7747 Y=4839521,4904 
km 225+000; X=6498475,3449 Y=4838542,6671 
km 226+000; X=6498584,5421 Y=4837566,3790 
km 227+000; X=6498247,1264 Y=4836621,8249 
km 228+000; X=6498017,7079 Y=4835649,4966 
Dionica 8: Konjic (čvorište Ovčari) – Mostar Sjever, km 

229+660 - km 263+812, L= 34,150 km 
Početak ove dionice nalazi se u rejonu Ovčari. Nakon Petlje 

Ovčari dionica prelazi mostom preko rijeke Trešanice, 
magistralne prometnice M17 i željezničke pruge Bradina – 
Mostar i ulazi u tunel T8 duljine 2100 metara istočno od Konjica. 
Izlaz iz tunela smješten je u podnožju brda Dedinovac odakle 
trasa prelazi preko rijeke Neretve i dolazi u Polje Bijela. U 
nastavku se trasa pruža obodima brda Paklena, naseljem 
Medaškovići te lijevim obodom kanjona rijeke Bijela sve do 
ulaza u tunel Prenj duljine koji je približno 10.000 metara. Izlaz 
iz tunela je na južnoj strani planine Prenj odakle se trasa pruža 
visokim nasipom, mostovima i tunelom dolazi iznad naselja 
Podgorani, prolazi kroz lokalitet Dolac gdje presijeca postojeću 
regionalnu prometnicu, prolazi kroz lokalitet Rudežina sve do 
ponovnog ulaza u tunel u mjestu Bošnjaci. Izlaz iz tunela je 
smješten prije naselja Kuti. U nastavku trasa izlazi na Petlju 
Mostar sjever gdje se autocesta veže na magistralnu prometnicu 
M17 kojom se ostvaruje sjeverna veza sa gradom Mostarom. 
Centar petlje na nalazi na koordinati 6492125 i 4804889 u 
stacionaži km 262+000. Na petlju Mostar sjever osigurati 
priključak brze ceste do spoja sa M6.1. ova dionica je ujedno 
početak brze ceste Mostar – Široki Brijeg – grude – granica RH 
i sjeverozapadna obilaznica grada Mostara. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 229+000; X=6497915.8425 Y=4834677.6885 
km 230+000; X=6498378.5270 Y=4833785.1951 
km 231+000; X=6498790.1357 Y=4832874.1433 
km 232+000; X=6498445.6504 Y=4831966.1712 
km 233+000; X=6497971.9899 Y=4831079.8076 
km 234+000; X=6497574.3450 Y=4830165.6077 
km 235+000; X=6496873.7569 Y=4829465.1976 
km 236+000; X=6496410.7960 Y=4828582.1977 
km 237+000; X=6496096.6139 Y=4827655.6683 
km 238+000; X=6495698.5463 Y=4826741.8874 
km 239+000; X=6495040.9172 Y=4825982.0390 
km 240+000; X=6494613.0493 Y=4825074.3429 
km 241+000; X=6494224.5178 Y=4824146.3271 
km 242+000; X=6493835.9862 Y=4823218.3113 
km 243+000; X=6493447.4547 Y=4822290.2955 
km 244+000; X=6493058.9231 Y=4821362.2797 

km 245+000; X=6492670.3916 Y=4820434.2639 
km 246+000; X=6492281.8600 Y=4819506.2481 
km 247+000; X=6491893.3285 Y=4818578.2323 
km 248+000; X=6491504.7969 Y=4817650.2165 
km 249+000; X=6491139.5106 Y=4816713.7791 
km 250+000; X=6491005.0732 Y=4815721.4464 
km 251+000; X=6490956.1681 Y=4814752.9539 
km 252+000; X=6491380.1807 Y=4813840.7698 
km 253+000; X=6492118.0826 Y=4813171.1849 
km 254+000; X=6492916.1773 Y=4812561.6731 
km 255+000; X=6493191.7270 Y=4811615.9374 
km 256+000; X=6493352.9436 Y=4810625.4226 
km 257+000; X=6493302.1419 Y=4809637.7965 
km 258+000; X=6493087.8800 Y=4808655.7405 
km 259+000; X=6492624.7644 Y=4807777.4363 
km 260+000; X=6492423.8996 Y=4806793.6072 
km 261+000; X=6492267.2857 Y=4805800.1397 
km 262+000; X=6492138.4801 Y=4804878.4700 
Dionica 9: Mostar sjever – Mostar jug, km 263+812 - 

km 277+946, L= 14,134 km 
Početak ove dionice se nalazi u naselju Kuti. Trasa se dalje 

nastavlja rejonima Potoka i Vrapčića do ulaza u Mostar obodima 
Podveležja. Nadalje trasa prolazi rejonima Opine i Gnojnice, da 
bi završila sjeverno od Međunarodnog aerodroma Mostar 
neposredno pred petljom Mostar jug. 

Dionica Mostar sjever – Mostar jug ujedno je i istočna 
obilaznica grada Mostara. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 263+000; X=6491344,2754 Y=4804204,1359 
km 264+000; X=6490438,7536 Y=4803768,4398 
km 265+000; X=6489618,8400 Y=4803187,5052 
km 266+000; X=6488846,3112 Y=4802544,3282 
km 267+000; X=6487951,1063 Y=4802090,5293 
km 268+000; X=6487089,5266 Y=4801584,1600 
km 269+000; X=6486514,2362 Y=4800768,3280 
km 270+000; X=6486333,1785 Y=4799786,6157 
km 271+000; X=6486578,5733 Y=4798818,7602 
km 272+000; X=6487022,9924 Y=4797916,1763 
km 273+000; X=6487467,9196 Y=4797013,8405 
km 274+000; X=6487903,8065 Y=4796107,4029 
km 275+000; X=6487837,7869 Y=4795132,7767 
km 276+000; X=6487175.0000 Y=4794417.0000 
Dionica 10: Mostar jug – Počitelj, km 277+946 - km 

299+345, L= 21,399 km 
Početak ove dionice se nalazi u naselju Ortiješ, gdje je u 

neposrednoj blizini smješteno i čvorište Mostar jug. Centar ove 
petlje se nalazi na koordinati 6487175 i 4794417 u stacionaži km 
276+000. Ovo čvorište predstavlja ukrštaj autoceste sa 
postojećom magistralnom cestom M17 kojom se ostvaruje veza 
sa Mostarom sa južne strane. U nastavku trasa obilazi zračnu 
luku sa zapadne strane te se dalje razvijana nizom objekta do 
naselja Stanojevići gdje je predviđen pomočni uslužni objekt 
"Rotimski potok". U nastavku trasa se zavija prema rejonima 
Lokvi i Bivoljeg brda, do petlje Počitelj kod rejona Ševaš njive, 
gdje se ova dionica i završava. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 277+000; X=6487080.2250 Y=4793431.7980 
km 278+000; X=6487431.3112 Y=4792490.8898 
km 279+000; X=6488028.8869 Y=4791682.4918 
km 280+000; X=6488481.4662 Y=4790786.2811 
km 281+000; X=6488904.3811 Y=4789876.7481 
km 282+000; X=6489451.9653 Y=4789038.1553 
km 283+000; X=6489581.3033 Y=4788044.6234 
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km 284+000; X=6490073.3055 Y=4787182.1979 
km 285+000; X=6490561.1081 Y=4786308.3843 
km 286+000; X=6490711.0132 Y=4785319.0137 
km 287+000; X=6490503.4577 Y=4784340.1126 
km 288+000; X=6489964.9426 Y=4783496.7101 
km 289+000; X=6489164.2566 Y=4782896.5202 
km 290+000; X=6488204.6482 Y=4782609.7117 
km 291+000; X=6487245.7569 Y=4782319.3367 
km 292+000; X=6486433.9368 Y=4781733.1054 
km 293+000; X=6485763.9081 Y=4780983.7550 
km 294+000; X=6484910.8733 Y=4780462.4312 
km 295+000; X=6483946.5079 Y=4780178.0731 
km 296+000; X=6482946.5869 Y=4780185.5308 
km 297+000; X=6482016.8499 Y=4779842.4717 
Dionica 11: Počitelj – Bijača, km 299+345 - km 

320+290, L= 20+945 km 
Na samom početku ove dionice locirano je Čvorište 

Počitelj, koja omogućava povezivanje autoceste sa magistralnim 
cestama M6 i M17. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 
6481457 i 4779070 u stacionaži km 298+000. U nastavku se 
trasa proteže ispod naselja Ševaš njive, sjeverno od naselja 
Gradina prelazi preko rijeke Neretve mostom Počitelj. Na potezu 
od Petlje Počitelj do prelaska preko rijeke Neretve predviđen je 
prostor za izgradnju interregionalnog čvorišta koje će omogućiti 
povezivanje Koridora Vc i Jadransko – Jonske autoceste. Centar 
ovog inerregionalnog čvorišta je na koordinati 6480390 i 
4778060 u stacionaži km 299+510. Nakon mosta Počitelj trasa 
se usijeca u strmu padinu I prelazi preko dva manja mosta do 
ulaza u tunel Počitelj. Nakon tunela je predviđen most preko 
dublje doline, a zatim se trasa razvija po blagoj padini do Petlje 
Međugorje (Zvirovići). Ovo čvorište predstavlja ukrštaj 
autoceste sa postojećom magistralnom cestom M6 kojom se 
ostvaruje veza sa Ljubuškim i drugim naseljima zapadne 
Hercegovine. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 6472782 
i 4779298. Trasa se dalje razvija prema granici R. Hrvatske, a 
prije granice je planirano čvorište Zvirći.. Ovo čvorište 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom regionalnom cestom 
R421 koji ostvaruje vezu sa granicom kod Crvenog grma. Centar 
petlje se nalazi na koordinati 6466850 i 4775464. U blizini ove 
petlje je planiran i granični prijelaz. Trasa autoceste na koridoru 
Vc se završava na državnoj granici sa R. Hrvatskom na 
koordinati 6465471 i 4775465. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 298+000; X=6481443,7183 Y=4779028,4967 
km 299+000; X=6480838,8826 Y=4778241,2312 
km 300+000; X=6479875,1969 Y=4778070,2816 
km 301+000; X=6478940,2846 Y=4778414,6358 
km 302+000; X=6478081,8447 Y=4777975,9178 
km 303+000; X=6477348,3351 Y=4777306,4492 
km 304+000; X=6476420,9655 Y=4776916,9550 
km 305+000; X=6475468,2899 Y=4776980,0101 
km 306+000; X=6474828,4582 Y=4777751,4297 
km 307+000; X=6474040,4033 Y=4778371,9793 
km 308+000; X=6473207,7547 Y=4778936,0234 
km 309+000; X=6472456,5066 Y=4779600,5666 
km 310+000; X=6471495,4273 Y=4779677,3745 
km 311+000; X=6470615,6106 Y=4779190,3086 
km 312+000; X=6469663,1910 Y=4778872,6037 
km 313+000; X=6468687,1070 Y=4778628,8210 
km 314+000; X=6467761,0908 Y=4778254,3350 
km 315+000; X=6467116,3699 Y=4777495,9514 
km 316+000; X=6466872,3626 Y=4776524,7908 
km 317+000; X=6466344,1496 Y=4775698,2468 
km 317+900; X=6465471,0000 Y=4775465,0000 

Članak 6 
Obuhvat plana se dijeli u četiri prostorne cjeline, kako 

slijedi: 
- Prvu prostornu cjelinu čine cestovna zemljišta, površine 

zemljišta na kojim treba izgraditi cestovnu građevinu, površine 
cestovnog pojasa, te površina zemljišta na kojima se trebaju 
graditi prateće građevine za potrebe održavanja ceste i pružanja 
usluga vozačima i putnicima, te naplatu putarina. Granica prve 
prostorne cjeline ujedno odgovara i granici konačnog obuhvata 
Prostornog plana. 

- Drugu prostornu cjelinu čine površine zaštitnog pojasa 
širine 40m sa obje strane autoceste, a prema članku 58. Zakona 
o cestama FBiH ("Službene novine FBiH", broj 12/10) na kojem 
važi poseban režim gradnje i uspostavlja se s ciljem zaštite 
autoceste i sigurnosti prometa na njoj od štetnih utjecaja i 
različitih aktivnosti u prostoru. S planskog aspekta unutar ove 
prostorne cjeline nije planirana daljna gradnja koja nije u funkciji 
autoceste. Planskim rješenjima izvršena je rezervacija prostora 
za izgradnju servisnih i javnih cesta, te ostalih infrastrukturnih 
objekta u cilju smanjenja i anuliranja štetnih utjecaja autoceste 
na funkcije u okolnom prostoru. Namjenom površina 
favorizirane su šumske površine i zaštitne šume u cilju smanjenja 
kontaminacije tla izvan ovog pojasa kao posljedica djelovanja 
štetnih ispušnih gasova. 

- Treću prostornu cjelinu čine površine izvan granice 
zaštitnog pojasa autoceste u širini od 35 m sa obje strane 
autoceste. Unutar ove prostorne cjeline, nije planirana daljna 
gradnja koja nije u funkciji autoceste, sve dok je prostorna cjelina 
unutar obuhvata Prostornog plana. 

- Četvrtu prostornu cjelinu čine površine izvan treće 
prostorne cjeline, do inicijalne granice obuhvata utvrđene ovom 
Odlukom o provođenju. Unutar ove prostorne cjeline, nije 
planirana daljna gradnja koja nije u funkciji autoceste, sve dok je 
prostorna cjelina unutar obuhvata Prostornog plana. 

Članak 7 
Svi nadležni organi i službe Županija na čijem teritoriju se 

prostire Plan i sve općine sa područja ovih Županija na čijem 
teritoriju se prostire Plan, obavezni su izvršiti evidenciju do sada 
donesenih planskih dokumenata, utvrditi njihovu usklađenost sa 
odredbama Plana i predložiti njihovo usklađivanje 
zakonodavnim organima Federacije. 

Članak 8 
Županija i općine koji su u periodu do 2008. godine, 

donijeli Prostorne planove županija i Prostorne planove općina 
na čijem teritoriju se prostire Plan, dužne su iste usaglasiti sa 
ovim Planom, a sukladno sa Uredbu o jedinstvenoj metodologiji 
za izradu planskih dokumenata ("Službene novine FBiH" , br. 
63/04, 50/07 i 84/10) i Zakonom o prostornom planiranju i 
korištenju zemljišta na razini Federacije Bosne i Hercegovine 
("Službene novine FBiH" , br. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10) i 
za iste pribaviti suglasnost Federalnog ministarstva prostornog 
uređenja. 

PROGRAM MJERA PROSTORNOG UREĐENJA I 
AKTIVNOSTI ZA PROVOĐENJE PROSTORNOG 
PLANA 

Članak 9 
Program mjera i aktivnosti za provođenje Plana radi se za 

prvu etapu realizacije, odnosno za četverogodišnji period. 
Programom mjera i aktivnosti utvrđuju se okviri na osnovu 

kojih će zakonodavna i izvršna vlast općine Federacije utvrđivati 
i donositi mjere sukladno sa novom politikom i legislativom 
usklađenom sa legislativom Evropske zajednice. 
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Obaveze u pogledu detaljnijeg planiranja uređenja prostora 

Članak 10 
Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 

Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" 
utvrđuje obavezu izrade sljedećih planskih dokumenata za: 

1. Područja obavezne izrade urbanističkih planova ( u 
slučajevima gdje autocesta presijeca urbano područje na dva 
nekoherentna dijela potrebno je izvršiti izmjene i dopune 
urbanističkih planova i novelirati iste, na razini općina i gradova) 

2. Područje obavezne izrade detaljnih planskih dokumenta. 
- Zoning planova radnih i bescarinskih zona (na razini 

općina, gradova i županija) 

Članak 11 
Organi uprave nadležni za poslove prostornog uređenja na 

svim nivoima vlasti vode dokumentaciju potrebnu za praćenje 
stanja u prostoru, izradu i praćenje provedbe planskih 
dokumenata. 

O stanju prostora u okviru granica obuhvata Plana radi se, 
po isteku dvije godine od donošenja Plana, Izvještaj o stanju u 
prostoru. 

Izvještaj o stanju u prostoru sadrži analizu provođenja 
planskih dokumenata i drugih dokumenata, ocjenu provedenih 
mjera i njihove učinkovitosti u prostoru, na zaštiti vrijednosti 
prostora i okoliša, te druge elemente od značaja za plansko 
uređenje prostora 

Obveza Federalnog ministarstva prostornog uređenja je 
izrada Izvještaja o stanju u prostoru. Na osnovu izvještaja stanja 
u prostoru donosi se četverogodišnji Program mjera za 
unapređenje stanja u prostoru, koji sadrži i procjenu potrebe 
izrade novih, odnosno izmjenu i dopunu postojećih planskih 
dokumenata. 

UREĐENJE PROSTORA 
Urbana područja i građevna zemljišta van urbanog 

područja 

Članak 12 
U urbanim područjima i građevnim zemljištima van 

urbanih područja u okviru treće prostorne cjeline izvan zaštitnog 
pojasa autoceste do granice neposrednog utjecaja autoceste 
dozvoljena je izgradnja gospodarskih objekta u za to 
predviđenim zonama, a za stambene objekte dozvoljene su 
pojedinačne interpolacije, rekonstrukcije (dogradnje, 
nadogradnje) i izgradnje zamjenskih građevina sa mogućom 
prenamjenom. 

Režimi građenja 

Članak 13 
U prvoj prostornoj cjelini dozvoljava se samo gradnja 

cestovne građevine i pratećih građevina za potrebe održavanja 
ceste i pružanja usluga vozačima i putnicima, te naplatu 
cestarina. U okviru ove prostorne cjeline režim izgradnje I 
stupanja se propisuje za gradnju pratećih sadržaja u funkciji 
autoceste, dok se treći stupanj režima izgradnje propisuje za 
cestovnu građevinu. 

U drugoj prostornoj cjelini nije dozvoljena nikakva gradnja 
koja nije u funkciji autoceste, prostor se rezervira za izgradnju 
servisnih i javnih prometnica i infrastrukturnih objekta, 
uključujući i polaganje instalacija energetske infrastrukture, 
vodosnabdjevanja, telekomunikacija, PTT instalacija, spram 
prostornih i tehničkih mogućnosti, i sukladno sa uvjetima 
propisanim posebnim propisima. U okviru ove prostorne cjeline 
propisuje se treći ili četvrti stupanj režima izgradnje. Na 
postojećim stambenim objektima u ovoj prostornoj cjelini je 
dozvoljeno samo tekuće održavanje, mogu se odobriti radovi 
tekućeg održavanja objekta i radovi s ciljem obezbjeđenja 
osnovnih sanitarnih uvjeta života. 

U trećoj prostornoj cjelini preporučuje se formiranje radnih 
zona, a osobito u blizini čvorišta, dok su kod stambene izgradnje 
dozvoljene pojedinačne interpolacije, rekonstrukcije (dogradnje, 
nadogradnje) i izgradnja zamjenskih građevina sa mogućom 
prenamjenom. Uvjeti gradnje utvrđuju se na osnovu postojeće 
organizacije prostora i vrste građevina, te odgovarajućih uvjeta 
gradnje za pojedinu vrstu građevine. Unutar ove prostorne 
cjeline primjenjuje se I stupanj režima izgradnje za radne zone, 
te III stupanj režima izgradnje za stambenu izgradnju, i IV 
stupanj režima izgradnje za infrastrukturne objekte. 

U četvrtoj prostornoj cjelini će se uvjeti izgradnje odrediti 
odredbama Odluke o provođenju planskih dokumenata užih 
područja, te odredbama ove Odluke. 

Ovim Planom se dozvoljavaju manje korekcije trase unutar 
prostora poljoprivrednog i šumskog zemljišta i to u slučaju da 
korekcija rezultira smanjenjem utjecaja na okoliš, prirodno, 
kulturno-historijsko i graditeljsko naslijeđe, rješavanje 
imovinsko-pravnih odnosa, hidrogeoloških utjecaja, te tehničkog 
ili ekonomskog unapređenja same trase. Kod ovoga, prostor prve 
i druge prostorne cjeline mora ostati u okviru obuhvata područja 
od posebnog značaja. Korekcije trase koje uzrokuju izmjenu 
namjene površina urbanih područja građevnog zemljišta, te 
posebno zaštićenih područja, mogu se tretirati isključivo kroz 
izmjene i dopune Plana i u tom smislu treba tretirati Izmjene trase 
inicirane projektnom dokumentacijom. Izbor trase autoceste, 
koji je izvršen kroz izradu ovog Plana, je plod multikriterijalne 
analize, te procedure javnog uvida i javne rasprave, što znači da 
bilo kakva inicijativa izmjene trase za gore navedena područja, 
mora imati isti multikriterijalni pristup - dakle kroz izradu 
izmjena i dopuna plana. 

Unutar obuhvata plana, izuzev u prvoj prostornoj cjelini, 
dozvoljava se izgradnja privremenih objekta isključivo u funkciji 
izgradnje autoceste i smještaja radne snage. Upotrebna dozvola 
za građevinu se ne može izdati dok se privremeni objekti ne 
uklone, a zemljište dovede u prvobitno stanje, odnosno 
revitalizira. 

Za potencijalne lokacije viška materijala iz iskopa određuju 
se poljoprivredna i šumska zemljišta najnižih bonitetnih klasa sa 
malim slivnim područjem ili sprečavanjem erozije zemljišta 
unutar obuhvata. 

Uvjeti smještaja gospodarskih sadržaja u prostoru 

Članak 14 
Ovim Planom utvrđuju se lokacije za razvoj radnih zona 

koji obuhvataju postojeće i planirane površine za razvoj 
gospodarskih djelatnosti u obuhvatu Plana. 

Precizne granice radnih zona i eventualne nove lokacije za 
kojim se ukaže potreba (u četvrtoj prostornoj cjelini) bit će 
definirane detaljnim planskim dokumentima na razini općine, 
grada i županija). 

Članak 15 
Prostor za formiranje zona gospodarskih sadržaja se mora 

opremiti odgovarajućom prometnom, energetskom i vodnom 
infrastrukturom sa neposrednim priključkom na magistralnu 
cestu ili čvorište autocesta i brzih cesta. Posredno priključenje, 
uz uvjet da priključna cesta ne prolazi kroz naselje ili dijelove 
naselja, se dozvoljava za postojeće zone gospodarskih sadržaja 
površine preko 5 ha i zone koje se lociraju u blizini kapaciteta 
sirovinskih baza koje prerađuju. 

Članak 16 
Građevine gospodarskih djelatnosti mogu se smjestiti na 

površinama predviđenim za tu namjenu, a mogu se podijeliti u 
sljedeće kategorije: proizvodno-industrijska, proizvodno-
zanatska, ili kao poslovna sa pretežnim usmjerenjem na uslužne, 
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trgovačke, komunalno-servisne djelatnosti, odnosno 
ugostiteljsko-turističke. 

Odabir djelatnosti i primijenjena tehnologija treba osigurati 
potpunu zaštitu okoliša i očuvanje prostornih karakteristika, s 
tim da je dopuštena gradnja gospodarskih građevina. 

Uvjeti smještaja društvenih djelatnosti u prostoru 

Članak 17 
U prvoj, drugoj i trećoj prostornoj cjelini ne dozvoljava se 

smještaj društvenih djelatnosti. Uvjeti smještaja društvenih 
djelatnosti u četvrtoj prostornoj cjelini propisuju se odredbama 
planskih dokumenata užih obuhvata, te odredbama ovog Plana. 

Uvjeti korištenja prostora na zaštitnim 
infrastrukturnim pojasevima i zonama i zaštićenim 
područjima 

Članak 18 
Planom se definišu osnovni funkcionalni, prostorni i 

ekološki uvjeti za korištenje prostora na zaštitnim pojasevima 
infrastrukturnih sustava. 

Vode, vodne površine i vodna infrastruktura 

Članak 19 
Na području Federacije BiH dugoročni cilj je postizanje 

dobrog stanja voda. Sukladno sa važećim propisima i planovima 
upravljanja vodnim područjima Save i Jadranskog mora u F BiH 
čije će donošenje uslijediti, aktivnosti u prostoru koje imaju 
utjecaj na vode usklađuju se sa programima mjera koje su 
sastavni dijelovi planova upravljanja i čije provođenje će 
osigurati dobro stanje voda. U te mjere spadaju: aktivnosti u 
oblasti prikupljanja i tretmana otpadnih voda, sprječavanje 
nekontrolirane sječe šuma u slivnim područjima, sprječavanje 
deponovanja svih vrsta otpada u vodotoke i druge vode, 
utvrđivanje zaštićenih područja, prestanak ispuštanja u vode 
opasnih, a posebno prioritetnih materija definiranih propisima o 
vodama, itd. 

Prema utvrđenom programu mjera vrši se monitoring 
kakvoće i kvantiteta voda. Nad vodama u F BiH vrši se 
hidrološki, monitoring kakvoće voda, monitoring ekološkog 
stanja površinskih voda i monitoring podzemnih voda sukladno 
sa aktualnim zakonom o vodama. 

Također, sukladno s ovim zakonom i pod zakonskim 
aktima vrši se monitoring kakvoće otpadne vode i efluenta sa 
postrojenja za tretman otpadnih voda. Monitoring se posebno 
vrši u osjetljivim područjima, gdje podrazumijeva monitoring 
vode i monitoring aktivnosti. 

Članak 20 
Posebnu pažnju u pogledu kakvoće voda treba posvetiti 

izvorištima koja se koriste ili se planiraju koristiti za javno 
vodosnabdjevanje i njihovim zaštitnim zonama. 

Vodna tijela voda koje se koriste ili planiraju da se koriste 
za piće i mineralnih, termalnih i termomineralnih voda potrebno 
je štititi kontinuiranim uređenjem i održavanjem postojećih i 
planiranih izvorišta i donošenjem odluka kojim se određuju 
sanitarne zone zaštite. 

Zone sanitarne zaštite izvorišta određuju se sukladno sa 
pod zakonskim aktom na razini F BiH koji propisuje uvjete za 
određivanje zona sanitarne zaštite i zaštitne mjere za izvorišta 
voda koja se koriste ili se planiraju koristiti za piće. 

Na osnovu rezultata istražnih hidrogeoloških radova 
neophodno je definirati zone niskog, visokog i umjerenog rizika, 
te kroz tehničku dokumentaciju definirati rješenja odvodnje i 
zaštite, prilagođena zahtjevima datog stupanja vodozaštite. 

U slučajevima prolaska autoceste kroz zone visokog rizika 
neophodno je ograničiti brzinu kretanja vozila i zabraniti 
zaustavljanje vozila koja prevoze opasne materije. 

Članak 21 
Zabranjeno je direktno ispuštanje (bez predtretmana) 

fekalnih i tehnoloških otpadnih voda u otvorene i zacijevljene 
vodotoke i podzemne vode. Ako dispozicija fekalnih otpadnih 
voda nije riješena centralno, pojedinačna domaćinstva moraju 
imati vodonepropusne septičke jame i osigurati njihovo propisno 
održavanje i pražnjenje. 

Članak 22 
Obavezno je graditi uređaje za predtretman tehnoloških 

otpadnih voda za sva postrojenja čije otpadne vode iz 
tehnoloških procesa ne odgovaraju kakvoći propisanoj za 
ispuštanje u javnu kanalizacionu mrežu sukladno sa pod 
zakonskim aktom koji tretira ovo pitanje. Kad izbora uređaja za 
prečišćavanje tehnoloških otpadnih voda (rješenja objekta dati za 
postizanje graničnih vrijednosti osnovnih parametara 
tehnoloških otpadnih voda koje se smiju ispuštati u prijemnik 
definiranih Pravilnikom o graničnim vrijednostima opasnih i 
štetnih materija za tehnološke otpadne vode prije njihovog 
ispuštanja u sustav javne odvodnje, odnosno drugi prijemnik 
("SIužbene novine Federacije BiH broj 50/07"). 

Članak 23 
Korištenje obala uz vodna tijela površinskih voda vrši se 

sukladno sa pozitivnim zakonom o vodama na području F BiH. 
Zahvati uz obale moraju se uskladiti sa dozvoljenim zahvatima 
na vodnom dobru i javnom vodnom dobru kako je to definirano 
navedenim propisom. 

Elektroenergetska infrastruktura 

Članak 24 
U cilju zaštite ljudi, imovine te objekta i opreme 

elektroprijenosnog sustava na teritoriji Bosne i Hercegovine, 
Odlukom Državne regulativne komisije za električnu energiju br. 
05-28-190-9/07 od 27. 02.2008. godine uspostavljene su zone 
sigurnosti za nadzemne elektroenergetske vodove nazivnog 
napona od 110 kV do 400 kV. 

Prema važećem "Pravilniku o zonama sigurnosti 
nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 110 
kV do 400 kV" ("Službeni glasnik BiH", broj 23 od 18.03.2008. 
godine) potrebno je zadovoljiti uvjete iz članka br. 2. 

Širina područja zone sigurnosti horizontalne ravnine za 
dalekovode različitog naponskog nivoa iznosi: 

Nazivni napon dalekovoda Širina područja sigurnosti 
- 400 kV 40 m 
- 220 kV 30 m 
- 110 kV 20 m 
Zavješenja krajnjih faznih provodnika su podjednako 

udaljena od granice zone sigurnosti. 
Zona sigurnosti uspostavlja se za izgrađene dalekovode, 

nove dalekovode i objekte oko izgrađenih i novih dalekovoda, 
osim u slučajevima definiranim čl. 4. Pravilnika o zonama 
sigurnosti nadzemnih elektorenergetskih vodova nazivnog 
napona od 110 do 400 kV. 

Unutar koridora postojećeg dalekovoda napona od 110 kV 
do 400 kV nije dopuštena nova gradnja. 

Postavljanje srednjenaponskih (zračnih ili podzemnih) 
vodova, kao i potrebnih trafostanica obavljat će se sukladno sa 
posebnim uvjetima Elektroprijenosa BiH. 

Cestovna infrastruktura 

Članak 25 
Zaštitni pojasevi i uvjeti korištenja javnih cesta utvrđeni su 

Zakonom o cestama Federacije Bosne i Hercegovine ("Službene 
novine Federacije BiH", broj 12/19) 
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Mjere očuvanja kulturno-historijskog naslijeđa 

Članak 26 
U prvoj, drugoj i trećoj prostornoj cjelini nema spomenika 

kulturno-historijskog naslijeđa. Mjere očuvanja kulturno-
historijskog naslijeđa u četvrtoj prostornoj cjelini utvrđuju se 
odredbama Odluke o provođenju Prostornog Plana Federacije 
BiH 2008.-2028. godine (prema Općem okvirnom sporazumu za 
mir u Bosni i Hercegovini, Aneks 8 – Sporazum o Komisiji za 
očuvanje nacionalnih spomenika, 1995. godine obje), a za ostale 
objekte kulturno-historijskog naslijeđa se utvrđuju odredbama 
planskih dokumenata užih područja. 

Mjere očuvanja zaštićenih područja prirodnih 
vrijednosti 

Članak 27 
Mjere očuvanja zaštićenih područja prirodnih vrijednosti se 

utvrđuju odredbama Odluke o provođenju Prostornog Plana 
Federacije BiH 2008-2028. godine i odredbama planova užih 
područja. 

Postupanje s otpadom 

Članak 28 
Osnovni zadatak planskog upravljanja otpadom je precizno 

definiranje načina i odgovornosti za odvoženje i konačno 
odlaganje komunalnog, građevinskog i opasnog otpada. 
Rješavanje ovih pitanja ima prioritet u svim fazama izrade i 
donošenja planskih dokumenata. 

Članak 29 
Prije početka gradnje odabrati način zbrinjavanja i mjesta 

za odlaganje komunalnog, građevinskog i otpadnog materijala. 
Uvjeti za lociranje i korištenje postojećih deponije 

Članak 30 
Otpad koji nastaje u toku gradnje i rekonstrukcije 

građevinskih objekta je moguće planirati, kontrolirano 
prikupljati i zbrinjavati, a za to treba uraditi prateću 
dokumentacijustudiju/elaborat, u kojoj se daju podaci o 
količinama i vrstama građevinskog otpada, načinu prikupljanja, 
transporta i izbora mjesta i načina njegovog zbrinjavanja. 

Članak 31 
Komunalni otpad se odvozi, uz suglasnost organa lokalne 

samouprave , na najbližu komunalnu deponiju bezopasnog 
otpada. 

Članak 32 
Zbrinjavanje građevinskog otpada, koji uglavnom, spada u 

inertni otpad, mora se vršiti na za to uređenim deponijama. 
Ukoliko projektom regionalne deponije nije predviđen prostor za 
deponiranje inertnog materijala, građevinski otpad se ne smije 
nekontrolirano istresati na sanitarne deponije kućnog otpada. 

Zavisno od kapaciteta ili površine lokacije predviđene za 
deponiju, projekt deponije inertnog otpada, sukladno sa važećom 
legislativom iz ove oblasti, mora proći proceduru procjene 
utjecaja na okoliš i/ili proceduru dobivanja okolišne dozvole. 

Članak 33 
U nedostatku deponija građevinskog otpada, nadležna 

županijska ministarstva trebaju odrediti privremena odlagališta 
na koje će se odvoziti, odnosno prikupljati miješani građevinski 
otpad te betonski lom i izdvojeni lom opeka i crijep pri rušenju 
zgrada. Kao privremene lokacije za odlaganje građevinskog 
otpada mogu se koristiti i kamenolomi 

Višak materijala iz iskopa koji se trajno deponuje mora biti 
deponiran na zato predviđenim lokacijama deponija viška 
materijala, zaštićenim od erozije kao i van definiranih zaštićenih 
područja. Lokacije deponija se određuje glavnim projektom, a 
mogu biti određene isključivo na zemljištima najniže bonitetne 

klase. U cilju sprečavanja ili smanjena erozivnih procesa biraju 
se lokacije sa manjim slivnim područjem. 

Članak 34 
Područje za smještaj privremenih odlagališta ne smiju biti 

u zonama visokog rizika osobito sa stanovišta vodopropusnosti 
te općenito zemljišta i hidrogeologije i na lokacijama koje neće 
predstavljati problem lokalnom stanovništvu. 

Članak 35 
Precizno definirati načina i odgovornosti za odvoženje i 

konačno odlaganje opasnog otpada., a sukladno sa Zakonom o 
upravljanju otpadom ("Službene novine Federacije BiH", br 
33/03, 72/09). 

Članak 36 
Program mjera i aktivnosti za provođenje Prostornog plana 

za prvu etapu realizacije predviđa: 
- Potrebno je provoditi učestalo i kontrolirano zbrinjavanje 

svih vrsta otpada na propisani način te uspostaviti kontinuirani 
nadzor tijekom izvođenja radova uz prisustvo specijaliste za 
zaštitu okoliša; 

- Sav višak materijal iz iskopa koji se trajno deponuje mora 
biti deponiran na zato predviđenim lokacijama deponija viška 
materijala, zaštićenim od erozije kao i van definiranih osjetljivih 
zona. Lokacije deponija se određuje glavnim projektom ,a mogu 
biti određene isključivo na zemljištima naniže bonitetne klase. U 
cilju sprečavanja ili smanjena erozivnih procesa biraju se 
lokacije sa manjim slivnim područjem.; 

- Ukloniti posječena stabla i panjeve, koji su u fazi čišćenja 
terena deponirani, a nisu uklonjeni s privremenih za to 
predviđenih deponija; 

- Ukloniti bez izazivanja naknadnih oštećenja, te zatrpati 
sve udubine od izvađenih deponija materijalom kakav je na 
okolnom terenu; 

- Oformljene deponije i pozajmišta urediti i isplanirati, 
kako bi se u što većoj mjeri uklopili s prirodnim okolišem, a u 
što manjoj mjeri ugrozile bliže susjedne građevine; 

- Sve površine koje su oštećene radi privremenog 
deponiranja materijala iz iskopa, potrebno je u potpunosti očistiti 
i sanirati sva oštećenja nastala na tim površinama. 

- Sav materijal koji se ne može ugraditi u nasip potrebno je 
odvesti na deponiju građevinskog materijala po odluci 
nadzornog inženjera i lokalne samouprave. 

Mjere sprečavanja nepovoljnih utjecaja na okoliš 
Mjere za zaštitu tla 

Članak 37 
Sustav mjera za ublažavanje posljedica negativnih utjecaja 

na tlo i poljoprivredno zemljište obuhvata mjere prevencije, 
mjere ublažavanja i mjere sanacije. 

Sustav mjera prevencije ima za cilj preventivno djelovanje 
kako bi se preduprijedile negativne posljedice utjecaja na tlo i 
poljoprivredno zemljište, a time i na poljoprivrednu proizvodnju. 
Ove mjere obuhvataju zabranu upotrebe goriva koja sadrže 
olovo, obavezno korištenje katalizatora u vozilima, reguliranje 
brzine kretanja na kritičnim točkama i u zonama intenzivne 
poljoprivredne proizvodnje (Agrozona-I), zabranu uzgoja 
poljoprivrednih kultura u pojasu koridora autoputa koje u 
jestivom dijelu akumuliraju štetne i opasne tvari (salata, špinat, 
luk, blitva i sl.), korištenje proizvodnje uzgoja kultura u 
kontroliranim uvjetima u neposrednoj blizini puta (plastenička i 
staklenička proizvodnja cvijeća i ukrasnog bilja) zatim 
proizvodnja na otvorenom industrijskog bilja i ratarskih kultura 
(žitarica i krumpira), a na većim udaljenostima voća i povrća. 
Sve ove mjere se uvode donošenjem odgovarajućih zakonskih 
propisa, a sukladno sa principima održivog razvoja i 
međunarodnih standarda. 
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Mjere ublažavanja se odnose na poduzimanje aktivnosti u 
fazi gradnje sa ciljem sprječavanja neželjenih efekata na tlo i 
biljke odnosno poljoprivrednu proizvodnju, a koji se manifestuju 
kroz skidanje i deponovanje plodnog sloja tla, osiguranje 
prohodnosti i pristupnosti poljoprivrednim parcelama, 
remedijaciju degradiranog zemljišta, dekontaminaciju 
kontaminiranog zemljišta i podizanje vegetacijskih pojaseva. 

Mjere za zaštitu od buke 

Članak 38 
U svrhu zaštite od buke, propisuju se mjere aktivne i 

pasivne zaštite: 
- izgradnje zaštitnih akustičnih zidova kod naseljenih 

područja koja su ugrožena utjecajem buke; 
- izgradnja nasipa van naseljenih područja; 
- ugradnja prozora sa povećanim karakteristikama zaštite 

od buke u odnosu na standardne; 
- smanjenje brzine prilikom prolaska kroz naseljena mjesta; 
- ugradnja tzv. "tihog asfalta". 
Posebne mjere 

Članak 39 
Predviđa se monitoring kao osnovna mjera zaštite. 

Monitoring se provodi sukladno sa Pravilnikom o monitoringu, 
posebno na lokacijama gdje autocesta prolazi kroz naselja, na 
dionicama sa većim nagibom nivelete i PGDS-om, te u blizini 
tunelskih portala. Provodi se monitoring tzv. nultog stanja, 
monitoring u fazi izgradnje i fazi korištenja. Treba da obuhvati: 

- praćenje promjena društveno-ekonomskih parametara 
(indikatora) koji se odnose na šire područje autoputa (promjena 
broja stanovnika, razvoj naselja uz autoput, promjena parametara 
ekonomskog razvoja), 

- praćenje eventualnih promjena u vodosnabdjevanju te 
eventualnih emisija u vodu, 

- praćenje kakvoće tla i eventualnih zagađenja zemljišta, 
- praćenje kakvoće zraka i ambijentalne buke. 
Mjere zaštite prava lica sa smanjenim tjelesnim 

sposobnostima sukladno sa odredbama uredbe o prostornim 
standardima, urbanističko-tehničkim uvjetima i normativima 
za sprečavanje stvaranja svih barijera za lica sa umanjenim 
tjelesnim sposobnostima 

("Službene novine Federacije BiH", br. 48/09 od 
27.07.09.godine) 

Članak 40 
Pri izradi detaljnih planskih dokumenata obavezno je 

definirati uvjete i mjere svim učesnicima u planiranju, 
projektiranju i izgradnji građevina javne , poslovne stambene i 
stambeno-poslovne namjene, te svih drugih površina javne 
namjene (pristupačnost) za njihovo normalno korištenje licima 
umanjenih tjelesnih mogućnosti i u tom smislu obveza je 
učesnika da u svakoj fazi propisuje konkretne uvjete ovisno od 
nivoa planskih dokumenata koji se izrađuju i donose sukladno s 
"Uredbom" o prostornim standardima, urbanističko - tehničkim 
uvjetima i normativima za sprječavanje stvaranja arhitektonsko-
urbanističkih prepreka za lica sa umanjenim tjelesnim 
mogućnostima" ("Službene novine Federacije BiH", br. 48/09 od 
27.07.09.godine) . 

Uredbom su definirani sljedeći obavezni uvjeti 
pristupačnosti: 

- uvjeti pristupačnosti za savladavanje visinskih razlika, 

- uvjeti pristupačnosti za samostalan život, 
- uvjeti pristupačnosti javnog prijevoza. 
Obavezni uvjeti pristupačnosti primjenjuju se odabirom 

najpovoljnijeg rješenja u odnosu na namjenu i drugi značaj 
građevine kako bi se licima umanjenih tjelesnih mogućnosti 
obezbijedilo nesmetano kretanje, pristup, boravak i rad u 
građevinama javne, poslovne stambene i stambeno-poslovne 
namjene, te svih drugih površina javne namjene. 

Mjere zaštite stanovnika i materijalnih dobara od 
prirodnih i ljudskim djelovanjem izazvanih nepogoda i 
katastrofa i ratnih djelovanja sukladno sa zakonom o zaštiti 
i spašavanju ljudi i materijalnih dobara od prirodnih i 
drugih nesreća i drugim propisima 

Opće mjere 

Članak 41 
Svi oblici zaštite i spašavanja moraju se provoditi sukladno 

s načelima međunarodnog humanitarnog prava i međunarodnog 
prava o zaštiti ljudi, životinja, kulturnih dobara i okoliša od 
opasnih utjecaja prirodnih i drugih nesreća, te sukladno sa 
preuzetim međunarodnim obvezama i načelima proisteklim iz 
Zakona o zaštiti i spašavanju i drugim propisima iz ove oblasti. 

Ostali oblici nepogoda i mjere zaštite 

Članak 42 
Svaka ljudska aktivnost koja može prouzrokovati štetu za 

život i zdravlje ljudi i štetu na materijalnim dobrima mora se 
predvidjeti. 

Minska polja 

Članak 43 
U cilju otklanjanja opasnosti od mina i minsko-

eksplozivnih sredstava do 2019.god., prema Strategiji 
protivminskog djelovanja Agencije BHMAC, bit će očišćene sve 
minske površine. 

Broj 01,02-23-1265/11 
Datum 9. veljače 2017. 
Sarajevo 

Predsjedavajuća 

Doma naroda 

Parlamenta Federacije BiH 

Lidija Bradara, v. r. 

Predsjedavajući 

Predstavničkog doma 

Parlamenta Federacije BiH 

Edin Mušić, v. r. 
 
______________________ _____________________ 
II . GRAFIČKI DIO 
1. Pregledna karta – Autocesta u Koridoru Vc 1:500.000 
2. Sintezni prikaz korištenja prostora u planskom periodu 
2.1. Dionica 1 1:25.000 
2.2. Dionica 2 1:25.000 
2.3. Dionica 3 1:25.000 
2.4. Dionica 4 1:25.000 
2.5. Dionica 5 1:25.000 
2.6. Dionica 6 1:25.000 
2.7. Dionica 7 1:25.000 
2.8. Dionica 8 1:25.000 
2.9. Dionica 9 1:25.000 
2.10. Dionica 10 1:25.000 
2.11. Dionica 11 1:25.000 
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На основу члана IV.B.7. a)(IV) Устава Федерације Босне и 

Херцеговине, доносим 

УКАЗ 
О ПРОГЛАШЕЊУ ОДЛУКЕ О ДОНОШЕЊУ 

ПРОСТОРНОГ ПЛАНА ПОДРУЧЈА ПОСЕБНИХ 

ОБИЉЕЖЈА ОД ЗНАЧАЈА ЗА ФЕДЕРАЦИЈУ БОСНЕ 

И ХЕРЦЕГОВИНЕ "АУТОЦЕСТА НА КОРИДОРУ 

Vц" ЗА ПЕРИОД ОД 20 ГОДИНА 
Проглашава се Одлука о доношењу Просторног плана 

подручја посебних обиљежја од значаја за Федерацију Босне 
и Херцеговине "Аутоцеста на Коридору Vц" за период од 20 
година, коју је усвојио Парламент Федерације Босне и 
Херцеговине на сједници Представничког дома од 
25.01.2017. године и на сједници Дома народа од 09.02.2017. 
године. 

Број 01-02-590-01/17 

11. децембра 2017. године 

Сарајево 

Предсједник 

Маринко Чавара, с. р. 

 
На основу члана 19. ст. 1. и 7. Закона о просторном 

планирању и кориштењу земљишта на нивоу Федерације 
Босне и Херцеговине ("Службене новине Федерације БиХ", 
бр. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10 и 45/10), Парламент 
Федерације Босне и Херцеговине је, на сједници 
Представничког дома од 25.1.2017. године, и на сједници 
Дома народа од 9.2.2017. године, донио 

ОДЛУКУ 
О ДОНОШЕЊУ ПРОСТОРНОГ ПЛАНА ПОДРУЧЈА 

ПОСЕБНИХ ОБИЉЕЖЈА ОД ЗНАЧАЈА ЗА 

ФЕДЕРАЦИЈУ БОСНЕ И ХЕРЦЕГОВИНЕ 

"АУТОЦЕСТА НА КОРИДОРУ Vц" ЗА ПЕРИОД ОД 

20 ГОДИНА 
I 

Доноси се Просторни план подручја посебних обиљежја од 

значаја за Федерацију Босне и Херцеговине "Аутоцеста на 

Коридору Vц" за период од 20 година (у даљем тексту: 

Просторни план). 

II 

Просторни план се састоји од текстуалног и графичког 

дијела. 

III 

Ова одлука ступа на снагу наредног дана од дана 

објављивања у "Службеним новинама Федерације БиХ". 

ПФБиХ, број 01-02-23-

1265/11 

7. децембра 2017. године 

Сарајево 

Предсједавајући 

Представничког дома 

Парламента Федерације 

БиХ 

Един Мушић, с. р. 

Предсједавајућа 

Дома народа 

Парламента Федерације 

БиХ 

Лидија Брадара, с. р. 

 

ПРОСТОРНИ ПЛАН ПОДРУЧЈА 
ПОСЕБНИХ ОБИЉЕЖЈА ОД ЗНАЧАЈА ЗА 
ФЕДЕРАЦИЈУ БОСНЕ И ХЕРЦЕГОВИНЕ 

"АУТОЦЕСТА НА КОРИДОРУ Vц" 
за период од 20 година 

НОСИЛАЦ ПРИПРЕМЕ: 

ФЕДЕРАЛНО МИНИСТАРСТВО ПРОСТОРНОГ 
УРЕЂЕЊА 
МИНИСТАР: 
Јосип Мартић 
(м.п.)........................................................ 
НОСИЛАЦ ИЗРАДЕ ПЛАНА 
КОНЗОРЦИЈ: 
ИПСА ИНСТИТУТ д.о.о. САРАЈЕВО (лидер конзорција) 
Директор: Енко Хубанић дипл.инг.грађ. 
(м.п.)........................................................ 
ЕЦОПЛАН д.о.о. МОСТАР (члан конзорција) 
Директор: Марко Пуљић унив.бацц.оец. 
(м.п.)........................................................ 
Сарајево/Мостар, октобар/листопад 2017. године 
УЧЕСНИЦИ У ИЗРАДИ ПЛАНА: 

 
Водитељ Плана: Богдан Стојадиновић, дипл.инг.арх. 

  Мр Лејла Хајро, дипл.инг.арх. 

Др Борислав Пуљић, дипл.инг.арх. 

Синтезни тим: Златан Лазаревски, дипл.инг.грађ.  

  Мерима Капетановић, дипл.инг.арх. 

Ади Муминовић, дипл.инг.арх. 

Нада Комадина, дипл.инг.арх. 

Нина Будим, МА, прост.планер 

Ајла Синан, дипл.инг.арх. 

Јасмин Мешкић, дипл.инг.арх. 

Енес Човрк, дипл.инг.саоб. 

Хамид Лихић, дипл.инг.ел. 

Селма Прутина, дипл.инг.ел. 

Мр Азра Хајро, дипл.инг.ел. 

Татјана Ристановић-Тохољ, прост.планер 

Проф.др.Нусрет Дрешковић 

Сејдалија Чоло 

 
САВЈЕТ ПЛАНА : 

Ферид Бучо, дипл.инг.грађ. Предсједник Савјета плана 

Проф.др.сц. Сњежана Муса Члан 

Кемо Кадрић, дипл.инг.шум. Члан 

Мирзета Тополовић, дипл.инг.пољ. Члан 

Расим Ковач, дипл.инг.саоб. Члан 

Муневера Ивковић, дипл.инг.грађ. Члан 

Мате Брзица, дипл.инг.грађ. Члан 

Хамдија Ефендић, дипл,инг.грађ. Члан 

Лидија Мичић, дипл.инг.арх. Члан 

Мирзах Фочо, дипл.инг.арх. Члан 

Ханка Мушинбеговић, дипл.инг.арх. Члан 

Фуад Шумар, дипл.инг.арх. Члан 

Недим Мујић, дипл.инг.ел. Лице за обављање техничких послова 

 

ЛИСТА СКРАЋЕНИЦА 

БиХ - Босна и Херцеговина 
ФБиХ - Федерација Босне и Херцеговине 
РХ - Република Хрватска 
ПП СР БиХ - Просторни план Социјалистичке Републике 
Босне и Херцеговине 
МЗ - Мјесна заједница 

НОСИЛАЦ ПРИПРЕМЕ: ФЕДЕРАЦИЈА БОСНЕ И ХЕРЦЕГОВИНЕ 

  ФЕДЕРАЛНО МИНИСТАРСТВО ПРОСТОРНОГ 

УРЕЂЕЊА  

  

  

Министар: Јосип Мартић 

Помоћник министра: Ханка Мушинбеговић 

дипл.инг.арх. 

Стручни савјетник за просторно планирање: Фуад 

Шумар дипл.инг.арх. 

Виши стручни сарадник за просторно планирање: 

Хајрудин Срна дипл.инг.арх 

Стручни савјетник за просторно планирање: Санела 

Ћудић дипл.инг.арх 

НОСИЛАЦ ИЗРАДЕ: ИПСА ИНСТИТУТ д.о.о. Сарајево 

Директор: Енко Хубанић дипл.инг.грађ. 

ЕЦОПЛАН д.о.о. Мостар 

Директор: Марко Пуљић дипл.ецц. 
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ЕСДП - Европске перспективе просторног развоја 
ИУЦН - Интернатионал Унион фор Цонсерватион оф 
Натура 
ПГДС - Просјечан годишњи дневни саобраћај 
ЦОКП - Центар за одржавање и контролу саобраћаја 
ЦП - Цестарински пролаз 
ПУО - Пратећи услужни објекат 
ЕП БиХ - Електропривреда Босне и Херцеговине 
ЕП ХЗХБ - Електропривреда Електропривреда Хрватске 
Заједнице Херцег Босне 
ТС - Трафо-станица 
ТК - Телекомуникације 
ГСМ - Глобал сyстем фор мобиле цоммуницатионс 
РАК - Регулаторна агенција за комуникације 

 
У складу с тачком III члан 1. тачка д) Устава 

Федерације Босне и Херцеговине, члана 5. и 19. Закона о 
просторном планирању и кориштењу земљишта на нивоу 
Федерације Босне и Херцеговине ("Сл. новине Федерације 
БиХ", бр. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10, 45/10) 
Представнички дом Парламента Федерације Босне и 
Херцеговине на 17. сједници одржаној 25.01.2017. године и 
Дом народа Парламента Федерације Босне и Херцеговине, 
на 18. сједници одржаној 09.02.2017. године, доноси: 

ПРОСТОРНИ ПЛАН ПОДРУЧЈА ПОСЕБНИХ 
ОБИЉЕЖЈА ОД ЗНАЧАЈА ЗА ФЕДЕРАЦИЈУ БОСНЕ 
И ХЕРЦЕГОВИНЕ "АУТОЦЕСТА НА КОРИДОРУ Vц" 

за период од 20 година 
I . ТЕКСТУАЛНИ ДИО 
УВОД - ПРОЦЕС ИЗРАДЕ ПРОСТОРНОГ ПЛАНА 
Законом о просторном уређењу и кориштењу 

земљишта на нивоу Федерације Босне и Херцеговине 
(Службене новине ФБиХ, бр. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10, 
45/10) уређује се планирање кориштења земљишта на нивоу 
ФБиХ кроз израду и доношење планских докумената и 
њихово провођење. Овим законом је утврђена обавеза 
израде планских документа за подручја од значаја за 
Федерацију - просторних планова за подручја посебних 
обиљежја. Чланом 17. горе наведеног закона, утврђују се 
посебна подручја за која се доноси Просторни план подручја 
посебних обиљежја ФБиХ, међу осталим, за коридоре и 
грађевине међународног саобраћаја. Аутоцеста на коридору 
Vц је међународни инфраструктурни пројекат, те се за исти, 
у складу са наведеним чланом закона, доноси Просторни 
план подручја посебног обиљежја од значаја за ФБиХ. 

Активности на изради предметног плана започете су 
доношењем Одлуке о утврђивању подручја "Аутоцеста на 
коридору Vц" подручјем посебних обиљежја од значаја за 
Федерацију БиХ (Службене новине ФБиХ, број 56/08) и 
Одлуком о приступању изради Просторног плана подручја 
посебних обиљежја од значаја за Федерацију БиХ 
"Аутоцеста на коридору Vц" за период од 2008 до 2028. 
(Службене новине ФБиХ, број 48/08). 

Након проведеног поступка јавне набавке, потписан је 
уговор о пружању услуге израде Просторног плана подручја 
посебних обиљежја од значаја за Федерацију БиХ 
"Аутоцеста на коридору Vц" за период од 2008 до 2028., у 
даљњем тексту Просторног плана, између Министарства 
просторног уређења ФБиХ, као Носиоца припреме Плана, и 
конзорција који су чинили ИПСА Институт и Урбанистички 
завод БиХ из Сарајева, те Ецоплан из Мостара, као Носиоца 
израде Плана, дана 03.10.2008. године у Сарајеву. 

Обухват плана је иницијално био утврђен Одлуком о 
утврђивању подручја "Аутоцеста на коридору Vц" 
подручјем посебних обиљежја од значаја за Федерацију 

Босне и Херцеговине" . Овим документима, утврђен је 
оквирни просторни обухват Просторног плана са описом 
трасе аутоцесте преко координатних тачака осовине и 
обухватом просјечне ширине од 500м на свим дионицама. 

Активности на изради Просторног плана 
подразумијевале су израду и усвајање двије фазе плана, 
усклађено са важећом подзаконском регулативом: 

- Фаза I – Израда Просторне основе и 
- Фаза II – Израда Преднацрта, Нацрта и Приједлога 

Просторног плана 
Процес израде Просторне основе, као И фазе израде 

Просторног плана, подразумијевао је снимак постојећег 
стања, анализу и оцјену стања, утврђивање општих и 
посебних циљева развоја, те израду основне концепције 
развоја, све у складу са Уредбом о јединственој 
методологији за израду планских докумената (Службене 
новине ФБиХ, број: 63/04, 50/07, 83/10). Подлога за израду 
прве фазе Просторног плана, тј. за његов обухват и трасу 
коридора, су били Одлука о приступању изради просторног 
плана, Идејни пројект аутоцесте, Физибилити студија, 
Техничка студија саобраћајног утицаја, Просторна студија и 
Студија заштите околиша које је урадило Министарство 
промета и комуникација БиХ. 

У току израде планског документа остварена је стална, 
континуирана и ажурна комуникација између Носиоца 
припреме и Носиоца израде планског документа, што је 
допринијело бољем разумијевању предметне тематике, те 
правовременом отклањању потешкоћа и превазилажења 
ограничења на које се наилазило у поступку израде ове фазе 
планског документа. Претходно се нарочито односило на 
поступак јавних консултација и јавних презентација у 
сједиштима кантона кроз које пролази траса, а приликом 
којих су прикупљени захтјеви за измјену трасе у односу на 
аналитичко-документациону основу на више локација. 

У складу са закључцима проведених јавних 
консултација, приликом процедуре усвајања Просторне 
основе, Влада Федерације је усвојила Просторну основу без 
дефинисане трасе аутоцесте на локацији Благај и Почитељ, 
за које су, због противљења локалног становништва, 
предвиђена додатна истраживања и обавеза изналажења 
алтернативних рјешења, са роком од шест мјесеци. Ову 
одлуку је потврдио и Парламент Федерације БиХ на 
сједници Представничког дома одржаној 30.03.2010. године 
и сједници Дома народа, одржаној 25.03.2010. године. 

Након извршених додатних геолошких истраживања и 
мултикритеријске упоредне анализе предложених траса, 
утврђене су недостајуће трасе аутоцесте на локацијама 
Почитељ и Благај, које су прихваћене од стране 
Министарства просторног уређења дописом бр. 02-24-1-
867/10-1 од 30.05.2011. године, те су исте разматране у 
наставку, у слиједећим фазама израде плана. На такав начин 
је одлуком органа управе и Носица припреме, дефинитивно 
формирана осовина аутоцесте, за чији је обухват, од 
просјечно 500м ширине, рађена II фаза планског документа, 
односно његов Преднацрт, Нацрт и Приједлог планског 
документа. 

Преднацрт плана је разматран на 17. сједници Владе 
ФБиХ, одржаној 05.09.2011. године, када је исти утврђен у 
форми Нацрта и достављен Парламенту ФБиХ на 
разматрање и усвајање. Исти је прихваћен као основа за 
израду Приједлога плана на 7. сједници Представничког 
дома Парламента ФБиХ 27.10.2011. године и 6. сједници 
Дома народа Парламента ФБиХ 10.11.2011. године. 

У складу са Закључцима оба Дома Парламента 
Федерације Босне и Херцеговине, законском регулативом, 
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Нацрт просторног плана је стављен на јавни увид у трајању 
од 30 дана, у оквиру кога су одржане двије јавне расправе, у 
Мостару и Сарајеву. По окончању јавног увида, и након 
усаглашавања ставова између Носиоца израде и Носиоца 
припреме плана, израђен је Приједлог плана. 

Поменути Приједлог плана је разматран и утврђен од 
стране Владе ФБиХ 07.12.2011. године на 28. сједници, те 
усвојен од стране Представничког дома Парламента 
Федерације Босне и Херцеговине 29.12.2011. године. 

Након усвајања Приједлога плана од стране 
Представничког дома, наступа пауза у процедури усвајајна 
плана све до 2017. године. Представнички дом Парламента 
Федерације Босне и Херцеговине, на 17. сједници 
25.01.2017. године, усваја Амандмане на Приједлог 
Просторног плана, након чега и Дом народа Парламента 
Федерације Босне и Херцеговине, на 18. сједници 
09.02.2017. године усваја Приједлог Просторног плана са 
амандманима Владе Федерације БиХ, који постају саставни 
дио плана. 

Практично посматрано, амандмани су, значајно 
промијенили трасу и период важења плана, који није 
стручно обрађен у стручном дијелу документа. Носиоц 
припреме плана је по усвајању Приједлога плана и 
наведених амандмана, позвао Носиоца израде плана да 
приступи уградњи усвојених амандмана у плански документ 
и изради пречишћени текст Просторног плана. 

Обзиром да је једна од чланица Конзорција који је 
чинио Носиоца израде, Урбанистички завод БиХ, престао са 
радом у периоду застоја усвајања Приједлога Просторног 
плана, преостале двије чланице су о истом обавијестиле 
уговорни орган. Носиоц припреме је, писаним налогом са 
јасним смјерницама за поступање, од преостале двије 
чланице Конзорција затражио да наставе израду 
пречишћеног Просторног плана и исти доставе 
Министарству просторног уређења Федерације Босне и 
Херцеговине. 

У складу са претходним, Носиоц израде плана кога 
чине ИПСА Институт Сарајево и Ецоплан Мостар, су 
израдили пречишћени текст Просторног плана, измијењен у 
складу са усвојеним амандманима, те поједине дијелове 
плана ускладио са подацима из пописа 2013. године. 

1. ОПШТИ И ПОСЕБНИ ЦИЉЕВИ ПРОСТОРНОГ 
РАЗВОЈА 

Методологија израде планских докумената јасно 
дефинише ток израде развојног документа, како би он био 
интегралан производ анализираних услова, уочених 
проблема, постављених циљева и датог рјешења. 

За тако обиман и одговоран процес, потребна је јасна 
стратегија, која се мора ослањати на већ постојеће постулате 
просторног планирања, који произилазе из просторних 
планова вишег ранга, стратешких развојних докумената, 
државних, ентитетских, кантоналних и међународних 
докумената везаних за проблематику кориштења и 
управљања простором (смјернице Европске перспективе 
просторног развоја ЕСДП, Водећи принципи за одрживи 
просторни развој европског континтента, потписане и 
ратифициране конвенције, повеље и др.), те законске 
регулативе и других релевантних докумената, који имају 
понуђене правце развоја простора и регулисан начин 
управљања истим. 

Циљеви који су утврђени овим документом, почивају 
на опћеприхваћеним међународним документима, у циљу 
усаглашавања просторно – планске документације која се 
израђује на подручју Босне и Херцеговине, са усвојеним 
европским и свјетским тековинама третирања простора, 

обзиром на тежњу да Босна и Херцеговина постане чланица 
Европске уније. 

Они су усмјерени на задовољење потреба 
становништва у: 

- области људских права уопће, а посебно у 
мултиетничким срединама; 

- области очувања природних вриједности са 
препознатљивим амбијентом; 

- доступности материјалних ресурса и добара; 
- доступности образовања, научних и културних 

достигнућа, здравствене и социјалне заштите; 
- привредном развоју уз пуну заштиту околиша, 

односно очувања здраве животне средине. 

1.1. Општи циљеви 

У оживотворењу истакнутих темељних циљева, битно 
мјесто припада и аутоцести на коридору Vц, јер ће њеном 
изградњом бити унапријеђени саобраћајни токови унутар 
Босне и Херцеговине и везе са њеним ширим окружењем, 
што ће се манифестирати кроз више развојних циљева у: 

- економском напретку Босне и Херцеговине; 
- повећавању конкурентности привреде из 

гравитирајућег подручја аутоцесте и главних саобраћајница 
које се вежу на њена чворишта; 

- развоју постојећих и нових привредних грана, којима 
погодује добар саобраћајни систем (туризам, 
пољопривредна производња поврћа и воћа, љековитог биља, 
шумских плодова и сл.). 

Истакнути општи циљеви су садржани и у 
"Средњорочно – развојној стратегији БиХ – ПРСП 2004 –
2007 године" и циљевима државног Министарства 
саобраћаја и комуникација. У њима су оснажена 
опредјељења из Просторног плана СР БиХ (1981-2000), да је 
градња аутоцесте у простору Коридора Vц стратешки циљ 
државе Босне и Херцеговине и да је темељ њеном 
цјелокупном друштвеном и привредном развоју. 

Обзиром да се Просторним планом усмјерава развој, 
тако се и општи циљеви просторног уређења односе 
првенствено на развој потребне инфраструктуре уз 
дефинисање услова и ограничења за његову изградњу и 
кориштење: 

1. Осигурање рјешења којима ће постојећа цестовна 
мрежа бити квалитетно повезана на аутоцесту и са њоме 
творити јединствену саобраћајну цјелину; 

2. Кориштење простора деградираног земљишта за 
локације пратећих објеката аутоцесте (сервиси, 
паркиралишта, објекти одводње, позајмишта и депоније), 
односно да се избјегавају пољопривредна и шумска 
земљишта; 

3. Заштита природних и створених садржаја уз очување 
биолошке разноликости и посебности, а посебно да се 
заштити питка вода и биљне и животињске заједнице; 

4. Да се при обради косина на цестовном објекту и 
обради позајмишта и депонија постигне склад са природним 
околишем, а тло у позајмиштима и депонијама оспособи за 
пољопривредну производњу или садњу шуме; 

5. Осигурање довољног броја објеката за несметано 
комуницирање људи при кориштењу простора уопће, а 
посебно у зони насеља и обрадивих пољопривредних 
површина; 

Примјеном истакнутих принципа при обради коначних 
рјешења у пројектној документацији, односно 
усаглашавању тих рјешења са потребама човјека, осигурат 
ће се услови за одржив развој просторних и животних 
цјелина уз аутоцесту и функционалност цесте као кичменог 
стуба саобраћајног система. 
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Начела одрживог развоја 
Основу одрживог развоја друштва чине слобода и 

право људи да одлучују о развоју, обавеза власти да потиче 
иницијативе и инвентивност грађана и да осигурава услове 
за њихово образовање и усавршавање, очување природе уз 
истодобно кориштење природних ресурса, бригу о будућим 
генерацијама и сл. 

Значи, треба осигурати услове да се проводи 
континуирана брига о човјеку и његовој репродукцији, 
односно о задовољењу његових физичких и интелектуалних 
потреба, али у здравом окружењу и потпуној сагласности са 
природом. 

У том циљу је, при изради просторно – планске 
документације и пројектне документације за 
инфраструктурне и друге објекте, потребно тежити: 

- да се изнађе избалансиран однос између производње 
примјерене потребама људи, односно њиховог квалитетног 
живота и развитка и спријечи исцрпљивање природних 
ресурса ради неоправданог раста физичког обима 
производње; 

- да се осигурају законски и нормативни оквири, који 
ће осигурати дугорочан развој и квалитетан живот уз 
ефикасну употребу природних ресурса, заштиту природе и 
њених ријеткости. Исто тако треба нормативно регулисати 
потицаје за технолошки развој, који укључује и околишна 
оптерећења, односно обавезе санирања простора и друге 
заштитне мјере; 

- да се води континуирана брига о заштити зрака од 
индустријских загађења и саобраћаја, а посебно да се тежи 
увођењу савремених система и енергената; 

- да се очувају просторни пејзажи и подручја изразитих 
природних карактеристика; 

- да се очувају остаци културно–хисторијске баштине 
укључујући и изворно градитељско наслијеђе. 

Проводећи у живот истакнута опредјељења, може се 
осигурати складан однос између нових објеката у простору 
и природног и створеног околиша. 

Циљеви у функцији постизања балансираног 
социјално економског развоја 

Природни и створени услови у посматраном обухвату 
плана и подручју његовог непосредног утицаја, упућују на 
закључак да се њиховим потпунијим и боље смишљеним 
кориштењем, уз примјену нових технологија, могу постићи 
знатно већи ефекти у материјалном развоју. Томе су посебно 
доказ: геосаобраћајни положај, квалитетне воде и њихови 
енергетски потенцијали, клима, пољопривредни и шумски 
простори, очуване природне љепоте и крајолици и постојећи 
степен привредног развоја. 

Нови развој треба усмјерити према знању, глобалним 
информатичким системима и подузетништву. У том правцу 
треба тежити повезивању са комплементарним привредним 
субјектима из ширег окружења. 

Остварење споменутих циљева може бити 
потпомогнуто и објектом аутоцесте уколико се при његовој 
изградњи, а посебно изградњи чворишта и пратећих 
објеката, рјешења усмјере ка тим циљевима. 

1.2. Посебни циљеви просторног развоја у ширем и 
ужем утицајном подручју аутоцесте 

У области функционирања и развоја насеља 
Аутоцеста постаје нови саставни дио просторне 

организације, тако да се постојећа и планирана организација 
насеља и њихове урбане функције морају даље развијати у 
корелацији са аутоцестом. 

То се посебно односи на развој урбаних кантоналних и 
општинских центара, који, градњом аутоцесте, требају 

знатно побољшати међусобне везе и унутрашњу 
организацију. На нивоу секундарних урбаних центара и 
центара за јединице села не смије доћи до прекида токова 
нормалних активности преко којих се задовољавају основни 
интереси становништва (снабдијевање, комунална и 
друштвена инфраструктура), већ се услови за те активности 
морају унаприједити. 

Такођер се требају осигурати све мјере заштите људи, 
материјалних добара и околиша од негативних утицаја 
аутоцесте и његове функције. 

У области саобраћаја 
У ширем простору који гравитира аутоцести на 

Коридору Vц треба осигурати што квалитетније и 
функционалније саобраћајне везе. То значи да постојећу 
мрежу магистралних, регионалних и локалних цеста треба 
доградити и трансформисати као јединствену, те је 
функционално и квалитетно повезати на чворишта 
аутоцесте. Усуглашавање комплетне цестовне мреже са 
промјенама саобраћајних токова је дуготрајан процес. 
Међутим, најважнији сегмент тог процеса је повезивање 
мреже магистралних и брзих цеста на чворишта аутоцесте. 
Чињеница је да је положај чворишта на аутоцести диктиран 
низом ограничења која је требало избјећи при избору 
положаја аутоцесте у простору, те да њихов положај није 
најповољнији у односу на саобраћајне токове и мрежу 
магистралних цеста. Такођер, нису задовољавајућа рјешења 
одређених прикључних веза, те је потребно додатно 
проучавање тих веза како би се чворишта учинила 
доступним и функционалним. 

У сегменту усаглашавања постојећих цеста, у 
границама обухвата Плана, са објектом аутоцесте, морају се 
изнаћи рјешења која ће осигурати пуну и квалитетну 
функционалност тих цеста. То подразумијева израду 
довољног броја квалитетних пролаза и пријелаза аутоцесте 
и реконструкцију постојећих цеста уз пуну сагласност са 
општинским органима и локалним заједницама. 

У намјени и кориштењу простора 
Изградњом аутоцесте, прикључних цеста и пратећих 

објеката, те измјештањем инфраструктурних објеката, доћи 
ће до пренамјене простора чиме ће се измијенити постојећи 
односи и односи из планираних рјешења по постојећој 
просторно – планској документацији. Значајан дио 
обрадивих пољопривредних површина и површина под 
шумама ће бити захваћен грађевинском парцелом аутоцесте. 
За такве површине треба осигурати компензацију. То значи 
да је потребно осигурати претварање дијелова неплодног 
земљишта у култивирано пољопривредно или шумско 
земљиште и на тај начин елиминирати негативне посљедице 
на простор и односе у околишу. Осталим површинама треба 
осигурати апсолутну заштиту и осигурати њихове нормалне 
природне и изграђене функције. То се посебно односи на 
воде и системе водоснабдијевања, те формирана и 
планирана насеља. 

У развоју инфраструктуре и рјешењу конфликата 
Објект аутоцесте ће, неминовно, доћи у сукоб са 

постојећом инфраструктурном мрежом локалног и ширег 
значаја, али ће и омогућити многа рјешења за будући развој 
те инфраструктуре, а посебно њених магистралних водова. 
Сви конфликти аутоцесте и мреже инфраструктурних 
објеката и њихових заштитних зона морају бити детаљно 
проучени и квалитетно ријешени. 

У развоју привреде 
Темељни циљ у развоју привреде је да се у што краћем 

року оживе производне дјелатности, које су ослоњене на 
пријератне капацитете, а које могу задовољити савремене 
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услове заштите човјековог животног простора. У том правцу 
треба постаћи оне дјелатности, које су базиране на 
природним ресурсима подручја и на изграђеним 
привредним објектима и кадровским потенцијалима, а које 
се могу технолошки осавременити и укључити у 
међународне производне и тржишне токове. У остварењу 
тог темељног циља значајну улогу има и аутоцеста на 
Коридору Vц, која ће омогућити брзе и ефикасне 
саобраћајне токове. 

Посебан развојни циљ становништва, из простора кроз 
које пролази аутоцеста, је изградња комплементарних 
индустријских сервиса и привредних зона уз чворишта на 
аутоцести или другим просторима у близини насеља. 
Овакви објекти могу утицати на развој тих насеља и на 
њихову привредну активност. 

2. ПРОЈЕКЦИЈА ПРОСТОРНОГ РАЗВОЈА 
2.1. Методолошки приступ 

Специфичност подручја посебних обиљежја аутоцесте 
у коридору Vц се огледа у израженој лонгитудиналоности 
просторног обухвата. Формирање коначног обухвата 
подручја "Аутоцеста на коридору Vц" тј. његове ширине, 
дужине и облика је резултат слиједећих фактора: 

- Уважавајући карактер овог европског коридора, тачке 
конекције са трасом аутоцесте у Р Хрватској (сјеверна и 
јужна) су резултат међудржавног договора. 

- Генерални правац пружања коридора подржавају 
геоморфолошке погодности на примарној развојној основи 
БиХ, која је уједно резултат демографских и привредних 
развојних процеса (долина ријеке Босне и Неретве), а 
дефинисане су тачком II Одлуке о приступању изради 
Просторног плана подручја посебних обиљежја од значаја за 
ФБИХ "Аутоцеста на Коридору Vц", те тачком II Одлуке о 
утврђивању подручја "Аутоцеста на коридору Vц" 
подручјем посебних обиљежја од значаја за ФБиХ. 

- Измјена правца пружања обухвата појединих дионица 
је резултат мултикритеријских анализа проведених током 
израде Просторног Плана и амандманских измјена 
усвојених приликом усвајања Приједлога Просторног плана 
од стране Представничког дома и Дома народа Парламента 
ФБиХ. 

- Ширина обухвата је мијењана у току израде 
Просторног плана, а коначна ширина је усклађена са чланом 
2. Закона о аутоцести у коридору Vц. 

Задатак овог Просторног плана подручја посебних 
обиљежја је да, у обухвату аутоцесте, који је дефинисан 
чланом 2. Закона о аутоцести у коридору Vц, планерским 
интервенцијама регулиша просторну организацију значајну 
за градњу и функцију аутоцесте, објекта од значаја за 
Федерацију. Наведени члан Закона дефинише обухват плана 
на начин да је исти 2.000 метара у руралним зонама, а 250 
метара унутар урбаних зона. Након израде главног пројекта 
обухват аутоцесте у урбаним зонама се додатно смањује на 
100 метара, док се у руралним зонама обухват смањује на 
100 метара након изградње трасе аутоцесте. 

Наведеном законском одредбом је коначни обухват 
сведен на минималну ширину која даје довољне гаранције 
остварења оптималних услова изградње и функционисања 
објекта, те остварења развојних могућности нивоа ФБИХ. 
То је евидентно кроз одређење да је обухват смањен на 
подручјима гдје је присутан комплексан интерес 
потенцијалних корисника простора, конкретно у обухвату 
постојећих и планираних урбаних подручја. Нешто друкчији 
приступ давања ширих обухвата је у подручјима 
пољопривредног и шумског земљишта, гдје се не очекује 
евентуална пренамјена овог земљишта иницирана 

интересима локалне заједнице, док се с друге стране, тим 
ширењем обухвата омогућавају мање корекције планских 
рјешења трасе аутоцесте инициране резултатима геолошких 
и хидрогеолошких истражних радова, смањењем утицаја на 
околиш, рјешавањем правно-имовинских односа итд. Ове 
могућности корекција трасе у фази израде техничке 
документације регулишу се одредбама Одлуке о провођењу 
овог Плана. Након изградње објекта аутоцесте, обухват 
плана се смањује на коначан обухват од приближно 100м, 
што у коначници осигурава несметану функцију објекта 
аутоцесте, уз минимизирање могућих просторних 
конфликата са стратешким циљевима развојних планова 
локалних заједница. 

Све наведено је условило идентификацију промјењиве 
границе обухвата Просторног плана, те су одредбе Одлуке о 
провођењу дате за иницијалну и коначну границу обухвата, 
усклађено са поменутим законским одређењем. 

У склопу Просторне основе овог Плана проведене су 
анализе посредног и непосредног утицаја аутоцесте у 
коридору Vц на окружење. Домет посредних утицаја се 
рефлектује на далеко шири обухват, а овисан је од карактера 
и облика псаобраћајне мреже која се повезује на трасу 
аутоцесте Коридора Vц. 

Просторни размјестај чвориста и функционални 
капацитет прикључних цеста формирају конфигурацију 
обухвата непосредних утицаја са знатним проширењима у 
зонама прикључења значајнијих саобраћајница. Из тих 
разлога одабран је планерски приступ у којем ће се 
плановима нижег реда, просторним плановима кантона и 
општина, утврдити посљедице утицаја на просторно 
уређење, уважавајући интересе регионалног и локалног 
нивоа. 

Законска је обавеза да се планови нижег реда, 
просторни планови кантона и општина, усклађују са 
планским поставкама овог Плана. 

2.2. Објект аутоцесте и подручје његовог непосредног 
утицаја 

Усклађено са писаном смјерницом Носиоца припреме 
плана, Просторни план подручја посебних обиљежја од 
значаја за Федерацију Босне и Херцеговине, са својом 
иницијалном границом обухвата површину од 21.957 ха, 
подијељену у подужном смислу, на 11 дионица различите 
дужине. Укупна дужина аутоцесте у коридору износи 318 
км, од чега је на територији ФБиХ, коју третира предметни 
Просторни план, укупно 271 км и 323 м. 

Почетак трасе аутоцесте, у складу са међународним 
договором, је на граничном пријелазу Свилај – сјеверна 
граница између БиХ и РХ. Прва дионица аутоцесте почиње 
на средини ријеке Саве, што је означено као стационажа 
0+000. У подручју непосредно након ријеке Саве лоциран је 
гранични пријелаз Свилај, те петља Свилај, као укрштање са 
постојећом магистралном цестом М 14.1. Траса потом 
пролази између насеља Доњи Свилај и Нови Град, те 
наставља према југозападу до канала Свилај – Поточани, 
чији ток прати даље према југу све до петље Оџак. На том 
потезу траса пролази поред насеља Врбовац и Поточани 
Доњи. Траса на овој дионици је у цјелини изведена као 
отворена траса, без тунела и мостова, изузев моста на ријеци 
Сави. Дионица 1 завршава са стационажом 10+660 км на 
међуентитетској линији. 

Аутоцеста у дужини од приближно 46 км, наставља 
територијем РС-а, те исто није предметом обраде овог 
планског документа. 

Дионица II почиње на стационажи 57+337 км на 
подручју Макљеновца, где је лоцирано и истоимено 
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чвориште. Траса даље наставља као претежно отворена 
траса ка југу, пратећи ток ријеке Усоре, те пролазећи поред 
насеља Макљеновац, Алибеговићи, Тешањка и Жабљак за 
западне стране, те насеља Матузићи и Крашево са источне 
стране. На чворишту Медаково, траса се укршта са 
постојећом регионалном цестом Р474, на чијем локалитету 
је планиран и ЦОКП Медаково. У наставку се траса и даље 
прати ток ријеке Усоре према југу, те пролази у близини 
насеља Чифлук, Медаково, Туговићи, Рипна, Јабланица и 
Кардаглија. Јужно од насеља Кардаглије, траса објектом 
дужине цца 340м прелази преко ријеке Глава, те наставља 
до тунела Црни Врх дужине 1,8 км. Аутоцеста даље прати 
ток Струпинске ријеке као отворена траса, пролазећи поред 
насеља Нови Шехер и Грабовица све до петље Озимица. 
Након петље, траса наставља према југозападу са неколико 
мостова и тунела, пролазећи поред насеља Татарбуџак, 
Жепче, Папратница, Равне Доње и Љубна. На подручју 
јужно од Жепча, лоцирано је интер-регионално чвориште, 
спој са аутоцестом А3 Тузла-Жепче. Након тога, траса 
наставља, у више наврата мостовима прелази преко ријеке 
Босне, те тунелима на локалитету Брезово Поље и Павлово 
Брдо. На подручју Голубиња, лоцирана је петља 
Поприкуше, након чега траса са дугим тунелом од ца 3,6 км 
пролази до ријеке Босне, те наставља према југу пратећи ток 
ријеке Босне и пролазећи поред насеља Топчић Поље и 
Немила. Јужно од Немиле, траса пресијеца ријеку Босну са 
два моста, и тунелом, те долази до заштићеног подручја 
културно-хисторијског наслијеђа Врандук. Од насеља 
Понирак, траса тунелом Зеница сјевер дужине 2,3 км и 
неколико мостова, долази до петље Зеница сјевер, гдје 
уједно и завршава Дионица II. 

Дионица III почиње на стационажи 121+365 км одакле 
се наставља пролазећи источно од града Зеница са неколико 
мостова и тунела, те пролазећи поред насеља Доња 
Грачаница, Ричице, Ново Село, Горња Враца и Клопче. 
Дионица завршава на петљи Дривуша, гдје се траса 
укрштава са постојећом магистралном цестом М17. 

Дионица IV почиње на стационажи 131+683 км, 
наставља према југу долином ријеке Босне са отвореном 
трасом и више објеката, те долази до тунелом 1.март дужине 
3км, након чега наставља према истоку до насеља Горњи 
Лучани и Биљешева. На подручју петље Лашва, планирано 
је укрштање са магистралном цестом М5. На подручју 
Какња, Високог и Подлугова су петље са везама на 
постојећу мрежу и према насељима. Траса између петљи је 
претежно као отворена траса која прати ток ријеке Босне са 
неколико мањих мостова. Завршетак дионице је на 
локалитету Јошаница са чеоним наплатним мјестом. 

Дионица В почиње на стационажи 183+620 км одакле 
у правцу југозапада траса наставља до петље Бутила. Траса 
је планирана као отворена траса са једним тунелом. Након 
петље Бутиле, траса се развија према западу, до петље 
Влаково, као отворена траса са неколико вијадукта. На 
петљи Влаково је планирана изградња ЦОКП-а. 

Дионица VI почиње на стационажи 191+576 км код 
насеља Влаково. Траса се даље наставља пролазећи поред 
насеља Шаминог Гаја, Кобиљаче, Раковице и Рудника до 
тунела Гај дужине 0,9 км и тунела Тулица дужине 0,5 км, 
након којих наставља у правцу југозапада до петље 
Лепеница. Траса у наставку наставља у правцу југозапада са 

                                                                 
1 1 Обухват плана у руралним зонама у износу 2000м прије изградње 

аутоцесте, те обухват плана у урбаним зонама у износу од 250, а прије израде 

главног пројекта аутоцесте, се назива иницијални обухват плана. Обухват 

два моста и два тунела до петље Тарчин, која уједно 
означава и крај VI дионице. 

Дионица VII почиње на стационажи 210+960 км, 
одакле прати водотоке Калашнице и Сировице у правцу 
југозапада. Са западне стране пролази поред насеља Горна и 
Доња Раштелица, а са источне Тарчин, Врбања и Тржањ. Од 
Зукића се траса спушта према Коњицу већим дијелом у 
мостовима и тунелима. При томе пролази кроз локалитет 
Врбљани, Бадањ и Гаљево до петље Овчари. 

Дионица VIII почиње на стационажи 229+660 км, 
након чега прелази мостом преко ријеке Трешанице, 
магистралног пута и жељезничке пруге, те пролази са 
источне стране Коњица, прелази преко Неретве и наставља 
према југу, прати водоток Бијела и долази до насеља Поље 
Бијела. У наставку улази у тунел Прењ дужине цца 10 км, са 
излазом на јужној страни Прења. Одатле се траса пруже 
према југу, изнад насеља Подгорани, Хумилишани, Потоци, 
Кутиливач и Кути, до петље Мостар сјевер. 

Дионица IX почиње на стационажи 263+812 км у 
насељу Кути. Траса наставља према југу највећим дијелом 
мостовима и тунелима изнад насеља Потоци и Врапчићи, те 
се спушта према граду Мостару, чије урбано подручје 
тангира са западне стране, те завршава сјеверно од 
Међународног аеродрома Мостар испред петље Мостар југ. 

Дионица X почиње на стационажи 277+946 км одакле 
наставља отвореном трасом без тунела и мостова према југу, 
прелази преко ријека Буне и Бунице, наставља у правцу 
југозапада, те долази у подручје Почитеља. 

Дионица XI почиње петљом на подручју Бивољег брда 
изнад насеља Шеваш Њиве, мостом прелази преко ријеке 
Неретве и наставља у правцу запада једним тунелом и два 
мања моста. У подручју Звировића долази до петље, одакле 
продужава према западу са краћим мостовима и тунелом. 
Траса аутоцесте завршава на државној граници са РХ, 
непосредно након граничног пријелаза Бијача. 

Ширина обухвата аутоцесте је, у складу са законском 
регулативом, 2.000 метара у руралним зонама, а 250 метара 
унутар урбаних зона. Након израде главног пројекта обухват 
ширина обухвата аутоцесте у урбаним зонама се додатно 
смањује на 100 метара, док се у руралним зонама смањује на 
100 метара након изградње трасе аутоцесте. 

У односу на иницијални обухват Просторног плана, 
након израде главног пројекта, односно изградње аутоцесте, 
обухват плана се смањује на коначни обухват укупне 
површине 2.741 ха.1 

Планским рјешењима овог Просторног плана, 
иницијални обухват плана је подијељен на четири просторне 
цјелине. 

Прву просторну цјелину чине цестовна земљишта која 
су намијењена за изградњу цестовне грађевине са свим 
пратећим објектима у функцији одржавања цесте и пружања 
услуга возачима и путницима, те наплату путарина. Прва 
просторна цјелина одговара граници коначног обухвата 
плана, те је у највећем дијелу утврђена као грађевинско 
земљиште аутоцесте. Изузетак чине потези аутоцесте гдје се 
траса развија у мостовима и тунелима, испод, односно изнад 
којих се задржава постојећа намјена земљишта, а површине 
аутоцесте се третирају као површине које се преклапају са 
основном намјеном. 

Другу просторну цјелину чине површине заштитног 
појаса према члану 58. Закона о цестама ФБиХ (службене 

плана у руралним зонама у износу 100м након изградње аутоцесте, те обухват 

плана у урбаним зонама у износу од 100 након израде главног пројекта 

аутоцесте, назива се коначни обухват плана. 
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новине ФБиХ 12/10) на којем важи посебан режим градње и 
успоставља се с циљем заштите аутоцесте и сигурности 
саобраћаја на њој од штетних утицаја и различитих 
активности у простору. С планског аспекта унутар ове 
просторне цјелине није планирана даљна градња која није у 
функцији аутоцесте. Планским рјешењима извршена је 
резервација простора за изградњу сервисних и јавних цеста, 
те осталих инфраструктурних објеката у циљу смањења и 
анулирања штетних утицаја аутоцесте на функције у 
околном простору. Намјеном површина фаворизиране су 
шумске површине и заштитне шуме у циљу смањења 
контаминације тла изван овог појаса као посљедица 
дјеловања штетних издувних гасова. Горе наведена планска 
опредјељења у вези са овом просторном цјелином се требају 
преузети и просторно планским документима кантона и 
општина и након смањења границе обухвата овог плана на 
коначну границу. 

Трећу просторну цјелину чине површине изван 
заштитног појаса аутоцесте у ширини од 35 м, која 
представља буфер зону између објекта аутоцесте и 
земљишта са намјеном становања. Планским рјешењима у 
овој просторној цјелини, а што се преузима и од стране 
планова нижег реда након успостављања границе коначног 
обухвата, стимулишу се развојни процеси, нарочито у 
зонама чворишта, резервацијом простора за формирање 
радних зона. Развој насеобинске структуре се лимитира и 
своди искључиво на интерполацију постојећих грађевних 
зона уважавајући чињеницу о неподобности ове зоне за 
становање. Код стамбене изградње дозвољене су искључиво 
појединачне интерполације, реконструкције (доградње, 
надоградње) и изградња замјенских грађевина са могућом 
пренамјеном. 

Четврту просторну цјелину чине површине изван треће 
просторне цјелине до границе иницијалног обухвата 
Просторног плана. Иста је планирана у функцији 
омогућавања измјена трасе као резултат смањења утицаја на 
околиш, културно наслијеђе, рјешење правно-имовинских 
односа, хидрографских утицаја и унапрјеђење саме трасе у 
поступку израде пројектне документације. Након успоставе 
границе коначног обухвата Просторног плана, у овој 
просторној цјелини, ће се услови изградње одредити 
одредбама просторних планова ужих подручја (општина, 
град, кантон). 

Предметом обраде података у овом плану, су били и 
простори ван обухвата плана, а који се односе на подручје 
непосредних утицаја аутоцесте, нарочито у контексту 
пројекције система насеља, становништва и заштићених 
простора. Обухват подручја непосредних утицаја је одређен 
планерским анализама, на основу постојећег система 
насеља, те постојеће и планиране саобраћајне 
инфраструктуре. Исти је приказан на графичком дијелу 
плана. 

2.3. Становништво 

Полазна основа за пројекцију броја становника у 
планском периоду јесте постојећи број становника у 
гравитирајућем подручју, по општинама кроз које аутоцеста 
пролази, у складу са резултатима Пописа 2013. године. 
Пројекција броја становника се темељи на процјенама 
природног прираштаја до 2028. године. 

Посматрани обухват се односи на подручја 20 општина 
Оџак, Добој Југ, Усора, Тешањ, Маглај, Жепче, Зеница, 
Какањ, Високо, Илијаш, Вогошћа, Сарајево – Нови град, 
Илиџа, Кисељак, Хаџићи, Коњиц, Мостар, Столац, Чапљина 
и Љубушки. 

У цјелини посматрано, простор се показује као простор 
неповољних демографских карактеристика (негативном 
стопом раста становништва, неповољнијом старосном 
структуром, виталним карактеристикама испод просјечно 
остварених у просторном обухвату). 

ТАБЕЛА 1 - ПРОЈЕКЦИЈА БРОЈА СТАНОВНИКА 
У ПЛАНСКОМ ПЕРИОДУ ПО ОПШТИНАМА 
Ред. 

број 

Општина/ 

Град 

Број 

становника 

према 

Попису 

2013. 

Пројекција 

броја 

становника 

у планском 

периоду 

Просјечна 

старост 

станов. 

Површина 

км2 

Густина 

насељености 

Ст/км2 

1.  Оџак 18.821 17.037 40,96 158 119 

2.  Добој Југ  4.137 4.240 35,76 10 414 

3.  Усора 6.603 6.191 39,53 50 132 

4.  Тешањ 43.063 44.846 35,35 156 276 

5.  Маглај 23.146 22.650 38,12 290 80 

6.  Жепче 30.219 30.387 36,30 210 144 

7.  Зеница  110.663 109.111 38,38 558 198 

8.  Какањ 37.441 37.806 37,12 377 99 

9.  Високо  39.938 40.894 37,53 231 173 

10.  Илијаш 19.603 19.956 37,08 309 63 

11.  Вогошћа 26.343 26.675 37,01 72 366 

12.  Сарајево–

Нови град 

118.553 

117.210 

38,99 48 

2.470 

13.  Илиџа 66.730 67.396 37,52 149 448 

14.  Кисељак  20.722 
20.694 

38,04 164 
126 

15.  Хаџићи  23.891 24.140 37,13 273 88 

16.  Коњиц 25.148 24.233 40,59 1.169 22 

17.  Мостар 105.797 102.274 39,89 1.175 90 

18.  Столац 14.502 13.421 40,01 237 61 

19.  Чапљина  26.157 24.774 39,95 256 102 

20.  Љубушки 28.184 27.201 39,36 293 96 

21.  УКУПНО 789.661 781.134 38,37 6.185 128 

 
Процјена броја становника урађена је на темељу 

процјена природног прираштаја. Према процјенама, на 
подручју поменутих 20 општина ће 2028. године живјети 
781.134 становника, што је умањење за преко 6.000 
становника у односу на 2013. Само стратешким пројектима 
који генерирају укупан развој, могуће је говорити о 
демографском развоју овог подручја, првенствено 
рачунајући на позитивне миграције. У том смислу изградња 
Коридора Vц има кључну функцију. Наиме, изградњом 
аутоцесте у коридору Vц треба очекивати интезивне 
промјене у погледу демографске прогнозе простора којим 
аутоцеста пролази. Стога, пројекција кретања становништва 
у коридору Vц не може бити екстраполација испољених 
тенденција у протеклом раздобљу, него изведена извјесним 
кориговањем и постављањем хипотеза о очекиваним 
кретањима изазваним изградњом модерне саобраћајнице. 

Будући да је за очекивати да ће интересно 
гравитационо подручје коридора Vц бити најинтезивније 
подузетничко подручје у широј регији, те ће захтјевати 
ангажман нове радне снаге, предвиђа се да ће исто 
зауставити исељавање становништва и утицати на 
позитиван миграцијски салдо. 

Дакле, очекивани привредни развој уз повећане 
могућности запошљавања ће довести до стабилности, а 
потом и раста бројчаног стања околног становништва, које 
се за насељена мјеста ужег гравитирајућег подручја 
Коридора Vц, процјењује на 0,4% просјечно годишње у 
односу на Попис 2013. године. У односу на овакву 
пројекцију, предвиђа се да ће до 2028. године, у подручју 
непосредног утицаја аутоцесте живјети 596.402 становника. 
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ТАБЕЛА 2 - ПРОЈЕКЦИЈА БРОЈА СТАНОВНИКА 
У ПЛАНСКОМ ПЕРИОДУ ПО НАСЕЉИМА ИЗ 
ОБУХВАТА НЕПОСРЕДНИХ УТИЦАЈА 
Ред. 

број 

Општина/Град Број насеља у 

подручју 

непосредног 

утицаја 

Пројекција броја 

становника у ужем 

утицајном подручју у 

планском периоду 

1.  Оџак 4 4.439 

2.  Добој Југ  1 2.205 

3.  Усора 5 3.975 

4.  Тешањ 13 11.737 

5.  Маглај 4 3.617 

6.  Жепче 23 24.207 

7.  Зеница  23 91.037 

8.  Какањ 25 23.580 

9.  Високо  28 25.664 

10.  Илијаш 11 13.127 

11.  Вогошћа 6 15.745 

12.  Сарајево–Нови град 2 132.381 

13.  Илиџа 6 79.646 

14.  Кисељак  8 2.521 

15.  Хаџићи  14 4.305 

16.  Коњиц 15 14.999 

17.  Мостар 28 112.635 

18.  Столац 8 6.031 

19.  Чапљина  19 20.660 

20.  Љубушки 6 3.890 

21.  УКУПНО 249 596.402 

 

2.4. Утицај коридора Vц на систем насеља 

Данас у обухвату посматрања формирано је и 
препознато кроз званичну статистику 249 насељених мјеста. 
У односу на величински аспект, односно, број становника 
према резултатима Пописа 2013. године и очекивани број 
становника 2028. године, извршене су различите подјеле 
насеобинског система, а у циљу сагледавања могућности 
развоја, значаја у систему насеља и будућим развојним 
правцима тих сложених просторних и демографских 
цјелина. 

Извршена је категоризација насеља на 5 групације: 
- 0 – 2.000 становника – IV категорија 
- 2.001 – 5.000 становника – III категорија 
- 5.001 – 10.000 становника – II категорија 
- 10.001 – 50.000 становника – I категорија 
- > 50.000 – 0 категорија 
ТАБЕЛА 3 - ВЕЛИЧИНСКА ГРУПАЦИЈА 

НАСЕЉЕНИХ МЈЕСТА ПРЕМА БРОЈУ 
СТАНОВНИКА У ПЛАНСКОМ ПЕРИОДУ 
Општина/Град Насељено мјесто Положај у 

систему 

насеља 

Категорија 

насељеног 

мјеста 

2028 

Тип 

насељеног 

мјеста 

2028 

ОЏАК ДОЊИ СВИЛАЈ   IV Рурална 

ВРБОВАЦ (В.Д.)   IV Рурална 

НОВИ ГРАД   IV Рурална 

ПОТОЧАНИ (В.Д.)   IV Рурална 

ДОБОЈ-ЈУГ МАТУЗИЋИ Општински 

центар III Мјешовита 

УСОРА УЛАРИЦЕ   IV Мјешовита 

АЛИБЕГОВЦИ   IV Мјешовита 

ТЕШАЊКА   IV Мјешовита 

ЖАБЉАК   IV Рурална 

МАКЉЕНОВАЦ 

(М.Д.) 

  

IV Мјешовита 

ТЕШАЊ КАРАДАГЛИЈЕ   IV Рурална 

КОПРИВЦИ   IV Рурална 

ТРЕПЧЕ   IV Рурална 

ТУГОВИЋИ   IV Рурална 

РИПНА   IV Рурална 

ЧАГЛИЋИ   IV Рурална 

ЈАБЛАНИЦА   IV Рурална 

КРАШЕВО   IV Рурална 

ЛЕПЕНИЦА   IV Рурална 

МЕДАКОВО   IV Рурална 

НОВО СЕЛО   IV Рурална 

ЧИФЛУК   IV Рурална 

ТЕШАЊКА   IV Рурална 

МАГЛАЈ МЛАДОШЕВИЦА   IV Рурална 

НОВИ ШЕХЕР   IV Мјешовита 

РАДОЈЧИЋИ   IV Рурална 

СТРУПИНА   IV Рурална 

ЖЕПЧЕ ГРАБОВИЦА   IV Рурална 

ЉУБАТОВИЋИ   IV Рурална 

ЖЕЉЕЗНО ПОЉЕ   II Урбана 

ГОЛУБИЊА   IV Рурална 

ГОРЊА ГОЛУБИЊА   IV Рурална 

БЕГОВ ХАН   IV Рурална 

РАВНЕ ГОРЊЕ   IV Рурална 

СЕЛИШТЕ   IV Рурална 

ТАТАРБУЏАК   IV Рурална 

ВАРОШИШТЕ   IV Рурална 

ВАШАРИШТЕ   IV Рурална 

ЖЕЛЕЋЕ   IV Рурална 

ЖЕПЧЕ 

Општински 

центар II Урбана 

ПАПРАТНИЦА 

(В.Д.)   IV Рурална 

РАВНЕ ДОЊЕ   IV Рурална 

ЉУБНА   IV Рурална 

БЉУВА   IV Рурална 

ОРАХОВИЦА   IV Рурална 

МРАЧАЈ   IV Рурална 

ОЗИМИЦА   IV Рурална 

ГОЛИЈЕШНИЦА   IV Рурална 

ЛУПОГЛАВ   IV Рурална 

ДОЊИ ЛУГ   IV Рурална 

ЗЕНИЦА ТОПЧИЋ ПОЉЕ   IV Рурална 

КОВАНИЋИ   IV Рурална 

НЕМИЛА   III Мјешовита 

ГЛАДОВИЋИ   IV Рурална 

ВРАНДУК   IV Рурална 

КОПРИВНА   IV Рурална 

ПОНИРАК   IV Рурална 

ДОЊА ВРАЦА   IV Рурална 

БАНЛОЗ   IV Рурална 

ЛАШВА   IV Рурална 

ГОРЊА ВРАЦА   IV Рурална 

КЛОПАЧКИ ВРХ   IV Рурална 

СВИЋЕ   IV Рурална 

НОВО СЕЛО   IV Рурална 

ЗЕНИЦА 

Кантонални 

центар 0 Урбана 

ЈАЊИЋИ   IV Рурална 

ЈАЊИЧКИ ВРХ   - - 

МУТНИЦА   IV Рурална 

ГУМАНЦИ   - - 

ГОРИЦА   IV Рурална 

ПУТОВИЧИ   IV Рурална 

ТИШИНА   IV Рурална 

ПУТОВИЧКО 

ПОЉЕ   IV Рурална 

КАКАЊ 

  

ДОЊИ ЛУЧАНИ   IV Рурална 

ГОРЊИ ЛУЧАНИ   IV Рурална 

БИЉЕШЕВО   IV Рурална 

СЛИВНИЦЕ   IV Рурална 

ДУМАНАЦ   IV Рурална 

ДОЊИ КАКАЊ   IV Рурална 

ТИЧИЋИ   IV Рурална 

МИОЋИ   IV Рурална 

ГРОЦЕ   IV Рурална 
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КАРАУЛСКО ПОЉЕ   IV Рурална 

ЧАТИЋИ   IV Рурална 

ТУРБИЋИ   IV Рурална 

ПОЉИЦЕ   IV Рурална 

ТЕРМОЕЛЕКТРАНА   IV Рурална 

ДОЊА 

ПАПРАТНИЦА   IV Рурална 

КУЈАВЧЕ   IV Рурална 

ДОЊИ БАЊЕВАЦ   IV Рурална 

ДОБОЈ   III Рурална 

БИЧЕР   IV Рурална 

КАКАЊ 

Општински 

центар I Урбана 

СЛИВНИЦЕ   IV Рурална 

КАРАУЛСКО ПОЉЕ   IV Рурална 

ЖЕЉЕЗНИЧКА 

СТАНИЦА КАКАЊ   IV Рурална 

ПОПРЖЕНА ГОРА   IV Рурална 

ГОРА   IV Рурална 

ВИСОКО КОПАЧИ   IV Рурална 

ДОЊА ВРАТНИЦА   IV Рурална 

ТАУКЧИЋИ   IV Рурална 

АРНАУТОВИЋИ   IV Мјешовита 

ТОПУЗОВО ПОЉЕ   IV Мјешовита 

ДОБРИЊЕ   IV Рурална 

ХЛАПЧЕВИЋИ   IV Рурална 

БРАДВЕ   IV Мјешовита 

БУЗИЋ МАХАЛА   IV Мјешовита 

ОКОЛИШЋЕ   IV Рурална 

РАДИНОВИЋИ   IV Рурална 

ДОЊЕ МОШТРЕ   IV Мјешовита 

ГОРЊЕ МОШТРЕ   IV Рурална 

МУЛИЋИ   IV Рурална 

БИСКУПИЋИ   IV Мјешовита 

МУХАШИНОВИЋИ   IV Рурална 

ДОЊА ЗИМЋА   IV Мјешовита 

ГОРЊА ЗИМЋА   IV Рурална 

СЕОЧА   IV Рурална 

КУЛА БАЊЕР   IV Рурална 

ВИСОКО 

Општински 

центар I Урбана 

ВРЕЛА   IV Рурална 

ДОЛИПОЉЕ   IV Рурална 

ЧЕКРЕКЧИЈЕ   IV Рурална 

КАЛОТИЋИ   IV Рурална 

СВИЊАРЕВО   IV Рурална 

СРХИЊЕ   IV Рурална 

ОЗРАКОВИЋИ   IV Мјешовита 

ИЛИЈАШ РИБАРИЋИ   IV Рурална 

ЛУКА   IV Рурална 

ИЛИЈАШ 

Општински 

центар II Урбана 

КАРАУЛА   IV Рурална 

КАДАРИЋИ   IV Рурална 

ПОДЛУГОВИ   IV Мјешовита 

СОВРЛЕ   IV Рурална 

ЉУБНИЋИ   IV Рурална 

ЉЕШЕВО   IV Рурална 

БАЛИБЕГОВИЋИ   IV Рурална 

МАЛЕШИЋИ   IV Рурална 

ВОГОШЋА 

ВОГОШЋА 

Општински 

центар I Урбана 

КРИВОГЛАВЦИ   IV Рурална 

СВРАКЕ   IV Урбана 

ДОЊА ВОГОШЋА   IV Мјешовита 

СЕМИЗОВАЦ   IV Мјешовита 

НЕБОЧАЈ   IV Рурална 

САРАЈЕВО-

НОВИ 

ГРАД 

БОЈНИК   IV Рурална 

НОВИ ГРАД 

Општински 

центар 0  Урбана 

ИЛИЏА РУДНИК   IV Рурална 

КОБИЉАЧА   IV Рурална 

РАКОВИЦА   III Мјешовита 

КАКРИЊЕ   IV Рурална 

ВЛАКОВО   IV Рурална 

ИЛИЏА 

Општински 

центар 0 Урбана 

ХАЏИЋИ ВУКОВИЋИ   IV Рурална 

ДОЊА 

РАШТЕЛИЦА   IV Рурална 

ТРЗАЊ   IV Рурална 

ГОРЊА 

РАШТЕЛИЦА   IV Рурална 

ОРАХОВИЦА   IV Рурална 

ВРБАЊА   IV Рурална 

ЈАПАЛАЦИ   IV Рурална 

СМУЦКА   IV Рурална 

ДО   IV Рурална 

ТАРЧИН   IV Мјешовита 

ЛУКЕ   IV Рурална 

МЕДВЈЕДИЦЕ   - Рурална 

МОКРИНЕ   IV Рурална 

КОШЧАН   IV Рурална 

ТОПЛИЦА   IV Рурална 

ЗАБРЂЕ   IV Рурална 

БУКОВИЦА   IV Рурална 

СОЛАКОВИЋИ   IV Рурална 

КУЛИЈЕШ   IV Рурална 

ТУЛИЦА   IV Рурална 

АЗАПОВИЋИ   IV Рурална 

ХОМОЉ   IV Рурална 

КОЊИЦ 

КОЊИЦ 

Општински 

центар И Урбана 

РЕПОВИЦА   IV Рурална 

ХОМОЉЕ   IV Рурална 

ГАЉЕВО   IV Рурална 

КАЊИНА   IV Рурална 

ВРБЉАНИ   IV Рурална 

БАЛЕ   IV Рурална 

ЗУКИЋИ   IV Рурална 

БРАДИНА   IV Рурална 

БИЈЕЛА   IV Рурална 

МЛАДЕШКОВИЋИ   IV Рурална 

ЈОШАНИЦА   IV Рурална 

ПРЕВЉЕ   IV Рурална 

ТУРИЈА   IV Рурална 

МОСТАР БУНА   IV Урбана 

БЛАГАЈ   III Урбана 

КОСОР   IV Рурална 

ЛАКШЕВИНЕ   IV Рурална 

БАЧЕВИЋИ   IV Рурална 

ОРТИЈЕШ   IV Рурална 

ДРАЧЕВИЦЕ   IV Рурална 

ГНОЈНИЦЕ   III Мјешовита 

ЈАСЕНИЦА   IV Рурална 

РОДОЧ   III Урбана 

МОСТАР 

Кантонални 

центар 0 Урбана 

ВИХОВИЋИ   III Рурална 

ИЛИЋИ   III Мјешовита 

ЦИМ   III Урбана 

РАШТАНИ   IV Рурална 

ВРАПЧИЋИ   III Мјешовита 

КУТИЛИВАЧ   IV Рурална 

ПОТОЦИ   III Мјешовита 

ВОЈНО   IV Рурална 

ЖЕЉУША   IV Рурална 

ХУМИЛИШАНИ   IV Рурална 

ПРИГРАЂАНИ   IV Рурална 

ПОДГОРАНИ   IV Рурална 

ПИЈЕСЦИ   IV Рурална 

ЖИТОМИСЛИЋИ   IV Рурална 

ГУБАВИЦА   IV Рурална 

ХОДБИНА   IV Рурална 
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МАЛО ПОЉЕ   IV Рурална 

ЧАПЉИНА ДОМАНОВИЋИ   IV Рурална 

ЛОКВЕ   IV Рурална 

БИВОЉЕ БРДО   IV Рурална 

ШЕВАШ ЊИВЕ   IV Рурална 

СТАНОЈЕВИЋИ   IV Рурална 

ПРЋАВЦИ   IV Рурална 

ЗВИРОВИЋИ   IV Рурална 

ЦРНИЋИ   IV Рурална 

ЈАСЕНИЦА   IV Рурална 

ТРЕБИЖАТ   IV Рурална 

ПОЧИТЕЉ   IV Мјешовита 

ДРЕТЕЉ   IV Рурална 

ГРАБОВИНА   IV Рурална 

ЧАПЉИНА 

Општински 

центар II Урбана 

ТАСОВЧИЋИ   III Мјешовита 

ГОРИЦА   IV Рурална 

СТРУГЕ   IV Рурална 

КЛЕПЦИ   IV Рурална 

ЧЕЉЕВО   IV Рурална 

СТОЛАЦ ПЈЕШИВАЦ-КУЛА   IV Рурална 

ПЈЕШИВАЦ-ГРЕДА   IV Рурална 

АЛАДИНИЋИ   IV Рурална 

КОЗИЦЕ   IV Рурална 

ЦРНИЋИ-КУЛА   IV Рурална 

ТРИЈЕБАЊ   IV Рурална 

РОТМИЉА (В.Д.)   IV Рурална 

ЦРНИЋИ-ГРЕДА   IV Рурална 

ЉУБУШКИ ХАРДОМИЉЕ   IV Рурална 

ХРАШЉАНИ   IV Рурална 

БИЈАЧА   IV Рурална 

ЗВИРИЋИ   IV Рурална 

СТУБИЦА   IV Рурална 

СТУДЕНЦИ   IV Рурална 

 
У погледу пројекције система насеља шире регије кроз 

коју пролази аутоцеста на коридору Vц могу се 
констатовати слиједеће поставке: 

- Генерално сагледавајући, на цјелокупном 
гравитирајућем простору аутоцесте, он ће постати кичма 
нове урбанизације. Он ће својим привлачним силама и 
чвориштима која привлаче пословне зоне, покренути 
помјерање и јаче повезивање центара вишег реда, што ће 
директно утицати на концентрацију процеса урбанизације у 
непосредној зони аутоцесте. Ови процеси би требали дати 
нову квалитету. 

- Негативни процеси се очекују на дијеловима 
коридора аутоцесте који пресијецају и дијеле простор, то 
јест прекидају системске везе насеља. Аутоцеста, такођер, 
прекида све просторне функције и њихове везе, као и цијелу 
мрежу инфраструктурних система. Посљедице ових удара 
ће бити дјеломично смањене на минимум изградњом 
пријелаза, пролаза, измијештањем инфраструктурних 
објеката, изградњом паралелних путева итд. Ефект 
пресијецања и даље остаје негативни утицаји трасе на пејзаж 
као и на социолошко-психолошко поимање простора. 

- Даљи развој и промјена у структури насеобинског 
система, произвести ће урбанизацијске процесе који ће 
наставити са пражњењем ширег простора и повећањем 
густоће становања у урбаним центрима који су у нашем 
случају искључиво центри општина и насељима у 
гравитирајућем подручју чворишта. 

- Аутоцеста ће допринијети ефикасној организацији 
урбаних простора, могућностима боље и квалитетније 
опремљености друштвеном инфраструктуром, али само 
урбаних центара нивоа општинских центара, што није 
случај са центрима нижег нивоа. Овакви процеси, у процесу 

побољшања снабдјевености физичком инфраструктуром, ће 
са једне стране побољшати услове живљења, а с друге 
стране изазвати негативне процесе загушења центара 
становништвом. 

- Неспорно је да ће се у систему насеља промјене 
догађати у процесу смањења броја насеља руралног 
карактера формирањем радних/пословних зона, на рачун 
насеља мјешовитог карактера. 

Још једном треба нагласити да је разматрање система и 
мреже насеља у овом Плану, базирано на ограниченом броју 
критерија, демографским процјенама и друштвеној 
инфраструктури. То ограничава могућности да се у 
потпуности предвиде развојне тенденције за свако подручје 
наглашене урбанизације и насеља у оквиру њега. Код даљих 
разматрања система насеља у окружењу аутоцесте и 
његовог утицаја на исто, критерији привредне 
инфраструктуре ће имати битан утицај, а прије свега 
пословне зоне и туристичка одредишта са нагласком на 
саобраћајну инфраструктуру. 

Чворишне тачке аутоцесте и дистрибуција саобраћаја 
на саобраћајнице нижег реда, отворит ће могућности за нове 
локације развојног карактера са великим потицајем у 
простору за нове и постојеће привредне зоне, које ће 
посредно иницирати развој насеља у њиховом 
гравитацијском обухвату, као и опрему насеља у циљу 
повезивања мјеста живљења. Претходно се посебно на 
обухват подручја непосредног утицаја, који у коме се 
стимулишу развојни процеси, нарочито у зонама чворишта, 
гдје је планском документацијом нижих нивоа потребно 
резервисати просторе за формирање радних зона. Развој 
насеобинске структуре са претежним намјенама становања 
ће очекивано пратити развој радних зона, те о томе посебну 
пажњу треба посветити при изради поменутих планских 
докумената. Ограничења у контексту намјене становања, а 
која су директна посљедица негативних утицаја аутоцесте у 
коридору, су ограничена на трећу просторну цјелину, која 
обухвата појас земљишта ширине 60м изван заштитног 
појаса аутоцесте. Уовом појасу се становање лимитира и 
своди искључиво на интерполацију постојећих грађевних 
зона уважавајући чињеницу о неподобности ове зоне за 
становање. Овакав приступ омогућава заштиту простора за 
постплански период када би се евентуално јавиле потребе за 
формирање нових радних или заштитних зона. 

2.5. Намјена земљишта у обухвату плана 

Земљиште у обухвату Просторног плана посебног 
обиљежја је означено као грађевинско земљиште аутоцесте 
и остала земљишта. Грађевинско земљиште аутоцесте се 
при томе, односи на сами објекат аутоцесте са приближном 
шириним од 50м са обје стране у односу на осовину 
аутоцесте, усклађено са Законом о аутоцести у коридору Vц. 
Наведени планирани појас грађевинског земљишта одговара 
граници коначног обухвата аутоцесте, изузев на мјестима 
тунела и мостова, гдје долази до преклапања површине 
објеката са основним намјенама, те претворба земљишта 
није потребна. Остала земљишта у посматраном обухвату 
подразумијевају збирну површину земљишта осталих 
основних намјена пољопривредног, шумског, грађевинског 
земљишта, воде, саобраћајнице, те остала земљишта. Исто 
ће по основним намјенама бити диференцирано планском 
документацијом ужих обухвата. 

У наставку су дате заступљености намјена земљишта 
по дионицама. 
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ТАБЕЛА 4 - БИЛАНСИ НАМЈЕНЕ ПОВРШИНА 

Дионица   Намјена Површина 

Дионица 

И 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

103,93 ха 2 

ха 

Остала земљишта   

УКУПНО  105,93 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели - 

Мостови 0,2 км 

Дионица 

II 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

555,12 ха 

Остала земљишта 10.003 ха 

УКУПНО  10.558,12 

ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 11,98 км 

Мостови 4,22 км 

Дионица 

III 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

79,67 ха 

Остала земљишта 19,55 ха 

УКУПНО  99,22 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 0,68 км 

Мостови 1,64 км 

Дионица 

IV 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

438,65 ха 

Остала земљишта 76,43 ха 

УКУПНО  515,08 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 2,93 км 

Мостови 3,92 км 

Дионица 

V 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

70,73 ха 

Остала земљишта 13,33 ха 

УКУПНО  84,06 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 0,21 км 

Мостови - 

Дионица 

VI 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

128,18 ха 

Остала земљишта 69,12 ха 

УКУПНО  197,30 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 5,71 км 

Мостови 0,61 км 

Дионица 

VII 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

141,57 ха 

Остала земљишта 3.471,92 ха 

УКУПНО  3.613,49 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 2,95 км 

Мостови 4,65 км 

Дионица 

VIII 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

193,39 ха 

Остала земљишта 5.596,71 ха 

УКУПНО  5.790,1 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 15,93 км 

Мостови 3,05 км 

Дионица 

IX 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

49,72 ха 

Остала земљишта 305,3 ха 

УКУПНО  355,02 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 8,35 км 

Мостови 0,92 км 

Дионица 

X 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

211,14 ха 

Остала земљишта 217,52 ха 

УКУПНО  428,66 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели - 

Мостови - 

Дионица 

XI 

Обухват плана Грађевинско земљиште 

аутоцесте 

167,15 ха 

Остала земљишта 43,17 ха 

УКУПНО  210,32 ха 

Површине које се 

преклапају са 

основним намјенама 

Тунели 1,61 км 

Мостови 49,72 ха 

УКУПНО ИНИЦИЈАЛНИ ОБУХВАТ 21.957,3 ха 

Укупно мостови 21,49 км 

Укупно тунели 50,35 км 

 

2.6. Воде и водне површине 

Већи дио трасе аутоцесте у Коридору Vц (сјеверно од 
Сарајева) се налази у подручју које гравитира сливу ријеке 
Босне. Процес урбанизације и изградње саобраћајне 
инфраструктуре је лимитирао изградњу већих објеката за 
кориштење вода и енергетског потенцијала овог водотока, 
те је и у будућности на ријеци Босни могућа изградња 
искључиво мањих прибранских постројења без значајнијег 
акумулирања вода. Просторним карактеристикама 
планиране водне акумулације нису у колизији са објектом 
аутоцесте. 

Реализацијом планираних хидроенергетских објеката 
формирају се успорне линије у ријечном кориту чиме се 
повећава површина водног огледала. Од величине површине 
водног огледала овиси ниво испаравања и концентрација 
водене паре у ријечним долинама. Повећана концентрација 
паре узрокује појаву магли које утичу на сигурност 
саобраћаја. Планирани хидроенергетски објекти на ријеци 
Босни не узрокују формирање већих водних акумулација са 
значајнијим повећањем водног огледала, па стога не треба 
ни очекивати значајан утицај изградње хидроелектрана на 
повећање магле у долини Босне. 

Јужни дио трасе аутоцесте у коридору Vц, већим 
дијелом гравитира јадранском сливу, односно водотоку 
Неретве. Обзиром да цијело то подручје одликује 
неравномјерност хидролошког режима, те да је честа појава 
суше у љетном периоду и да су тада једини извор воде за 
потребе пољопривреде и водоснабдијевања површинске 
воде, приликом изградње аутоцесте потребно је посветити 
максималну пажњу њиховој заштити. Осим овога, на овом 
подручју је присутан и велики број сталних или повремених 
бујичних токова који пресијецају објект аутоцесте. 
Пројектном документацијом су дефинисани услови и 
рјешења колизије ових потока са објектом аутоцесте, на 
начин да је за мање водотоке и вододерине, односно за 
пропуштање воде и наплавина из истих, планирана изградња 
стандардизираних пропуста димензија до Ø2,00 м, док су 
мостови предвиђени на дионицама гдје аутоцеста прелази 
већи водоток. Израдом главних пројеката ће бити 
дефинисана конкретна техничка рјешења и позиције ових 
објеката. 

Радови на изградњи могу изазвати посебно замућење 
површинских токова, њихово затрпавање, као и загађење 
различитим штетним материјама. С циљем да се смање 
такви утицаји на ријеке и обале, потребно је да се радови на 
објектима (мостови, потпорни зидови) на или у близини 
водотока изводе у периоду ниских водостаја. Такођер је 
битно да се избјегне било какво загађење уљима или другим 
супстанцама опасним за подземне и површинске воде, те је 
од суштинске важности одговарајуће управљање 
градилиштем. У фази експлоатације аутоцесте, мостови 
неће угрожавати површинске токове, односно неће 
мијењати хидрауличке услове течења, обзиром да ће бити 
дефинисани према коти великих вода. Што се тиче утицаја 
аутоцесте на квалитету површинских вода, битно је 
редовито и адекватно одржавање објеката за унутрашњу 
одводњу аутоцесте како не би дошло до негативних утицаја 
на воде. 
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2.7. Привреда 

У Босни и Херцеговини, пројекат изградње аутоцесте 
је проглашен приоритетним развојним пројектом од 
државног инереса и третиран као "развојни пројекат 
стољећа". Овакав третман произилази из његовог опћег 
друштвено-економског и политичког значаја за Босну и 
Херцеговину. Опћенито, у најкраћем, за државу БиХ, то 
значи: 

- повезивање славонског и босанскохерцеговачког 
простора с Јадраном преко луке Плоче, односно шире 
повезивање БиХ са Европом, 

- повољније повезивање специфичних привредних 
цјелина, протока роба, људи и капитала унутар земље и са 
свијетом, 

- друштвено-културно и цивилизацијско прожимање 
различитих држава и регија, 

- инвестиција, чија се предрачунска вриједност 
процјењује на око 3 милијарде ЕУР-а, значи генерисање 
запослености и раст укупног друштвеног производа. 

- боља повезаност Босне и Херцеговине са сусједним 
земљама и регионима, истовремено значи стабилизацију и 
подстицај развоја земље у цјелини. 

- бољи услови пружања транспортне услуге значе и 
боље услове живота и рада локалног становништва. 

- фактор који у вријеме глобалне кризе може значајно 
ублажити посљедице кризе на БиХ и пријетњу окренути у 
развојну шансу (наравно, да се комбиновати са низом 
других мјера, законодавним, пореским, земљишним). 

Траса аутоцесте у Коридору Vц представља нову 
капиталну развојну могућност, која ће преузети улогу 
генератора економског развоја. Саобраћај има важну улогу 
у привредном развоју и опћенито доприноси смањењу 
сиромаштва. Изградња ангажира грађевинарство и 
грађевинску индустрију. Аутоцеста ће омогућити 
адекватније кориштење ресурса, структурално преношење и 
развој оних функција и дјелатности које су компатибилне 
(индустријске зоне, карго терминали, сервиси за одржавање 
трасе и пружање најразличитијих услуга итд). 

Унапређење транспорта смањује трошак прибављања 
улазних елемената за производњу (сировине, енергија, 
радна снага, информације итд) са различитих локација 
директно смањујући трошкове производње. Додатно, то 
смањује коначно цијену, што чини привреду 
конкурентнијом. Унапређење саобраћајних веза има утицаја 
на различите аспекте привреде и на локалном и на 
регионалном нивоу: то је кључна потпора локалној и 
регионалној и међународној трговинској размјени. 
Изградња аутоцесте има утицаја на општи развој 
производних капацитета, јер смањује транспортне 
трошкове, омогућава већу приступачност општина и 
смањује вријеме путовања. Ово стимулише развој малих и 
средњих предузећа да се смјесте у подручје Коридора због 
нижих трошкова производње и транспорта. 

Изградња аутоцесте не значи сама по себи развој 
привреде. Потребно је промишљеном развојном стратегијом 
валоризовати изграђену инфраструктуру и читавим низом 
политика усмјеравати привредне токове. Проласком 
аутоцесте отворит ће се могућност искориштавања 
локацијских погодности у смислу формирања индустријско 
пословних зона које ће допринијети расту привреде, 
повећању запослености и опћенито бољем стандарду 
живота. Овај сегмент даје развојни карактер овом Плану. 
Размјештај радних зона је такав да треба јасно да укаже на 
могућности које пружа функција аутоцесте и прикључне 
цестовне мреже. Ваља истаћи да је планерским приступом 

спријечена даљња изградња стамбених објеката и тиме дата 
могућност да се у пост-планском периоду омогући 
планирање нових радних зона у непосредној близини 
обухвата плана. Радне зоне су лоциране у непосредном 
окружењу или у близини чворишта. Унутар резервисаних 
површина, у Свилају и Бијачи, потребно је лоцирати и 
бесцаринску зону. 

Планским документима нижег реда (општина, град, 
кантон) потребно је регулисати формирање радних зона са 
посебним акцентом на инфраструктурно опремање. 

ТАБЕЛА 5 – ПОСТОЈЕЋЕ И ПЛАНИРАНЕ РАДНЕ 
ЗОНЕ У ПОДРУЧЈУ НЕПОСРЕДНИХ УТИЦАЈА 
АУТОЦЕСТЕ У КОРИДОРУ VЦ  

БРОЈ 
ОПШТИНА/ГРАД 

ПОСЛОВНА/РАДНА 

ЗОНА 

ПОВРШИНА 

1.  

Оџак 

Свилај 1 42 ха 

2.  Свилај 2 96 ха 

3.  Свилај 3 50 ха  

4.  Ражљеви 1 8 ха 

5.  Ражљеви 2 11 ха 

6.  Усора Уларица 17 ха 

7.  Добој југ Матузићи 46 ха 

8.  
Тешањ  

Крашево 18 ха 

9.  Поља 11 ха 

10.  

Жепче 

Љешница 15 ха 

11.  Голијешница 34 ха 

12.  Татарбуџак 27 ха 

13.  Вашариште 18 ха 

14.  Голубиња 1 13 ха 

15.  Голубиња 2  3 ха 

16.  Голубиња 3 8 ха 

17.  Какањ Думанац 9 ха 

18.    

Високо  

Високо 1 6 ха 

19.  Високо 2 2 ха 

20.  Високо 3 9 ха 

21.  Високо 4 2 ха 

22.  Високо 5 4 ха 

23.  Високо 6 2 ха 

24.  Високо 7 3 ха 

25.    

Илијаш 

Илијаш 1 12 ха 

26.  Илијаш 2 2 ха 

27.  Илијаш 3 2 ха 

28.    

Вогошћа 

Вогошћа 1 8 ха 

29.  Вогошћа 2 1 ха 

30.  Сарајево–Нови град Нови Град 1 55 ха 

31.  Нови Град 2 2 ха 

32.    

Илиџа 

Илиџа 1 1 ха 

33.  Илиџа 2 5 ха 

34.  Илиџа 3 11 ха 

35.  Кисељак  Кулијеш 2 ха 

36.  Хаџићи  Хаџићи 1 5 ха 

37.  Хаџићи 2 2 ха 

38.  

Коњиц 

Брадина 38 ха  

39.  Реповица 15 ха 

40.  Кањина 7 ха 

41.  Гаљево  8 ха 

42.  Поље Бијела 48 ха 

43.  
Мостар 

Врапчићи 20 ха 

44.  Мостар Бишће 201 ха 

45.  Чапљина Почитељ 68 ха 

46.  Љубушки Бијача 174 ха 

УКУПНО 1.142 ха 

 
Укупна површина пословних/радних зона предвиђених 

овим Планом је П= 1.142 ха 
Транспорт има кључну улогу и у унапређењу и 

комерцијализацији пољопривредне производње. 
Унапређење транспорта смањује трошкове доставе 
пољопривредних производа до тржишта. Пољопривреда 
обезбјеђује сировине за прехрамбену индустрију, те 
представља интегрални дио привреде у цијелости. 
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Пољопривредна производња је значајан облик активности 
великог броја становника, нарочито у руралним дијеловима, 
те је унапређење пољопривреде битан фактор за смањење 
сиромаштва, одржавање еколошке равнотеже и заштите 
околиша. 

И развој туризма је условљен развојем транспортне 
мреже. У том смислу посебан значај има Коридор Vц, као 
главни фактор интеграције простора у Босни и Херцеговини 
и фактор интеграције БиХ у европске саобраћајне токове. 
Туризам данас, као највећа индустрија у свијету, постаје 
генератор укупног развоја. Прожима се са свим елементима 
човјековог живота и дјеловања. Ефекти туризма су 
вишеструки – раст запослености, раст прихода, промоција 
државе и националног идентитета, општи раст стандарда и 
квалитета живота и урбаног и руралног становништва. На 
тај начин туризам постаје средство валоризације природних 
и створених вриједности и културно - хисторијске баштине, 
валоризације крајолика и особености пејзажа, односно 
валоризације компаративних и компетативних предности 
природних и створених вриједности. 

Валоризација утицаја Коридора Vц на развој је двојака. 
С аспекта временског становишта значи сагледавање 
ефеката у току изградње и сагледавање ефеката у току 
експлоатације Коридора. 

У току изградње: 
- значајно ангажирање грађевинске оперативе и 

пратећих активности, 
- пораст запослености, 
- читав низ пратећих дјелатности. 
У периоду кориштења аутоцесте: 
- лакоћа и брзина доступности туристичких центара, 
- смањење времена путовања и раздаљине за путнике и 

робе, 
- смањење општих транспортних трошкова за људе и 

робе, 
- повећање стопе запослености и развој услужних 

дјелатности, 
- повећање конкурентности привреде на 

гравитационом подручју коридора, 
- покретање нових пројеката и повећање приватне 

инвестиције у регионалну економију, 
- уштеде у експлоатационим трошковима за све врсте 

возила, 
- уштеде у трошковима посљедица саобраћајних 

незгода, 
- уштеде у негативним околинским утицајима, 

усмјеравањем дијела саобраћаја са постојеће релевантне 
мреже на будућу трасу аутоцесте, 

- утицај на повећање конкурентности локалних 
економија путем боље приступачности другим тржиштима 
кориштењем аутоцесте 

- повећање фискалних прихода (наплатом цестарина и 
сл) итд. 

Са становишта мјерљивости, ефекти могу бити 
мјерљиви и индиректни. 

Мјерљиви, који се могу квантифицирати: 
- раст запослености, инвестиција и ГДП као резултанте 

укупног нивоа развијености 
- трошкови изградње, одржавања и обнове аутоцесте, 

                                                                 
1 Prema aktuelnom dogovoru između EU i zemalja Zapadnog Balkana, tzv. SEETO 

mreža se postepeno pretvara u TEN-T mrežu za perspektivne/buduće članice EU 

na području Zapadnog Balkana.  

- разлика у трошковима одржавања и обнове 
релевантне мреже постојећих путева у условима без и са 
инвестицијама, 

- разлика у трошковима времена путовања путника у 
условима без и са инвестицијама за тзв. нормални саобраћај, 

- економске користи од скраћења времена путовања 
робе 

- економске користи по основу индуцираног 
(новоствореног) и саобраћаја прераспоређеног са других 
видова, 

- економски ефекти на смањењу удеса, 
- трошкови заштите животне средине. 
Индиректни ефекати, које није могуће поуздано 

квантификовати су: 
- утицај на привредни развој гравитационог подручја, 
- утицаји на животну средину (смањење агресивних 

утицаја у градовима, промјена климе и др.), 
- смањење социјалне искључености због повећања 

запослености, 
- враћање достојанства грађанину Босне и Херцеговине 

као грађана Европе, 
- развој концепта хуманог развоја повећањем избора и 

могућности људи да достигну квалитетан стандард живота. 

2.8. Позајмишта и депоније 

Изградња аутоцесте је сложен и захтјеван објект коју 
мора пратити потреба за отварањем више позајмишта 
мањкајућих материјала и депонија за вишкове или 
неискористиве дијелове материјала. Те потребе се могу 
материјализирати једино кроз обраду главних пројеката 
аутоцесте и пратећих објеката. 

Кроз израду просторно-планске документације нижих 
нивоа, која у правилу претходи пројектирању, треба 
сагледати и предложити погодне локације за те намјене. При 
тому треба водити рачуна да се кроз отварање позајмишта 
или депонијима потпомогне привреднИ развој подручја, 
односно да се тим радовима отворе каменоломи, планира 
грађевинско земљиште за градњу привредних зона или 
појединачних капацитета, те припреми земљиште за 
пољопривреднике или друге намјене. 

2.9. Саобраћајна инфраструктура 

Аутоцеста у Коридору Vц (аутоцеста А1 у ФБиХ) 
представља дио централног транспортног коридора кроз 
Босну и Херцеговину, од сјеверне до јужне границе са 
Републиком Хрватском и у нашој земљи чини кичму 
цестовног саобраћајног система. Ова аутоцеста се својим 
највећим дијелом протеже долинама ријека Босна и Неретва, 
при чему повремено долази у сучеље са постојећом мрежом 
магистралних, регионалних и локалних цеста, као и 
магистралном пругом у Коридору Vц, Б.Шамац-Сарајево-
Мостар-Чапљина. 

Општи циљ реализације пројекта аутоцесте у 
Коридору Vц је укључивање БиХ у главне европске 
саобраћајне токове и европски економски систем у 
контексту развоја мреже Трансевропских саобраћајница 
("ТЕН-Т") на подручју ЕУ1. Изградњом ове аутоцесте, 
остварити ће се подесно повезивање босанско-
херцеговачких простора са сусједним државама и регијама, 
те постићи стабиллизирајући и развојни ефекти за цијелу 
земљу. 
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Осим осовинског примарног развојног правца, 
аутоцеста у Коридору Vц генерирати ће развој и попречних 
праваца значајних са становишта просторног повезивања и 
просторне интеграције, било да су ти правци планирани као 
нове саобраћајнице или као значајније реконструкције 
постојеће саобраћајне мреже. 

Као назначајнији попречни примарни правци, 
планирани су: 

- аутоцеста Бања Лука-Добој (РС) са интер-
регионалним чвориштем код мјеста Јоховац за повезивање 
са аутоцестом у Коридору Vц и брза цеста Модрича-
Бијељина (РС) са прикључком на аутоцесту у Коридору Vц 
код Модриче, чиме се успоставља крижање двије изразито 
значајне развојне осовине у БиХ, 

- аутоцеста у коридору Орашје-Тузла-Жепце (А2 и А3 
у ФБиХ), која би се интер-регионалним чвориштем у 
подручју Жепча везивала на аутоцесту у Коридору Vц, чиме 
се остварује веза централног дијела КС и ЗДК са ТК и ПК, а 
тиме и веза са Луком Брчко на ријеци Сави, као осовине са 
најпросперитетнијом позицијом за даљи економски развој 
на подручју БиХ уопће, 

- брза цеста Лашва-Травник-Јајце-Бихаћ (Б1 у ФБиХ) 
са прикључком у Лучанима на аутоцесту у Коридору Vц, 
чиме се остварује најквалитетније повезивање СБК и УСК 
са најзначајнијим цестовним правцем у БиХ, те отвара нови 
простор за економски развој овог дијела БиХ, 

- брза цеста Сарајево-Вардиште са прикључком на 
чвориште Бутила за везу са аутоцестом у Коридору Vц, чиме 
се директно отвара развојна перспектива за БПК и шири 
простор источног дијела БиХ, 

- брза цеста Мостар-Широки Бријег-Посушје (Б3 у 
ФБиХ) са прикључком на аутоцесту у Коридору Vц код 
локалитета чворишта Мостар сјевер, чиме се отвара развојна 
перпсектива ХНК и ЗХК и ширег простора југо-западног 
дијела БиХ, и 

- Јадранско-јонска аутоцеста (А4 у ФБиХ) са интер-
регионалним чвориштем код Почитеља за повезивање са 
аутоцестом у Коридору Vц, чиме се отвара развојна 
перспектива за ХНК и шири простор јужног дијела БиХ. 

Реализација пројекта аутоцесте у Коридору Vц мора 
довести до битних промјена у постојећој цестовној мрежи, у 
контексту квалитетног повезивања постојеће цестовне 
мреже са чвориштима аутоцесте. Овај проблем је доста 
сложен, јер је положај чворишта условљен низом техничких 
и других утицаја. Квалитетно повезивање постојеће 
цестовне мреже на чворишта аутоцесте захтијева техничка и 
просторна рјешења дата у наставку. 

Изградња сјеверног чворишта у општини Оџак код 
Доњег Свилаја (чвориште Свилај), преко којег се са 
аутоцестом у Коридору Vц прикључује постојећа 
магистрална цеста М14.1, а посредством регионалних цеста 
Р464а и Р464 остварује веза Оџака са Босанским Бродом, 
Босанским Шамцем и Орашјем, што упућује на локацијску 
подесност формирања индустријских и пословних зона на 
простору насеља Доњи Свилај, западно од петље, и 
простору насеља Нови Град, источно од петље, односно у 
коридору магистралне цесте М14.1. 

Изградња јужног чворишта у општини Оџак, западно 
од Оџака (чвориште Оџак), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује урбани дио Оџака са новом 
саобраћајницом и формира заобилазница магистралне цесте 
М14.1 око Оџака. Ова заобилазница може се третирати као 
осовина за формирање будуће радне и пословне зоне 
подесних за перспективни развој саме општине. 

Изградња чворишта у општини Усора, код 
Макљеновца (чвориште Усора), преко којег се са 
аутоцестом у Коридору Vц прикључује постојећа 
магистрална цеста М4, као кључна веза са једним од 
економски најпросперитетнијих дијелова БиХ уопће 
(подручје Јелаха, Тешња и дијела Добоја). Поред тога, у 
постојећим плановима на овом дијелу ЗДК, предвиђено је 
формирање пословно-индустријске зоне, која ће омогућити 
значајан локални развој за општине Усора и Добој југ, али и 
осигурати цјелокупни просторни континуитет развоја 
линијом Каруше-Матузићи-Тешањка-Јелах. 

Изградња чворишта у општини Тешањ код Медакова 
(чвориште Медаково), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује постојећа регионална цеста Р474 
са Тешњем преко постојеће пословне зоне код насеља Букве. 
Постојећа цеста је планирана за реконструкцију којом би се 
са сјеверне стране чворишта Медаково извршило 
повезивање са постојећом магистралном цестом М4 код 
Крашева, које је локацијски такође подесно за смјештај 
пословне зоне у склопу претходно наведене линије развоја 
(Каруше-Матузићи-Тешањка-Јелах). 

Изградња сјеверног чворишта у општини Жепче код 
Озимице (чвориште Озимица), преко којег се са аутоцестом 
у Коридору Vц прикључује постојећа магистрална цеста 
М17, као кључна веза са Маглајем. Поред тога, планирањем 
регионалне цесте Маглај-Нови Шехер-Бања Врућица-
Теслић, те одговарајућег прикључка ове цесте на аутоцесту 
у подручју Новог Шехера, значајно би се побољшала 
опслужност аутоцесте за шире подручје општина Маглај и 
Теслић. 

Изградња интер-регионалног чворишта у општини 
Жепче, на југозападном ободу урбаног подручја Жепча, 
служи за повезивање токова са двије аутоцесте, А1-Коридор 
Vц и А3/А2 Жепче-Тузла-Орашје. Ова локација је јако 
значајна, јер повезује саобраћајне токове за најнасељенија 
подручја и најразвијеније локалне економије у ФБиХ, а и у 
БиХ уопће (ТК, ЗДК, КС и шире). Поред тога, омогућава се 
најбржа повезница са веома перспективним развојем 
Међународног аеродрома Тузла. 

Изградња јужног чворишта у општини Жепче код 
Доњег Голубиња (чвориште Поприкуше), преко којег се са 
аутоцестом у Коридору Vц прикључује постојећа 
магистрална цеста М17, служи за отварање економског 
развоја за цјелокупни коридор "малих" економија између 
Жепча и Зенице. 

Изградња сјеверног чворишта Зеница код Доње 
Грачанице (чвориште Зеница сјевер), преко којег се са 
аутоцестом у Коридору Vц прикључује постојећа 
магистрална цеста М17, служи за остваривање најподесније 
могуће везе са индустријским комплексом "Миттал Стеел" 
и пратеће новоформиране индустријско-пословне зоне 
површине од 34 ха, унутар којег је већ у функцији 
подузетнички инкубатор (простор напуштене некадашње 
"Жељезаре Зеница"-стари погон/"броwнфиелд"). 

Изградња јужног чворишта Зеница код Дривуше 
(чвориште Зеница југ), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује постојећа магистрална цеста М17, 
на сличан начин служи за остваривање најподесније могуће 
везе са постојећом металопрерађивачком индустријом у 
насељу Дривуша, али и урбаним центром Зенице. 

Изградња прикључка у Лучанима, преко којег се 
тренутно врши повезивање аутоцесте у Коридору Vц са 
постојећом магистралном цестом М5, а перспективно са 
брзом цестом Б1 (Лашва-Травник-Јајце-Бихаћ), служи за 
међусобно повезивање једног од саобраћајно 
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најоптерећенијих коридора у БиХ уопће. Ова локација је 
јако значајна, јер повезује саобраћајне токове за 
најнасељенија подручја и најразвијеније локалне економије 
у ФБиХ правцима сјевер-југ и запад-центар, односно 
подручја ТК, ЗДК, СБК, КС и УСК. 

Изградња чворишта у општини Какањ (чвориште 
Какањ), преко којег се са аутоцестом у Коридору Vц 
прикључује постојећа регионална цеста Р445, служи за 
повезивање индустријског подручја и урбаног дијела 
општине Какањ. 

Изградња чворишта у општини Високо (чвориште 
Високо), преко којег се са аутоцестом у Коридору Vц 
прикључује постојећа регионална цеста Р443, служи за 
повезивање индустријског подручја и урбаног дијела 
општине Високо. Поред тога, омогућено је повезивање са 
локацијом атрактивног археолошког налазишта "долине 
пирамида". 

Изградња чворишта у општини Илијаш (чвориште 
Подлугови), преко којег се са аутоцестом у Коридору Vц 
прикључује постојећа регионална цеста Р445, служи за 
повезивање пословно-индустријског подручја општине 
Илијаш. 

Изградња чворишта у општини Вогошча (чвориште 
Сарајево сјевер), преко којег се са аутоцестом у Коридору 
Vц прикључују постојеће магистралне цесте М18 и М5, 
служи за повезивање главног града земље са свим урбаним, 
административним и економским садржајима са коридором 
на сјеверном ободу града. Поред тога, веза са М5 служи за 
повезивање читавог низа пословно-индустријских зона 
линијом Рељево-Рајловац-Бријешће-Ступ-Добриња, као и 
веза са главним Међународним аеродромом Сарајево. 

Изградња чворишта у општини Нови Град у Бутилама 
(чвориште Бутила), преко којег се са аутоцестом у Коридору 
Vц тзв. брзим линком прикључује постојећа магистрална 
цеста М18, служи за брзо и најкраће могуће повезивање 
урбаног подручја града Сарајева (општине Стари Град, 
Центар, Ново Сарајево и Нови Град) са А1. Такође, служи и 
за најкраће могуће повезивање пословно-индустријских 
зона са подручја општине Нови Град, дијела општине 
Илиџа, Међународног аеродрома Сарајево (Бутмир) и 
општина са подручја Источног Сарајева (РС). У планском 
периоду је планирано и повезивање брзе цесте Сарајево – 
Горажде на овом чворишту. 

Изградња чворишта у општини Илиџа (чвориште 
Влаково), преко којег се са аутоцестом у Коридору Vц 
прикључује краћим линком постојећа магистрална цеста 
М17, служи за повезивање пословно-индустријских и 
урбаних подручја општина Илиџа и Хаџићи. 

Изградња чворишта у општини Кисељак код Лепенице 
(чвориште Лепеница), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује краћим линком постојећа 
регионална цеста Р443а, служи за повезивање пословних 
подручја и викенд насеља у општинама Илиџа и Кисељак. 

Изградња чворишта у општини Хаџићи код Тарчина 
(чвориште Сарајево југ), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује постојећа магистрална цеста М17, 
служи за повезивање пословно-индустријских подручја 
општина Илиџа и Хаџићи. 

Изградња чворишта у општини Коњиц код Овчара 
(чвориште Овчари), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује постојећа магистрална цеста М17, 
служи за повезивање пословно-индустријских подручја 
општине Коњиц, те урбаног дијела Коњица и даље М17 
магистралном саобраћајницом урбаних подручја и 
пословних зона у општини Јабланица. 

Изградња сјеверног чворишта код града Мостара 
(чвориште Мостар сјевер), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључује постојећа магистрална цеста М17, 
служи за повезивање пословно-индустријских и урбаних 
подручја ширег подручја града Мостара на правцу сјевер-југ 
(Јабланица-Мостар) и запад-исток (Широки Бријег-Мостар). 
Предметно чворишта се уједно планира и као веза са брзом 
цестом Б3, Мостар-Широки Бријег-Посушје, чиме би се 
побољшале развојне перспективе ХНК и ЗХК у ФБиХ. 

Изградња јужног чворишта града Мостара (чвориште 
Мостар југ), преко којег се са аутоцестом у Коридору Vц 
прикључују постојеће магистралне цесте М6.1 и М17, јужна 
обилазница Мостара, те служи за повезивање пословно-
индустријских и урбаних подручја јужног подручја града 
Мостара и представља најкраћу могућу везу са 
Међународним аеродром Мостар у Ортијешу. Поред тога, 
отварају се развојне перспективе за Благај (ФБиХ) и 
Невесиње (РС). 

Изградња чворишта у општини Чапљина код Почитеља 
(чвориште Почитељ), преко којег се са аутоцестом у 
Коридору Vц прикључују постојеће магистралне цесте М6 и 
М17, служи за повезивање пословно-индустријских и 
урбаних подручја општина Чапљина и Столац. У ширем 
подручју Почитеља, планира се изградња интер-
регионалног чворишта за повезивање саобраћајних токова 
између аутоцесте у Коридору Vц и "Јадранско-јонске 
аутоцесте у БиХ" (А4 у ФБиХ, Почитељ-РС-гр. са Црном 
Гором). 

Изградња чворишта у општини Међугорје код 
Звировића (чвориште Међугорје), преко којег се са 
аутоцестом у Коридору Vц прикључују постојећа 
магистрална цеста М6 и постојећа регионална цеста Р425а, 
служи за повезивање са атрактивним туристичким 
подручјима општине Међугорје (римокатоличко 
светилиште "Госпа", туристички комплекс "Кравице"), али 
и пословним зонама са подручја општина Љубушки и 
Читлук. Код Звирића, пред самим граничним пријелазом са 
Републиком Хрватском на локацији Бијача, планирано је 
повезивање Љубушког са аутоцестом у Коридору Vц и 
преко регионалне цесте Р423. 

Пројектирање и изградња прикључних цеста на ову 
аутоцесту условљени су положајем чворишта на аутоцести 
и исти су планирани у овом планском документу. Остала 
неопходна прилагођења на дијелу мреже магистралних и 
регионалних цеста у функцији опслуживања ове аутоцесте, 
требају бити планирана у припадајућим планским 
документима. 

При повезивању са аутоцестом, постојећа магистрална 
и регионална мрежа цеста добија нову функционалну 
димензију. Код оваквог повезивања, бројне локалне цесте ће 
се наћи у ситуацији да их је потребно 
денивелисати/прилагођавати на мјестима гдје се пресијецају 
са трасом аутоцесте. 

2.9.1. Стационарни (мирујући) саобраћај 

Саобраћај у мировању присутан је у дијелу обухвата 
коридора гдје су смјештени пратећи објекти у функцији 
аутоцесте. Димензионирање потребних површина се врши у 
односу на очекивани број упослених и посјетилаца, односно 
у односу на капацитет одморишта, мотела, ресторана, 
пословних објеката, центара за управљањем, наплатним 
мјеста и других. Тако се може извршити оквирна процјена 
потреба на начин: 

- Максимални број упосленика / 2 = број потребних 
паркинг мјеста, 
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- Максимални број посјетилаца / 4 = број потребних 
паркинг мјеста за особна возила, 

- На одмориштима додатно предвидјети минимално 5 
паркинг мјеста за аутобусе и камионе. 

2.9.2. Путна одморишта 

Основна намјена путних одморишта је да допринесу 
удобнијем и квалитетнијем путовању корисницима 
аутоцесте. Она треба да осигурају санитарне просторе, 
услуге одмора и прехране, те услуге снабдијевање горивом 
и отклањања мањих кварова на возилима. 

Путна одморишта на коридору Vц су планирана са три 
основа типа, у овисности од планираних садржаја. 

У овисности од сложености, одморишта могу 
садржавати слиједеће садржаје: 

1. Паркинг: 
- 3 паркинг мјеста за аутобусе 
- 10 паркинг мјеста за камионе 
- 40 паркинг мјеста за путничка возила 
2. Санитарни чвор: 
- Тоалети за мушкарце и жене 
- Тоалети за особе са умањеним тјелесним 

способностима 
- Тушеви 
- Просторија за пресвлачење беба 
3. Објекат бензинске пумпе са пратећим садржајима: 
- бензинска пумпа 
- мокри чвор 
- ауто-сервис 
- цафе-сластицарна 
4. Објекат мотела: 
- улазни хол са рецепцијом и кафеом 
- ресторан са пратећим садржајима 
- депаданс са собама за одмор 
Тип А одморишта се планира са садржајима описаним 

под 1 и 2, тип Б додатно има и садржаје описане под 3, док 
најсложенији тип одморишта Ц, посједује све претходно 
описане садржаје 1-4. Сви типови одморишта морају 
обавезно имати планиране просторе за одлагање отпада. 
При изради пројектне документације се потребно водити 
смјерница за пројектовање и ТЕМ стандардима. 

У обухвату плана су планирана одморишта на 
слиједећим локацијама: 

1. ПУО Врбовачки Липик, између стационажа 8км и 
9км, 

2. ПУО Тугово (Усора), између стационажа 25км и 
26км, 

3. ПУО Струпинска, између стационажа 38км и 39км, 
4. ПУО Бабина ријека (Црквице), између стационажа 

81км и 82км, 
5. ПУО Чекрчићи, између стационажа 122км и 123км, 
6. ПУО Лепеница, између стационажа 158км и 159км, 
7. ПУО Раштелица (Иван Седло), на лијевој страни 

између стационажа 168км и 169км, а на десној страни 
између стационажа 170км и 171км, 

8. ПУО Поље Бијела, између стационажа 193км и 
194км, 

9. ПУО Гладно Поље, између стационажа 210км и 
211км, 

10. ПУО Буна, између стационажа 248км и 249км, 
11. ПУО Неретва, између стационажа 253км и 254км, 
12. ПУО Кравице, између стационажа 273км и 274км. 
Сва планирана одморишта је пожељно планирати са 

просторним обухватом који омогућава модуларну доградњу 
у одмориште најсложенијег типа, уколико саобраћајни 
интензитет то буде оправдавао. Осим претходно наведених, 

могуће је планирати и додатне површине за одморишта, 
усклађено са потребама и ТЕМ стандардима. 

2.10. Телекомуникације 

Кабловска канализација 
Дуж аутоцесте предвиђа се кабловска канализација за 

полагања телекомуникационих каблова, затим изградња 
мреже телефонских позивних уређаја, дијела система 
промјењиве свјетлосне сигнализације и видео надзора, као и 
оптичких каблова других корисника на аутоцести. 

Дуж трасе треба успоставити и усвојити јединствену 
конфигурацију, односно број ПЕХД цијеви. Осим ПЕХД 
цијеви, ТК канализацију чине кабловски шахтови, који ће 
служити за настављање и одграњавање ТК каблова. Размаци 
између шахтова ће се одредити према захтјевима трасе и 
припадајућих објеката, као и узимајући у обзир захтјеве за 
увлачења и настављање главног и спојних ТК каблова. 

Телефонско-позивни систем ТПС 
Комуницирање учесника у саобраћају с 

организацијама и службама за пружање помоћи или давање 
информација, остваривати ће се преко телефонског 
позивног система. Телефонски позивни стубићи остављају 
се с обје стране аутоцесте обострано. Непосредно испред 
портала тунела предвиђа се обострана уградња ТПС 
стубића. Централе телефонског система ће бити смјештене 
у надлежним центрима за контролу саобраћаја (ЦОКП), а за 
повезивање свих телефонских уређаја у систем користит ће 
се нити главног оптичког ТК кабла аутоцесте. 

Оптички телекомуникациони кабл 
Кабл ће се користити као главни преносни медиј 

цјелокупне информацијско комуникацијске инфраструктуре 
аутоцесте (даљинско управљање, видео надзор, наплата, 
телефонија, саобраћајна промјенљива сигнализација и ТПС- 
телефонски позивни систем у случају нужде). За потребе 
изградње система даљинског управљања трафостаницама 
10(20)/0,4кВ, које ће бити лоциране дуж аутоцесте предвиђа 
се полагање оптичког телекомуникацијског кабла. 

Систем надзора и управљања саобраћајем 
На аутоцести се успоставља аутоматски систем 

надзора и управљања саобраћајем који се састоји од 
мјерних, управљачких и сигналних уређаја. 

На свим мјестима могућих измјена услова вожње: на 
чворовима, испред тунела, у зонама вијадуката и мостова, у 
зонама честе појаве магле, или појачаног вјетра инсталира 
се промјењива сигнализација и мјерни уређаји. Постављају 
се мјерне станице које мјере метеоролошке карактеристике 
околине и стање коловоза, чиме омогућавају тренутну 
реакцију службе одржавања, те аутоматско просљеђивање 
информације у виду упозорења или ограничења возачима 
кроз систем свјетлосне промјењиве сигнализације. 

Промјењива сигнализација и мјерни уређаји 
инсталирају се на свим мјестима могућих измјена услова 
вожње; на петљама, испред тунела, у зонама вијадуката и 
мостова, у зонама честе појаве магле, или појачаног вјетра 
итд. Постављају се и видео камере које омогућавају приказ 
ситуације на мониторима у центрима за одржавање и 
контролу саобраћаја (ЦОКП), а имају и могућност 
аутоматске детекције застоја, вожње у супротном смјеру, 
очитовања броја, врсте и брзине кретања возила. 
Детекторске петље, с подацима аутоматског видео система, 
дају потпуне податке централи у циљу превенције застоја. 

ГСМ 
На путу треба осигурати сталну прекривеност трасе са 

ГСМ сигналом, у договору са мобилним оператерима. 
Покривеност територије сервисима мобилне телефоније је 
приближно иста за све операторе и износи преко 95%. У 
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наредном периоду развојем аутоцесте и попратних процеса 
повећати ће се и потреба за глобалним комуникацијама, 
поред услуга говорне телефоније, све више ће бити 
изражена потреба за широкопојасним приступом и услугама 
на бази пријеноса података. Оваква пројекција будућности у 
области телекомуникација отвара значајне развојне 
могућности у оквиру мреже и услуга на бази пријеноса 
података, те захтијева посвећивање знатно више пажње 
овом сегменту услуга. Уводити ће се нове генерације 
мобилне телефоније, а посебна пажња ће бити усмјерена на 
процес интернетизације. 

Колизије 
По тренутним сазнањима од: РАК (регулаторне 

агенције за комуникације), те лиценцираних оператера, 
изградња пута неће ометати радио дифузне станице ни на 
који начин. 

Због више колизионих точака водова и трасе аутоцесте, 
потребне су реконструкције мањих размјера, ради 
задовољавања техничких и сигурносних мјера. 
Реконструкције се могу свести на мјестимичне 
реконструкције и заштиту на мјестима крижања са 
аутоцестом, што се односи на све телекомуникацијске 
водове. Код планирања и пројектирања нових 
телекомуникацијских капацитета, треба ускладити локације 
са трасом коридора аутоцесте што се односи и на све базне 
станице, укључујући и оне у тунелима. С обзиром на то да 
се све цесте укрштају са аутоцестом у два нивоа, процјењује 
се да ће се колизије телекомуникација углавном ријешити тј. 
измјестити путем пријелаза или пролаза, или путем заштите. 

Пројектну документацију за инсталације и напајања, 
треба израдити у складу са важећим прописима, условима 
надлежних органа и институција, те посебним условима 
корисника простора. Уређаји требају бити пројектирани и 
произведени у свему према међународном стандарду за 
квалитету ИСО 9001, за квалитету пријеноса према ЦЦИТТ 
препорукама, а за доказе о електромагнетској 
компатибилности према ИЕЦ стандардима. 

2.11. Електроенергетика 

Напајање електричном енергијом 
Напајање електричном енергијом потрошача дуж 

аутоцесте је комплексан проблем који се не може 
разматрати парцијално, односно не могу се разматрати 
одвојено појединачни потрошачи, групе потрошача, као ни 
појединачне дионице. Да би се обезбиједило квалитетно и 
поуздано напајање електричном енергијом потрошача на 
аутоцести, нужно је проматрати аутоцесту као цјеловит 
електроенергетски објекат. 

Дистрибутивне трафостанице 10(20)/0,4 кВ, које ће 
бити лоциране у центрима потрошње на аутоцести (тунели, 
пратећи услужни објекти – ПУО, цестовни пријелази – ЦП, 
центри одржавања и контроле саобраћаја – ЦОКП и 
наплатне рампе), ће бити напојене искључиво из нових и 
постојећих ТС 110/20 кВ. Постојеће и нове ТС 110/20 кВ које 
ће служити за напајање трафостаница 10(20)/0,4 кВ које су 
лоциране дуж аутоцесте ће бити дефинисане од стране 
Независног Оператора Система БиХ и Електропријеноса 
БиХ. 

Електроенергетско напајање дистрибутивних ТС 
10(20)/0,4 кВ ће се извести новим 10(20) кВ кабловским 
водом који ће се положити уз аутоцесту, те принципом улаз-
излаз напајати трансформаторске станице лоциране на 
мјесту нових потрошача. Кабловски вод извести ће се 
енергетским каблом 12/20 кВ типа, XХЕ 49-А 3x(1x185/25 
мм2) и 12/20 кВ типа, НА2XС(Ф)2Y 3x(1x185/25 мм2) (у 
тунелима). Средњенапонски кабловски вод се обликује од 

три једножилна кабла положена у трокутастом снопу, тј 
заузимао би минимални простор. У случају квара на каблу 
за околину се не би појављивале негативне посљедице. 

СН каблови се на земљаном терену полажу у облику 
трокута слободно у канале дубине 80 цм, док се код прекопа 
испод саобраћајница полажу у ПЕХД цијеви промјера Φ = 
160 мм на дубини од 120 цм. Цијелом дужином трасе у ров 
се полажу двије ПЕХД цијеви Φ = 50 мм, у једној цијеви ће 
се упухати оптички кабл, а друга цијев је резервна. Цијелом 
дужином трасе прикључног 10(20)кВ подземног кабла биће 
положена поцинчана трака 25x4мм, која ће се спајати на 
уземљивач нове ТС (задњи прстен уземљивача ТС). 
Прикључак енергетског кабла на СН блок нове ТС 10(20)/0,4 
кВ ће се извршити употребом изолираних Т-адаптера 
400/630А за прикључак једножилног кабла XХЕ-49А, 
1x185/25 мм2 или НА2XС(Ф)2Y 1x185/25 мм2; 12/20 кВ на 
СФ6 постројење. 

За потребе напајања дистрибутивних ТС 10(20)/0,4 кВ 
лоцираних дуж аутоцесте, Електропренос је кандидовао 
постојеће (и будуће) трафостанице: 

ТАБЕЛА 6 - ТС 110/20 КВ КОЈЕ ЋЕ СЛУЖИТИ ЗА 
НАПАЈАЊЕ ТРАФОСТАНИЦА 10(20)/0,4 КВ У 
КОРИДОРУ 
Број Општина/Град Трафостаница 

1.  Оџак ТС 110/35/10(20) кВ "Оџак" 

2.  Добој југ ТС 400/110 кВ "Добој" 

3.  Тешањ ТС 110/35/10 "Тешањ" 

4.  Жепче ТС 35/10 "Жепче" 

5.  Зеница ТС 110/35/20 кВ "Зеница 4" 

6.  Какањ ТС 35/10 "4.јул" 

7.  Илијаш ТС 110/35/10 кВ "Илијаш" 

8.  Вогошћа ТС 110/35/10 кВ "Сарајево 4" 

9.  Сарајево–Нови 

град 

ТС 400/110 кВ "Сарајево 10 (Рељево)" 

10.  
Хаџићи  

ТС 110/20/10 кВ "Хаџићи" 

11.  ТС 110/35/10 кВ "Пазарић - Расклопница" 

12.  Коњиц ТС 110/35/10 кВ "Коњиц" 

13.  
Мостар 

ТС 110/35/10(20) кВ "Мостар 2" 

14.  ТС 35/10 "Благај" 

15.  Чапљина ТС 35/10 "Домановићи" 

16.   ТС 110/35/10 кВ "Међугорје" 

17. Љубушки ТС 110/35/10 кВ "Љубушки" 

 
Да би се наведене трафостанице могле користити за 

напајање ТС 10(20)/0,4кВ, лоцираних дуж аутоцесте, 
потребно је извршити њихову реконструкцију како слиједи: 

1. ТС 110/35/10(20) кВ "Оџак" 

Ова ТС је у близини коридора аутоцесте, на 
удаљености од цца 2.900м. Тренутно посједује један 
трансформатор 110/35/10(20)кВ, називне снаге 20МВА. Сва 
опрема СН постројења 10(20)кВ у ТС је уграђена за 
максимални погонски напон 24кВ, али је тренутно под 10кВ 
напоном због захтјева локалне електропдистрибуције, чија 
максимална потрошња износи око 6МВА. У овој ТС је 
потребно доградити двије нове СН 20кВ ћелије које ће 
служити искључиво за напајање потрошаћа на аутоцести. 
Полагањем два СН 20 кВ кабловска вода (кабл, тип XХЕ 49-
А 3x(1x185/25 мм2), од предметне ТС 110/35/10(20) кВ 
"Оџак" до ЦТС2 10(20)/0,4кВ лоциране на дионици Свилај-
Оџак, и до ЦТС1 10(20)/0,4кВ на дионици Оџак-Вукосавље, 
обезбиједиће се напајање аутоцестовних трафостаница 
10(20)/0,4кВ на потезу од Оџака до Јоховца. 

2. ТС 400/110 кВ "Добој" 

Ова ТС је предвиђена за градњу у развојним плановима 
Електропријеноса БИХ и биће лоцирана у близини коридора 
аутоцесте (локација Доњи Жабљак у близини фабрике 
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"Тешањка"), на удаљености од цца 1.700м. За потребе 
напајања потрошача на аутоцести потребно је доградити 
трансформацију 110/10(20)кВ, те доградити 20кВ 
постројење, уградњом најмање двије нове СН 20кВ ћелије 
које ће служити искључиво за напајање потрошаћа на 
аутоцести. Полагањем два СН 20 кВ кабловска вода (кабл, 
тип XХЕ 49-А 3x(1x185/25 мм2), од предметне ТС "Добој" 
до ЦТТС1 10(20)/0,4кВ лоциране на дионици Каруше-
Медаково, и до ЦТС2 10(20)/0,4кВ, лоциране на дионици 
Каруше-Медаково обезбиједиће се напајање аутоцестовних 
трафостаница 10(20)/0,4кВ на потезу од Јоховца до 
Медакова. 

3. ТС 110/35/10 "Тешањ" 

Ова ТС је у близини коридора аутоцесте, на 
удаљености од цца 1.750м. Опрема СН постројења о овој ТС 
је 10кВ. За потребе напајања потрошача на аутоцести 
потребно је реконструисати постојећу трансформацију на 
трансформацију 110/35/10(20)кВ, те извршити 
реконструкцију 10кВ постројења у 20кВ постројење, 
уградњом двије нове СН 20кВ ћелије које ће служити 
искључиво за напајање потрошаћа на аутоцести. Полагањем 
једног СН 20 кВ кабловска вода (кабл, тип XХЕ 49-А 
3x(1x185/25 мм2), од предметне ТС "Тешањ" до ЦТС1 
10(20)/0,4кВ лоциране на дионици Медаково-Озимица, 
обезбиједиће се напајање аутоцестовних трафостаница 
10(20)/0,4кВ на потезу од Медакова до Озимице. 

4. ТС 35/10 "Жепче" 

Ова ТС је у близини коридора аутоцесте, на 
удаљености од цца 600м. Ова ТС је грађевински изграђена 
као ТС 110/X кВ са два ДВ 110кВ поља и два 110кВ трафо 
поља и СН постројењем у које се може смјестити велики 
број СН ћелија. У студији развоја електропријеносне мреже 
за 2000-2005 год. са пројекцијом на 2010.год. предвиђено је 
свођење 110кВ далековода Зеница-Завидовићи у ову ТС, те 
изградња 110кВ постројења са два трансформатора 110/x кВ 
сваки са по 20МВА инсталисане снаге. Мишљења смо да се 
договором на релацији Инвеститор – Електропријенос БиХ 
може уговорити доградња ове ТС која ће напајати ТС 
10(20)/0,4кВ дуж аутоцесте. Полагањем два СН 20 кВ 
кабловска вода (кабл, тип XХЕ 49-А 3x(1x185/25 мм2), од 
предметне ТС "Жепче" до ЦТС7 10(20)/0,4кВ лоциране на 
дионици Озимица-Поприкуше, и до ЦТС8 10(20)/0,4кВ на 
дионици Озимица-Поприкуше, обезбиједиће се напајање 
аутоцестовних трафостаница 10(20)/0,4кВ на потезу од 
Озимица до Поприкуше. 

5. ТС 110/35/20 кВ "Зеница 4" 

Ова ТС је у близини коридора аутоцесте, на 
удаљености од цца 1.800м. Опрема СН постројења у овој ТС 
је 20кВ. У овој ТС је потребно доградити двије нове СН 
20кВ ћелије које ће служити искључиво за напајање 
потрошаћа на аутоцести. Полагањем два СН 20 кВ 
кабловска вода (кабл, тип XХЕ 49-А 3x(1x185/25 мм2), од 
предметне ТС "Зеница 4" до ЦТТС1 10(20)/0,4кВ лоциране 
на дионици Д.Грачаница-Дривуша, и до ЦТТС2 
10(20)/0,4кВ на дионици Д.Грачаница-Дривуша, 
обезбиједиће се напајање аутоцестовних трафостаница 
10(20)/0,4кВ на потезу од Поприкуше до Какња. 

6. ТС 400/110 кВ "Сарајево 10 (Рељево)" 

Ова ТС је у близини коридора аутоцесте, на 
удаљености од цца 500м. За потребе напајања ТС 
10(20)/0,4кВ дуж аутоцесте потребно је извршити 
реконструкцију, односно доградњу трансформације 
110/10(20)кВ, те доградњу 10(20)кВ СН постројења, 

односно најмање двије нове СН 20кВ ћелије које ће служити 
искључиво за напајање потрошаћа на аутоцести. Полагањем 
два СН 20 кВ кабловска вода (кабл, тип XХЕ 49-А 
3x(1x185/25 мм2), од предметне ТС "Сарајево 10" до ЦТТС3 
10(20)/0,4кВ лоциране на Обилазници Сарајево и до ЦТС4 
10(20)/0,4кВ, такође лоциране на Обилазници Сарајево, 
обезбиједиће се напајање аутоцестовних трафостаница 
10(20)/0,4кВ на потезу од Јошанице до Лепенице. 

7. ТС 110/35/10 кВ "Пазарић - Расклопница" 

У непосредној близини ТС 110/35/10 кВ "Пазарић" 
потребно је изградити расклопницу конфигурације четири 
водне ћелије и једна мјерна. Једна водна ћелија ће се 
искористити за прикључење кабловског одлаза из нове 
расклопнице према 10(20) кВ у постројењу у ТС 110/35/10 
кВ "Пазарић", који ће бити прикључен умјесто постојећег 
10(20)кВКБ излаза Оазарић. Друга водна ћелија ће се 
користити за прикључење електроенергетских објеката ЈП 
Аутоцесте ФБиХ, и то енергетски кабловски вод за ТС 
10(20)/0,4 кВ Петља Тарчин. Остале водне ћелије ће се 
користити за прикључење постојећег излаза Пазарић и 
прикључење будућих крајњих купаца. 

Будући да је објекат аутоцесте специфичан линијски 
објект може се десити , да се релизација, односно израдња 
изводи у етапама. С обзиром да је усвојен јединствен систем 
напајања комплетне аутоцесте, потребно је предвидјети 
привремено техничко рјешење 10(20) кВ напајања ТС 
10(20)/0,4кВ, а на основу предходних електроенергетске 
сугласности које ће бити издата од стране надлежне 
Електродистрибуције, одредити ће се напојне тачке и начин 
напајања трафостаница. 

Уколико се на некој дионици аутоцесте, укаже потреба 
за дефинисањем додатне напојне тачке (због максималне 
дужине напојног крака, или повећане потрошње), потребно 
је исходовати нову електроенергетску сагласност са 
условима за прикључење. 

Трафо станице 
Због великог броја трафостаница 10(20)/0,4кВ за 

потребе напајања потрошача на аутоцести коридора Vц са 
распонима снага од 250 кВА до 1000 кВА, те разлога лакшег 
одржавања и брже градње, извршена је типизација 
трафостаница. 

Разликују се два основна типа трансформаторских 
станица условљена њиховом локацијом, и то: 

1. Цестовни тип, са ознаком ЦТС/н 
2. Тунелски тип, са ознаком ТТС/н 
Основна разлика ова два типа трафостаница је у 

грађевинском рјешењу и диспозицији опреме. 
Минималне разлике су везане само за енергетски 

трансформатор и опрему која је условљена снагом 
трансформатора. 

Обзиром на називну снагу трафостаница 10(20)/0,4кВ, 
типизирано је укупно 8 (осам) типова трафостаница, и то: 

ТАБЕЛА 7 – ТИПОВИ ТС 10(20)/0,4КВ 
Број Цестовни тип Број Тунелски тип 

1 ЦТС/250 5 ТТС/250 

2 ЦТС/400 6 ТТС/400 

3 ЦТС/630 7 ТТС/630 

4 ЦТС/1000 8 ТТС/1000 

 
Трансформаторска станица је у свему пројектована за 

називни напон 20кВ, иако нема сметњи за употребу под 
радним напоном 10кВ (промјена положаја напонске 
преклопке и замјена високонапонских осигурача). 

Код тунелских трафо станица имамо захтјев 
редунданције у мрежном напајању тунелских потрошача, 
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тако да се у њима предвиђа уградња два трансформатора, 
двије трансформаторске ћелије, два нисконапонска ормара 
и једног спојног НН поља; 

Крижања и колизије 
Крижања постојећих високонапонских водова, 

колизије и паралелна вођења са трасом аутоцесте и 
објектима који се планирају изградити на коридору Vц, 
извела би се у складу са члановима 24, 138, 139, 140, 141, 
142, 143 и 144 Правилника о техничким нормативима за 
изградњу надземних електроенергетских водова називног 
напона од 1 кВ до 400 кВ (Сл.лист СФРЈ, бр. 65/88). 

Такођер је обавезно придржавати се: 
- Правилника о техничким нормативима за 

електроенергетска постројења називног напона изнад 1000 
В (Сл.лист број: 4/74. и 13/78.) 

- Техничких правила и упута за одржавање 
дистрибуцијских електроенергетских постројења и уређаја 
(ЈП "ЕП ХЗ ХБ", д.о.о. Мостар, просинац 1998.године) 

- Правилника о техничким мјерама за погон и 
одржавање електроенергетских постројења (Сл.лист СФРЈ 
број 19/68.) 

- Правилника о зонама сигурности надземних 
електроенергетских водова називног напона од 110 кВ до 
400 кВ 

На мјестима колизија далековода с аутоцестом, 
потребно је задовољити услове укрштања: смањено 
напрезање ужади у распону укрштања далековода и 
аутоцесте, сигурносна висина водича изнад аутоцесте, 
удаљеност стубова од аутоцесте, угао укрштања, 
електрички и механички појачана изолација на стубовима у 
распону укрштања. 

Измјештање и заштита електротехничких објеката 
називног напона 110 кВ, 220 кВ, 400 кВ 

У циљу заштите људи, имовине, те објеката и опреме 
електропријеносног система на територију Босне и 
Херцеговине, Правилником под редним бројем 4, 
успостављене су зоне сигурности за надземне 
електроенергетске водове (у даљњем тексту: далековод) 
називног напона од 110 кВ до 400 кВ. 

Овим правилником дефинирана су подручја односно 
ширина зоне сигурности, као правила која су на снази у зони 
сигурности. У складу са горе наведеним, ширина подручја 
зоне сигурности хоризонталне равнине за далеководе 
различитог називног напона износе: 

ТАБЕЛА 8 – ШИРИНА ЗАШТИТНИХ КОРИДОРА 
ДАЛЕКОВОДА  

Називни напон далековода Ширина подручја сигурности 

400 кВ 40 м 

220 кВ 30 м 

110 кВ 20 м 

 
Завјешења крајњих фазних водица подједнако су 

удаљена од граница зоне сигурности. Горе наведене зоне 
сигурности овог правилника, успостављају се за изграђене 
далеководе, нове далеководе и објекте око изграђених и 
нових далековода. 

Измјештање и заштита извешће се изградњом нових 
челичнорешеткастих затезних (по потреби и носивих) 
ступова како би се омогућила монтажа водича и заштитног 
ужета са смањеним максималним радним напрезањем, 
довољна сигурносна висина водича изнад аутоцесте, 
монтирање електрички и механички појачаних 
изолаторских ланаца, евентуално измицање трасе у случају 
неповољног кута крижања. 

У распонима између нових и постојећих стубова 
постојећи водичи и заштитна ужад монтирала би се с истим 
напрезањима каква су била на воду прије реконструкције. 

Уземљења ступова извела би се поцинчаном челичном 
траком 40x4 мм у облику који ће задовољити услове заштите 
од повратног прескога у случају удара грома и услове 
заштите људи и имовине у случају квара на предметном 
воду. 

Измјештање 10(20) кВ далековода 
Све електроенергетске објекти који су у колизији са 

трасом аутоцесте, потребно је измјестити, заштитити и 
задовољити услове крижања. Измјештања (реконструкције) 
далековода напонских нивоа 10, 20 и 35кВ ће се извести 
уградњом нових армирано-бетонских стубова, називних 
сила у врху 315, 650, 1000, 1600 и 2100 дан, кориштењем 
челичних конзола и композитним потпорних и затезних 
изолатора. На мјестима укрштања са аутоцестом ће се 
уграђивати армирано-бетонски стубови и опрема за прелаз 
ДВ-кабл и новим кабловским водом положеним испод 
аутоцесте заштићеним заштитним пластичним цијевима 
које се постављају у бетонске каналице. За пролаз испод 
аутоцесте предвиђена је употреба енергетских каблова типа: 
XХЕ 49-А 3x(1x150/25мм2); 12/20кВ и XХЕ 49-А 
3x(1x150/25мм2); 20/35кВ. Кабловски прибор и опрема су у 
складу са типом и пресјеком каблова. Предвиђена је 
употреба топлоскупљајућих кабловских завршница за 
једножилне каблове изоловане умјетном масом, пријелазних 
кабловских спојница и кабловских спојница за једножилне 
каблове изоловане умјетном масом. На прелазима ДВ-КБ 
предвиђена је употреба метал-оксидних одводника 
пренапона у складу са напонским нивоом објекта који се 
измјешта. 

Уземљење стубова на далеководима 10кВ, 20кВ и 35кВ 
ће се извести градњом уземљивача израђених од поцинчане 
Фе/Зн траке 25x4 мм или округлог челичног ужета промјера 
10мм у облику који ће задовољити услове заштите од 
повратног прескога у случају удара грома и услове заштите 
људи и имовине у случају квара на предметном воду. 

Постојећи подземни кабловски водови напонског 
нивоа 10кВ, 20кВ и 35кВ, који се укрштају са трасом 
аутоцесте, биће измјештени (реконструисани) полагањем 
нових електроенергетских каблова у карактеристичан 
кабловски ров окомито на трасу аутоцесте. Нови 
електроенергетски кабал биће положен у заштитне 
пластичне цијеви, које се затим постављају у бетонске 
каналице. Предвиђена је употреба електроенергетског кабла 
типа XХЕ 49-А 3x(1x150/25мм2); 12/20кВ, односно XХЕ 49-
А 3x(1x150/25мм2); 20/35кВ. Предвиђена је употреба 
прелазних кабловских спојница и кабловских спојница за 
једножилне каблове изоловане умјетном масом. 

Измјештање НН мреже 
Измјештање и заштита (реконструкције) НН мреже ће 

се извести уградњом нових армирано-бетонских стубова 
према техничким препорукама ТП-6 и ТП-6Б. На мјестима 
укрштања са аутоцестом ће се уграђивати армирано-
бетонски стубови и опрема за прелаз ДВ-кабл и новим 
кабловским водом положеним испод аутоцесте заштићеним 
заштитним пластичним цијевима које се постављају у 
бетонске каналице. За пролаз испод аутоцесте предвиђена је 
употреба енергетских каблова, тип кабла дат је у 
електроенергетсим сагласнстима. Кабловски прибор и 
опрема су у складу са типом и пресјеком каблова. На 
прелазима ДВ-КБ предвиђена је употреба метал-оксидних 
одводника пренапона у складу са напонским нивоом објекта 
који се измјешта. 
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Уземљење стубова ће се извести градњом уземљивача 
израђених од поцинчане Фе/Зн траке 25x4 мм или округлог 
челичног ужета промјера 10мм у облику који ће задовољити 
услове заштите од повратног прескога у случају удара грома 
и услове заштите људи и имовине у случају квара на 
предметном воду. 

2.12. Водна инфраструктура 

Постојећа водна инфраструктура општина и насеља 
којима пролази траса аутоцесте, као и мјеста на којима су 
елементи и објекти тих инфраструктура у колизији с 
објектом аутоцесте, детаљно су описани у Просторној 
основи. На дијеловима коридора гдје је дошло до промјене, 
односно корекције трасе аутоцесте, не располаже се 
детаљнијим подацима, стога је могуће да на овим дионицама 
постоје објекти за које нису евидентирани подаци. 

У сваком случају, на дијеловима гдје аутоцеста 
пресијеца постојеће цјевоводе водовода и канализације, исте 
је потребно, уз сагласност власника измјестити примјеном 
адекватних техничких рјешења. 

Регулација водотока и одводња 
Траса аутоцесте долази у попречну и/или подужну 

колизију са мањим и већим водотоцима, те на тим 
дијеловима треба предвијети краће или дуже регулације 
водотока усклађене с трасом аутоцесте. 

На површини цесте, у кишном раздобљу, прикупљају 
се знатне количине оборинских вода, које испиру површину 
саобраћајнице, те отапају и мобилизирају загађења настала 
кондензацијом испушних плинова из моторних возила, као 
и прокапавањем уља. На површини цесте се ствара слој 
"концентрисаног" загађивача, који се претежно састоји од 
угљиководика, фенола, тешких метала, разних сумпорних и 
душичних спојева. 

Према томе, повремене унутарње воде с аутоцесте 
треба сматрати онечишћеним флуидом, којег је прије 
упуштања у околиш потребно, у хипсометријски најнижим 
тачкама уздужног профила саобраћајнице, прикупити и 
прочистити. 

Третман ових онечишћених вода се врши посебним 
системом за прикупљање, диспозицију и пречишћавање, у 
комбинацији површинске и затворене одводње са типским 
јарцима, риголима и пропустима, односно, канализационим 
цијевима, сливницима, ревизионим окнима, уређајима за 
пречишћавање. 

Унутрашња одводња 
Систем унутрашње одводње предвиђа брзу и ефикасну 

евакуацију површинских вода с коловозних површина, што 
је и основни захтјев с аспекта сигурности саобраћаја. Ово се 
односи на избјегавање појава већих концентрација 
површинског отицања, привременог плављења дијелова 
коловоза и елиминисања појава стварања аквапланинга. 

Предвиђа се да се површинске воде, онечишћене 
испирањем коловоза, прикупе и проведу прво до колектора, 
а потом до уређаја за прочишћавање, односно 
водозаштитних грађевина и уређаја, из којих се даље, 
довољно прочишћене или разријеђене, и на начин примјерен 
датој локацији, упуштају у аквифер. 

Зонирање подручја је издвајање зона ниског, умјереног 
и високог ризика према потребном степену водозаштите, 
односно према извршеној процјени угрожености квалитета 
вода, у складу с водопривредним условима, утемељеним на 
процјени вриједности водних ресурса и хидрогеолошким 
карактеристикама подручја. Канализације унутрашње 
одводње су сагледане првенствено као колектори 
гравитационих сливних површина коловоза, и у складу с 
тим, смјештени су у труп цесте, док су позиције сепаратора 

усклађене с захтјевима водопривредних услова и извршеног 
зонирања. 

На основу зона ризика могуће је типизирати елементе 
попречних профила у сврху водозаштите. 

Вањска одводња 
Анализом просторног вођења трасе, у контексту 

водних токова подручја, потребно је предвидјети мјеста 
сливних површина, која могу узроковати непожељне ефекте 
у зони ножице насипа. На свим мјестима обрађених токова 
и свим мјестима мањих концентрација површинског 
отицања, предвидјети бетонске типске пропусте, којима се 
омогућава континуитет тока низводно. 

Од грађевина вањске одводње, превиђени су пропусти 
и ободни канали уз ножицу насипа и руб покоса усјека 
којима се воде и, у принципу што природнијом путем, 
наводе у режим тока какав је био низводно од саобраћајнице 
прије изградње. Грађевине вањске одводње је потребно 
димензионирнати на 100-годишње велике воде. 

Водоснабдијевање 
Снабдијевање питком водом пратећих цестовних 

објеката је планирано са мреже постојећих или планираних 
цјевовода. Пројектном документацијом су анализирани и 
пројектовани начини прикључења на водоводну мрежу за 
сваки објекат аутоцесте (одморишта, цестовни пролази, 
центри за одржавање и контролу саобраћаја, гранични 
пријелази). Оваква прикључења морају бити извршена 
према условима и договору с комуналним подузећима 
општина кроз које коридор пролази. Такођер, конкретна 
рјешења бит ће утврђена условима из сагласности тих 
комуналних подузећа, те ће бити дефинирана у пројектној 
документацији за изградњу аутоцесте. 

Снабдијевање објеката у функцији аутоцесте 
санитарном водом, планира се према условима и 
сагласностима надлежних комуналних предузећа, као и 
стањем, тј. капацитетом постојеће јавне водоводне мреже 
или путем властитих извора који ће бити изграђени у те 
сврхе. 

На дијеловима гдје није могуће остварити прикључак 
на јавну водоводну мрежу, односно тамо гдје мрежа својим 
капацитетом није у могућности обезбиједити довољне 
количине воде за снабдијевање објеката у функцији 
аутоцесте, предвиђа се снабдијевање водом ових објеката из 
бушених бунара или површинских извора/токова у 
непосредној близини коридора. Сваки резервоар треба бити 
опремљен хидростаницом из које ће се вода пумпати ка 
водомјерним окнима. Такође се предвиђају одвојени водови 
санитарне и хидрантске мреже. 

2.13. Посебно заштићени простори 

У просторној основи Плана, систематски и 
хронолошки су приказани подаци о заштићеној природи, 
извориштима и културно-хисторијском наслијеђу у 
општинама које аутоцеста пресијеца, при чему су споменути 
и они дијелови заштићених простора који нису у директној 
колизији с трасом аутоцесте, али се налазе у непосредној 
близини истог. 

У даљњем тексту бити ће приказани ажурирани подаци 
о овим заштићеним просторима и објектима. 

2.13.1. Природно наслијеђе 

1. Дио Регионалног парка природе "Црни врх". У зони 
непосредног утицаја аутоцесте, према планској 
документацији општина Маглај и Тешањ, обухваћен је мали 
дио Регионалног парка природе "Црни Врх". Како је траса 
аутоцесте на наведеној дионици највећим дијелом изведена 
тунелским профилом, неће бити негативних утицаја на 
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заштићено подручје. Шуме изнад тунелског профила у 
обухвату Плана третирају се као заштићене шуме, 
мјешовитих шума букве и јеле (Абиети – Фагетум 
иллyрицум). 

2. Краљево брдо - заштићена зона базофилне борове 
шуме на серпентинима (Пинетум силвестрис-ниграе 
серпентиницум). Најизраженији утицај се огледа у 
нарушавању вегетације и станишта биљних врста и њихових 
заједница које се одликују високим конзервацијским 
вриједностима. 

4. Бјелашница – Трескавица – Височица - кањон ријеке 
Ракитнице. Планине Бјелашница, Височица и Трескавица 
чине морфоструктурну окосницу овог подручја које се, осим 
врло изражене физичкогеографске разноврсности, одликује 
и врло илустративним и специфичним флористичко-
фаунистичким диверзитетом. На вертикалном профилу 
може се издвојити 10 различитих вегетацијских типова с 
присуством разноврсне азоналне и екстразоналне вегетације 
примарног, секундарног и терцијарног карактера. Сходно 
преовлађујућој кречњачкој грађи терена, на 
читавомподручју доминира кршка морфоскулптура, 
нарочито површинска. Диференцијација вегетације је у 
великој мјери увјетована експозицијом и нагибом терена, 
што се може јасно уочити на примјеру вегетацијског 
вертикалног профила Сарајевско поље - Игман - 
Бјелашница. У оквиру сваког од 10 вертикалних појасева 
сусрећу се различити типови азоналне и екстразоналне 
вегетације примарног, секундарног и терцијерног карактера. 
Од шумске вегетације, посебно мјесто заузимају различити 
типови смрчевих шума, од којих су најзначајније Пицеетум 
абиетис инверсум које се развијају на подручју 
температурних инверзија на Малом и Великом пољу, у зони 
шума букве и јеле Абиети-Фагетум с.лат. те заједнице 
горског јасена и горског јавора Ацери-Фраxинетум, око 
повремених горских поточића и извора, такођер у појасу 
шума букве и јеле. Идући уз јужне и југоисточне падине 
присутни су другачији типови климатогене вегетације на 
вертикалном профилу. Просторним планом СР БиХ (1981-
2000), предметно подручје је проглашено заштићеним 
подручјем Регионалног парка. У фази израде Главног 
пројекта, извођења радова, те експлоатације аутоцесте 
морају подузети све мјере како би се смањио негативан 
утицај аутоцесте на природу. 

5. Споменик природе Врело Босне. Подручје Врела 
Босне се планском документацијом разматрало као 
цјеловити дио простора Илиџа - Врело Босне - Стојчевац, јер 
је својим природним и културно-хисторијским 
вриједностима овај простор неодвојиво повезан. Богатство 
природе овог подручја, које привлачи велики број 
корисника, огледа се у ресурсима квалитетне питке воде, 
термалним водама, шумама, пољопривредним 
потенцијалима, атрактивним локацијама за туризам и 
рекреацију, као и бројним добрима културно-хисторијског 
наслијеђа. Скупштина Кантона Сарајево донијела је на 
сједници одржаној 25.05.2006. Закон о проглашењу 
Споменика природе "Врело Босне". Овим законом се 
проглашава Споменик природе "Врело Босне" и одређују 
границе обухвата, категорија заштићеног подручја, 
зонирање простора, развојни циљеви заштите подручја, 
мјере заштите, интервенције у заштићеном подручју, као и 
кориштење природних вриједности, управљање и 
финанцирање, надзор, казнене, пријелазне и завршне 
одредбе (Службене новине Кантона Сарајево 16/06). 
Споменик природе налази се на подручју општине Илиџа и 
обухвата површину од 603 ха. Од објекта аутоцесте је 

удаљен цца 3,5 км, те се не очекују негативни утицаји на ово 
подручје. У обухвату плана је потребно вршити промоцију 
предметног споменика природе. 

6. Заштићено подручје Прења. Након Одлуке Завода за 
заштиту културно-повијесног и природног наслијеђа БиХ из 
1957. године о заштити подручја Вран планине, Чабуље, 
Чврснице и Прења, те Просторног плана СР БиХ (1981-2000) 
којим је ово подручје предложено за национални парк, 
задњих десетак година су поновно покренуте активности на 
успостављању институционалне заштите овог подручја. Као 
исход ових активности је доношење Одлуке о утврђивању 
подручја Прењ-Чабуља-Чврсница подручјем од значаја за 
ФБиХ 2006. године од стране Федералног Парламента, а 
потом је 2010. године покренута израда студије 
изводљивости за заштићено подручје Прењ-Чабиља-
Чврсница-Вран испред Федералног министарства околиша 
и туризма. Студија изводљивости је према важећем Закону 
о заштити природе (Сл. новине ФБиХ бр. 33/03) прва разина 
стручне подлоге за успостављање институционалне заштите 
којом се треба доказати да ли је предвиђена заштита 
утемељена и да ли је дугорочно одржива. Студија није 
финализирана стога се не могу преузети закључци исте као 
ни приједлог закона о проглашењу националног парка, 
односно коначне границе парка. Међутим, у Финалном 
нацрту из вељаче 2011. године предлаже се проглашавање 
двају националних паркова: 

НП Прењ и НП Чврсница-Чабуља, те три додатна парка 
природе: ПП Вран – Дугопоље, ПП Коњиц – Јабланица и ПП 
Богодол – Рашка Гора – Рујишта. Без обзира на категорију 
заштите која се успостави на овом подручју, чињеница је да 
коридор пролази кроз изузетну природну вриједност, стога 
се у фази израде Главног пројекта, извођења радова, те 
експлоатације аутоцесте морају подузети све мјере како би 
се смањио негативан утицај аутоцесте на природу. 

7. Споменик природе ток ријеке Неретве, општина 
Мостар, Рјешење Завода број: УП.И 59/4/70. Ток ријеке 
Неретве на подручју општине Мостар и Чапљина – резерват 
природних предјела (рјешење Завода бр. УП.И59/4/70 од 
8.9.1970.), Р-296,уписан у к.ч. бр. 7, 18, 346, 7/1, 244, 818, 13, 
695, 1, 1171, 4, 655, 1, 13, 818, 98, 1, 284, К.О.Мостар. 

Аутоцеста пресијеца заштићено подручје мостом 
"Неретва" у мјесту Почитељ, л= 945м. Коридор пролази кроз 
изузетну природну вриједност и тангира подручје већим 
дијелом, стога се у фази израде Главног пројекта, извођења 
радова, те експлоатације аутоцесте морају подузети све 
мјере како би се смањио негативан утицај аутоцесте на 
природу. 

8. Врело Бунице са језером, општина Мостар; Рјешење 
Завода број: 08-48-1/68. Врело Бунице с језером – 
хидролошки резерват природе (рјешење Завода бр.08-48-
1/68 од 20.5.1968.), уписан и к.ч. бр.3/91, 459, а што одговара 
истој категорији према Закону о заштити природе 
Херцеговачко – неретванског кантона. Према Просторном 
плану општине Мостар за раздобље од 1986.-2000. године, 
ово је подручје регистрирано као заштићено подручје 
природе И и II категорије. Цијели ток ријеке Буне и Бунице 
са ушћем у Неретву богат је природним љепотама, 
богатством воде и атрактивним пејсажним вриједностима. 

Аутоцеста прелази заштићено подручје мостом преко 
Бунице л=220м. Обзиром на категорију заштите на овом 
подручју, чињеница је да коридор пролази кроз изузетну 
природну вриједност, стога се у фази израде Главног 
пројекта, извођења радова, те експлоатације аутоцесте 
морају подузети све мјере како би се смањио негативан 
утицај аутоцесте на природу. 
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9. Горњи ток ријеке Буне и Споменик природе Врело 
Буне. Извор Буне у Благају – хидролошки резерват природе 
(рјешење Завода бр. 744/54 од 17.6.1954.); а што одговара 
истој категорији према Закону о заштити природе 
Херцеговачко – неретванског кантона. Врело Буне у Благају 
је категорисано као резерват природних предјела. Врело 
Буне у Благају (насеље Благај, општине Мостар) друштвене 
власништво, заштићен рјешењем Завода број 744/54- од 
17.6.1954. године, Р-13. Извор Буне стављен је под заштиту 
као веома карактеристичан феномен крша. Ријетком 
флором, богатством природних пејзажа, рибогојилишта, те 
споменика културе у својој непосредној близини (Стјепан-
град, Мусафир-хана - благајска текија, Велагића и 
Колаковића куће, читаво ово подручје представља веома 
складну цјелину споменичких вриједности. Вода из врела 
избија из великог спиљског отвора и представља једно од 
најјачих врела у Еуропи. Изнад врела се налазе станишта 
бјелоглавих супова и спиљских голубова, а низводно од 
врела регистровано је природно плодиште мекоусне и 
поточне пастрве. Категорија заштите И. 

Аутоцеста прелази подручје мостом преко ријеке Буне, 
л=408м. Категорија заштите на овом подручју, и чињеница 
да коридор пролази кроз изузетну природну вриједност, 
условљава да се у фази израде главног пројекта, извођења 
радова, те експлоатације аутоцесте морају подузети све 
мјере како би се смањио негативан утицај аутоцесте на 
природу. 

10. Водопад Кравица на ријеци Требижат у Љубушком. 
Аутоцеста пресијеца ток ријеке Требижат високим мостом 
који иде преко водопада Стубички бук, а који је удаљен око 
1000 м низводно од водопада Кравица. Обзиром на близину 
аутоцесте, пропусност кршког терена, те осјетљивост 
екосистема седрених баријера, потребно је водити рачуна о 
осигуравању мјера за њихову заштиту приликом извођења 
радова, али и у експлоатацијској фази, понајприје у 
акцидентним ситуацијама. У склопу објекта аутоцесте 
потребно је изградити и приступну цесту према водопаду 
преко које би се омогућила посјета водопаду са 
паркиралишта Кравице на аутоцести. Положај приступне 
цесте и услови њене изградње су утврђени у Студији 
зонирања подручја водопада Кравице. У Студији су такођер 
предвиђени услови заштите и кориштења овог заштићеног 
подручја. 

2.13.2. Изворишта питке воде 

У обухвату плана, налази се већи број изворишта питке 
воде чије зоне санитарне заштите долазе у колизију са 
планираном аутоцестом. Планом су евидентирана три већа 
изворишта која су укључена у систем јавног 
водоснабдијевања, те већи број локалних извора који се 
користе за водоснабдијевање мањег броја домаћинстава у 
насељима кроз чија подручја аутоцеста пролази или се 
налази у њиховој непосредној близини. У том смислу је 
потребно код израде пројектне документације водити 
рачуна о ограничењима која се односе на водне ресурсе, те 
примјенити мјере ефикасне заштите истих. 

Негативни утицаји током експлоатације, исто као и 
током градње, најизраженији су на сљедећим извориштима: 

Извориште "Крашево" – два водозахвата бунарског 
типа удаљена 136 и 242 м од објекта аутоцесте. На 
извориште се примјењују мјере заштите за аквифере 
интергрануларне порозности, а у складу са Законом о 
водама (СН Ф БиХ 70/06) и Правилником о условима за 
одређивање зона санитарне заштите (СН Ф БиХ 51/02). 
Приликом израде пројектне документације водити рачуна о 
донесеним одлукама о зонама санитарне заштите и 

заштитним мјерама које су донесене за извориште Крашево 
("Службене новине ЗЕ-ДО кантона", бр. 20/07). За коначно 
рјешавање проблема одводње на овом локалитету, 
Инвеститор се упућује, према члану 28. Одлуке о зонама 
санитарне заштите и заштитним мјерама за извориште 
Крашево, на сарадњу са органима локалне управе. 

Изворишта "Салаковац" и "Бошњаци" - оба изворишта 
имају израђене Елаборате о заштити, те дефиниране 
санитарне зоне заштите у складу са проведеним истражним 
радовима и Правилником о условима за одређивање зона 
санитарне заштите и заштитних мјера за изворишта која се 
користе или планирају користити за пиће (Сл. новине ФБиХ 
бр. 51/02). Оба Елабората су усвојена од стране Градског 
вијећа Града Мостара (сједница дана 15.09.2008.), с тим да 
је за усвајање Одлуке за извориште Бошњаци потребна и 
сагласност Републике Српске (општине Невесиње). Ове 
зоне су приказане у графичком дијелу плана, како би се 
главним пројектом водило рачуна о адекватним рјешењима 
и заштити ових подручја од могућих негативних утицаја 
аутоцесте. 

Задњих 5 км, односно од ПУО Кравице до јужне 
границе с РХ, аутоцеста пролази кроз заштитне зоне (II, III, 
IV) изворишта Пруд у Републици Хрватској. Одлука о 
његовој заштити донесена је у складу са Правилником о 
утврђивању заштитних зона изворишта РХ, бр. 55/2002. И 
на овом дијелу вриједе строге мјере заштите вода који 
подразумијева затворени систем одводње. 

За сва наведена изворишта је неопходно усвојити 
одговарајућа пројектна рјешења која требају осигурати 
ефикасну заштиту изворишта, затим предвидјети мјере које 
се подузимају у фази изградње аутоцесте, као и мјере за 
ублажавање негативних утицаја у фази експлоатације. 
Пројектна рјешења требају осигурати правилну вањску и 
унутрашњу одводњу аутоцесте, те одговарајући транспорт, 
пречишћавање и испуштање атмосферских и фекалних 
отпадних вода изван зоне прихрањивања. У фази изградње, 
потребно је проводити мјере којима се спречава загађење 
површинских и подземних вода услијед радова који се 
одвијају дуж трасе аутоцесте. У фази експлоатације 
аутоцесте, предвидјети мјере контроле и чишћења аутоцесте 
и припадајућих објеката, организацију службе опходње 
цесте, као и умјерено кориштење соли и других хемикалија 
за зимско одржавање аутоцесте. Предвидјети такођер и 
посебне мјере заштите, које се односе на доношење 
оперативних планова зимског одржавања, те доношење 
планова поступања у акцидентним ситуацијама, у случају 
хаварија возила које превозе опасне и штетне материје. Ове 
мјере вриједе за све дионице куда аутоцеста пролази унутар 
заштитне зоне изворишта, те би се исте требале поштовати 
израдом Главног пројекта аутоцесте. 

Међусобни утицаји воде и водних површина на 
аутоцесту, је могуће свести на задовољавајући ниво, 
уколико се пројектном документацијом и технологијом 
градње буду поштовале постављене мјере заштите. 
Опћенито се може закључити да Коридор не би требао 
негативно утицати на водне површине уколико се Главним 
пројектом буду поштовале Студијом утицаја на околиш 
постављене мјере заштите приликом градње и кориштења 
аутоцесте. 

2.13.3. Културно-хисторијско наслијеђе 

Културно-хисторијско наслијеђе представља скуп 
различитих облика материјалне и духовне културе једног 
народа који су се, неовисно о томе да ли су изгубили своју 
примарну функцију или не, сачували у свом изворном 
облику или манифестацији. Културна или национална 
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баштина је наслијеђе физичких артефаката и 
нематеријалних атрибута неке групе или друштва које чини 
оставштину прошлих генерација, те се брижно чува у 
садашњости како би било остављено у наслијеђе за 
добробит будућим генерацијама. Физичка, опипљива или 
"материјална културна баштина" укључује грађевине и 
хисторијске локалитете, споменике, артефакте и др. што се 
сматра вриједним очувања за будућност. 

На нивоу државе је Дејтонским мировним споразумом 
и Уставом БиХ формирана Комисија за очување 

националних споменика БиХ. Комисија прима и одлучује о 
молбама за проглашење неке имовине националним 
спомеником због њеног културног, хисторијског, вјерског и 
етничког значаја. У наставку су дати проглашени споменици 
из надлежности Комисије за очување националних 
споменика БиХ, као и споменици са Привремене листе по 
општинама, а који се налазе у зони непосредних утицаја 
аутоцесте. На све споменике се примјењују мјере заштите 
дафинисане у припадајућим Одлукама Комисије за очување 
националних споменика БиХ 

ТАБЕЛА 9 – НАЦИОНАЛНИ СПОМЕНИЦИ У ПОДРУЧЈУ НЕПОСРЕДНОГ УТИЦАЈА АУТОЦЕСТЕ  
Општина Назив споменика Одлука о проглашењу 

ЖЕПЧЕ 
Трзанска (Алибегова, џамија на Трзњу) џамија са 

харемом, мјесто и остаци градитељске цјелине 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3069 

ЗЕНИЦА 

Стари град Врандук, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2528 

Црква светог Илије са зупним уредом, градитељска 

цјелина 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2913 

Црква Родјења Пресвете Богородице, хисторијска 

градјевина 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2912 

Сејменска дзамија, мјесто и остаци градитељске цјелине хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2963 

Султан-Ахмедова дзамија и Медреса, градитељска 

цјелина 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2921 

Плоца великог судије Градеше, власниство Музеја града 

Зенице, покретно добро 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1332 

КАКАЊ 

Збирка од 22 инкунабуле, покретно добро у власништву 

Фрањевачког самостана у Краљевој Сутјесци 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=781 

Фрањевачки самостан и црква св. Иве Крститеља у 

Краљевој Сутјесци 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1930 

Владарски двор у Краљевој Сутјесци хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1840 

ВИСОКО  

Табачка џамија хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1856 

Стари град Високи хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2409 

Праисторијско насеље на локалитету Околиште хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2855 

Миле, археолошко подручје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1341 

Црква св. Прокопија хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2412 

ИЛИЏА 

Зилџића кућа у Сарајеву хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3009 

Стара жељезничка станица на Илиџи хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2918 

Прахисторијско насеље у Бутмиру хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2500 

Католичка црква Узнесења Маријина на Ступу хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2802 

Црквина код села Врутци   

КИСЕЉАК  
Средњовјековна некропола између села Забрђе и 

Топлице 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2476 

  

КОЊИЦ 

Некропола са стећцима на локалитетима Каурско гробље 

(Циклице) и Брдо у Врбијанима 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2818 

Фрањевачки самостан хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2829 

Чаршијска џамија хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2809 

Црква св. Василија Великог са покретним насљеђем хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2996 

Збирка намјештаја породице Никшић хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2814 

Збирка намјештаја породице Никшић хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2797 

Мулићев рекорд хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2796 

Текијска џамија хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2808 

Стара џамија хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2831 

Реповачка џамија хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2983 

Стари камени мост хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2818 

Археолошки споменици у склопу Парка на Варди хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2798 

МОСТАР 

Стари мост са кулама, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2493 

Старо православно гробље на Бјелусинама у Мостару, 

гробљанска цјелина 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1853 

  

Стара православна црква у Мостару, градитељска 

цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1852 

Партизанско спомен-гробље, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2778 

Колаковица куца у Благају, мјесто и остаци повијесне 

градјевине хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1933 

Дзамија у Подхуму (Дервис-пасе Бајезидагица дзамија), 

мјесто и остаци градитељске цјелине хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2525 

Камени мост у Косору, повијесна градјевина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3829 

Благај, повијесно градско подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2558 

Царева дзамија или Султан Сулејманова дзамија у 

Благају, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1931 

Карадјоз-бегов хамам у Благају, повијесна градјевина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1864 

Карадјоз-бегова дзамија, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2424 
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Касноантицка базилика у Циму, археолоско подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1915 

Католицка црква св. Тројства у Благају, градитељска 

цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3039 

Коски Мехмед-пасина дзамија и медреса, градитељска 

цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1921 

Митрополија (Владикин двор или Епископска Палата), 

градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2422 

Мостар, повијесно градско подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2495 

Несух-аге Вуцијаковица дзамија, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2427 

Православна црква св. Василија Остроског у Благају 

заједно са покретним наслиједјем, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3037 

Рознамедзи Ибрахим-ефендија дзамија, градитељска 

цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2425 

Саборна црква Црква свете тројице у Мостару, мјесто и 

остаци повијесне градјевине хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1932 

Сахат кула, повијесна градјевина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2423 

Јеврејско гробље у Мостару, гробљанска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2501 

Синагога, повијесна градјевина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=859 

Стамбена градитељска цјелина породице Муслибеговиц хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2490 

Стамбени комплекс Бисцевица-Лакисица, градитељска 

цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2431 

Стамбени комплекс породице Велагиц (Велагицевина) у 

Благају, природно-градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2482 

Стари град Благај (Стјепан-град), повијесно подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1863 

Текија у Благају на Буни, природно ѕ градитељска 

цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1867 

Зелена пецина ѕ Праповијесно пецинско насеље, Благај, 

археолоско подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2998 

Дзамија Хадзи Али-бега Лафе са харемом, подруцје и 

остаци градитељске цјелине хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=839 

Незир-агина дзамија, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2426 

Севри-хадзи Хасанова дзамија, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2428 

Старо православно гробље на Пасиновцу у Мостару, 

повијесно подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1854 

Карадјоз-бегов мост у Благају, повијесна градјевина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1865 

Касноантицка двојна базилика и некропола са стећцима 

у Житомислицима, археолоско подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1914 

Манастир Зитомислиц, повијесно подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1815 

Стара Бискупијска резиденција у Вукодолу (Бискупија у 

Вукодолу) хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3073 

ЧАПЉИНА 

Поцитељ, повијесно градско подруцје хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=780 

Утврдјена касноантицка вила Могорјело, археолоско 

подруцје 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1867 

Пасица кула са дворима у Бивољем Брду, градитељска 

стамбена цјелина 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2776 

Мост у Клепцима хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1854 

СТОЛАЦ 

Црква св. Николе у Тријебњу, градитељска цјелина хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=1308 

Некропола са стеццима на локалитету Перица њива у 

засеоку Перици, насеље Ходово, археолоско подруцје 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2838 

Некропола са стеццима на локалитету Погребнице у 

засеоку Брдо, насеље Ходово, археолоско подруцје 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=2837 

ЉУБУШКИ 
Некропола са стеццима Мраморје, Горњи Студенци, 

повијесно подруцје 

хттп://олд.конс.гов.ба/маин.пхп?ид_струцт=6&ланг=1&ацтион=виеw&ид=3028 

 

2.14. Заштита и унапријеђење околиша 

Изградња аутоцесте има посредне и непосредне 
утицаје на околину, односно на пренамјену кориштења 
простора. Ти утицаји се манифестују као позитивни, тј. нове 
могућности, и негативни, тј. као ограничења. 

Позитивни утицај пројекта аутоцесте на околину: 
- растерећење насеља од полутаната и буке 
- повећање сигурности у саобраћају 
- доступност атрактивним просторима (парк-шума, 

излетишта идр.) 
Негативни утицај пројекта аутоцесте на околину: 
- смањење постојећих зелених површина 
- пресјецање зелених површина 
- оптерећење околине полутантима 
- деградација флоре и фауне 
- измјена визуелне слике простора 
- повећање буке 

Подручја која ће бити под директним утицајем 
изградње аутоцесте могу се подијелити у четири зоне и то: 

а) Објекат аутоцесте (траса, вијадукти и пратећи 
услужни објекти) - земљишта на овом подручју подљежу 
пренамјени, у ширини од цца 100м што одговара граници 
коначног обухвата аутоцесте; 

б) Заштитни појас аутоцесте (40 м од објекта аутоцесте 
на једну и другу страну) - намјена овог појаса је: изградња 
сервисних саобраћајница, инфраструктуре и заштитног 
зеленила. 

ц) Трећа просторна цјелина (појас од 35 м на обје 
стране изван заштитног појаса) – Буфер зона према намјени 
становања. У овој зони се становање лимитира и своди 
искључиво на интерполацију постојећих грађевних зона 
уважавајући негативне утицаје функције аутоцесте на 
становање; 

д) Четврта просторна цјелина – изван треће просторне 
цјелине до иницијалне границе обухвата просторног плана. 
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2.14.1. Утицај на тло и пољопривредно земљиште 

У вријеме изградње аутоцесте одвијат ће се сљедећи 
процеси: 

- деструкција односно трајни губитак земљишта 
(педоцид), 

- онемогућавање приступности парцелама 
пољопривредног земљишта. 

- деградација земљишта (ерозија, водолежност, 
депоније, градилишта, складишта, позајмишта и сл.), 

- контаминација земљишта (просипање уља, мазива и 
горива), 

Деструкција земљишта 
Изградњом трасе пута доћи ће до физичког 

уништавања земљишта због изградње саме путне трасе и 
пратећих објеката у коридору аутоцесте. Ови губици односе 
се на сљедеће: 

- изгадња коловозних трака и појасева, 
- изградњом чворишта и наплатних рампи, 
- изградњу банкина и шкарпи, 
- изградњу објеката за одводњу вода са коловоза и 

пречистача ових вода те одводних канала за сливне и 
циједне воде, 

- изгадњу одморишта и паркиралишта, 
- изградња бензинских станица и хотелско-

туристичких садржаја, 
- изградњу објеката превенције и заштите, 
- изградњу објеката за одржавање, 
- изградњу осталих објеката. 
Онемогућавање приступности парцелама 

пољопривредног земљишта 
У појединим фазама градње сигурно ће доћи до 

пресјецања приступних путева чиме ће бити онемогућено 
адекватно кориштење пољопривредног земљишта што ће за 
посљедицу имати веће транспортне трошкове 
пољопривредних произвођача или немогућност адекватне 
примјене агротехничкх мјера. Ово ће се превасходно 
дешавати приликом извођења радова на слиједећим 
грађевинским захватима: 

- изградње трасе односно засјецања земљишта и 
подизања насипа, 

- регулације корита ријека и мањих водотока, 
- пробијања тунела, 
- подизања мостова и вијадукта 
- изградње привремених објеката 
Деградација земљишта 
Кориштењем приступних путева и трасирањем појаса 

за изградњу аутоцесте доћи ће до појава деградације 
земљишта што се одражава кроз: 

- појаву ерозије усљед уклањања вегетације и 
засјецања земљишта, 

- појава водолежности због накупљања сливних и 
цједних вода, 

- изградња објеката за потребе градилишта (насеља, 
паркиралишта, магацински и складишни простори и сл.), 

- подизање депонија за одлагање скинутог плодног 
слоја тла, 

- кориштење позајмишта материјала за насипање и сл. 
Контаминација земљишта 
У току градње аутоцесте због кориштења грађевинских 

машина и средстава за транспорт грађевинских материјала 
те уградње истих доћи ће до контаминације земљишта 
усљед просипања уља, мазива и горива, а што се одражава 
кроз: 

- органске полутанте, присуство разних угљоводоника 
(лака и тешка фракција). 

У току експлоатације аутоцесте усљед учешћа већег 
броја возила односно њихове брзине проласка, доћи ће до 
контаминације земљишта због испуштања издувних гасова, 
трошења гума и одржавања пута, а што се одражава кроз: 

- органске полутанте, присуство разних угљоводоника 
(лака и тешка фракција), 

- тешке метале, а посебно олово (Пб), цинк (Зн) и 
кадмиј (Цд), 

- присуства соли, која се користи у зимском периоду 
ради спречавања појаве поледице. 

- Процес контаминације земљишта у фази 
експлоатације коридора биће много интензивнији и 
дуготрајнији, а што може довести до загађивања тла и 
вегетације. Посебно су штетни ефекти на гајење 
пољопривредних култура као што су поједине врсте поврћа 
(салата, шпинат, лук и сл.). 

2.14.2. Утицај на воде 

Приликом полагања трасе водило се рачуна да се 
изворишта јавних система за водоснабдијевање градова и 
насеља дуж трасе аутоцесте, као и њихове припадајуће 
водозаштитне зоне избјегну. Изузетак су изворишта 
наведена у поглављу 2.13.2. Изворишта, за која је неопходно 
усвојити одговарајућа пројектна рјешења која требају 
осигурати ефикасну заштиту изворишта, предвидјети мјере 
које се подузимају у фази изградње аутоцесте, као и мјере за 
ублажавање негативних утицаја у фази експлоатације 

Објекти за третман отпадних вода са аутоцесте начелно 
се смију лоцирати унутар подручја дефинираних као 
осјетљива, али се прије коначног одабира диспозиције тих 
објеката треба консултирати детаљна хидрогеолошка 
подлога ужег појаса око аутоцесте у размјери 1:5.000. 
Потребно је обратити позорност на то да се објекти не 
позиционирају у аквиферским подручјима у којима су 
утврђени високи нивои подземне воде како не би дошло до 
поремећаја хидрауличког режима течења подземних вода, 
поремећаја прихрањивања издани и сл. 

Током кориштења и одржавања аутоцесте, присутна су 
стална загађивања саобраћајнице и непосредног појаса уз 
њу, а која негативно утичу на квалитет вода и односе се на: 

- Загађење оборинске воде које падне на саобраћајницу 
услијед: 

- губитака из система за погон и подмазивање (бензин, 
нафта, моторна уља, текућине за хлађење и кочење), 

- остатака гума и продуката трошења хабајућег слоја 
(остаци асфалта и битумена), 

- емисија продуката сагоријевања погонског горива 
(олово и оловни спојеви, несагорјели угљиководици, 
душични оксиди, чађа и катран). Оборинама покренути ови 
загађивачи, могу доћи у површинске и подземне воде и тиме 
их загадити. 

- Изненадна загађивања изазвана саобраћајним 
несрећама. Акцидентне ситуације доводе да разлијевања и 
просипања штетног и опасног материјала, најчешће су 
несреће у којима долази до разлијевања нафтних деривата 
који имају велику способност дифузије у терен и подземље. 
Због сложености течења и задржавања воде у подземљу 
загађење нафтним дериватима има карактер дуготрајног 
ђеловања. Загађења се могу активирати у различитим 
хидролошким условима. 

Треба нагласити да је терет загађења вода које дотичу 
са коловоза у директној вези са бројем возила који користи 
тај коловоз. Имајући у виду предвиђени просјечни годишњи 
дневни саобраћај од 20.000 возила могуће је очекивати 
значајне утицаје на површинске и подземне воде. 
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Имајући у виду да су изворишта која се налазе у оквиру 
система за водоснабдијевање градова Какња, Зенице, 
Жепча, Маглаја значајно удаљена од трасе аутоцесте, не 
очекују се негативни утицаји на исте. 

Као што је то случај и током градње аутоцесте, тако и 
у фази експлоатације штетним утицајима ће бити 
најизложенија локална (сеоска) изворишта воде за пиће. 
Овај негативни утицај се оцјењује као значајани и у складу 
с тим предложене су мјере превенције односно 
минимизирања. 

На свим мјестима на којима траса пролази у 
непосредној близини подземних извора сталног или 
повременог карактера, чији је положај утврђен анализом 
хидрогеолошке структуре тла у простору обухвата трасе 
аутоцесте, могући су значајни негативни утицаји на 
квалитет воде на њима. 

На свим мјестима крижања планираног аутоцесте и 
водотока, као и на подручјима гдје је траса смјештена уз 
обале водотока, могући су такођер значајни негативни 
утицаји током експлоатације објекта на квалитет вода. 
Осјетљива подручја у виду водоносника такођер у фази 
експлоатације могу бити значајно угрожена. 

Основне карактеристике извора загађивања 
Процес загађивања, по својој временској 

карактеристици може бити сталан, сезонски и случајан 
(акцидентно загађивање). 

Стална (систематска) загађивања везана су 
првенствено за обим, структуру и карактеристике 
саобраћајног тока, карактеристике саобраћајнице и 
климатске услове. Посљедица одвијања саобраћаја је 
перманентно таложење штетних материја на коловозној 
површини и пратећим елементима попречног профила, које 
се код појаве падавина спирају. Ради се прије свега о 
таложењу испушних плинова, горива, уља и мазива, хабању 
гума и коловоза, хабању каросерије и сл.. 

Сезонска загађивања су везана за одређени годишњи 
период. Типичан примјер ове врсте загађивања је употреба 
соли за одржавање цеста у зимским мјесецима или пак 
пестицида за одржавање зелених појасева дуж аутоцесте у 
току вегетацијског периода. Ова врста загађивања 
специфична је по томе што се у врло кратком временском 
периоду јављају велике концентрације штетних материја. 

Случајна (акцидентна) загађивања најчешће су 
изазвана саобраћајним несрећама. Акцидентне ситуације 
доводе да разлијевања и просипања штетног и опасног 
материјала. Најчешће се ради о нафти и њеним дериватима, 
мада није риједак случај да долази и до незгода возила која 
превозе врло опасне хемијске производе. Оно што у овом 
случају представља посебан проблем је чињеница да се ради 
о готово тренутним врло високим концентрацијама које се 
ни временски ни просторно не могу предвиђети. Посљедица 
тога је да се, са становишта заштите околиша, морају 
штитити често врло широки појасеви. 

Врсте, облик присуства и количина загађујућих 
материја 

У водама које се слијевају са саобраћајних површина 
присутан је низ штетних материја у концентрацијама које су 
често изнад максимално дозвољених за испуштање у 
водотоке. Ради се прије свега о компонентама горива као 
што су угљиководоници, органски и неоргански угљеник, 
једињења азота (нитрати, нитрити, амонијак), сулфати, 
хлориди и сл. Посебну групу елемената представљају тешки 
метали као што су олово (додатак гориву), кадмиј, бакар, 
цинк, жива, гвожђе и никл. 

Значајан дио представљају и чврсте материје различите 
структуре и карактеристика које се јављају у облику 
таложивих, суспендираних или пак растворених честица. 
Такођер је могуће регистрирати и материје, које су 
посљедица кориштења специфичних материјала за заштиту 
од корозије. Посебну групу веома канцерогених материјала 
представљају полиароматски угљоводоници (бензопирен), а 
који су продукт некомплетног сагоријевања горива и 
кориштеног моторног уља. 

Начин утврђивања показатеља који би послужили за 
процјену утицаја аутоцесте подразумијева првенствено 
прорачун мјеродавних концентрација у водама са коловоза, 
а затим и мјеродавних протока у систему за одводњу 
аутоцесте, на основу чега се може доћи и до укупних 
количине полутаната, који имају могућност да доспију у 
реципијенте. 

Сагласно са изнесеним ставовима, а на основу 
одређеног броја иноземних искустава, кориштењем 
поступка интерполације за различита саобраћајна 
оптерећења, извршена је процјена количина загађујућих 
материја у водама које се спирају са коловоза планиране 
аутоцесте. На овом нивоу анализе основне законитости могу 
се успоставити само са глобалним параметрима 
(саобраћајно оптерећење, структура саобраћај и сл.). 

Од посебне важности је разматрање укупних 
концентрација загађујућих материја у атмосферским водама 
отеклим са саобраћајне површине. Основни ставови који су 
од посебне важности за прорачун концентрације загађујућих 
материја, могу се систематизирати у виду сљедећих 
закључака: 

- Највеће концентрације загађујућих материја 
регистриране су у водама које отичу са путева у току 
зимских мјесеци када је најинтензивније посипање сољу. 

- Концентрације већине загађујућих материја директно 
зависе од трајања периода сухог времена прије кише и од 
саобраћајног оптерећења. Највеће концентрације се 
постижу у првих 5-10 минута трајања кише, а затим нагло 
опадају. 

- Концентрације суспендованих честица 
пропорционалне су интензитету кише и највеће 
концентрације се добивају у току највећег протока. 

- Губици воде због прскања приликом проласка возила 
не прелазе 10% укупних количина. 

- Расипање материјала са коловоза у току сухог 
периода услијед зрачних струјања због проласка возила не 
утиче битније на смањење концентрације. 

- Загађење површинских вода отицањем са коловозне 
површине аутоцесте може бити значајно због чега је 
неопходно извршити детаљну анализу и утврдити потребу 
за евентуалним мјерама заштите. 

- Загађивања изазвана саобраћајним несрећама 
представљају посебан проблем и нису обухваћена 
претходно изнијетим ставовима. Однос према овим 
појавама посебно се анализира у оквиру поглавља о могућим 
акцидентима. 

Утицаји на воде у случају акцидентних ситуација 
У случајевима саобраћајних несрећа, поготово оних у 

којима суђелују возила која превозе опасне терете може 
доћи до разлијевања и просипања штетног и опасног 
материјала дуж саобраћајнице, те евентуално ужег 
окружења уколико не постоје одбојне ограде или бетонски 
блокови за физичко спречавање превртања возила. 
Најчешће су несреће у којима долази до разлијевања нафте 
и нафтних деривата који имају велику способност дифузије 
у терен и подземље. Вјеројатност наведених утицаја је мала, 
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међутим, уколико настане акцидентна ситуација, посљедице 
могу бити врло тешке и дуготрајне. Овај утицај је нарочито 
изражен на потезима на којима траса пролази 
водоносницима, зонама утицаја локалних извора, те рубним 
границама водозаштитних подручја, као и на локалитетима 
преласка трасе преко отворених водотока. 

Имајући у виду тешке посљедице у случају 
акцидентних ситуација, поред придржавања мјера 
превенције потребно је имати план журне интервенције у 
случају акцидената, како у фази изградње, тако и у фази 
експлоатације. 

2.14.3. Утицај на ваздух 

Аерозагађење настало одвијањем саобраћаја, као један 
од критеријума који дефинише однос аутоцесте и животне 
средине, могуће је квантификовати само ако се узму у обзир 
сви параметри који суштински одређују ову појаву 
(метеоролошки, топографски, саобраћајни, грађевински и 
др.). 

Ако се узму у обзир све карактеристике мјеродавних 
параметара које утичу на концетрације загађивача, може се 
доћи до закључка да се овакве униформне карактеристике 
могу добити само уз доста значајна поједностављења. Због 
претходних чињеница је већина досадашњих анализа 
показала да се најбоље основе за квантификацију добијају за 
средње годишње вриједности мјеродавних показатеља, 
окарактерисаних као дуготрајне концентрације. Ова 
констатација значајно олакшава битне планерске поставке 
које су у принципу везане, што се саобраћаја тиче, за 
параметар ПГДС (просјечни годишњи дневни саобраћај). 
Оквири овог студијског истраживања се темеље на 
показатељима који су дефинисани као средње годишње 
вриједности (дуготрајна концентрација) и вриједности 95-
тог перцентила (максимална краткотрајна концентрација). 

Мјеродавне компоненте аерозагађења 
Досадашње анализе отпадних гасова који настају као 

продукт рада аутомобилских мотора показују постојање чак 
неколико стотина штетних органских и анорганских 
компонената. Сасвим је разумљиво да се оволики број 
показатеља не може, а нема ни посебног смисла, 
анализирати. Ова тврдња има основу у чињеници да за 
већину од њих још увијек нису познати довољно 
прихватљиви закони којима би се могло описати њихово 
настајање а сви у истој мјери нису ни штетни с обзиром на 
животну средину. У том смислу се данас све анализе везане 
за проблематику аерозагађења темеље на неколико 
показатеља за које се, са прихватљивом тачношћу, може 
доћи до нумеричких података. 

Пракса која се дуго задржала у анализама 
аерозагађења, да се као једини представник аерозагађивача 
узима угљенмоноксид (ЦО), данас је превазиђена. Сматра 
се, наиме, врло битним, да се у ове анализе поред 
угљенмоноксида укључе и оксиди азота, оксиди сумпора, 
угљоводоници, олово и честице чађи. Пораст броја возила са 
дизел-моторима нарочито је повећао значај азотових оксида, 
што је потенцирано и преласком на безоловни бензин. 
Истраживања су такође показала да су оксиди азота, с 
обзиром на дозвољене вриједности, често ближе граници 
или изнад ње, него што је то случај са угљенмоноксидом.Све 
изнесене чињенице су условиле да се као мјеродавне 
компоненте аерозагађења, за анализе из оквира овог 
студијског истраживања, усвоје: угљенмоноксид (ЦО), 
азотмоноксид (НО), азотдиоксид (НО2), сумпордиоксид 
(СО2), угљоводоници (ЦxХy), олово (Пб) и честице чађи 
(ЦЦ). 

Утицаји мјеродавних аерозагађивача 

Свака анализа везана за негативно дејство 
аерозагађивача, у принципу мора обухватити широк обим 
досадашњих сазнања везаних за ову проблематику, из 
једноставног разлога што су још увијек присутни у великој 
мјери неусаглашени ставови о карактеру негативних 
утицаја, и што се само тако може стећи поуздан утисак о још 
увијек отвореним питањима из овог домена. У том смислу 
данас се могу систематизовати сазнања која описују 
карактер ових утицаја првенствено с обзиром на људе, 
животиње, биљке и материјале.Имајући у виду карактер 
пута који је предмет овог истраживања као и карактер 
просторних цјелина у његовој утицајној зони сматрало се за 
потребно да се утицаји појединих аерозагађивача детаљније 
дефинишу. 

Утицаји у фази изградње 
Извођење грађевинских радова по својој природи 

представља значајан извор загађења атмосфере због 
коришћења грађевинске механизације која за погон користи 
углавном фосилна горива. Покретање великих земљаних 
маса током израде трупа пута (усек, насип) изазива 
подизање у атмосферу великих количина прашине која 
може да изазове негативне посљедице на становништво и 
вегетацију. Рад асфалтних база, као и уградња асфалтне масе 
на траси пута, доводе до емисија лако испарљивих 
органских једињења (ВОЦ), која у свом саставу имају 
значајан проценат полицикличних ароматичних 
угљоводоника (ПАХ) чији утицај на појаву канцерогених 
обољења код становништва је потврђен.У конкретном 
случају простор на коме се изводе грађевински радови 
једним својим дијелом уз насељена мјеста, односно села, 
тако да се могу очекивати негативни утицаји емисија гасова 
из издувних система грађевинских машина, прашине током 
извођења земљаних радова и испарења током уградње 
асфалтне масе. База за производњу асфалтних мјешавина се 
налази ван зоне утицаја пројекта. 

Утицај у фази експлоатације 
Без обзира на све изнесене ставове о тешкоћама 

везаним за квантификацију параметара аерозагађења као и 
непостојање стандардизованих процедура може се на 
садашњем ступњу познавања ове проблематике ипак доћи 
до података који могу корисно, и са довољном тачношћу, 
послужити за доношење закључака о негативним 
утицајима.Треба међутим нагласити да нам за 
квантификацију параметара аерозагађења као посљедице 
путног саобраћаја данас на располагању ипак стоје поступци 
различитог нивоа детаљности првенствено у фунцији од 
броја фактора који се у анализе укључују. 

Одлука о мањим или већим поједностављењима 
првенствено је условљена пројектантском фазом. У свим 
ситуацијама када анализе аерозагађења треба да послуже 
као основа за процјену неповољних утицаја, што је сигурно 
домен овог рада, онда њихова презентација мора бити таква 
да недвосмислено указује на суштину проблема. У том 
смислу се као корисно показује релативирање и 
унификација емисија, обично преко средње годишње 
вриједности у мг/м3.Имајући у виду све изнесене чињенице 
које се односе на показатеље аерозагађења, утицајне 
факторе, могућности њихове квантификације, конкретне 
услове из домена студијског истраживања као и ниво 
анализе дефинисан фазом планске и пројектне 
документације, прорачун емисија аерозагађивача је извршен 
на нивоу средњих годишњих вриједности као мјеродавних и 
вриједности 95-тог перцентила као показатеља очекиваних 
краткотрајних концентрација. Сматра се да су граничне 
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вриједности квалитете зрака у циљу заштите здравља људи 
задовољене уколико су задовољене прописане границе дате 
у сљедећој табели: 

2.14.4. Утицај на пејзаж 

Неки специфичан утицај на пејсаж у фази извођења 
радова није нарочито изражен, уколико се адекватно 
спроведу мјере смањења/елиминације утицаја који су 
посљедица технолошких поступака. Искуствено је 
потврђено да се најчешћи утицаји на пејсаж при извођењу 
радова испољавају у непланском обрушавању ископаног 
материјала низ падине-ако је траса аутоцесте у засјеку, чиме 
се озбиљно нарушава пејсаж. 

Посебну визуелну сметњу пејсажу представљају 
привремене депоније земљаног материјала поред трупа 
пута, које – нажалост – често остају. 

Проблематика визуелних загађења као критеријум 
односа аутоцесте и животне средине постаје актуелна оног 
тренутка када је постало јасно да одлике слике пређела 
представљају квалитативни чинилац који битно доприноси 
квалитету пројектног рјешења или се пак јављају као 
елеменат деградације уређених и устаљених односа. 

Сва истраживања у овом домену битно су везана за 
фазу израде пројектне документације јер од нивоа 
информација у многоме зависи и могућност квантификације 
одређених показатеља који карактеришу проблематику 
визуелних загађења. Да би се прешло са описне процјене 
утицаја у овом домену на квантитативне методе које 
укључују комплексну валоризацију простора неопходно је 
спровести читав низ специфичних поступака анализе при 
чему су неопходне графичке и визуелне информације 
високог технолошког нивоа. 

Пејзажне карактеристике 
За квантификацију односа путне конструкције према 

пејзажу примјењена је методологија расчлањавања на 
поједине компоненте (морфологија, вегетација, површинске 
воде, објекти и општи изглед). За карактеристике подручја 
кроз које се планира изградња анализиране аутоцесте све 
ове компоненте немају исте карактеристике али су одређени 
потенцијали ипак присутни због чега је потребна и одређена 
анализа. Заправо створиће се нова архитектура. Многе 
површине биће изложене ерозији. Изграђени објекти за 
заштиту земљишта, пољопривреда, прикупљање и третман 
отпадних вода не смију бити препуштени сами себи. 

Зону измјењених пејзажних карактеристика могуће је 
дефинисати на основу медицинског прага видљивости 
усвајајући мјеродавни видни угао од 100 као мјеру за 
сагледавање максималне висинске разлике у профилу 
управе на линију терена. Овакав однос подразумијева да је 
ширина зоне евентуално угроженог пејзажа 600 Х (Х је 
максимална висинска разлика у попречном профилу). 

На основу просторних односа трасе планиране 
аутоцесте (максималне висине насипа и усијека, могуће је 
доћи до податка да највећа ширина ове зоне износи око 2000 
па до 10000 метара. Дакле највеће денивелације у попречном 
профилу биле би сагледљиве са растојања од чак 10 
километара. На основу предходног разматрања могуће је 
закључити да у конкретним условима доминантну одлику 
имају високи насипи у зони ријеке Босне као и поједини 
објекти. 

Како се промјена морфолошких карактеристика сматра 
за доминантну промјену пејзажа извршена је 
квантификација овог показатеља преко срачунавања 
коефицијента "нарушавања" пејзажа који је дефинисан као: 
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гдје је: 
- О - коефицијент "нарушавања" пејзажа 
- П - "пејзажни профил" пута 
- дп - растојање профила 
- К - коефицијент угрожености пејзажа у функцији од 

ранга пута и категорије терена 
На основу добијених података могуће је доћи и до 

квантификованих показатеља о утицајима планираног 
аутоцесте на пејзаж. Коефицијент "нарушавања" пејзажа за 
поједине дионице износи од 3480 до 4850 што се може 
сматрати за значајан утицај. Овај резултат је директна 
посљедица високих насипа дуж долине ријеке Босне. 
Подаци који су презентирани показују да у морфолошком 
смислу траса планиране аутоцесте оптерећује пејзаж и да се 
у том смислу морају предузети и одређене мјере заштите. 

Утицај површинских вода на елементе пејзажа 
представља такође значајну чињеницу првенствено због 
чињенице да се траса највећим делом налази у скоро 
непосредном контакту са коритом ријеке Босне. Изградњом 
планиране аутоцесте визуелне карактеристике које 
обухватају овај елеменат пејзажа могу бити значајно 
деградиране. Ова чињеница се посебно односи на 
могућности прекида визуелног контакта околних насеља са 
водотоком ријеке Босне. Изградњом планиране аутоцесте 
стварају се и услови за позитивне ефекте који су садржани у 
чињеници да се иградњом планираног аутоцесте отварају 
нове визуре учесницима саобраћајног тока на интересантне 
пејзажне карактеристике у зони ријеке Босне. 

Од објеката који су планирани за изградњу у функцији 
анализираног путног правца нема значајних који би у 
визуелном смислу обогатили постојеће пејзажне 
карактеристике осим што треба примјетити да позитивне 
визуелне карактеристике треба очекивати за мостовске 
конструкције преко ријеке Босне. 

Као посебан параметар квантификације пејзажа 
неопходно је дефинисати и његов општи изглед. За поступке 
овакве квантификације, с обзиром на велики значај 
субјективних процјена, извршено је првенствено 
дефинисање интересантних пејзажних цјелина а затим и 
њихова квантификација. Процјена карактеристика пејзажа у 
домену постојећег стања није истакла постојање значајних 
потенцијала будући да се углавном ради о културним 
екосистемима. 

Коначне ставове у погледу утицаја планираног путног 
правца на пејзажне карактеристике просторне цјелине која 
обухвата предметну трасу могуће је систематизовати у 
оквиру чињеница да се негативни утицаји могу очекивати 
због потребе за изградњом високих насипа у долини ријеке 
Босне. Смањење ових негативних утицаја може се извести 
уколико се за потребе пејзажног уређења буде користила 
адекватна вегетација. 

2.14.5. Утицај на микроклиму 

Утицаји у току изградње на микроклиматске 
карактеристике простора нису од већег значаја, осим 
евентуланог и неизбежног повишења температуре на 
микролокацијама тренутно прекривеним зеленилом а које ће 
се у току градње оголити или ће бити под било каквим 
антропогеним утицајем (складишта, депоније материјала, 
асфалтне и бетонске базе, и сл.) 

Промјене микроклиматских карактеристика у подручју 
које обухвата траса планиране аутоцесте настале као 
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посљедица његове изградње могу се посматрати само у 
домену стриктно локалних обиљежја. Ради се дакле о 
микроклиматским карактеристикама које су посљедица 
егзистенције објекта у простору и настају првенствено због 
вјештачких творевина које својим волуменом изазивају 
посљедице које уносе промјене у релативно устаљене 
микроклиматске режиме. 

На основу познатих карактеристика одређених 
микроклиматских појава које могу бити изазване 
елементима планиране аутоцесте могуће је и у конкретним 
просторним условима извршити њихову конкретизацију. 
Основни микроклиматски показатељи који се могу 
регистровати изнад аутоцесте и са његове једне и друге 
стране (температура, влажност, евапорација, зрачење), а без 
утицаја изражених вјештачих објеката, показују устаљене 
законитости које важе и у конкретним просторним 
односима. 

Простор изнад саме коловозне површине у 
микроклиматском смислу карактерисаће повећане 
температуре на самој површини које већ на растојањима од 
неколико метара од ивице аутоцесте добијају устаљене 
вриједности. Иста природа промјене карактеристична је за 
евапорацију и светлосно зрачење док влажност ваздуха има 
обрнуту законитост, изнад коловоза је најмања. Све ове 
микроклиматске промјене просторно су ограничене на мали 
појас са једне и друге стране аутоцесте ( ред величине до 10 
метара) и у принципу немају просторно раширене негативне 
ефекте. 

Други дио могућих микроклиматских промјена 
својствен је могућим утицајима које у локални простор 
својим утицајем уносе вјештачке конструкције (насипи, 
усјеци, тунели и други пратећи објекти). Уважавајући 
конкретне морфолошке карактеристике дуж пројектоване 
трасе, просторне карактеристике трасе као и локалне 
климатске прилике од којих су од посебног значаја струјања 
ваздушних маса, могуће је доњети закључке да се одређени 
утицаји могу очекивати само у зони високих насипа и усјека 
као и у зони тунелских портала. 

У суштини, ови се ефекти своде на ужу област око 
самог аутоцесте. С обзиром на комплексну климу у Босни и 
Херцеговини, као и недостатак искуства са овом врстом 
саобраћајница и одсуство одговарајућих мјерења, 
препоручује се да се у припремној фази, током градње 
аутоцесте и у току коришћења, што хитније уведе 
аутоматски мониторинг метеоролошких параметара и 
параметара загађивања зрака дуж читаве трасе аутоцесте. На 
разматраном потезу потребно је на најмање 20 тачака на 
траси поставити аутоматске метеоролошке станице, од чега 
најмање 5 са мјерењима свих релевантних метеоролошких 
параметара. 

Напоменимо да се горе наведни негативни ефекти на 
микроклиму увелико могу ублажити сађењем зеленог појаса 
у ужој зони аутоцесте. 

2.14.6. Утицај на флору и фауну 

Флора 
Утицаји на флору ће се јавити у свим фазама тј. 

изградње, одржавања и употребе аутоцесте. Најзначајнији 
негативни ефекат за вријеме изградње је сјеча шумске 
вегетације и потенцијална ерозија земљишта, посебно на 
дионицама гдје је плитко тло, затим деструкција или 
оштећивање биолошких ресурса или екосистема које је 
потребно заштитити, док су најизраженији ефекти за 
вријеме употребе аутоцесте загађење узорковано 
испуштањем моторних уља и гасова у околиш, те одлагање 
отпада у природне екосистеме. Директни утицаји укључују 

губитак станишта, односно конверзију земљишта и с тим у 
вези губитак природних станишта, што је неизбјежан процес 
у току изградње аутоцесте, те фрагментацију станишта, јер 
на локацијама гдје аутоцеста пресјеца природни екосистем 
збир два дијела која су настала пресјецањем има мању 
вриједност од вриједности нарушене цјелине, чак и када се 
занемари губитак станишта. Екосистеми се одликују 
комплексним, међусобно условљеним односима између 
живих организама и њиховог физичког окружења, тако да 
интегритет екосистема почива на очувању ових 
интеракција. Пресјецањем станишта, аутоцеста врши утицај 
на стабилност и очување структуре екосистема. Аутоцеста 
има тенденцију да фрагментира дате екосистеме на слабије 
еколошке пођединице, чинећи на тај начин цјелину 
осјетљивију на инвазије нових врста и деградацију. 
Међутим, аутоцеста и природни екосистеми могу 
коегзистирати ако се њихов међусобни однос заснива на 
пажљивом планирању. Ово је присутно на свим дионицама. 
Увођење нових биљних врста дуж трасе аутоцесте се може 
јавити у свим фазама изградње и кориштења аутоцесте, што 
може пореметити динамичку равнотежу која постоји у 
природним екосистемима. Природне врсте се суочавају са 
компетицијом за ресурсе усљед нових придошлица, тако да 
може доћи до поремећаја односа предатор – плијен, често на 
штету нативних врста. Ненативне врсте могу стећи 
компетитивну предност због недостатка природне контроле 
и постати доминанти. Резултат је обично симплификација 
екосистема који постаје осјетљивији на будуће поремећаје. 

Фауна 
Потреба да се истраже сви негативни утицаји који су 

посљедица изградње аутоцесте захтјева и истраживања 
могућих негативних утицаја у домену фауне. Ови утицаји 
посљедица су неких већ квантификованих критеријума 
(бука, аерозагађење, загађења вода и тла, заузимање 
површина, приступачност и др.) који свој утицај изражавају 
у односу на постојећа станишта, али су и посљедица неких 
специфичних критеријума који су својствени фауни 
одређеног подручја. На траси постоји већи број објеката за 
могућа управна кретања у виду мостова, цјевастих и 
плочастих пропуста што укључује чињеницу да већина 
врста при миграцији користи обални појас уз водотоке. За 
предметни простор нема података о устаљеним путевима 
кретања животиња који би могли да представљају основу за 
формирањем посебних конструкција за њихово кретање. 
Обавеза је Инвеститора да након регистрованих података о 
миграционим кретањима животиња на предметном 
простору изгради посебне конструкције за кретање 
животиња у виду пролаза, односно прелаза, а које треба 
разрадити кроз Пројекте посебних конструкција за прелаз 
животиња. 

Уколико се радови буду изводили у вријеме лежања 
птица на јајима, тада услед сјече шума може се изузетно 
утицати на постојећи фонд птица, као и на трајан губитак 
њихових станишта. С тога је потребно конципирати радове 
тако да се сјеча шума обавља у зимском периоду када ће ови 
утицаји бити минимизирани. 

Такође у фази извођења радова значајан је утицај на 
фауну ријеке Босне обзиром да ће доћи до регулације 
водотока у одређеним зонама као и појавом градилишта на 
мјестима изградње мостовских конструкција. Осим 
наведеног треба поменути и могућу појаву акцидентних 
ситуација што често може имати трајне и непоправљиве 
посљедице. 

Непажљивим извођењем радова (а често и намјерно) 
може доћи до рањавања и убијања животиња (нарочито 
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риба, птица и дивљачи) у широј зони извођења радова. 
Непажљивим ђеловањем на терену (излијевање воде или 
спречавање отицања воде, стварање блата и мочварног 
терена) настају претпоставке за размножавање и ширење 
преносилаца заразних болести (комараца и сл.). 

Регулацијом корита ријека усљед скидања вегетације 
смањује се извор хране за акватичне организме и исчезавају 
станишта водених инсеката. 

2.14.7. Утицај буке 

Један од најзначајнијих утицаја изазваних саобраћајем 
јесте изложеност буци људи који живе у насељима у 
близини трасе пута. Истраживања извршена у Европској 
Заједници откривају да велики дио становништва осјећа 
нелагодност због буке коју изазива цестовни саобраћај. 

Јединица за мјерење нивоа буке је децибел (дБ) који се 
базира на логаритамској таблици. То у практичном смислу 
значи да ће се на примјер интензитет удвострученог извора 
(нпр. удвостручено оптерећење саобраћаја) показати као 
повећање од +3 дБ. С друге стране, са стране рецептора, 
субјективни утисак људских бића да се бука удвостручила 
захтијева повећање од око +10 дБ. Опћенито, промјене које 
су мање од 1 дБ не сматрају се значајним 
промјенама.Проблем утицаја буке коју проузрокује 
саобраћај, а који се одвија на путу рјешава се, у основи, 
мјерама које се користе у фази пројектовања, изградње и 
експлоатације путева. Ове мјере се не односе само на пут, 
него и урбано пројектовање простора пута. 

 

Пошто су људска бића осјетљива на звукове, што 
зависи од њихове фреквенције, постоји конвенција да се 
користи кривуља подешавања фреквенције (кривуља А) 
како би се добила мјера за ниво буке који је независан од 
фреквенције (означен као дБ(А)). 

Примјери нивоа буке уобичајених звукова у околишу 
јесу: 

- сирена хитне помоћи на три метра 140 дБ(А) 
- узлијетање авион на 100 метара 110 - 120 дБ(А) 
- пнеуматски чекић 90 - 110 дБ(А) 
- ресторан пун гостију (унутра) 65 - 75 дБ(А) 
- биро са много службеника (унутра) 60 - 65 дБ(А) 
- нормалан разговор 40 - 60 дБ(А) 
- тихи дневни боравак 30 - 40 дБ(А) 
- тиха спаваћа соба ноћу 20 - 30 дБ(А) 
- тихи врт 30 дБ(А) 
Извори буке на аутоцести 
Бука на путевима има четири главна извора: (а) 

моторна возила, (б) трење између возила и површине пута 

(ц) понашање возача (д) активности изградње и одржавања. 
Бука моторних возила настаје од рада мотора, трансмисије, 
испушне цијеви, система вјешања и највећа је током 
убрзања моторног возила на успонима, током кочења 
мотором, на лоше одржаваним путевима и у "стоп анд го" 
условима одвијања саобраћаја. Лоше одржавање моторних 
возила доприноси повећању емисије нивоа буке на 
путевима. Бука од пута настаје због трења на контактној 
тачки пута и гуме моторног возила и доприноси укупном 
нивоу саобраћајне буке. Ниво зависи од врсте и стања гума 
и коловозног застора. Бука отпора је највећа код великих 
брзина и кочења моторног возила. Понашање возача 
доприноси повећању буке код кориштења сирене, пуштања 
гласне музике и код наглих полазака и кочења моторног 
возила. Изградња и одржавање у суштини захтјевају 
кориштење тешке механизације која у току оперативног 
рада доприноси повећању нивоа буке на градилишту. 

Најбитнији фактори ширења буке су: 
- Врста извора (тачкасти или линеарни) 
- Удаљеност од извора 
- Атмосферска абсорпција 
- Вјетар 
- Температура и температурни градијент 
- Препријеке, попут баријера или зграда 
- Абсорпција тла 
- Рефлексија 
- Влажност 
- Падавине 
Како би се добили репрезентативни резултати мјерења, 

ови фактори се морају узети у разматрање. Одредбама су 
често одређени услови за сваки од наведених фактора. 

Постојећи и будући утицај буке на постојећој путној 
мрежи 

Ако се дневно оптерећење саобраћаја креће од 4,000 до 
20,000 возила у 2013. години, може се сматрати да је утицај 
од саобраћајне буке у насељима дуж постојећих путних 
праваца (дионице пута М5 и пута М17) доста неуједначен и 
на неким дионицама висок. Угрожени стамбени објекти 
поредани су и дуж пута М5 и М17 на готово 60% дужине 
путне дионице. Посебно у мјестима која леже непосредно 
поред аутоцесте. Постојећи пут тангира или пролази кроз 
насеља. Изградња аутоцесте ће довести до прераспођеле 
дијелови саобраћаја са постојеће мреже на нову мрежу и 
условити смањење нивоа буке у насељеним зонама дуж 
трасе мреже без инвестиције. 

Изградња аутоцесте ће бити од користи за ситуацију са 
буком на већини постојећих дионица. Са предвиђеним 
растом саобраћаја од 62% до 2013. године, текући ниво буке 
ће се повећати за око +2.0 дБ(А) без изградње аутоцесте. 

Утицај будућег раста саобраћаја ће за посљедицу 
имати двојако дејство. Са једне стране доћи ће до 
растерећења локалних саобраћајница а самим тим и 
смањења нивоа саобраћајне буке а са друге стране 
повишење нивоа буке услед експлоатације аутоцесте. 

Са предвиђеним растом саобраћајног оптерећења, бит 
ће потребно унапређивање мјера ублажавања. То ће 
зависити и од стварне стопе раста саобраћаја. 
Претпостављајући да се направи никакав напредак везан за 
смањење буке на путевима или код возила, прорачунати 
ниво буке за 2013 ће се повећати између 1.3 дБ(А) и 6 дБ(А) 
за 2042. годину.Потреба за додатним мјерама за заштиту од 
буке, осим предвиђених, ће се дефинисати на бази података 
мониторинга нивоа буке у току експлоатације аутоцесте. 

Са изградњом аутоцесте, предвиђено је да се 
оптерећење саобраћаја на постојећим путевима смањи у 
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односу на текуће на неким дионицама и за око 400%, што 
знаћи и смањење нивоа буке од -6.0 дБ(А). 

Утицај буке, вибрација и свјетла 
Скоро потпуна механизираност грађења аутоцесте 

изазива велику буку и вибрације у зони извођења радова али 
и у подручјима префабрикације (дробилане и сепарације, 
бетонаре, асфалтне базе) те на путевима кретања возила. 
Извори грађевинске буке јесу извођење грађевинских 
радова на градилиштима (тешке грађевинске машине, 
евентуално минирање на градилиштима тунела) као и бука 
коју изазива саобраћај грађевинских машина везаних за 
извођење радова. 

Моментално нема никаквих расположивих 
информација о подручјима гдје ће се изводити радови, 
опреми и динамици радова па није могуће направити 
предвиђања о буци која ће се емитовати са градилишта као 
и о њеном утицају на стамбене заједнице. 

На располагању нема никаквих детаљаних концепата 
извођења грађевинских радова укључујући и транспортне 
руте па није могуће предвиђети нивое кретања саобраћаја у 
детаље за ове путеве. Међутим, као општи захтјев мјера 
ублажавања, од извођаћа радова ће се захтијевати да користе 
модерну опрему са пригушиваћима буке, а такође и да се 
држе уобичајених радних сати у току дана (изузетци се могу 
примјенити нпр. за поједине објекте као што су тунели). 
Међутим, најбоље је користити опрему која задовољава 
захтјеве Европске Директиве ЕЦ/2000/14 везано за емисију 
буке коју производи опрема за употребу на отвореном 
простору; нпр. опрема која је идентификована ЕЗ 
декларацијом о усклађености. Посебно у близини 
насељених мјеста рад са бучном опремом треба бити 
ограничен што је могуће више и/или се требају користити 
заклони, нпр. постављањем опреме иза природних звучних 
баријера, гомила, контејнера и слично који могу служити 
као заштита и постављањем даље од насеља. 

Посебан проблем јест примјена минирања ради ископа 
у стјеновитом материјалу – нарочито на отвореном простору 
(на траси, у каменоломима-позајмиштима) а у мањој мјери и 
у тунелима при чему се јављају интензивни, али 
краткотрајни утицаји вибрација (посебан ефекат може да 
има сеизмичко ђеловање експлозије, преношењем ударног 
таласа путем тла на околину). 

2.15. Мјере заштите од загађења и негативних утицаја 
на околиш 
2.15.1. Тло и пољопривредно земљиште 

Површински слој плодног земљишта (тзв. 'хумус') који 
се налази у захвату радова, у цијелој његовој дубини треба 
ископати и депоновати ван зоне извођења радова ради 
каснијег кориштења за рекултивацију грађевинских (косине 
насипа и усјека) и других (рудници, искрчено земљиште 
итд.) површина. Привремена депонија не може бити на 
мјесту која ће угрозити затечено природно тло. 

Пољоприврено земљиште заштитити од таложења 
прашине биолошким прекривачима (асуре, трска, слама). 
Таложење воденог наноса пријечити још на мјесту настанка 
ерозије, претходно споменутим мјерама контролираног 
прихватања и вођења падавинских и подземних вода. 
Систем мјера на спрјечавању посљедица негативних утицаја 
на тло и пољопривредно земљиште огледају се кроз: 

- мјере превенције, 
- мјере ублажавања 
- мјере санације 
Мјере превенције 
Систем мјера превенције имају за циљ превентивно 

дјеловање како би се предуприједиле негативне посљедице 

утицаја на тло и пољопривредно земљиште а тиме и на 
пољопривредну производњу у шта спадају: 

- забрана употребе горива која садрже олово, 
- обавезно кориштење катализатора у возилима, 
- регулисање брзине кретања на критичним тачкама и 

у зонама интензивне пољопривредне производње 
(Агрозона-И). 

- забрану узгоја пољопривредних култура у појасу 
коридора аутоцесте које у јестивом дијелу акумулирају 
штетне и опасне твари као што су салата, шпинат, лук, 
блитва и сл. 

- кориштење производње узгоја култура у 
контролисаним условима у непосредној близини пута, као 
што су пластеничка и стакленичка производња цвијећа и 
украсног биља, затим производња на отвореном 
индустријског биља и ратарских култура (житарица и 
кромпира), а на већим удаљеностима воћа и поврћа. 

Све ове мјере се уводе доношењем одговарајућих 
законских прописа, а у складу са принципима одрживог 
развоја и међународних стандарда. 

Мјере ублажавања 
Систем мјера ублажавања се односе на подузимање 

активности у фази градње са циљем спрјечавања нежељених 
ефеката на тло и биљке односно пољопривредну 
производњу, а који се манифестују кроз слиједеће: 

- скидање и депоновање плодног слоја тла, 
- обезбјеђење проходности и приступности 

пољопривредним парцелама, 
- ремедијација деградираног земљишта, 
- деконтаминација контаминираног земљишта, 
- подизање вегетацијских појасева. 
У фази градње трасе аутоцесте, односно у ситуацијама 

кад се изводе радови или у случајевима кад се због 
регулације водотока онемогућава приступ парцелама, 
потребно је подузети одговарајуће захвате којима се мора 
омогућити приступ свим парцелама како не би дошло до 
ометања служности посједа. У ове захвате спадају: 

- изградња приступних путева, 
- изградња мостова, 
- изградња проходница 
Наведене мјере ће се подузимати према датој ситуацији 

појединачно или у комбинацији. 
У току градње аутоцесте бит ће потребно санирати 

земљиште на ком су се појавили процеси ерозије, 
водолежности, гдје су подигнути објекати за потребе 
градилишта (насеља, паркиралишта, магацински и 
складишни простори и сл.), депоније за одлагање скинутог 
плодног слоја тла и отворена позајмишта материјала за 
насипање. 

За ове сврхе потребно је урадити програм ремедијације 
и рекултивације земљишта у складу са важећом законском 
регулативом Закон о пољопривредном земљишту (Сл. Нов. 
ФБиХ 2/98). 

У свим ситуацијама у којим дође до пролијевања или 
цурења горива, мазива, катранских маса и сл. неопходно је 
подузети одговарајуће мјере деконтаминације. 

Ове мјере подразумјевају посипање пиљевине на 
мјестима цурења те уклањање и спаљивање пиљевине, а 
затим уклањање и депоновање слоја тла које је загађено. 

Мјере санације 
У току експлоатације пута неопходно је подузети 

одговарајуће мјере у циљу санације оштећења тла те 
пољопривредних култура и инфраструктуре (контаминација 
и удеси) и то: 

- успостава мониторинга, 
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- мјере деконтаминације земљишта. 
Да би се пратило стање утицаја аутоцесте на 

пољопривредно земљиште неопходно је успоставити систем 
праћења како би се могле утврдити концентрације тешких 
метала, органских полутаната и соли те на основу мјерења 
предложити мјере санације. 

У фази експлоатације пута, биће више изражен процес 
контаминације тла. Овај процес ће бити изражен у близини 
саобраћајнице, на дистанцама од 0-200 м лијево и десно од 
пута. Контаминација тла се може санирати односно 
ублажити елиминисањем штетних ефеката који настају 
присуством полутаната у тлу. Мјере за санацију 
контаминираних земљишта могу бити сљедеће: 

- техничке 
- хемијске 
- фито-мелиорационе. 
Техничке мјере санације тла, треба предвиђети у 

случајевима високог садржаја полутаната у тлу. Ова се мјера 
састоји у настирању неконтаминираног слоја тла од цца 25-
30 цм преко контаминираног земљишта. 

Хемијске мјере санације, укључују уношење у тло 
кречних материјала (мјера позната као калцизација). Ова 
мјера је посебно ђелотворна у оним тлима која се 
карактеришу киселом реакцијом. Уношењем ЦаЦО3 или 
ЦаЦО3МгЦО3 (доломит) доводи до инактивације тешких 
метала и њихово превођење у нерастворљиво стање. Овим 
процесима инактивације биљке не могу користити тешке 
метале. 

Фито – мелиорацијске мјере, укључују гајење 
специјалних биљака на контаминираним површинама које 
могу узимати из тла веће количине полутаната. Њиховим 
гајењем долази до смањења садржаја полутаната у 
контаминираном тлу тако што се кориштене биљке покосе, 
затим спале, а пепео се затрпа у посебно припремљене јаме. 

2.15.2. Воде 

Планом извођења радова, те детаљном разрадом 
технолошких поступака треба потпуно избјећи могућност 
дјелимичног, а поготово потпуног засипања корита 
водотока. Пројектом организације рада и уређења 
градилишта предвиђети мјере планског и сигурног 
прикупљања свих непотребних материја (отпадака), 
њиховог транспорта и одлагања на санитарну депонију. 
Истовремено дисциплински санкционирати прекршитеље 
утврђених правила понашања. Специјално, употријебљене 
воде прихватати сигурним системима канализације, 
скупљати у одговарајућим резервоарима и пречишћавати на 
прописани начин (било на лицу мјеста, било на удаљеној 
локацији), прије испуштања у водене токове. 

Техничким мјерама – израдом подземних дренажних 
система – спровести пресјечени ток подземних вода испод 
трупа пута/путног појаса. 

У свим варијантама технологије извођења радова 
одржати стабилним/природним хидролошки режим мочвара 
и бара, у првом реду спречавањем истицања 
воде/исушивања. 

Током градње 
- Посебан начин минирања да се не поремете правци 

подземних токова (на потезима гдје траса пролази у близини 
осјетљивих зона на подземне воде) и прихрањивања 
површинског водотока. Примјенити добру праксу 
управљања градилиштем и саобраћајем да се избјегне 
загађивање водотока. 

- Депонирање не вршити у кориту и уз обале водотока, 
или зонама санитарне заштите као и зонама које су 
дефиниране као осјетљиве. У случају да се ови локалитети 

нађу на водном добру и јавном водном добру потребно је 
тражити водопривредну сагласност. 

- Сав материјал од ископа, који неће бити одмах 
употријебљен у грађевинским активностима, мора бити 
депонован на за то предвиђеним локацијама у складу са 
Пројектом организације градилишта (депоније вишка 
материјала) заштићеним од појаве ерозије, као и ван 
дефинираних осјетљивих зона. 

- У највећој могућој мјери сачувати биљни покривач, 
односно оставити пуфер зоне формиране од биљног 
покривача између саобраћајнице и водотока. 

- У близини водотока користити само чисти материјал 
за насип, као што је шљунак, без примјеса земље или других 
нечистоћа. 

- Заштити приобалне површине осјетљиве на ерозију 
средствима стабилизације и биљкама које спрјечавају 
ерозију. 

- Забранити било какво привремено или трајно 
одлагање отпадног материјала на околно тло, осим на за то 
Пројектом организације градилишта предвиђеним мјестима, 
те осигурати непропусне контејнере за отпад. 

- Надзирати процесе формирања наноса, те 
организирати чишћење дна и покоса корита од сувишног 
материјала. 

- Проводити учестало и контролирано збрињавање 
комуналног и опасног отпада на прописан начин. 

- Успоставити континуирани надзор током извођења 
радова уз присуство специјалисте за заштиту околиша. 

- Дисциплински санкционирати прекршитеље 
утврђених правила понашања. 

- Употријебљене воде са градилишта прихватити 
одговарајућим системима канализације, скупљати у 
водонепропусним резервоарима и пречишћавати на 
прописани начин (било на лицу мјеста, било на удаљеној 
локацији), а прије испуштања у реципијент или градску 
канализацију. 

- На локалитетима градилишта, за потребе радника 
обавезно поставити еколошке тоалете. 

- Осигурати просторе са непропусном подлогом за 
смјештај и сервисирање грађевинске механизације, ван 
дефинираних осјетљивих зона. 

- Зауљене оборинске воде са простора градилишта 
прикупити у водонепропусним резервоарима и 
пречишћавати на прописани начин (било на лицу мјеста, 
било на удаљеној локацији), а прије испуштања у 
реципијент или градску канализацију. 

- Забранити поправак грађевинских машина, те измјену 
уља у дефинираним осјетљивим зонама. 

- Све градилишне површине и остале утицајне зоне 
током грађења потребно је санирати у складу са Планом 
санације, односно, овисно о будућем кориштењу простора 
довести у првобитно стање. 

- За локације градилишних база, сервиса, асфалтних 
база, позајмишта и других објеката затражити посебне 
водопривредне услове у наредној фази пројектовања. 

- Током грађења у осјетљивим зонама поставити 
обавјештења (плоче) за раднике на градилишту са 
упозорењем на извођење радова у овим зонама. 

- У случају акцидената, излијевања горива или мазива, 
у околиш потребна је хитна интервенција у складу са 
Планом журних интервенција у случају акцидената. 

- У случају појаве штетних утицаја на изворима који се 
користе за водоснабдијевање, у најкраћем могућем периоду 
осигурати алтернативно водоснабдијевање за становништво 
у угроженом подручју. 



Broj 100 - Stranica 90 SLUŽBENE NOVINE FEDERACIJE BiH Ponedjeljak, 25. 12. 2017. 

Током експлоатације аутоцесте 
Ове мјере односе се на начин и обим одржавања 

аутоцесте, поготово се то односи на систем одводње 
аутоцесте, избор одговарајућих локалитета објеката службе 
одржавања, те избор материјала који се при томе користе. 

Оне обухватају: 
- Заштиту површина осјетљивих на ерозију средствима 

стабилизације и биљкама које спрјечавају ерозију. 
- Израду Оперативног плана за редовито и изванредно 

одржавање система одводње аутоцесте. Овим Планом се 
регулише обим и временски интервал поступака контроле, 
чишћења, и према потреби поправака објеката система 
одводње оборинских вода и објеката за њихово 
пречишћавање. Планом дефинисати начин збрињавања 
материјала насталог чишћењем и одржавањем система 
одводње и третмана у складу са Законом о отпаду. Израда 
плана и његово спровођење је у надлежности службе за 
заштиту околиша. 

- Израду Оперативног плана за поступке зимског 
одржавања (кориштење соли и других средстава за 
одлеђивање) водећи првенствено рачуна о заштити вода и 
тла, а затим и о глобалним проблемима заштите околиша. 

План треба укључити: 
- Дефинисање одговарајућих локација и начина 

складиштења кемикалија које се користе при одржавању 
аутоцесте и околног амбијента (со, гнојива, пестициди итд.), 
а које требају бити изван осјетљивих зона. 

- Употребу средства треба свести на минимум 
исправним предвиђањем стања коловоза. 

Посебне мјере заштите вода 
С обзиром на све закључке који су добијени у фази 

анализе утицаја, а првенствено у смислу спровођења 
адекватних мјера заштите, неопходно је дефинирати и 
одређене поступке који се морају спроводити у фази 
експлоатације објекта. 

Ове мјере подразумијевају сљедеће активности: 
- На нивоу општине или кантона потребно је 

организирати и опремити одговарајућу интервентну 
службу, адекватно опремљену да у што краћем периоду 
осигура санацију штета изазваних акцидентима, те спријечи 
појаву несреће већих размјера. 

Организација/предузеће/орган којем се буде повјерило 
управљање кориштење и одржавање аутоцесте мора имати 
План журне интервенције у случају акцидената. План треба 
да садржи најмање сљедеће елементе: 

- Уколико дође до несрећа са возилима која носе 
опасни терет у прашкастом или грануларном стању, 
зауставља се саобраћај и упућује се захтјев специјализираној 
служби која треба да обави операцију уклањања опасног 
терета и асанацију коловоза. Расути прашкасти или 
гранулирани материјал се мора уклонити са коловоза 
искључиво механичким путем (враћањем у нову прикладну 
амбалажу, чишћењем, усисавањем, итд.), без испирања 
водом. 

- Уколико дође до несрећа са возилима са течним 
опасним материјама, одмах се зауставља саобраћај и 
ангажирају специјализиране екипе за санацију штете. 
Просута материја се уклања са коловоза посебним 
сорбентима. Уколико је течност доспјела ван профила и 
загадила тло санација се врши његовим уклањањем. Све 
материје прикупљене на овај начин третирају се према 
посебним поступцима регенерације или се депонирају на, за 
такве материје предвиђеним одлагалиштима. 

- Планирану аутоцесту је потребно опремити 
одговарајућом хоризонталном и вертикалном 

сигнализацијом која обухвата све видове потребних забрана 
и обавјештења. Саобраћајном сигнализацијом утицати на 
учеснике у саобраћају који превозе опасне твари на начин да 
се смањи брзина вожње, забрани претицање камиона, повећа 
ниво пажње, забрани заустављање возила на цести. 

Административне мјере заштите вода 
Комплекс административних мјера заштите обухвата 

низ активности у смислу административног регулирања 
одређених појава које, уколико се на вријеме не регулирају, 
могу изазвати одређене негативне посљедице које се врло 
тешко доводе у прихватљиве границе. Ове мјере заштите 
вода обухватају сљедеће активности: 

- У оквиру сугласности које издају надлежне установе 
(надлежна министарства водопривреде) захтијевати да се у 
току извођења радови врши перманентна контрола у смислу 
елиминирања могућих утицаја на воде. 

- У оквиру уговорне документације коју Инвеститор 
буде формирао са извођачима изричито захтијевати 
провођење мјера заштите вода које су одређене студијом 
утицаја на околиш, те спровођења мониторинга квалитета 
вода. Поред тога Извођачи захвата су дужни својом 
активношћу поштивати прописе, којима су регулирана 
питања заштите вода. 

- У оквиру тендерске документације за извођење 
радова захтијевати од понуђача да докаже да у свом 
предузећу има службу за заштиту околиша која ће осигурати 
проведбе услова заштите околиша који ће бити прописани 
околинском дозволом. 

2.15.3. Квалитет ваздуха 

У фази изградње 
На испушним цијевима свих стројева и возила са 

дизел-моторима уградити филтере за одвајање чађи. 
Редовним (планским периодичним) и ванредним техничким 
прегледима стројева и возила осигурати максималну 
исправност и функционалност система сагоријевања 
погонског горива, користити (и редовито контролирати) 
гориво – са гарантираним стандардом квалитета. 

Прашину која је редовити пратилац на привременим 
градилишним саобраћајницама спречавати повременим 
квашењем-прскањем коловозних и оперативних површина. 
У случају примјене минирања за ископе у стјенском масиву, 
одабрати тип експлозива који има најмање штетне утицаје 
на околиш. 

У фази експлоатације аутоцесте 
У случајевима када, приликом пројектовања, није било 

могуће укључити мјере које доприносе ограничавању 
утицаја моторних возила на квалитет зрака, тј. на 
дионицама/локацијама на којима је утицај неизбјежан, 
спровести сљедеће мјере: 

- Искористити пројектоване звучне зидове који, поред 
буке, умањују и дифузију емитованих загађујућих материја; 

- Пројектовати вертикалне вентилационе цијеви у 
тунелима, како би се смањила повећана концентрација 
загађујућих материја на тунелским порталима; 

- Пројектовати локално смањење брзине у подручјима 
са високом позадинском концентрацијом; 

- Садити густу вегетацију са пуно лишћа у појасу 
између пута и насеља како би се извршило филтрирање 
полутаната. 

Мониторинг квалитете зрака 

У периоду 2013. - 2042. предвиђа се пораст ПГДС-а 
3,20% до 5,60% годишње. Под претпоставком даљег развоја 
технологије мотора који покрећу моторна возила и растуће 
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потребе за алтернативним горивима, те имајући у виду 
прописане стандарде емисије гасова за нова возила. 

2.15.4. Флора 

У фази изградње 
У оквиру пројекта организације радова и уређења 

градилишта треба врло пажљиво и прецизно планирати 
оптималне трасе привремених саобраћајница и других 
оперативних површина (депоније, складишта, 
паркиралишта, радионице итд.), те током извођења радова 
строго се ограничавати на кориштење планираних простора. 
Надаље, технолошко поступци и редослијед радова треба да 
буду тако разрађени да се уништавање биљног свијета сведе 
на минимум (спречавање неконтролираног обрушавања 
материјала или намјерног гурања низ падину; планско 
формирање депонија, односно позајмишта). Посебна је 
обавеза извођача радова да технички заштити поједине 
вриједне примјерке (или групе) биљака /посебно дрвећа/ 
који могу бити угрожени извођењем радова. 

Пројектом технологије грађења извођач мора 
предвиђети привремене техничке мјере заштите од ерозије 
водом (изведба ободних канала; покривање вјештачких 
косина водонепорпусним фолијама /или примјена прсканог 
бетона, изведба попречних падова планума, израда 
привремених сабирних јама – бунарева и таложника, који ће 
се контролирано и плански чистити). 

Мјере умањења емисије чврстих честица, прашине и 
полутаната које су наведене за ујецај на зрак важе и овђе. 
Корективна мјера коју пројектант аутоцесте обавезно мора 
предвиђети јест обнова аутохтоног растиња на свим 
површинама које су привремено кориштене у сврху 
изградње аутоцесте, односно рекултивација зона 
позајмишта осносно свих површина формираних депонија, 
са засађивањем и озелењавањем адекватним биљним 
врстама. 

Не постоји ефикасна мјера заштите за наведени утицај. 
Ипак, корисно је благовремено подузети мјере поступне 
припреме животиња за етапно исељавање из зоне 
угрожености, ограниченим и дискретним техничким 
активностима. Упоредо с тим, треба плански стварати 
претпоставке за квалитетнију егзистенцију животиња у 
сусједним подручјима, кроз изградњу и стално одржавање 
хранилишта, појилишта – те забрани лова и било којед 
другог вида прогона од стране људи. 

Планом и просторним распоредом извођења радова 
('нападна' мјеста и правци напредовања радова) треба да се 
што је могуће дуже оставе непоремећене зоне које су 
идентифициране као природни коридори кретања животиња 
по терену. Посебним техничким рјешењима (аутоцеста у 
тунелу или надземни прелази за животиње) и ефикасном 
организацијом изведбе, треба направити трајна рјешења која 
омогућују прелаз животињама преко путног појаса – уз 
максимално очување природног амбијента на тим 
прелазима. 

Изградња и одржавање алтернативних појилишта и 
хранилишта треба да претходи изградњи аутоцесте, како би 
се створила рефлексна навика код животиња да их користе. 
Осим тога, животна средина водених животиња биће 
очувана кроз посебне мјере заштите вода. Кроз разраде 
поступака и редослиједа извођења грађевинских радова, 
посебна пажња треба да се посвети аспекту очувања живота 
животиња које се затекну у широј зони извођења радова. 
Непажљиво поступање људи које доводи до угрожавања 
живота животиња биће санкционирано дисциплинским 
мјерама у организацији извођача, а намјерно рањавање и 
убијање животиња ће – поред дисциплинске одговорности – 

бити подложно и прекршајној/кривичној одговорности. 
Кроз све техничке активности избјегавати факторе који 
погодују настанку услова за размножавање преносилаца 
зарасних болести – адекватном одводњом у току извођења 
радова, исушивањем блата и сл. 

Изградња аутоцесте подразумијева низ активности у 
простору које ће неминовно водити ка трајном губитку 
вегетацијског покрова и станишта. Деградација или потпуно 
уништење ријетких, ендемичних или угрожених биљних 
врста и њихових заједница представља значајан проблем. До 
потпуног уклањања вегетацијског покрова ће доћи на 
цијелој дужини трасе у ширини просјечно 30-35 м а коју 
заузима физички овај линијски објекат, те на предвиђеном 
заштитном појасу уз аутоцесту. Такођер на мјестима гдје су 
предвиђени пратећи и услужни објекти на аутоцести ова 
ширина ће бити већа, а зависи од типа предвиђеног пратећег 
објекта. Кванитифицирање ових количина потребно је 
извршити у вишим фазама пројектног рјешења када се 
прецизно буду знале све позиције и површине за пратеће и 
услужне објекте дуж аутоцесте. 

У фази грађења сва стабла је потребно посјећи на 
стандардну дужину, очистити од свих гранчица. Стаблима 
подесним за продају се сматрају сва стабла од којих се може 
произвести дебло или грађевинско дрво. Потребно је добити 
дозволу за паљење ватре у складу са постојећим законским 
одредбама. Сва посјечена стабла, гране, и коријење је 
потребно уклонити у складу са постојећим законским 
одредбама, правилима и регулативама. 

У фази експлоатације 
У фази експлоатације аутоцесте губитак шумских 

састојина се може компензирати пошумљавањем у односу 
1:3 (губитак 1 ха природних шумских састојина треба 
замијенити са 3 ха пошумљених површина). Да би се 
спријечило уништавање садница потребно је оградити и 
заштитити ово подручје у току првих неколико година раста. 

2.15.5. Фауна 

У фази изградње 
У опису мјера смањења губитака или ревитализације 

животиња на дионицама аутоцесте, које ће бити угрожене 
или нарушене градњом овог дијела простора су донекле 
опће за све дионице, а то су: 

- Контрола испуста уља и нафте који се не смију 
излијевати у водотоке. У току градње неопходно би било да 
се вода са градилишта прочишћава пјешћаним филтрима и 
прихватачима уља, те да се тек тако пречишћена упушта у 
водоток. 

- Сјеча обалне шумске вегетације би се требала вршити 
у зимско доба да би се на неки начин смањио додатни 
негативан ефекат на фауну копна и вода. 

- Као једна од превентивних мјера је ограђивање 
градилишта чиме ће се ограничити појас негативних 
дијеловања, оградом висине до 2 м. 

- За птице гњездарице обезбједити изградњу кућица за 
прављење гнијезда што ће донекле ублажити губитак 
орнитофауне. 

- За рибље врсте (ријетке) обезбједити несметан пролаз 
регулисан мањим стазама и сл. 

- Утицај на акватичну или водену фауну би се у 
многоме могао ублажити мјерама мониторинга стања 
(нулто) прије грађења и у почетку грађења. Мониторинг би 
се односио на мноштво водотока који се налазе на траси 
планиране аутоцесте. 

- У свим дионицама које карактерише већи број мањих 
текућица које по еколошкој категоризацији одликује висок 
биодиверзитет како нижих биљака тако и животиња. Фаза 
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градње и сама изградња ће у многоме изазвати промјене у 
овим текућицама које су сливно подручје ријеке Босне. Да 
би се на неки начин ублажили ови утицаји потребне су мјере 
опреза на градилиштима која су контролисана, кретање 
тешких машина би требало бити такође далеко од ових 
токова, одрони отклоњени, затрпавање било каквим 
отпадним материјалом строго контролисано и сл. 

У фази експлоатације 
Студијом утицаја на околиш закључено је да изградња 

аутоцесте неће узроковати нестанак биљних или 
животињских врста у Ф БиХ. Неке ријетке, угрожене или 
заштићене врсте присутне су у близини аутоцесте, међутим 
њихово станиште није изричито ограничено на зону која је 
под утицајем изградње и радова на аутоцести. 

Заштићене врсте, укључујући ријетке птице и 
водоземце присутне у регијама планираних дионица, не 
живе искључиво у оквиру планиране трасе аутоцесте. Стога 
се за све ове врсте очекује да мигрирају у станишта исте 
врсте, којих има у изобиљу у непосредној околици. Ради 
заштите погођених врста подузимале би се сљедеће мјере 
заштите: 

- Премјештање непокретних врста; 
- Подизање ограда ради заштите од страдавања на 

цести; 
- Пролази за животиње ради смањења фрагментације 

станишта; 
- Пропусти испод цесте и мостови ради одржавања 

хидрауличке повезаности; 
- Мјере наведене ради спрјечавања испуста 

онечишћених површинских и оборинских вода. 
У току експлоатације аутоцесте, аутоцеста ће бити 

ограђена оградом кроз коју неће моћи пролазити животиње. 
Ограда дуж цесте значајно повећава учинке еколошке 
препреке, али истовремено смањује ризике за возила и 
њихове путнике од судара са животињама те страдања 
животиња као посљедице саобраћаја. Пролази за животиње 
и мостови помажу у смањењу фрагментације станишта. 

Пријелази и пролази за животиње 
Обзиром да жичана ограда представља просторну 

препреку за кретање животиња, неопходно је оставити 
пролазе и пријелазе за животиње на свим локацијама гдје су 
утврђена ловишта, у сарадњи са ловачким друштвима, те на 
локацијама изразитог природног наслијеђа. За прелазе 
животиња се могу користити дионице аутоцесте на којима 
су планирани тунели. Пројектовани пријелази за животиње 
су, обзиром на морфологију терена на којем је положена 
траса аутоцесте, обавезни на Дионици 1 аутоцесте. 

2.15.6. Пејзаж 

У фази изградње 
Технолошким поступцима и организацијом радног 

мјеста потпуно избјећи неконтролирано обрушавање 
материјала низ падине. 

Привремене депоније могу постојати само у фази 
грубих земљаних радова: након тога треба систематски 
уклонити све привремене депоније, а терен на којем су оне 
стајале треба реактивирати у ранијој природној функцији. 

У фази експлоатације 
Мјерама за ублажавање негативних ефеката на 

околину пејзажном архитектуром обезбјеђује се биолошко, 
односно еко-функционално уклапање аутоцесте у пејзаж и 
то путем: 

- пејзажног обликовања и уклапања елемената заштите 
од ерозије, насипа и усјека, 

- хигијенско - санитарног раздвајања аутоцесте 
подизањем заштитних баријера од буке, гасова, визуелне 
заштите идр. 

Ове мјере требају да с једне стране увежу аутоцесту у 
природну околину, а са друге стране да омогуће што већу 
сигурност у саобраћају. У обзир треба узети и потребе 
учесника у саобраћају, становника и рекреативаца. 

Циљеви мјера за ублажавање негативних ефеката на 
околиш се могу сумирати: 

- прилагођавање аутоцесте природном рељефу 
- визуелна заштита становника насеља у непосредној 

близини аутоцесте 
- визуелна заштита возача од рефлексије при вожњи 
- заштита насеља од буке, прашине, вјетра и снијежних 

наноса 
- санирање еродираних терена 

2.15.7. Бука 

У фази изградње 
На свим грађевинским стројевима и возилима која се 

користе при изградњи аутоцесте, обавезно уградити звучну 
заштиту/изолацију погонског мотора и других склопова који 
производе или доприносе развоју буке. 

У случају примјене минирања за ископе у стјенском 
масиву, одабрати тип експлозива који има најмање штетне 
утицаје на околиш; примјенити технику милисекундног 
активирања минских пуњења са усмјереним ђеловањем 
експлозије, како би се смањио ефекат суперпозиције 
динамичких удара (вибрације, сеизмика), буке и емисије 
прашине. Алтернативно користири технику ископа 
примјеном хидрауличких чекића или механички откоп 
глодалицама, "кртицама" и слично. 

За нека насеља смјештена унутар 250 метара од 
осовине аутоцесте такођер ће бити потребне мјере заштите 
од буке у току изградње аутоцесте, она ће бити ће 
установљена праћењем нивоа буке у фази изградње. 

У фази изградње пројекта подићи ће се заштита од буке 
у облику акустичних зидова/баријера. 

У фази експлоатације 
Мјере заштите од буке примјениће се на појединим 

локацијама гдје траса пролази близу стамбених насеља. 
Изградња баријера за заштиту од буке овисити ће о 

разинама буке снимљеним током програма праћења буке 
када се аутоцеста стави у функцију (употребу). Ако се 
сматра потребним обавиће се мјерења за све објекте у којима 
се живи или се раде активности осјетљиве на буку, а 
смјештене су у подручјима до 200 метара од симетрале 
аутоцесте. 

2.16. Заштита и ревитализација културно-хисторијског 
и природног наслијеђа 

Опће мјере заштите археолошких подручја или 
евентуалних нових налаза подразумијевају стални 
археолошко - конзерваторски надзор током извођења радова 
на цјелокупној траси аутоцесте. У случају откривања 
археолошких налаза нужно је провести поступак 
истраживања и документирања локалитета. 

Овисно о карактеру налаза, разматрат ће се могућности 
и методе његове заштите и очувања примјеном сљедећих 
мјера: 

- конзервација налаза поновним затрпавањем, 
- пресељење налаза, 
- пресељење дијела налаза уз конзервацију преосталог 

дијела локалитета поновним затрпавањем. 
За све врсте интервенција на културно-хисторијском и 

природном наслијеђу потребно је прибавити сагласност од 
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надлежне установе за заштиту културно-хисторијског и 
природног наслијеђа. 

Мјере заштите у фази изградње 
Без обзира на већ наведене зоне и потенцијална мјеста 

утицаја на културно-хисторијско насљеђе на анализираном 
простору, могуће је да се код земљаних радова у фази 
изградње пута наиђе на археолошке остатке који до сада 
нису регистровани. У колико дође до откривања 
археолошких остатака неопходно је обавјестити надлежне 
институције. 

Анализом постојећег стања и могућих утицаја, 
установљено је да на анализираној локацији постоје 
археолошки локалитети, као и да њихов тачан просторни 
положај није прецизно одређен, у ком смислу су могући и 
одређени конфликти. У смислу наведених чињеница 
заштита могућих локалитета спроводила би се у три фазе 
које би према развоју конкретне ситуације сљедиле једна 
другу: 

- Прва фаза - представља сондажна археолошка 
истраживања на евидентираним локалитетима при чему би 
се одредила тачна културна припадност самих локалитета, 
стратиграфија археолошких слојева, хронолошка 
детерминација, очуваност културних слојева и остатака 
архитектуре ако постоје на њима. Истраживања у овој фази 
морала би се обавити прије почетка радова на траси. 

- Друга фаза - на основу резултата археолошких 
истраживања током прве фазе, планирала би се заштитна 
археолошка ископавања на одређеним дијеловима 
локалитета који ће бити угрожени изградњом. Уколико се 
приликом истраживања у првој фази утврди да на 
локалитетима није сачуван културни слој или да их траса 
предметне саобраћајнице заобилази, истраживања која се 
предвиђају другом фазом, неће се изводити. 

- Трећа фаза - представља надзор стручне службе, 
односно контролу приликом извођења земљаних радова на 
траси, уз обавезно обављање заштитних археолошких 
ископавања уколико се приликом ових радова наиђе на 
археолошке локалитете који су до сада били непознати. 

Мјере заштите у фази експлоатације 
У току експлоатације могућа је појава повишеног 

нивоа аерозагађења, вибрација односно буке, односно 
појава негативних утицаја на материјална добра па самим 
тим и на културно насљеђе које је изложено овим утицајима. 
С обзиром на наведено јасно је да поштовањем осталих 
мјера, минимизираће се утицаји и на културна добра. Као 
једини показатељ стања културних добара према 
евентуалним утицајима је перманентан мониторинг. 

2.17. Угроженост подручја 
2.17.1. Мински сумњиве површине 

Минска поља велика су опасност за сигурност грађана 
и ограничење у простору тј. препрека су за било какву 
употребу која им је намјењена просторним плановима 
(експлоатација земљишта у пољопривредне сврхе, ширење 
насеља, изградње инфраструктуре итд.), те даљњи 
економски и друштвени развој. Овај проблем се сматра 
привременим ограничењем у простору, али је његово 
рјешавање увелико отежано, јер се ради о минским пољима 
непознатог распореда, са појединачним минама или група 
мина распрострањеним на ширем подручју. Нека подручја 
су минирана и разминирана више пута за вријеме ратних 
догађања. 

У књизи графичких прилога у оквиру Просторне 
основе разликујемо 4 карактеристична подручја: 

- Сумњиве површине су оне за које постоје назнаке да 
садрже остатке пјешачких мина или неексплодираних 

експлозивних средстава. За ова подручја су предвиђена 
извиђања на којима се треба утврдити евентуално постојање 
опасности, тј. потребу за прекатегоризацију површине у 
минирану или површину без ризика. 

- Ризичне или миниране површине су простори гдје је 
опасност од мина утврђена, те на њима предстоји 
деминирање. 

- Очишћене површине представљају просторе на 
којима је процес деминирања завршен. 

- Површине без утврђеног ризика су оне површине за 
које је извршено извиђање и није утврђен ризик те су оне 
проглашене сигурнима. 

Контаминирана подручје поклапају се са зонама 
ратних дјеловања. Мјере санације прописане су Стратегијом 
протуминског дјеловања БиХ 2009.-2019. Према Извјештају 
за 2010. годину, годишњи план смањења ових површина 
реализиран је 77%. 

Операције чишцења мина и техничког извиђања 
површина загађених минама, у зони непосредног утицаја 
аутоцесте, одвијаће се према усвојеној Стратегиј 
противминског дјеловања БиХ 2009-2019., те годишњим 
плановима ПМД за Босну и Херцеговину, усвојеним од 
стране Вијећа министра БиХ, а у складу са усвојеним 
листама приоритета ентитетске владе. Приликом изградње 
аутоцесте, обавезна је сарадња с БИХМАЦ-ом, како би се 
приоритетно деконтаминирало подручје обухвата овога 
плана, као и непосредно утицајно подручје. 

2.17.2. Пожари, експлозије и несреће везане уз аутоцесту 

Поред утицаја на околину наведених у поглављу 2.14., 
који се најчешће сматрају догађајима који се дешавају 
континуирано (нпр. загађивање зрака продуктима 
сагоријавања горива у моторима возила), могући су 
акциденти, којом приликом може доћи до значајних утицаја 
на околину у веома кратком периоду времена. Акциденти 
могу бити природни и створени човјековим активностима. 
Исто тако, акциденти могу настати на цести и ван ње. 
Акциденти могу изазвати несреће различитих размјера. Они 
се не могу потпуно избјећи и њима је потребно управљати 
кроз Управљање ризицима (Риск манагемент). 

Акциденти могу бити везани за: 
- кориштење аутоцесте 
- активности које се дешавају у непосредном окружењу 

аутоцесте. 
Уз кориштење аутоцесте вежу се акциденти који могу 

бити изазвани неодговарајућим условима вожње у односу на 
карактеристике цесте, услове саобраћаја и метеоролошке 
услове, премореношћу возача, као и други услови који утичу 
на квалитет вожње, као и неприлагођености услова 
саобраћаја специфичном терету који се превози. Ризици су 
повећани на мостовима, надвожњацима и подвожњацима, те 
посебно у тунелима. Овдје је потребно посветити посебну 
пажњу у току пројектовања аутоцесте, а код дужих тунела 
сачинити посебан програм управљања ризцима, који 
подразумијева стални мониторинг и посаду за превенцију 
акцидента и брзе реакције. 

Проблематика саобраћајних удеса представља један од 
значајних критерија којима се описује однос планираних 
варијантних решења аутоцесте према околини. Детаљна 
истраживања проблематике саобраћајних удеса морају бити 
извршена у оквиру саобраћајних истраживања. Подаци који 
су презентирани показују да се на планираној аутоцести 
остварује завидан ниво саобраћајне сигурности и да су са тог 
становишта утицаји у домену околине у границама 
прихватљивости за овакав објекат. 
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Планирана аутоцеста је идентификована као 
саобраћајница којом се врши интезиван транспорт опасних 
материја обзиром да повезује просторне целине од 
међународног значаја. Под опасним материјама 
подразумијевају се оне материје које имају врло токсична, 
оксидирајућа, експлозивна, екотоксична, запаљива, 
самозапаљива и друга својства опасна по живот људи и 
животну средину. Сваки пут има одређену улогу у превозу 
опасних материја с обзиром на његов положај у мрежи, а 
могуће посљедице су посебно потенциране у биолошки 
вриједним просторима, као и на мјестима концентрације 
саобраћајног тока, што је свакако карактеристика планиране 
аутоцесте. 

Активности које се дешавају у непосредном окружењу 
аутоцесте, вежу се за акциденте који могу бити изазвани: 

- индустријом у гравитационом подручју аутоцесте 
- експлоатацијом објеката (бензинске пумпе и др.) уз 

аутоцесту. 
Индустрија у гравитационом подручју аутоцесте 

захтијева пријевоз посебних материјала, од течних горива и 
уља, до специфичних хемикалија. Потребно је у свакој 
средини, дуж трасе аутоцесте, процијенити ризике за сваки 
потенцијални материјал који се превози и за услове рада 
индустријских и других погона ван цесте, те располагати са 
мјерама санације евентуалне несреће (средства и 
одговорности). Поред транспорта који се врши на аутоцести, 
потребно је идентифицирати и анализирати и процес 
руковања течним горивом на бензинским и гасним пумпама. 

Загађења која могу бити посљедица експлоатације 
ових објеката су константна, и временски и просторно 
релативно одређена, и резултат су прије свега: просипање 
горива, рада система за прање возила (машинско и ручно), 
таложење издувних гасова, хабања гума, просипања терета 
и одбацивања органског и анорганског отпада. Акциденти 
који могу настати на локацији бензинске и гасне пумпе, као 
посљедица удеса возила која транспортују нафтне деривате 
или пак акцидента код претакања, представљају догађаје са 
малим вјероватноћама и тешко се могу са одређеном 
поузданошћу квантифицирати. Оно што представља 
посебан проблем, је чињеница да се ради о готово 
тренутним, врло високим концентрацијама, које се ни 
временски, ни просторно не могу предвидјети. Да 
акцидентално просут нафтни дериват не би угрозио 
околину, неопходно је извршити санацију загађујуће 
материје. Поступак санације мора бити саставни мјера за 
заштиту околине бензинске пумпе. 

Узимајући у обзир свјетска искуства неопходно је 
детаљно дефинисати све услове за: избор адекватног 
сорбента, куповину, транспорт и складиштење сорбента, 
примјену сорбента, поступак сакупљања након примјене, 
регенерацију (уколико је сорбент регенерабилан) и 
одлагање сорбента. С обзиром на наведено, потребно је 
осигурати поштивање закона који се односе на транспорт 
опасних материја Закон о превозу опасних материја (Сл. 
лист РБХ 13/94, Правилник о начину превоза опасних 
материја у цестовном саобраћају (Сл. лист РБХ 13/94)), као 
и међународних смјерница о превозу опасних материја. У 
случају несреће потребно је обавијестити полицију. На путу 
треба да постоје обавјештења о телефону на који се може 
позвати полиција, хитна помоћ и ватрогасна служба, као и 
договор са телецом предузећима о сталној покривенсти 
трасе са ГСМ сигналом. Полиција, хитна помоћ и ватрогасна 
служба треба да има контакте са комуналним и другим 
организацијама (чак и научним) о начину сарадње и 
дјеловање у случају потребе (несреће) по раније 

предвиђеним и увјежбаним процедурама. Ватрогасне 
службе морају имати информације о карактеристикама 
терена и специфичности терета који је предмет несреће, да 
би реаговање било одговарајуће. Полиција, хитна помоћ и 
ватрогасна служба треба да су упознати са општим изразима 
сигурности и ризика (С и Р фразе) и то у циљу спремности 
на реаговање у случају акцидента. 

У зони аутоцесте налази се значајна индустрија, 
посебно градови Зеница, Какањ и Мостар. Ове индустрије 
захтијевају значајан транспорт (жељезница и аутоцеста), али 
се махом ради о инетрним материјама (руда, производи од 
жељеза, угаљ, пепео, шљака, цемент). Теретна возила могу 
да успоре саобраћај и повећају потребе за претицањем. 
Пошто се у предметном транспортном коридору налази и 
магистрална жељезничка пруга, потребно је подстицати 
пријевоз жељезницом. 

Највећи ризик од околинске/еколошке несреће долази 
од евентуалног испуштања штетних / отровних материја у 
водене токове (а потом у тло) у току градње аутоцесте. 
Конкретан примјер је неконтролисано излијевање горива и 
уља, који се користе у погону грађевинских стројева и 
возила. Не постоји ефикасна (поуздана) мјера смањења 
оваквог утицаја, али постоји опћа технолошка дисциплина, 
строги надзор над спровођењем сигурносних мјера од 
стране самог извођача (његових руководећих кадрова). 
Ипак, смањење утицаја се може постићи правовременим 
обавјештавањем свих субјеката низводно од мјеста 
акцидента, како би се подузеле превентивне мјере, док 
ризични талас још није стигао – а потом и куративне мјере 
(филтрирање и сл.). 

Пројекат организације грађења треба да предвиди 
систем реагирања у случају акцидената и несрећа, те да се 
осигурају потребна средства: средства везе, прве помоћи, 
ефикасна транспортна средства и одговарајући путеви 
/начини хитног транспорта екипа за интервенције или 
унесрећених. 

2.17.3. Клизање и одроњавање земљишта 

Од инжењерскогеолошких феномена дуж одабране 
трасе пута, даљинском детекцијом, инжењерскогеолошким 
картирањем и истражним теренским радовима, 
констатоване су слиједеће појаве: распадања стијена, 
ерозиони процеси, клизишта и мања подручја 
нестабилности терена. Код клизишта, утврђени су највећим 
дијелом ожиљци активних и умирених клизишта у геолошки 
млађим формацијама, прије свега у неогеним наслагама и 
површинским покривачима различитог генетског поријекла. 

Процеси распадања стијена нарочито су изражени у 
доломитима, гдје због процеса грусификације долази до 
трансформације чврсте стијенске масе у пјесковиту 
фракцију, грус. Поред доломита процеси распадања су 
утврђени у верфенском полифацијалном комплексу и у 
неогеним конгломератима са глиновитим везивом. 

Ерозиони процеси регистровани су у оквиру неогеног 
и верфенског полифацијалногкомплекса и у тријаским 
доломитима. 

Клизишта дуж трасе аутоцесте, у односу на њену 
укупну дужину имају релативно мало територијално 
распрострањење. Она су углавном позицијски везана за 
одређене геолошке средине са сложеном полифацијалном 
грађом подложном процесима површинског распадања у 
покриваче са неповољним геомеханичким својствима. 
Клизишта се јављају и у елувијално-делувијалним 
покривачима и кори распадања геолошког субстрата. Она 
настају у фази морфогенетског обликовања рељефа након 
престанка неогене фазе седиментације, када у недовољно 
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дијегенетски консолидованим творевинама долази до 
наглашених гравитационих процеса при неотектонским 
покретима. Најчешће појаве клизања терена су регистроване 
на потезу зеница сјевер – Зеница југ, на подручју Тичића и 
Лепенице, гдје је адекватним техничким рјешењима 
неопходно извршити осигурање трупа аутоцесте. 

Стабилност терена у обухвату плана је детаљно 
анализирана у оквиру Просторне основе плана. 

2.18. Обавезни просторни показатељи 

Укупна површина иницијалног обухвата Плана: 
21.957 ха 

Укупна површина коначног обухвата Плана: 2.741 
ха 

Грађевинско земљиште аутоцесте: 2.139 ха 
Остала земљишта: 19.818 ха 
Мостови: 21,49 км 
Тунели: 50,35 км 
Укупна површина подручја непосредног утицаја: 

153.894 ха 
Укупан број становника у подручју непосредног 

утицаја: 
Попис 2013. године: 562.293 становника 
Пројекција 2028. године: 596.402 становника 
Бруто густина насељености подручја непосредног 

утицаја: 
(број становника / ха) 3,87ст/ха 

3. ПРОЈЕКЦИЈА РАЗВОЈА ПРОСТОРНИХ СИСТЕМА 

Пројекција развоја просторних система односи се на 
конкретан развој одређеног система физичких структура, 
који је резултат просторног размјештаја и корелација између 
привредних и других дјелатности. Важност овог поглавља 
се огледа у конкретизацији смјерница за размјештај 
планских компоненти датих Планом. 

У том смислу, пројекција развоја просторних система 
се посматра кроз: 

- Основа просторног развоја насеља 
- Основа просторног развоја система инфраструктуре 
- Основа просторног развоја околине 

3.1. Смјернице развоја и обликовања насеља 

Како би се у потпуности развио концепт развоја 
подручја непосредног утицаја аутоцесте у Коридору Vц, у 
планском периоду потребно је: 

- Планом утврђено грађевинско земљиште користити 
за изградњу објекта аутоцесте и пратећих грађевина, те 
полагање енергетске инфраструктуре, водоснабдијевање, 
телекомуникације, ПТТ инсталације и друге 
инфраструктурне системе, 

- Посматрати шире подручје система насељених мјеста 
у контексту будућег развоја, у циљу контроле раста и 
кориштења постојеће и планиране инфраструктуре, 

- Омогућити формирање радних/пословних зона као 
површина за развој привредних дјелатности у подручју 
непосредног утицаја аутоцесте, а нарочито у близини 
чворишта, 

- Омогућити изградњу индустријских и пословних 
објекта, те формирање радних зона на грађевинским 
земљиштима унутар треће просторне цјелине, 

- Вршити интерполацију нових објеката намјене 
становања у трећој просторној цјелини искључиво на 
грађевинско земљиште унутар већ изграђених цјелина, како 
би се ово земљиште рационално користило у планском 
периоду и сачувало за постплански период, 

- Омогућити искључиво радове текућег одржавања на 
стамбеним и другим објектима у оквиру II просторне 
цјелине, 

- Развити мрежу саобраћајница, на начин да су 
чворишта доступна становницима гравитационог подручја, 
али и посјетиоцима на брз и ефикасан начин, 

- Извршити економско вредновање земљишта, 
- Извршити диференцијација вриједности земљишта за 

различите типове његове употребе, 
- Извршити процјена начина изузимања ренте, 
- Опремити грађевинска земљишта што подразумијева: 
- Уређење, припрема и привођење намјени 

грађевинског земљишта, 
- Изградњу потребне инфраструктуре (саобраћајна, 

комунална, саобраћајна, ПТТ и друга инфраструктура), 
- Осигурање довољних количина воде са становнике, 

система за одводњу отпадних вода, прикључака на 
електроенергетску и телекомуникацијску мрежу, 

- Осигурање приступа парцелама. 
Детаљни услови опремања грађевинског земљишта у 

обухвату плана су дати плановима ужих подручја. 

3.2. Основа просторног развоја инфраструктуре 

Развој инфраструктурних система у обухвату плана се 
треба темељити на: 

- Изградњи трасе аутоцесте у Коридору Vц, 
- Изградњи других инфраструктурних система у 

обухвату кориодора Vц што укључује и полагање 
инсталација енергетске инфраструктуре, водоснабдијевања, 
телекомуникација, ПТТ инсталација спрам техничких 
могућности и у складу са условима прописаним овим 
Планом и посебним прописима. 

- Изградњи планираних чворишта и веза на постојеће и 
планиране саобраћајне мреже са аутоцестом у Коридору Vц, 

- Изградњи сервисних и јавних цеста и других 
инфраструктурних објеката у II просторној цјелини у циљу 
смањења и анулирања штетних утицаја аутоцесте на 
функције у околном простору, 

- Опремању земљишта резервисаног за развој 
радних/пословних зона одговарајућом енергетском, 
саобраћајном и водном инфраструктуром, 

- Повећању сигурности на свим путним правцима, кроз 
адекватну сигнализацију, 

- Обезбједити услове за измјештање постојећих 
инфраструктурних система који су у колизији са 
планираном аутоцестом, 

- Осигурати довољан број површина за стационарни 
саобраћај оквиру планираних површина за пратеће објекте и 
садржаје, 

- Осигурати добру повезаност са аеродромима у 
Сарајеву и Мостару, 

- На бази прорачуна будућег оптерећења мреже 
дефинисати темељне смјернице будућег развоја 
средњенапонског система. 

- Довољне количине електричне енергије за напајање 
објекта аутоцесте треба обезбиједити са постојећих и 
планираним трафостаница напонског нивоа 110 кВ 

- Промовирати кориштење обновљивих извора 
енергије (вјетар, хидро, сунчева енергија, итд.) те 
обезбјеђење ефикасног кориштења енергије (енергетску 
ефикасност). 

- Поштовати прописане квалитете за испоручену 
електричне енергије, односно дозвољене падове напона. 

- Отпадне воде се морају прописно скупљати и 
депоновати на који начин да не угрожавају околиш. 
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3.3. Основа просторног развоја околине 

- Подручја II просторне цјелине фаворизирати као 
шумске повшине и садити заштитне шуме у складу са 
законском регулативом, 

- Грађевинска земљишта ванурбаних подручја се не 
смију додатно ширити, 

- Уколико не постоје системи одвођења отпадних вода 
на грађевинским земљиштима ванурбаних подручја, нити су 
она планирана овим Планом, отпадне воде се морају 
прописно депоновати и ни на који начин угрозити природну 
инфраструктуру, 

- Шумске површине морају остати максимално очуване 
и кориштене у складу са утврђеним еколошким зонама, 

- Подручја природне баштине и културно–
хисторијског наслијеђа морају остати очувана и кориштена 
у складу са овим Планом и пратећом законском 
регулативом, 

- Кориштење природних ресурса треба бити усмјерено 
ка одрживом развоју руралних подручја, а сами ресурси 
обнављани и његовани. 

- Производити храну у заштићеним просторима, као 
што су стакленици, пластеници и гљиварници, 

- Заустављање негативног тренда изузимања 
пољопривредног земљишта у непољопривредно земљиште 
и изградње на тим површинама, 

- Заштити у потпуности I агрозону пољопривредног 
земљишта, а посебно II и III категорију, 

- Изградити објекте намијењене преради 
пољопривредних производа, 

- Газдовање шумама ускладити са Законом о 
шумамама, 

- Користити механизацију и технологију која најмање 
нарушава природну равнотежу и стабилност екосистема, 

- Извршити пошумљавање голети подесних за 
пошумљавање, као и пољопривредних површина које су 
слабије бонитетне категорије (VII и VIII), 

- Примјењивати најсавременију технологију, којом се 
не угрожава животна средина, 

- Максимално поштовати европске стандарде о 
заштити околине, 

- Рационално користити расположиво земљиште, 
- Економично опремати простор потребном 

комуналном, саобраћајном и другом инфраструктуром. 
- Проводити мјере заштите у складу са овим Планом, 

те другом документацијом, као и законским прописима, 
- Систематски истраживати, снимати, каталогизирати, 

валоризирати и евидентирати објекте и локалитете 
културно–хисторијског наслијеђа, 

- Извршити категоризацију и проглашавање 
евидентираних објеката и локалитета, као и оних који ће 
бити пронађени у планском периоду, 

- Извршити конзервацију, ревитализацију и заштиту од 
даљње деградације свих евидентираних и потенцијалних 
објеката и локалитета културно–хисторијског наслијеђа, 
заједно са припадајућом околином, 

- Стручно анализирати и предлагати систем и мјере 
заштите објеката и локалитета, као и мјере очувања, 
ревитализације и конзервације објеката и локалитета 
културно–хисторијског наслијеђа, 

- Означити и уврстити објекте и локалитете културно–
хисторијског наслијеђа у понуду туризма на бази културно–
хисторијских вриједности, али на начин да се исти заштите 
и очувају од негативних антрополошких утицаја, који се 
тиме повећавају, 

- Вршити сталну промоцију природног и културно–
хисторијског наслијеђа и информације учинити доступнима 
широком спектру корисника аутоцесте, 

- Визуелна идентификација локалитета (натписне 
табле, панои, шематски прикази, дисплеји, презентацијски 
текстови), треба бити унифицирана и осмишљена. У ту 
сврху је потребно изадити графичку књигу стандарда. 

3.3.1. Смјернице за очување и заштиту пејзажа 

- При извођењу грађевинских радова, водити рачуна о 
заштити природних ресурса, 

- Грађевински отпад одлагати на за то предвиђена 
мјеста, те прописно одводити изван обухвата Плана, на 
депоније грађевинског отпада, 

- Забранити кориштење земљишта које није у складу са 
овим Планом, 

- Проводити мјере заштите природних ресурса, 
посебно водних ресурса, 

- Проводити мјере заштите од пожара. 

4. ОДЛУКА О ПРОВОЂЕЊУ ПЛАНА 

ОДЛУКА 
О ПРОВОЂЕЊУ ПРОСТОРНОГ ПЛАНА ПОДРУЧЈА 

ПОСЕБНИХ ОБИЉЕЖЈА ОД ЗНАЧАЈА ЗА 
ФЕДЕРАЦИЈУ БОСНЕ И ХЕРЦЕГОВИНЕ 

"АУТОЦЕСТА НА КОРИДОРУ Vц" 

за период од 20 година 
Увод 
Програм мјера просторног уређења и активности за 

провођење Просторног плана 
- Мјере економске политике, 
- Мјере земљишне политике, 
- Инвестициона и пореска политика, 
- Обавезе у погледу детаљнијег планирања уређења 

простора, 
- Обавеза израде: извјештаја о стању у простору из 

члана 11. Закона о просторном планирају и кориштењу 
земљишта на нивоу Федерације БиХ, и нових програма 
мјера за провођење плана сваке двије године. 

Уређење простора: 
- Урбана подручја и грађевна земљишта ван урбаног 

подручја 
- Режими грађења 
- Однос према грађевинама од значаја за Федерацију 

БиХ 
- Услови смјештаја привредних садржаја у простору 
- Услови смјештаја друштвених дјелатности у простору 
- Услови кориштења простора на заштитним 

инфраструктурним појасевима и зонама и заштићеним 
подручјима 

- Мјере очувања културно - хисторијског наслијеђа 
- Мјере очувања заштићених подручја природних 

вриједности 
- Мјере за просторно уређење, очување и унапређење 

подручја посебних обиљежја Федерације 
- Поступање с отпадом 
- Услови за лоцирање и кориштење депонија 
- Мјере спречавања неповољних утицаја на околиш 
- Мјере заштите права лица са смањеним тјелесним 

способностима у складу са одредбама Уредбе о просторним 
стандардима, урбанистичко-техничким условима и 
нормативима за спречавање стварања свих баријера за лица 
са умањеним тјелесним способностима ("Службене новине 
Федерације БиХ", број 10/04) 

- Мјере заштите становника и материјалних добара од 
природних и људским дјеловањем изазваних непогода и 
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катастрофа и ратних дјеловања у складу са Законом о 
заштити и спашавању људи и материјалних добара од 
природних и других несрећа и другим прописима, 

Члан 1 
Просторни план подручја посебних обиљежја од 

значаја за Федерацију Босне и Херцеговине "Аутоцеста на 
коридору Vц" за од 20 година, је обавезујући документ 
којим се одређује сврсисходно организирање, кориштење и 
намјена земљишта, те мјере и смјернице за заштиту 
простора у границама обухвата Плана. 

Члан 2 
Овом одлуком се уређује провођење Просторног плана 

подручја посебних обиљежја од значаја за Федерацију Босне 
и Херцеговине "Аутоцеста на коридору Vц" за период од 20 
година (у даљем тексту План) и саставни је дио Плана. 

Овом одлуком се утврђују условии кориштења, 
уређења, изградње и заштите простора у обухвату Плана и 
на тај начин се дефинира начин провођења и обезбјеђује 
реализација Плана. 

У провођењу Просторног плана, обавезно се 
примјењују важећи прописи Босне и Херцеговине и 
Федерације Босне и Херцеговине из области просторног 
уређења, грађења, заштите околиша, заштите природе, 
заштите вода, заштите шума и шумског земљишта, заштите 
тла и пољопривредног земљишта, заштите ваздуха, заштите 
од буке, цеста, жељезница, аеродрома, електроенергетике и 
свих осталих прописа који на било који начин уређују 
односе у области уређења простора. 

Прописи наведени у претходном ставу примјењују се 
на подручју обухвата Просторног плана у обиму који је у 
надлежности Босне и Херцеговине и Федерације Босне и 
Херцеговине. 

Члан 3 
Послови провођења Просторног плана, који нису 

уређени прописима из члана 2. Одлуке, обављаће се у складу 
са стандардима у примјени на подручју Европске Уније. 

У случају спора које стандарде примјењивати из 
претходног става, одлуку доноси Министарство просторног 
уређења Федерације Босне и Херцеговине на приједлог 
Носиоца израде Просторног плана. 

Члан 4 
Просторни план подручја посебних обиљежја од 

значаја за Федерацију Босне и Херцеговине "Аутоцеста на 
коридору Vц" се доноси за период од двадесет година и 
основни је обавезујући документ за регулисање односа у 
простору у обухвату Плана, на територији: Посавског 
кантона (општина Оџак), Зеничко-Добојског кантона 
(општине: Добој Југ, Усора,Тешањ, Маглај, Жепче, Зеница, 
Какањ, Високо), Сарајевског (општине: Илијаш, Вогошћа, 
Нови Град, Илиџа, Хаџићи), Средњебосанског (општина: 
Кисељак), Херцеговачко-Нертванског (општине: Коњиц, 
Јабланица, Мостар, Чапљина, Љубушки). 

Површина обухвата Плана је графички утврђена кроз 
дигиталне графичке прилоге и прелиминарно описана у 
члану 5. ове Одлуке. 

Граница обухвата Просторног плана 

Члан 5 
Просторни план обухвата подручје подијељено у 

једанаест дионица, са границом обухвата одређеном 
Законом о аутоцести на коридору Vц. 

Распоред и опис дионица су дати у наставку: 
Дионица 1: Доњи Свилај – Оџак, км 0+000 – км 

10+660, Л=10,66 км 
Почетак ове дионице се налази на сјеверној граници 

између БиХ и Р. Хрватске на средини ријеке Саве код Доњег 
Свилаја на координати 6525094 и 4995698. Између почетка 
дионице и прве петље код Доњег Свилаја налази се 
гранични пријелаз. Прва петља код Доњег Свилаја, која носи 
назив "петља Свилај", представља укрштај аутоцесте са 
постојећом магистралном цестом М14.1 и центар петље се 
налази на координати 6523697 и 4994920 у стационажи км 
1+600. Траса наставља до чеоног цестаринског пролаза и 
даље према пратећем услужном објекту који је планиран 
између Врбовачког и Поточанског Липика. Након тога, 
траса наставља до "петље Оџак" која представља укрштај 
аутоцесте са постојећом регионалном цестом Р464 и 
повезује аутоцесту са Оџаком. Центар ове петље је на 
координати 6523817 и 4986813 у стационажи км 10+320. 
Траса на овој дионици завршава на међуентитетској линији 
разграничења на координати 6523740 и 4986533. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 1+000; X=6524214,6205 Y=4995209,2652 
км 2+000; X=6523350,2300 Y=4994696,3450 
км 3+000; X=6522721,3556 Y=4993922,2842 
км 4+000; X=6522498,8720 Y=4992950,0938 
км 5+000; X=6522631,6161 Y=4991953,8958 
км 6+000; X=6522794,9794 Y=4990961,1811 
км 7+000; X=6522958,3837 Y=4989968,4731 
км 8+000; X=6523229,7390 Y=4989002,7849 
км 9+000; X=6523659,3118 Y=4988093,0721 
км 10+000; X=6523866,6165 Y=4987121,3344 
Дионица 2: Добој југ (Усора) – Зеница сјевер (Д. 

Грачаница), км 57+337 – км 121+365, Л=64,028 км 
Почетак ове дионице се налази на линији разграничења 

у рејону Макљеновац на координати 6503382 и 4952535. 
Траса даље наставља до петље Усора, која представља 
укрштај са девијацијом магистралне цесте М4 и центар 
петље се налази на координати 6503757 и 4950808 у 
стационажи км 59+790. Након тога, траса прелази 
мостовима ријеку Усору у рејонима Крашева и Тешањке. 
Траса даље наставља до петље "Медаково", која представља 
укрштај аутоцесте са постојећом регионалном цестом Р474 
којом се остварује веза са Тешњем. Центар ове петље се 
налази на координати 6501873 и 4945241 у стационажи км 
66+000. На овом локалитету планиран је и ЦОКП Медаково. 
У наставку се траса развија рејонима Чифука, Туговића, 
Кардаглија и Струпина све до петље "Озимица" сјеверно од 
Жепча. Код Туговића и Галовца планирани су пратећи 
услужни објекти. Петља Озимица представља укрштај 
аутоцесте са постојећом магистралном цестом М17 којом се 
остварује веза са Жепчем. Центар ове петље се налази на 
координати 6505834 и 4926461 у стационажи км 87+280. 
Код Жепча је планирано инетрегионално чвориште којим се 
повезује аутоцеста на коридору Vц (А1) и аутоцеста Тузла 
Жепче (А3). Центар овог чворишта се налази на координати 
6500389 и 4918633 у стационажи км 97+430. Траса у 
наставку са неколико мостова и тунела преко Желече долази 
до петље Поприкуше, која представља укрштај аутоцесте са 
постојећом магистралном цестом М17. Центар ове петље се 
налази на координати 6499394 и 4915491 у стационажи км 
100+860. У наставку траса пролази дугим тунелом у рејону 
Голубиње, а затим мостом прелази ријеку Босну, 
магистралну цесту М17 и жељезничку пругу Б. Шамац –
Сарајево у рејони Кованићи. Траса се даље развија до 
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Немиле, преко Врандука долази до насеља Понирак те 
тунелом Зеница сјевер и неколико мостова долази до петље 
Зеница сјевер (Д.Грачаница). Ова петља представља укрштај 
аутоцесте са постојећом магистралном цестом М17 којом се 
остварује веза са Зеницом са сјеверне стране. Центар петље 
Зеница сјевер се налази на координати 6492552 и 4899614 у 
стационажи км 121+400. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 59+000; X=6503669.2302 Y=4951582.0647 
км 60+000; X=6503705.5538 Y=4950597.7266 
км 61+000; X=6503125.4677 Y=4949792.3928 
км 62+000; X=6502407.9325 Y=4949087.4122 
км 63+000; X=6502039.9697 Y=4948163.6270 
км 64+000; X=6501799.3810 Y=4946222.9832 
км 65+000; X=6502040.1896 Y=4947183.7184 
км 66+000; X=6501871.9023 Y=4945221.4065 
км 67+000; X=6501747.3451 Y=4941278.3584 
км 68+000; X=6501943.2630 Y=4942246.4181 
км 69+000; X=6501816.0363 Y=4943233.1860 
км 70+000; X=6501961.6766 Y=4944228.5630 
км 71+000; X=6501832.3031 Y=4936465.6672 
км 72+000; X=6502216.6247 Y=4937383.7504 
км 73+000; X=6502274.1649 Y=4938387.9317 
км 74+000; X=6502113.1656 Y=4939370.3857 
км 75+000; X=6501750.1731 Y=4940287.2249 
км 76+000; X=6502693.8520 Y=4931585.1895 
км 77+000; X=6502298.6661 Y=4932496.3181 
км 78+000; X=6501785.4218 Y=4933347.1371 
км 79+000; X=6501200.5821 Y=4934139.7234 
км 80+000; X=6500670.1584 Y=4934948.7795 
км 81+000; X=6501061.7495 Y=4935829.8478 
км 82+000; X=6502868.1207 Y=4930607.2998 
км 83+000; X=6503563.0844 Y=4929885.4243 
км 84+000; X=6505576.4439 Y=4927680.1090 
км 85+000; X=6505036.8974 Y=4928515.5499 
км 86+000; X=6504299.9949 Y=4929200.4914 
км 87+000; X=6505879.5643 Y=4926726.2354 
км 88+000; X=6505610.5947 Y=4925759.8808 
км 89+000; X=6500350.7923 Y=4919035.1313 
км 90+000; X=6500942.4693 Y=4919787.5653 
км 91+000; X=6501927.1319 Y=4919986.7223 
км 92+000; X=6502522.8072 Y=4920734.3994 
км 93+000; X=6503009.3243 Y=4921581.9062 
км 94+000; X=6503754.8130 Y=4922257.4830 
км 95+000; X=6504327.7878 Y=4923076.1914 
км 96+000; X=6504656.3181 Y=4924026.8702 
км 97+000; X=6505222.5227 Y=4924841.2252 
км 98+000; X=6500535.6269 Y=4918057.1977 
км 99+000; X=6500102.2854 Y=4917182.1461 
км 100+000; X=6499584.2017 Y=4916330.8514 
км101+000; X=6499387.3529 Y=4915346.3405 
км 102+000; X=6498483.2264 Y=4913629.1707 
км103+000; X=6499141.2448 Y=4914389.5611 
км104+000; X=6493081.8503 Y=4906930.4047 
км 105+000; X=6492721.6582 Y=4907819.1486 
км 106+000; X=6493165.8728 Y=4908714.3541 
км 107+000; X=6493741.0103 Y=4909531.4360 
км 108+000; X=6494255.9195 Y=4910360.0459 
км 109+000; X=6494331.2477 Y=4911353.4995 
км 110+000; X=6495016.2200 Y=4912025.7080 
км 111+000; X=6495996.1583 Y=4912248.9381 
км 112+000; X=6496995.3022 Y=4912339.8966 
км 113+000; X=6497821.7583 Y=4912871.1271 
км 114+000; X=6492438.5711 Y=4901941.6227 

км 115+000; X=6493002.5074 Y=4902772.6002 
км 116+000; X=6493450.4646 Y=4903658.2428 
км 117+000; X=6494132.3276 Y=4904347.2343 
км 118+000; X=6494209.3503 Y=4905349.8594 
км 119+000; X=6493670.8125 Y=4906142.6610 
км 120+000; X=6492490.6887 Y=4900970.4071 
км 121+000; X=6492619.6599 Y=4900003.6686 
Дионица 3: Зеница сјевер (Д.Грачаница) – Зеница 

југ (Дривуша), км 121+365 – км 131+683, Л= 10,318 км 
Почетак ове дионице је на петљи Зеница сјевер (Д. 

Грачаница). Траса се наставља источно од Зенице рејоном 
Д. Грачаница и Клопче са неколико мостова и тунела. 
Завршетак трасе је у петљи Дривуша која представља 
укрштај аутоцесте са постојећом магистралном цестом М17 
и тиме се остварује веза аутоцесте са Зеницом са југа. 
Центар ове петље је на координати 66498209 и 4892307. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 122+000; X=6492738,6914 Y=4899044,9159 
км 123+000; X=6493569,8133 Y=4898505,0203 
км 124+000; X=6494366,5304 Y=4897904,9183 
км 125+000; X=6494855,8665 Y=4897059,4115 
км 126+000; X=6495290,1026 Y=4896193,7445 
км 127+000; X=6495958,8875 Y=4895462,5194 
км 128+000; X=6496848,1672 Y=4895044,7457 
км 129+000; X=6497637,6558 Y=4894429,6451 
км 130+000; X=6498101,7658 Y=4893546,6183 
км 131+000; X=6498248,5818 Y=4892564,5069 
Дионица 4: Зеница југ (Дривуша) – Сарајево сјевер 

(Јошаница), км 131+683 – км 183+204, Л= 51,521 км 
Почетак ове дионице налази се у Дривуши. Након тога 

траса прелази мостом ријеку Босну и развија се дугим 
тунелом Вијенац (1. Март) до Биљешева. Дио постојеће 
магистралне цесте се претвара у један коловоз аутоцесте код 
петље Лучани, да би се остварила одговарајућа веза са 
постојећом магистралном цестом М5 код Лашве. Центар ове 
петље се налази на координати 6499314 и 4887632.. Траса у 
наставку преузима постојећу магистралну цесту М5 и 
реконструише се у аутоцесту до Јошанице. Код Какња, 
Високог и Подлугова се налази петље којим се остварује 
веза аутоцесте са овим мјестима. Центри ових петљи су на 
координатама 6508371 и 4886558, 6513967 и 4873427, и 
6520631 и 486944. Завршетак ове дионице је у петљи 
Јошаница која представља укрштај аутоцесте са постојећом 
магистралном цестом М18 и омогућава сјеверну везу са 
Сарајевом. Центра ове петље се налази на координати 
6526689 и 4862173. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 132+000; X=6498090.1356 Y=4891571.0371 
км 133+000; X=6497700.3156 Y=4890648.6087 
км 134+000; X=6497681.9730 Y=4889648.6618 
км 135+000; X=6497900.6113 Y=4888671.4394 
км 136+000; X=6498451.1360 Y=4887841.4232 
км 137+000; X=6499402.8032 Y=4887652.1251 
км 138+000; X=6500380.3864 Y=4887850.0133 
км 139+000; X=6501367.7469 Y=4887669.3289 
км 140+000; X=6502356.0143 Y=4887812.3111 
км 141+000; X=6503310.7993 Y=4888033.5339 
км 142+000; X=6504294.9075 Y=4887942.6498 
км 143+000; X=6505181.0636 Y=4887475.0853 
км 144+000; X=6506092.9853 Y=4887669.9438 
км 145+000; X=6507010.5909 Y=4887745.6639 
км 146+000; X=6507619.4255 Y=4886948.3901 
км 147+000; X=6508482.1641 Y=4886467.4333 
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км 148+000; X=6509146.0521 Y=4885717.6816 
км 149+000; X=6509317.5416 Y=4884746.1495 
км 150+000; X=6508936.9093 Y=4883839.7201 
км151+000; X=6509339.5958 Y=4882952.2460 
км 152+000; X=6509359.7535 Y=4881955.5462 
км 153+000; X=6509034.7028 Y=4881016.9064 
км 154+000; X=6508763.0195 Y=4880051.9533 
км 155+000; X=6508701.8774 Y=4879061.3199 
км 156+000; X=6509281.0085 Y=4878276.3963 
км 157+000; X=6510033.6732 Y=4877626.7401 
км 158+000; X=6510301.1133 Y=4876668.9055 
км 159+000; X=6510915.9266 Y=4875872.9972 
км 160+000; X=6511339.6194 Y=4874963.7020 
км 161+000; X=6511791.1152 Y=4874071.9698 
км 162+000; X=6512606.6116 Y=4873503.2704 
км 163+000; X=6513599.0960 Y=4873392.8144 
км 164+000; X=6514577.1161 Y=4873259.5887 
км 165+000; X=6515265.3796 Y=4872537.4835 
км 166+000; X=6516103.8916 Y=4871988.7331 
км 167+000; X=6517040.9949 Y=4871944.8117 
км 168+000; X=6518010.4073 Y=4872001.0454 
км 169+000; X=6518744.9935 Y=4871342.6154 
км 170+000; X=6519317.4342 Y=4870515.4505 
км 171+000; X=6520065.9987 Y=4869850.5695 
км 172+000; X=6520862.0889 Y=4869239.3643 
км 173+000; X=6521132.6382 Y=4868307.4941 
км174+000; X=6520848.8747 Y=4867356.9069 
км 175+000; X=6521369.3565 Y=4866548.5553 
км 176+000; X=6522290.8264 Y=4866151.9126 
км 177+000; X=6523209.2779 Y=4865971.5869 
км 178+000; X=6524112.7841 Y=4865794.6787 
км 179+000; X=6524705.4205 Y=4864988.1735 
км 180+000; X=6525204.3386 Y=4864125.3641 
км 181+000; X=6525926.4934 Y=4863426.3420 
км 182+000; X=6526429.6357 Y=4862559.7474 
Дионица 5: Сарајево сјевер (Јошаница) – Влаково, 

км 183+6204 – км 191+576, Л= 8,372 км 
Почетак ове дионице се налази код насеља Јошаница. 

Траса даље наставља са два тунела до Рељеве и петље 
Бутила. Ова петља представља укрштај аутоцесте са 
везујућом цестом која води до Сарајева са сјеверозападне 
стране и остварује везу са градским петљама Ступ и 
Бријешће. Центар ове петље је на координати 6523939 и 
4858982. Након тога трасе са развија до петље Влаково која 
представља укрштај аутоцесте са постојећом везујућом 
цестом до Мостарског раскршћа. Центар ове петље се 
налази на координати 6520489 и 4857457. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 183+000; X=6526585,5903 Y=4861692,8804 
км 184+000; X=6525955,8217 Y=4860962,5294 
км 185+000; X=6525304,8387 Y=4860217,2606 
км 186+000; X=6524612,3668 Y=4859496,5171 
км 187+000; X=6523808,4049 Y=4858893,1149 
км 188+000; X=6523043,1700 Y=4858250,4391 
км 189+000; X=6522308,7774 Y=4857618,3126 
км 190+000; X=6521306,4312 Y=4857534,3121 
Дионица 6: Влаково – Сарајево југ (Тарчин), км 

191+576 - км 210+960, Л= 19,384 км 
Почетак ове дионице налази се код насеља Влаково. 

Траса се даље развија у рејонима Гладног поља, Шаминог 
гаја, Раковице и Рудника до петље Лепеница. Ова петља 
представља укрштај аутоцесте прекатегорисаном 
магистралном цестом Кисељак – Сарајево. Центар ове петље 
се налази на координати 6512036 и 4857623. У рејону 

Буковице планиран је пратећи услужни објекат. Траса се 
даље развија низом објеката у рејону Топлица и Суходола 
до њеног завршетка у петљи Тарчин. Ова петља представља 
укрштај аутоцесте са постојећом магистралном цестом М17 
а њен центар се налази на координати 6507093 и 4849807. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 191+000; X=6520306.7427 Y=4857479.1994 
км 192+000; X=6519362.5461 Y=4857793.8699 
км 193+000; X=6518372.6571 Y=4857857.3019 
км 194+000; X=6517499.3409 Y=4858301.9674 
км 195+000; X=6516666.1938 Y=4858857.9758 
км 196+000; X=6515834.3510 Y=4859414.5390 
км 197+000; X=6514892.1930 Y=4859191.6982 
км 198+000; X=6514031.5550 Y=4858670.6687 
км 199+000; X=6513127.2084 Y=4858232.6630 
км 200+000; X=6512233.0190 Y=4857776.6883 
км 201+000; X=6511523.6997 Y=4857070.3870 
км 202+000; X=6510990.3173 Y=4856217.5002 
км 203+000; X=6510457.4861 Y=4855364.1848 
км 204+000; X=6509802.1438 Y=4854608.2393 
км 205+000; X=6508946.5136 Y=4854087.5744 
км 206+000; X=6508064.9835 Y=4853624.6806 
км 207+000; X=6507654.4003 Y=4852728.1206 
км 208+000; X=6507744.2848 Y=4851728.0326 
км 209+000; X=6507612.7203 Y=4850736.4593 
км 210+000; X=6507127.0052 Y=4849864.6540 
Дионица 7. Сарајево југ (Тарчин) – Коњиц (петља 

Овчари) , км 210+960 - км 229+660, Л= 18+700 км 
Почетак ове дионице је изграђена петља Тарчин. 

Центар петље Тарчин се налази на координати 6507088.237 
и 4849823.405.Траса се даље развија кроз локалитет До и 
наставља се паралално с ријеком Калашницом. Даље 
пролази кроз мјесто Смуцка и прати постојећу магистралну 
цесту М17 те на трећем километру мостом прелази ријеку 
Калашницу и магистралну цесту М17 и улази у тунел након 
којег поново мостом пресијеца магистралну цесту М17. 
Даље претежно мостовима и тунелима прати саобраћајницу 
М17 до локалитета Зукићи. Од Зукића траса се спушта према 
Коњицу и већим дијелом се налази у мостовима и тунелима. 
При томе пролази кроз локалитет Врбљани, прилази 
источно од Подорашца те тунелима и краћим вијадуктима 
прилази кроз локалитет Бадањ. Након излаза из тунела Т7 на 
локалитету Гаљево се налази Петља Овчари. Ова петља 
представља укрштај аутоцесте са постојећом магистралном 
цестом М17 којом се остварује веза са насељем општине 
Коњиц. Центар петље Овчари се налази на координати 
6498007 и 4835654 у стационажи км 228+000. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 211+000; X=6506522,9963 Y=4849062,9853 
км 212+000; X=6506000,3427 Y=4848219,5875 
км 213+000; X=6505298,4998 Y=4847526,2960 
км 214+000; X=6504935,1858 Y=4846615,2949 
км 215+000; X=6504348,8771 Y=4845818,1348 
км 216+000; X=6503828,9979 Y=4844986,7115 
км 217+000; X=6503115,5263 Y=4844277,3961 
км 218+000; X=6502276,0129 Y=4843808,9666 
км 219+000; X=6501407,7385 Y=4843326,0148 
км 220+000; X=6500568,6539 Y=4842770,9408 
км 221+000; X=6499961,3783 Y=4841987,5011 
км 222+000; X=6499311,8310 Y=4841223,7991 
км 223+000; X=6498629,5021 Y=4840505,3577 
км 224+000; X=6498453,7747 Y=4839521,4904 
км 225+000; X=6498475,3449 Y=4838542,6671 
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км 226+000; X=6498584,5421 Y=4837566,3790 
км 227+000; X=6498247,1264 Y=4836621,8249 
км 228+000; X=6498017,7079 Y=4835649,4966 
км 211+000; X=6506522,9963 Y=4849062,9853 
км 212+000; X=6506000,3427 Y=4848219,5875 
км 213+000; X=6505298,4998 Y=4847526,2960 
км 214+000; X=6504935,1858 Y=4846615,2949 
км 215+000; X=6504348,8771 Y=4845818,1348 
км 216+000; X=6503828,9979 Y=4844986,7115 
км 217+000; X=6503115,5263 Y=4844277,3961 
км 218+000; X=6502276,0129 Y=4843808,9666 
км 219+000; X=6501407,7385 Y=4843326,0148 
км 220+000; X=6500568,6539 Y=4842770,9408 
км 221+000; X=6499961,3783 Y=4841987,5011 
км 222+000; X=6499311,8310 Y=4841223,7991 
км 223+000; X=6498629,5021 Y=4840505,3577 
км 224+000; X=6498453,7747 Y=4839521,4904 
км 225+000; X=6498475,3449 Y=4838542,6671 
км 226+000; X=6498584,5421 Y=4837566,3790 
км 227+000; X=6498247,1264 Y=4836621,8249 
км 228+000; X=6498017,7079 Y=4835649,4966 
Дионица 8: Коњиц (петља Овчари) – Мостар 

Сјевер, км 229+660 - км 263+812, Л= 34,150 км 
Почетак ове дионице налази се у рејону Овчари. Након 

Петље Овчари дионица прелази мостом преко ријеке 
Трешанице, магистралне саобраћајнице М17 и жељезничке 
пруге Брадина – Мостар и улази у тунел Т8 дужине 2100 
метара источно од Коњица. Излаз из тунела смјештен је у 
подножју брда Дединовац одакле траса прелази преко ријеке 
Неретве и долази у Поље Бијела. У наставку се траса пружа 
ободима брда Паклена, насељем Медашковићи те лијевим 
ободом кањона ријеке Бијела све до улаза у тунел Прењ 
дужине који је приближно 10.000 метара. Излаз из тунела је 
на јужној страни планине Прењ одакле се траса пружа 
високим насипом, мостовима и тунелом долази изнад 
насеља Подгорани, пролази кроз локалитет Долац гдје 
пресијеца постојећу регионалну саобраћајницу, пролази 
кроз локалитет Рудежина све до поновног улаза у тунел у 
мјесту Бошњаци. Излаз из тунела је смјештен прије насеља 
Кути. У наставку траса излази на Петљу Мостар сјевер гдје 
се аутоцеста веже на магистралну саобраћајницу М17 којом 
се остварује сјеверна веза са градом Мостаром. Центар 
петље на налази на координати 6492125 и 4804889 у 
стационажи км 262+000. На петљу Мостар сјевер осигурати 
прикључак брзе цесте до споја са М6.1. ова дионица је 
уједно почетак брзе цесте Мостар – Широки Бријег – Груде 
– граница РХ и сјеверозападна обилазница града Мостара. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 229+000; X=6497915.8425 Y=4834677.6885 
км 230+000; X=6498378.5270 Y=4833785.1951 
км 231+000; X=6498790.1357 Y=4832874.1433 
км 232+000; X=6498445.6504 Y=4831966.1712 
км 233+000; X=6497971.9899 Y=4831079.8076 
км 234+000; X=6497574.3450 Y=4830165.6077 
км 235+000; X=6496873.7569 Y=4829465.1976 
км 236+000; X=6496410.7960 Y=4828582.1977 
км 237+000; X=6496096.6139 Y=4827655.6683 
км 238+000; X=6495698.5463 Y=4826741.8874 
км 239+000; X=6495040.9172 Y=4825982.0390 
км 240+000; X=6494613.0493 Y=4825074.3429 
км 241+000; X=6494224.5178 Y=4824146.3271 
км 242+000; X=6493835.9862 Y=4823218.3113 
км 243+000; X=6493447.4547 Y=4822290.2955 
км 244+000; X=6493058.9231 Y=4821362.2797 

км 245+000; X=6492670.3916 Y=4820434.2639 
км 246+000; X=6492281.8600 Y=4819506.2481 
км 247+000; X=6491893.3285 Y=4818578.2323 
км 248+000; X=6491504.7969 Y=4817650.2165 
км 249+000; X=6491139.5106 Y=4816713.7791 
км 250+000; X=6491005.0732 Y=4815721.4464 
км 251+000; X=6490956.1681 Y=4814752.9539 
км 252+000; X=6491380.1807 Y=4813840.7698 
км 253+000; X=6492118.0826 Y=4813171.1849 
км 254+000; X=6492916.1773 Y=4812561.6731 
км 255+000; X=6493191.7270 Y=4811615.9374 
км 256+000; X=6493352.9436 Y=4810625.4226 
км 257+000; X=6493302.1419 Y=4809637.7965 
км 258+000; X=6493087.8800 Y=4808655.7405 
км 259+000; X=6492624.7644 Y=4807777.4363 
км 260+000; X=6492423.8996 Y=4806793.6072 
км 261+000; X=6492267.2857 Y=4805800.1397 
км 262+000; X=6492138.4801 Y=4804878.4700 
Дионица 9: Мостар сјевер – Мостар југ, км 263+812 

- км 277+946, Л= 14,134 км 
Почетак ове дионице се налази у насељу Кути. Траса се 

даље наставља рејонима Потока и Врапчића до улаза у 
Мостар ободима Подвележја. Надаље траса пролази 
рејонима Опине и Гнојнице, да би завршила сјеверно од 
Међународног аеродрома Мостар непосредно пред петљом 
Мостар југ. 

Дионица Мостар сјевер – Мостар југ уједно је и 
источна обилазница града Мостара. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 263+000; X=6491344,2754 Y=4804204,1359 
км 264+000; X=6490438,7536 Y=4803768,4398 
км 265+000; X=6489618,8400 Y=4803187,5052 
км 266+000; X=6488846,3112 Y=4802544,3282 
км 267+000; X=6487951,1063 Y=4802090,5293 
км 268+000; X=6487089,5266 Y=4801584,1600 
км 269+000; X=6486514,2362 Y=4800768,3280 
км 270+000; X=6486333,1785 Y=4799786,6157 
км 271+000; X=6486578,5733 Y=4798818,7602 
км 272+000; X=6487022,9924 Y=4797916,1763 
км 273+000; X=6487467,9196 Y=4797013,8405 
км 274+000; X=6487903,8065 Y=4796107,4029 
км 275+000; X=6487837,7869 Y=4795132,7767 
км 276+000; X=6487175.0000 Y=4794417.0000 
Дионица 10: Мостар југ – Почитељ, км 277+946 - км 

299+345, Л= 21,399 км 
Почетак ове дионице се налази у насељу Ортијеш, гдје 

је у непосредној близини смјештена и петља Мостар југ. 
Центар ове петље се налази на координати 6487175 и 
4794417 у стационажи км 276+000. Ова петља представља 
укрштај аутоцесте са постојећом магистралном цестом М17 
којом се остварује веза са Мостаром са јужне стране. У 
наставку траса обилази зрачну луку са западне стране те се 
даље развијана низом објеката до насеља Станојевићи гдје 
је предвиђен помочни услужни објекат "Ротимски поток". У 
наставку траса се завија према рејонима Локви и Бивољег 
брда, до петље Почитељ код рејона Шеваш њиве, гдје се ова 
дионица и завршава. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 277+000; X=6487080.2250 Y=4793431.7980 
км 278+000; X=6487431.3112 Y=4792490.8898 
км 279+000; X=6488028.8869 Y=4791682.4918 
км 280+000; X=6488481.4662 Y=4790786.2811 
км 281+000; X=6488904.3811 Y=4789876.7481 
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км 282+000; X=6489451.9653 Y=4789038.1553 
км 283+000; X=6489581.3033 Y=4788044.6234 
км 284+000; X=6490073.3055 Y=4787182.1979 
км 285+000; X=6490561.1081 Y=4786308.3843 
км 286+000; X=6490711.0132 Y=4785319.0137 
км 287+000; X=6490503.4577 Y=4784340.1126 
км 288+000; X=6489964.9426 Y=4783496.7101 
км 289+000; X=6489164.2566 Y=4782896.5202 
км 290+000; X=6488204.6482 Y=4782609.7117 
км 291+000; X=6487245.7569 Y=4782319.3367 
км 292+000; X=6486433.9368 Y=4781733.1054 
км 293+000; X=6485763.9081 Y=4780983.7550 
км 294+000; X=6484910.8733 Y=4780462.4312 
км 295+000; X=6483946.5079 Y=4780178.0731 
км 296+000; X=6482946.5869 Y=4780185.5308 
км 297+000; X=6482016.8499 Y=4779842.4717 
Дионица 11: Почитељ – Бијача, км 299+345 - км 

320+290, Л= 20+945 км 
На самом почетку ове дионице лоцирана је Петља 

Почитељ, која омогућава повезивање аутоцесте са 
магистралним цестама М6 и М17. Центар ове петље се 
налази на координати 6481457 и 4779070 у стационажи км 
298+000. У наставку се траса протеже испод насеља Шеваш 
њиве, сјеверно од насеља Градина прелази преко ријеке 
Неретве мостом Почитељ. На потезу од Петље Почитељ до 
преласка преко ријеке Неретве предвиђен је простор за 
изградњу интеррегионалног чворишта које ће омогућити 
повезивање Коридора Vц и Јадранско – Јонске аутоцесте. 
Центар овог инеррегионалног чворишта је на координати 
6480390 и 4778060 у стационажи км 299+510. Након моста 
Почитељ траса се усијеца у стрму падину И прелази преко 
два мања моста до улаза у тунел Почитељ. Након тунела је 
предвиђен мост преко дубље долине, а затим се траса 
развија по благој падини до Петље Међугорје (Звировићи). 
Ова петља представља укрштај аутоцесте са постојећом 
магистралном цестом М6 којом се остварује веза са 
Љубушким и другим насељима западне Херцеговине. 
Центар ове петље се налази на координати 6472782 и 
4779298. Траса се даље развија према граници Р. Хрватске, 
а прије границе је планирана петља Звирћи.. Ова петља 
представља укрштај аутоцесте са постојећом регионалном 
цестом Р421 који остварује везу са границом код Црвеног 
грма. Центар петље се налази на координати 6466850 и 
4775464. У близини ове петље је планиран и гранични 
пријелаз. Траса аутоцесте на коридору Vц се завршава на 
државној граници са Р. Хрватском на координати 6465471 и 
4775465. 

Распоред километарских тачака осовине трасе са 
координатама је слиједећи: 

км 298+000; X=6481443,7183 Y=4779028,4967 
км 299+000; X=6480838,8826 Y=4778241,2312 
км 300+000; X=6479875,1969 Y=4778070,2816 
км 301+000; X=6478940,2846 Y=4778414,6358 
км 302+000; X=6478081,8447 Y=4777975,9178 
км 303+000; X=6477348,3351 Y=4777306,4492 
км 304+000; X=6476420,9655 Y=4776916,9550 
км 305+000; X=6475468,2899 Y=4776980,0101 
км 306+000; X=6474828,4582 Y=4777751,4297 
км 307+000; X=6474040,4033 Y=4778371,9793 
км 308+000; X=6473207,7547 Y=4778936,0234 
км 309+000; X=6472456,5066 Y=4779600,5666 
км 310+000; X=6471495,4273 Y=4779677,3745 
км 311+000; X=6470615,6106 Y=4779190,3086 
км 312+000; X=6469663,1910 Y=4778872,6037 
км 313+000; X=6468687,1070 Y=4778628,8210 

км 314+000; X=6467761,0908 Y=4778254,3350 
км 315+000; X=6467116,3699 Y=4777495,9514 
км 316+000; X=6466872,3626 Y=4776524,7908 
км 317+000; X=6466344,1496 Y=4775698,2468 
км 317+900; X=6465471,0000 Y=4775465,0000 

Члан 6 
Обухват плана се дијели у четири просторне цјелине, 

како слиједи: 
- Прву просторну цјелину чине цестовна земљишта, 

површине земљишта на којим треба изградити цестовну 
грађевину, површине цестовног појаса, те површина 
земљишта на којима се требају градити пратеће грађевине за 
потребе одржавања цесте и пружања услуга возачима и 
путницима, те наплату путарина. Граница прве просторне 
цјелине уједно одговара и граници коначног обухвата 
Просторног плана. 

- Другу просторну цјелину чине површине заштитног 
појаса ширине 40м са обје стране аутоцесте, а према члану 
58. Закона о цестама ФБиХ (службене новине ФБиХ 12/10) 
на којем важи посебан режим градње и успоставља се с 
циљем заштите аутоцесте и сигурности саобраћаја на њој од 
штетних утицаја и различитих активности у простору. С 
планског аспекта унутар ове просторне цјелине није 
планирана даљна градња која није у функцији аутоцесте. 
Планским рјешењима извршена је резервација простора за 
изградњу сервисних и јавних цеста, те осталих 
инфраструктурних објеката у циљу смањења и анулирања 
штетних утицаја аутоцесте на функције у околном простору. 
Намјеном површина фаворизиране су шумске површине и 
заштитне шуме у циљу смањења контаминације тла изван 
овог појаса као посљедица дјеловања штетних издувних 
гасова. 

- Трећу просторну цјелину чине површине изван 
границе заштитног појаса аутоцесте у ширини од 35 м са 
обје стране аутоцесте. Унутар ове просторне цјелине, није 
планирана даљна градња која није у функцији аутоцесте, све 
док је просторна цјелина унутар обухвата Просторног плана. 

- Четврту просторну цјелину чине површине изван 
треће просторне цјелине, до иницијалне границе обухвата 
утврђене овом Одлуком о провођењу. Унутар ове просторне 
цјелине, није планирана даљна градња која није у функцији 
аутоцесте, све док је просторна цјелина унутар обухвата 
Просторног плана. 

Члан 7 
Сви надлежни органи и службе Кантона на чијем 

територију се простире План и све општине са подручја ових 
Кантона на чијем територију се простире План, обавезни су 
извршити евиденцију до сада донесених планских 
докумената, утврдити њихову усклађеност са одредбама 
Плана и предложити њихово усклађивање законодавним 
органима Федерације. 

Члан 8 
Кантони и општине који су у периоду до 2008. године, 

донијели Просторне планове кантона и Просторне планове 
општина на чијем територију се простире План, дужне су 
исте усагласити са овим Планом, а у складу са Уредбу о 
јединственој методологији за израду планских докумената 
("Сл.новине ФБиХ", бр. 63/04, 50/07 и 84/10) и Законом о 
просторном планирању и кориштењу земљишта на нивоу 
Федерације Босне и Херцеговине ("Сл.новине ФБиХ", бр. 
2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10) и за исте прибавити 
сугласност Федералног министарства просторног уређења. 
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ПРОГРАМ МЈЕРА ПРОСТОРНОГ УРЕЂЕЊА И 
АКТИВНОСТИ ЗА ПРОВОЂЕЊЕ ПРОСТОРНО 
ПЛАНА 

Члан 9 
Програм мјера и активности за провођење Плана ради 

се за прву етапу реализације, односно за четверогодишњи 
период. 

Програмом мјера и активности утврђују се оквири на 
основу којих ће законодавна и извршна власт општине 
Федерације утврђивати и доносити мјере у складу са новом 
политиком и легислативом усклађеном са легислативом 
Европске заједнице. 

Обавезе у погледу детаљнијег планирања уређења 
простора 

Члан 10 
Просторни план подручја посебних обиљежја од 

значаја за Федерацију Босне и Херцеговине "Аутоцеста на 
коридору Vц" утврђује обавезу израде сљедећих планских 
докумената за: 

1. Подручја обавезне израде урбанистичких планова ( 
у случајевима гдје аутоцеста пресијеца урбано подручје на 
два некохерентна дијела потребно је извршити измјене и 
допуне урбанистичких планова и новелирати исте, на нивоу 
општина и градова) 

2. Подручје обавезне израде детаљних планских 
документа. 

- Зонинг планова радних и бесцаринких зона (на нивоу 
општина, градова и кантона) 

Члан 11 
Органи управе надлежни за послове просторног 

уређења на свим нивоима власти воде документацију 
потребну за праћење стања у простору, израду и праћење 
проведбе планских докумената. 

О стању простора у оквиру граница обухвата Плана 
ради се, по истеку двије године од доношења Плана, 
Извјештај о стању у простору. 

Извјештај о стању у простору садржи анализу 
провођења планских докумената и других докумената, 
оцјену проведених мјера и њихове учинковитости у 
простору, на заштити вриједности простора и околиша, те 
друге елементе од значаја за планско уређење простора. 

Обавеза Федералног министарства просторног 
уређења је израда Извјештаја о стању у простору. На основу 
извјештаја стања у простору доноси се четверогодишњи 
Програм мјера за унапређење стања у простору, који садржи 
и процјену потребе израде нових, односно измјену и допуну 
постојећих планских докумената. 

УРЕЂЕЊЕ ПРОСТОРА 
Урбана подручја и грађевна земљишта ван урбаног 
подручја 

Члан 12 
У урбаним подручјима и грађевним земљиштима ван 

урбаних подручја у оквиру треће просторне цјелине изван 
заштитног појаса аутоцесте до границе непосредног утицаја 
аутоцесте дозвољена је изградња привредних објеката у за 
то предвиђеним зонама, а за стамбене објекте дозвољене су 
појединачне интерполације, реконструкције (доградње, 
надоградње) и изградње замјенских грађевина са могућом 
пренамјеном. 

Режими грађења 

Члан 13 
У првој просторној цјелини дозвољава се само градња 

цестовне грађевине и пратећих грађевина за потребе 
одржавања цесте и пружања услуга возачима и путницима, 

те наплату цестарина. У оквиру ове просторне цјелине 
режим изградње И степена се прописује за градњу пратећих 
садржаја у функцији аутоцесте, док се трећи ступањ режима 
изградње прописује за цестовну грађевину. 

У другој просторној цјелини није дозвољена никаква 
градња која није у функцији аутоцесте, простор се резервира 
за изградњу сервисних и јавних саобраћајница и 
инфраструктурних објеката, укључујући и полагање 
инсталација енергетске инфраструктуре, водоснабдјевања, 
телекомуникација, ПТТ инсталација, спрам просторних и 
техничких могућности, и у складу са условима прописаним 
посебним прописима. У оквиру ове просторне цјелине 
прописује се трећи или четврти степен режима изградње. На 
постојећим стамбеним објектима у овој просторној цјелини 
је дозвољено само текуће одржавање, могу се одобрити 
радови текућег одржавања објеката и радови с циљем 
обезбјеђења основних санитарних увјета живота. 

У трећој просторној цјелини препоручује се 
формирање радних зона, а нарочито у близини чворишта, 
док су код стамбене изградње дозвољене појединачне 
интерполације, реконструкције (доградње, надоградње) и 
изградња замјенских грађевина са могућом пренамјеном. 
Услови градње утврђују се на основу постојеће организације 
простора и врсте грађевина, те одговарајућих услова градње 
за поједину врсту грађевине. Унутар ове просторне цјелине 
примјењује се И степен режима изградње за радне зоне, те 
III степен режима изградње за стамбену изградњу, и IV 
степен режима изградње за инфраструктурне објекте. 

У четвртој просторној цјелини ће се услови изградње 
одредити одредбама Одлуке о провођењу планских 
докумената ужих подручја, те одредбама ове Одлуке. 

Овим Планом се дозвољавају мање корекције трасе 
унутар простора пољопривредног и шумског земљишта и то 
у случају да корекција резултира смањењем утицаја на 
околиш, природно, културно-хисторијско и градитељско 
наслијеђе, рјешавање имовинско-правних односа, 
хидрогеолошких утицаја, те техничког или економског 
унапређења саме трасе. Код овога, простор прве и друге 
просторне цјелине мора остати у оквиру обухвата подручја 
од посебног значаја. Корекције трасе које узрокују измјену 
намјене површина урбаних подручја грађевног земљишта, 
те посебно заштићених подручја, могу се третирати 
искључиво кроз измјене и допуне Плана и у том смислу 
треба третирати Измјене трасе инициране пројектном 
документацијом. Избор трасе аутоцесте, који је извршен 
кроз израду овог Плана, је плод мултикритеријалне анализе, 
те процедуре јавног увида и јавне расправе, што значи да 
било каква иницијатива измјене трасе за горе наведена 
подручја, мора имати исти мултикритеријални приступ - 
дакле кроз израду измјена и допуна плана. 

Унутар обухвата плана, изузев у првој просторној 
цјелини, дозвољава се изградња привремених објеката 
искључиво у функцији изградње аутоцесте и смјештаја 
радне снаге. Употребна дозвола за грађевину се не може 
издати док се привремени објекти не уклоне, а земљиште 
доведе у првобитно стање, односно ревитализира. 

За потенцијалне локације вишка материјала из ископа 
одређују се пољопривредна и шумска земљишта најнижих 
бонитетних класа са малим сливним подручјем или 
спречавањем ерозије земљишта унутар обухвата. 

Услови смјештаја привредних садржаја у простору 

Члан 14 
Овим Планом утврђују се локације за развој радних 

зона који обухватају постојеће и планиране површине за 
развој привредних дјелатности у обухвату Плана. 
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Прецизне границе радних зона и евентуалне нове 
локације за којим се укаже потреба (у четвртој просторној 
цјелини) бит ће дефиниране детаљним планским 
документима на нивоу општине, града и кантона). 

Члан 15 
Простор за формирање зона привредних садржаја се 

мора опремити одговарајућом саобраћајном, енергетском и 
водном инфраструктуром са непосредним прикључком на 
магистралну цесту или чвориште аутоцеста и брзих цеста. 
Посредно прикључење, уз увјет да прикључна цеста не 
пролази кроз насеље или дијелове насеља, се дозвољава за 
постојеће зоне привредних садржаја површине преко 5 ха и 
зоне које се лоцирају у близини капацитета сировинских 
база које прерађују. 

Члан 16 
Грађевине привредних дјелатности могу се смјестити 

на површинама предвиђеним за ту намјену, а могу се 
подијелити у сљедеће категорије: производно-индустријска, 
производно-занатска, или као пословна са претежним 
усмјерењем на услужне, трговачке, комунално-сервисне 
дјелатности, односно угоститељско-туристичке. 

Одабир дјелатности и примијењена технологија треба 
осигурати потпуну заштиту околиша и очување просторних 
карактеристика, с тим да је допуштена градња господарских 
грађевина. 

Услови смјештаја друштвених дјелатности у 
простору 

Члан 17 
У првој, другој и трећој просторној цјелини не 

дозвољава се смјештај друштвених дјелатности. Услови 
смјештаја друштвених дјелатности у четвртој просторној 
цјелини прописују се одредбама планских докумената ужих 
обухвата, те одредбама овог Плана. 

Услови кориштења простора на заштитним 
инфраструктурним појасевима и зонама и заштићеним 
подручјима 

Члан 18 
Планом се дефинишу основни функционални, 

просторни и еколошки услови за кориштење простора на 
заштитним појасевима инфраструктурних система. 

Воде, водне површине и водна инфраструктура 

Члан 19 
На подручју Федерације БиХ дугорочни циљ је 

постизање доброг стања вода. У складу са важећим 
прописима и плановима управљања водним подручјима 
Саве и Јадранског мора у Ф БиХ чије ће доношење 
услиједити, активности у простору које имају утицај на воде 
усклађују се са програмима мјера које су саставни дијелови 
планова управљања и чије провођење ће осигурати добро 
стање вода. У те мјере спадају: активности у области 
прикупљања и третмана отпадних вода, спрјечавање 
неконтролисане сјече шума у сливним подручјима, 
спрјечавање депоновања свих врста отпада у водотоке и 
друге воде, утврђивање заштићених подручја, престанак 
испуштања у воде опасних, а посебно приоритетних 
материја дефинисаних прописима о водама, итд. 

Према утврђеном програму мјера врши се мониторинг 
квалитета и квантитета вода. Над водама у Ф БиХ врши се 
хидролошки, мониторинг квалитета вода, мониторинг 
еколошког стања површинских вода и мониторинг 
подземних вода у складу са актуалним законом о водама. 

Такођер, у складу с овим законом и под законским 
актима врши се мониторинг квалитета отпадне воде и 
ефлуента са постројења за третман отпадних вода. 

Мониторинг се посебно врши у осјетљивим подручјима, гдје 
подразумијева мониторинг воде и мониторинг активности. 

Члан 20 
Посебну пажњу у погледу квалитета вода треба 

посветити извориштима која се користе или се планирају 
користити за јавно водоснабдјевање и њиховим заштитним 
зонама. 

Водна тијела вода које се користе или планирају да се 
користе за пиће и минералних, термалних и 
термоминералних вода потребно је штитити континуираним 
уређењем и одржавањем постојећих и планираних 
изворишта и доношењем одлука којим се одређују 
санитарне зоне заштите. 

Зоне санитарне заштите изворишта одређују се у 
складу са под законским актом на нивоу Ф БиХ који 
прописује услове за одређивање зона санитарне заштите и 
заштитне мјере за изворишта вода која се користе или се 
планирају користити за пиће. 

На основу резултата истражних хидрогеолошких 
радова неопходно је дефинисати зоне ниског, високог и 
умјереног ризика, те кроз техничку документацију 
дефинисати рјешења одводње и заштите, прилагођена 
захтјевима датог степена водозаштите. 

У случајевима проласка аутоцесте кроз зоне високог 
ризика неопходно је ограничити брзину кретања возила и 
забранити заустављање возила која превозе опасне материје. 

Члан 21 
Забрањено је директно испуштање (без предтретмана) 

фекалних и технолошких отпадних вода у отворене и 
зацијевљене водотоке и подземне воде. Ако диспозиција 
фекалних отпадних вода није ријешена централно, 
појединачна домаћинства морају имати водонепропусне 
септичке јаме и обезбиједити њихово прописно одржавање 
и пражњење. 

Члан 22 
Обавезно је градити уређаје за предтретман 

технолошких отпадних вода за сва постројења чије отпадне 
воде из технолошких процеса не одговарају квалитету 
прописаном за испуштање у јавну канализациону мрежу у 
складу са под законским актом који третира ово питање. Кад 
избора уређаја за пречишћавање технолошких отпадних 
вода (рјешења објеката дати за постизање граничних 
вриједности основних параметара технолошких отпадних 
вода које се смију испуштати у прљемник дефинисаних 
Правилником о граничним вриједностима опасних и 
штетних материја за технолошке отпадне ваде прије 
њлховог испуштања у систем јавне канализације, односно 
други пријемник ("Службене новине Федерације БиХ", број 
50/07). 

Члан 23 
Кориштење обала уз водна тијела површинских вода 

врши се у складу са позитивним законом о водама на 
подручју Ф БиХ. Захвати уз обале морају се ускладити са 
дозвољеним захватима на водном добру и јавном водном 
добру како је то дефинисано наведеним прописом. 

Електроенергетска инфраструктура 

Члан 24 
У циљу заштите људи, имовине те објеката и опреме 

електропреносног система на територији Босне и 
Херцеговине, Одлуком Државне регулативне комисије за 
електричну енергију бр. 05-28-190-9/07 од 27. 02.2008. 
године успостављене су зоне сигурности за надземне 
електроенергетске водове називног напона од 110 кВ до 400 
кВ. 
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Према важећем "Правилнику о зонама сигурности 
надземних електроенергетских водова називног напона од 
110 кВ до 400 кВ" ("Сл. Гласник Босне и Херцеговине" бр. 
23 од 18.03.2008.године) потребно је задовољити услове из 
члана бр. 2. 

Ширина подручја зоне сигурности хоризонталне 
равнине за далеководе различитог напонског нивоа износи: 

Називни напон далековода Ширина подручја 
сигурности 

- 400 кВ 40 м 
- 220 кВ 30 м 
- 110 кВ 20 м 
Завјешења крајњих фазних проводника су подједнако 

удаљена од границе зоне сигурности. 
Зона сигурности успоставља се за изграђене 

далеководе, нове далеководе и објекте око изграђених и 
нових далековода, осим у случајевима дефинисаним чл. 4. 
Правилника о зонама сигурности надземних 
електоренергетских водова називног напона од 110 до 400 
кВ. 

Унутар коридора постојећег далековода напона од 110 
кВ до 400 кВ није допуштена нова градња. 

Постављање средњенапонских (зрачних или 
подземних) водова, као и потребних трафостаница обављат 
ће се у складу са посебним условима Електропреноса БиХ. 

Цестовна инфраструктура 

Члан 25 
Заштитни појасеви и услови кориштења јавних цеста 

утврђени су Законом о цестама Федерације Босне и 
Херцеговине ("Службене новине ФБиХ", бр. 12/19) 

Мјере очувања културно-хисторијског наслијеђа 

Члан 26 
У првој, другој и трећој просторној цјелини нема 

споменика културно-хисторијског наслијеђа. Мјере очувања 
културно-хисторијског наслијеђа у четвртој просторној 
цјелини утврђују се одредбама Одлуке о провођењу 
Просторног Плана Федерације БиХ 2008.-2028. године 
(према Опћем оквирном споразуму за мир у Босни и 
Херцеговини, Анекс 8 – Споразум о Комисији за очување 
националних споменика, 1995. године обје), а за остале 
објекте културно-хисторијског наслијеђа се утврђују 
одредбама планских докумената ужих подручја. 

Мјере очувања заштићених подручја природних 
вриједности 

Члан 27 
Мјере очувања заштићених подручја природних 

вриједности се утврђују одредбама Одлуке о провођењу 
Просторног Плана Федерације БиХ 2008-2028. године и 
одредбама планова ужих подручја. 

Поступање с отпадом 

Члан 28 
Основни задатак планског управљања отпадом је 

прецизно дефинирање начина и одговорности за одвожење 
и коначно одлагање комуналног, грађевинског и опасног 
отпада. Рјешавање ових питања има приоритет у свим 
фазама израде и доношења планских докумената. 

Члан 29 
Прије почетка градње одабрати начин збрињавања и 

мјеста за одлагање комуналног, грађевинског и отпадног 
материјала. 

Услови за лоцирање и кориштење постојећих 
депоније 

Члан 30 
Отпад који настаје у току градње и реконструкције 

грађевинских објеката је могуће планирати, контролирано 
прикупљати и збрињавати, а за то треба урадити пратећу 
документацијустудију/елаборат, у којој се дају подаци о 
количинама и врстама грађевинског отпада, начину 
прикупљања, транспорта и избора мјеста и начина његовог 
збрињавања. 

Члан 31 
Комунални отпад се одвози ,уз сугласност органа 

локалне самоуправе , на најближу комуналну депонију 
безопасног отпада. 

Члан 32 
Збрињавање грађевинског отпада, који углавном, спада 

у инертни отпад, мора се вршити на за то уређеним 
депонијама. Уколико пројектом регионалне депоније није 
предвиђен простор за депонирање инертног материјала, 
грађевински отпад се не смије неконтролирано истресати на 
санитарне депоније кућног отпада. 

Зависно од капацитета или површине локације 
предвиђене за депонију, пројекат депоније инертног отпада, 
у складу са важећом легислативом из ове области, мора 
проћи процедуру процјене утицаја на околиш и/или 
процедуру добивања околинске дозволе. 

Члан 33 
У недостатку депонија грађевинског отпада, надлежна 

кантонална министарства требају одредити привремена 
одлагалишта на које ће се одвозити, односно прикупљати 
мијешани грађевински отпад те бетонски лом и издвојени 
лом опека и цријеп при рушењу зграда. Као привремене 
локације за одлагање грађевинског отпада могу се 
користити и каменоломи 

Вишак материјала из ископа који се трајно депонује 
мора бити депониран на зато предвиђеним локацијама 
депонија вишка материјала, заштићеним од ерозије као и ван 
дефинираних заштићених подручја. Локације депонија се 
одређује главним пројектом, а могу бити одређене 
искључиво на земљиштима најниже бонитетне класе. У 
циљу спречавања или смањена ерозивних процеса бирају се 
локације са мањим сливним подручјем. 

Члан 34 
Подручје за смјештај привремених одлагалишта не 

смију бити у зонама високог ризика нарочито са становишта 
водопропусности те опћенито земљишта и хидрогеологије и 
на локацијама које неће представљати проблем локалном 
становништву. 

Члан 35 
Прецизно дефинирати начина и одговорности за 

одвожење и коначно одлагање опасног отпада., а у складу са 
Законом о управљању отпадом ("Службене новине ФБиХ", 
бр 33/03, 72/09). 

Члан 36 
Програм мјера и активности за провођење Просторног 

плана за прву етапу реализације предвиђа: 
- Потребно је проводити учестало и контролирано 

збрињавање свих врста отпада отпада на прописани начин 
те успоставити континуирани надзор током извођења радова 
уз присуство специјалисте за заштиту околиша; 

- Сав вишак материјал из ископа који се трајно 
депонује мора бити депониран на зато предвиђеним 
локацијама депонија вишка материјала, заштићеним од 
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ерозије као и ван дефинираних осјетљивих зона. Локације 
депонија се одређује главним пројектом ,а могу бити 
одређене искључиво на земљиштима наниже бонитетне 
класе. У циљу спречавања или смањена ерозивних процеса 
бирају се локације са мањим сливним подручјем.; 

- Уклонити посјечена стабла и пањеве, који су у фази 
чишћења терена депонирани, а нису уклоњени с 
привремених за то предвиђених депонија; 

- Уклонити без изазивања накнадних оштећења, те 
затрпати све удубине од извађених депонија материјалом 
какав је на околном терену; 

- Оформљене депоније и позајмишта уредити и 
испланирати, како би се у што већој мјери уклопили с 
природним околишем, а у што мањој мјери угрозиле ближе 
сусједне грађевине; 

- Све површине које су оштећене ради привременог 
депонирања материјала из ископа, потребно је у потпуности 
очистити и санирати сва оштећења настала на тим 
површинама. 

- Сав материјал који се не може уградити у насип 
потребно је одвести на депонију грађевинског материјала по 
одлуци надзорног инжењера и локалне самоуправе. 

Мјере спречавања неповољних утицаја на околиш 
Мјере за заштиту тла 

Члан 37 
Систем мјера за ублажавање посљедица негативних 

утицаја на тло и пољопривредно земљиште обухвата мјере 
превенције, мјере ублажавања и мјере санације. 

Систем мјера превенције има за циљ превентивно 
дјеловање како би се предуприједиле негативне посљедице 
утицаја на тло и пољопривредно земљиште, а тиме и на 
пољопривредну производњу. Ове мјере обухватају забрану 
употребе горива која садрже олово, обавезно кориштење 
катализатора у возилима, регулисање брзине кретања на 
критичним тачкама и у зонама интензивне пољопривредне 
производње (Агрозона-И), забрану узгоја пољопривредних 
култура у појасу коридора аутопута које у јестивом дијелу 
акумулирају штетне и опасне твари (салата, шпинат, лук, 
блитва и сл.), кориштење производње узгоја култура у 
контролисаним условима у непосредној близини пута 
(пластеничка и стакленичка производња цвијећа и украсног 
биља) затим производња на отвореном индустријског биља 
и ратарских култура (житарица и кромпира), а на већим 
удаљеностима воћа и поврћа. Све ове мјере се уводе 
доношењем одговарајућих законских прописа, а у складу са 
принципима одрживог развоја и међународних стандарда. 

Мјере ублажавања се односе на подузимање 
активности у фази градње са циљем спрјечавања нежељених 
ефеката на тло и биљке односно пољопривредну 
производњу, а који се манифестују кроз скидање и 
депоновање плодног слоја тла, обезбјеђење проходности и 
приступности пољопривредним парцелама, ремедијацију 
деградираног земљишта, деконтаминацију контаминираног 
земљишта и подизање вегетацијских појасева. 

Мјере за заштиту од буке 

Члан 38 
У сврху заштите од буке, прописују се мјере активне и 

пасивне заштите: 
- изградње заштитних акустичних зидова код 

насељених подручја која су угрожена утицајем буке; 
- изградња насипа ван насељених подручја; 
- уградња прозора са повећаним карактеристикама 

заштите од буке у односу на стандардне; 
- смањење брзине приликом проласка кроз насељена 

мјеста; 

- уградња тзв. "тихог асфалта". 
Посебне мјере 

Члан 39 
Предвиђа се мониторинг као основна мјера заштите. 

Мониторинг се проводи у складу са Правилником о 
мониторингу, посебно на локацијама гдје аутоцеста пролази 
кроз насеља, на дионицама са већим нагибом нивелете и 
ПГДС-ом, те у близини тунелских портала. Проводи се 
мониторинг тзв. нултог стања, мониторинг у фази изградње 
и фази експлоатације. Треба да обухвати: 

- праћење промјена друштвено-економских параметара 
(индикатора) који се односе на шире подручје аутопута 
(промјена броја становника, развој насеља уз аутопут, 
промјена параметара економског развоја), 

- праћење евентуалних промјена у водоснабдјевању те 
евентуалних емисија у воду, 

- праћење квалитета тла и евентуалних загађења 
земљишта, 

- праћење квалитета зрака и амбијенталне буке. 
Мјере заштите права лица са смањеним тјелесним 

способностима у складу са одредбама уредбе о 
просторним стандардима, урбанистиĉко-техничким 
условима и нормативима за спречавање стварања свих 
баријера за лица са умањеним тјелесним способностима 

("Службене новине Федерације БиХ", бр. 48/09 од 
27.07.09.године) 

Члан 40 
При изради детаљних планских докумената обавезно је 

дефинисати увјете и мјере свим учесницима у планирању, 
пројектовању и изградњи грађевина јавне , пословне 
стамбене и стамбено-пословне намјене, те свих других 
површина јавне намјене (приступачност) за њихово 
нормално кориштење лицима умањених тјелесних 
могућности и у том смислу обавеза је учесника да у свакој 
фази прописује конкретне увјете овисно од нивоа планских 
докумената који се израђују и доносе у складу с "Уредбом" 
о просторним стандардима, урбанистичко - техничким 
условима и нормативима за спрјечавање стварања 
архитектонско-урбанистичких препрека за лица са 
умањеним тјелесним могућностима" ("Службене новине 
Федерације БиХ", бр. 48/09 од 27.07.09.године) . 

Уредбом су дефинисани сљедећи обавезни услови 
приступачности: 

- услови приступачности за савладавање висинских 
разлика, 

- услови приступачности за самосталан живот, 
- услови приступачности јавног пријевоза. 
Обавезни услови приступачности примјењују се 

одабиром најповољнијег рјешења у односу на намјену и 
други значај грађевине како би се лицима умањених 
тјелесних могућности обзебиједило несметано кретање, 
приступ, боравак и рад у грађевинама јавне, пословне 
стамбене и стамбено-пословне намјене, те свих других 
површина јавне намјене. 

Мјере заштите становника и материјалних добара 
од природних и људским дјеловањем изазваних непогода и 
катастрофа и ратних дјеловања у складу са законом о 
заштити и спашавању људи и материјалних добара од 
природних и других несрећа и другим прописима 

Опће мјере 

Члан 41 
Сви облици заштите и спашавања морају се проводити 

у складу с начелима међународног хуманитарног права и 
међународног права о заштити људи, животиња, културних 
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добара и околиша од опасних утицаја природних и других 
несрећа, те у складу са преузетим међународним обавезама 
и начелима проистеклим из Закона о заштити и спашавању 
и другим прописима из ове области. 

Остали облици непогода и мјере заштите 

Члан 42 
Свака људска активност која може проузроковати 

штету за живот и здравље људи и штету на материјалним 
добрима мора се предвидјети. 

Минска поља 

Члан 43 
У циљу отклањања опасности од мина и минско-

експлозивних средстава до 2019.год., према Стратегији 
противминског дјеловања Агенције БХМАЦ, бит ће 
очишћене све минске површине. 

Број: 01,02-23-1265/11 
Датум: 9. фебруара 2017. године 
Сарајево 

Предсједавајућа 

Дома народа 

Парламента Федерације 

БиХ 

Лидија Брадара, с. р. 

Предсједавајући 

Представничког дома 

Парламента Федерације 

БиХ 

Един Мушић, с. р. 
___________________________________________ 
II. ГРАФИЧКИ ДИО 
1. Прегледна карта – Аутоцеста у Коридору Vц 

1:500.000 
2. Синтезни приказ кориштења простора у планском 

периоду 
2.1. Дионица 1 1:25.000 
2.2. Дионица 2 1:25.000 
2.3. Дионица 3 1:25.000 
2.4. Дионица 4 1:25.000 
2.5. Дионица 5 1:25.000 
2.6. Дионица 6 1:25.000 
2.7. Дионица 7 1:25.000 
2.8. Дионица 8 1:25.000 
2.9. Дионица 9 1:25.000 
2.10. Дионица 10 1:25.000 
2.11. Дионица 11 1:25.000 
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Na osnovu člana IV.B.7. a)(IV) Ustava Federacije Bosne i 

Hercegovine, donosim 

UKAZ 
O PROGLAŠENJU ODLUKE O DONOŠENJU 

PROSTORNOG PLANA PODRUČJA POSEBNIH 

OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA FEDERACIJU BOSNE I 

HERCEGOVINE "AUTOCESTA NA KORIDORU Vc" 

ZA PERIOD OD 20 GODINA 
Proglašava se Odluka o donošenju Prostornog plana 

područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i 
Hercegovine "Autocesta na Koridoru Vc" za period od 20 
godina, koju je usvojio Parlament Federacije Bosne i 
Hercegovine na sjednici Predstavničkog doma od 25.01.2017. 
godine i na sjednici Doma naroda od 09.02.2017. godine. 

Broj 01-02-590-01/17 

11. decembra 2017. godine 

Sarajevo 

Predsjednik 

Marinko Čavara, s. r. 

 
Na osnovu člana 19. st. 1. i 7. Zakona o prostornom 

planiranju i korištenju zemljišta na nivou Federacije Bosne i 
Hercegovine ("Službene novine Federacije BiH", br. 2/06, 72/07, 
32/08, 4/10, 13/10 i 45/10), Parlament Federacije Bosne i 
Hercegovine je, na sjednici Predstavničkog doma od 25.1.2017. 
godine, i na sjednici Doma naroda od 9.2.2017. godine, donio 

ODLUKU 

O DONOŠENJU PROSTORNOG PLANA PODRUČJA 

POSEBNIH OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA 

FEDERACIJU BOSNE I HERCEGOVINE "AUTOCESTA 

NA KORIDORU Vc" ZA PERIOD OD 20 GODINA 

I 
Donosi se Prostorni plan područja posebnih obilježja od 

značaja za Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na 
Koridoru Vc" za period od 20 godina (u daljnjem tekstu: 
Prostorni plan). 

II 
Prostorni plan se sastoji od tekstualnog i grafičkog dijela. 

III 
Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana 

objavljivanja u "Službenim novinama Federacije BiH". 
PFBiH, broj 01-02-23-1265/11 

7. decembra 2017. godine 

Sarajevo 

Predsjedavajući 

Predstavničkog doma 

Parlamenta Federacije BiH 

Edin Mušić, s. r. 

Predsjedavajuća 

Doma naroda 

Parlamenta Federacije BiH 

Lidija Bradara, s. r. 

 

PROSTORNI PLAN PODRUČJA POSEBNIH 
OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA FEDERACIJU 

BOSNE I HERCEGOVINE 
"AUTOCESTA NA KORIDORU Vc" 

za period od 20 godina 

NOSILAC PRIPREME: 
FEDERALNO MINISTARSTVO PROSTORNOG 
UREĐENJA 
MINISTAR: 
Josip Martić 
(m.p.)........................................................ 
NOSILAC IZRADE PLANA 
KONZORCIJ: 

IPSA INSTITUT d.o.o. SARAJEVO (lider konzorcija) 
Direktor: Enko Hubanić dipl.ing.građ. 
(m.p.)........................................................ 
ECOPLAN d.o.o. MOSTAR (član konzorcija) 
Direktor: Marko Puljić univ.bacc.oec. 
(m.p.)........................................................ 
Sarajevo/Mostar, oktobar/listopad 2017. godine 

UČESNICI U IZRADI PLANA: 

 
Voditelj Plana: Bogdan Stojadinović, dipl.ing.arh. 

  Mr Lejla Hajro, dipl.ing.arh. 

Dr Borislav Puljić, dipl.ing.arh. 

Sintezni tim: Zlatan Lazarevski, dipl.ing.građ.  

  Merima Kapetanović, dipl.ing.arh. 

Adi Muminović, dipl.ing.arh. 

Nada Komadina, dipl.ing.arh. 

Nina Budim, MA, prost.planer 

Ajla Sinan, dipl.ing.arh. 

Jasmin Meškić, dipl.ing.arh. 

Enes Čovrk, dipl.ing.saob. 

Hamid Lihić, dipl.ing.el. 

Selma Prutina, dipl.ing.el. 

Mr Azra Hajro, dipl.ing.el. 

Tatjana Ristanović-Toholj, prost.planer 

Prof.dr.Nusret Drešković 

Sejdalija Čolo 

 
SAVJET PLANA : 

  

Ferid Bučo, dipl.ing.građ. Predsjednik Savjeta plana 

Prof.dr.sc. Snježana Musa Član 

Kemo Kadrić, dipl.ing.šum. Član 

Mirzeta Topolović, dipl.ing.polj. Član 

Rasim Kovač, dipl.ing.saob. Član 

Munevera Ivković, dipl.ing.građ. Član 

Mate Brzica, dipl.ing.građ. Član 

Hamdija Efendić, dipl,ing.građ. Član 

Lidija Mičić, dipl.ing.arh. Član 

Mirzah Fočo, dipl.ing.arh. Član 

Hanka Mušinbegović, dipl.ing.arh. Član 

Fuad Šumar, dipl.ing.arh. Član 

Nedim Mujić, dipl.ing.el. Lice za obavljanje tehničkih poslova 

 

LISTA SKRAĆENICA 

BiH - Bosna i Hercegovina 
FBiH - Federacija Bosne i Hercegovine 
RH - Republika Hrvatska 
PP SR BiH - Prostorni plan Socijalističke Republike Bosne i 
Hercegovine 
MZ - Mjesna zajednica 
ESDP - Evropske perspektive prostornog razvoja 
IUCN - International Union for Conservation of Natura 
PGDS - Prosječan godišnji dnevni saobraćaj 
COKP - Centar za održavanje i kontrolu saobraćaja 
CP - Cestarinski prolaz 
PUO - Prateći uslužni objekat 

NOSILAC PRIPREME: FEDERACIJA BOSNE I HERCEGOVINE 

  FEDERALNO MINISTARSTVO PROSTORNOG 

UREĐENJA  

  

  

Ministar: Josip Martić 

Pomoćnik ministra: Hanka Mušinbegović dipl.ing.arh. 

Stručni savjetnik za prostorno planiranje: Fuad Šumar 

dipl.ing.arh. 

Viši stručni saradnik za prostorno planiranje: Hajrudin 

Srna dipl.ing.arh 

Stručni savjetnik za prostorno planiranje: Sanela Ćudić 

dipl.ing.arh 

NOSILAC IZRADE: IPSA INSTITUT d.o.o. Sarajevo 

Direktor: Enko Hubanić dipl.ing.građ. 

ECOPLAN d.o.o. Mostar 

Direktor: Marko Puljić dipl.ecc. 
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EP BiH - Elektroprivreda Bosne i Hercegovine 
EP HZHB - Elektroprivreda Elektroprivreda Hrvatske Zajednice 
Herceg Bosne 
TS - Trafo-stanica 
TK - Telekomunikacije 
GSM - Global system for mobile communications 
RAK - Regulatorna agencija za komunikacije 

 
U skladu s tačkom III član 1. tačka d) Ustava Federacije 

Bosne i Hercegovine, člana 5. i 19. Zakona o prostornom 
planiranju i korištenju zemljišta na nivou Federacije Bosne i 
Hercegovine ("Sl. novine Federacije BiH", br. 2/06, 72/07, 
32/08, 4/10, 13/10, 45/10) Predstavnički dom Parlamenta 
Federacije Bosne i Hercegovine na 17. sjednici održanoj 
25.01.2017. godine i Dom naroda Parlamenta Federacije Bosne 
i Hercegovine, na 18. sjednici održanoj 09.02.2017. godine, 
donosi: 

PROSTORNI PLAN PODRUČJA POSEBNIH 
OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA FEDERACIJU BOSNE I 
HERCEGOVINE 
"AUTOCESTA NA KORIDORU Vc" 
za period od 20 godina 
I . TEKSTUALNI DIO 
UVOD - PROCES IZRADE PROSTORNOG PLANA 

Zakonom o prostornom uređenju i korištenju zemljišta na 
nivou Federacije Bosne i Hercegovine (Službene novine 
Federacije BiH, br. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10, 45/10) 
uređuje se planiranje korištenja zemljišta na nivou FBiH kroz 
izradu i donošenje planskih dokumenata i njihovo provođenje. 
Ovim zakonom je utvrđena obaveza izrade planskih dokumenta 
za područja od značaja za Federaciju - prostornih planova za 
područja posebnih obilježja. Članom 17. gore navedenog 
zakona, utvrđuju se posebna područja za koja se donosi Prostorni 
plan područja posebnih obilježja FBiH, među ostalim, za 
koridore i građevine međunarodnog saobraćaja. Autocesta na 
koridoru Vc je međunarodni infrastrukturni projekat, te se za isti, 
u skladu sa navedenim članom zakona, donosi Prostorni plan 
područja posebnog obilježja od značaja za FBiH. 

Aktivnosti na izradi predmetnog plana započete su 
donošenjem Odluke o utvrđivanju područja "Autocesta na 
koridoru Vc" područjem posebnih obilježja od značaja za 
Federaciju BiH (Službene novine Federacije BiH, broj 56/08) i 
Odlukom o pristupanju izradi Prostornog plana područja 
posebnih obilježja od značaja za Federaciju BiH "Autocesta na 
koridoru Vc" za period od 2008 do 2028. (Službene novine 
Federacije BiH, broj 48/08). 

Nakon provedenog postupka javne nabavke, potpisan je 
ugovor o pružanju usluge izrade Prostornog plana područja 
posebnih obilježja od značaja za Federaciju BiH "Autocesta na 
koridoru Vc" za period od 2008 do 2028., u daljnjem tekstu 
Prostornog plana, između Ministarstva prostornog uređenja 
FBiH, kao Nosioca pripreme Plana, i konzorcija koji su činili 
IPSA Institut i Urbanistički zavod BiH iz Sarajeva, te Ecoplan iz 
Mostara, kao Nosioca izrade Plana, dana 03.10.2008. godine u 
Sarajevu. 

Obuhvat plana je inicijalno bio utvrđen Odlukom o 
utvrđivanju područja "Autocesta na koridoru Vc" područjem 
posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i 
Hercegovine" . Ovim dokumentima, utvrđen je okvirni prostorni 
obuhvat Prostornog plana sa opisom trase autoceste preko 
koordinatnih tačaka osovine i obuhvatom prosječne širine od 
500m na svim dionicama. 

Aktivnosti na izradi Prostornog plana podrazumijevale su 
izradu i usvajanje dvije faze plana, usklađeno sa važećom 
podzakonskom regulativom: 

- Faza I – Izrada Prostorne osnove i 
- Faza II – Izrada Prednacrta, Nacrta i Prijedloga 

Prostornog plana 
Proces izrade Prostorne osnove, kao I faze izrade 

Prostornog plana, podrazumijevao je snimak postojećeg stanja, 
analizu i ocjenu stanja, utvrđivanje općih i posebnih ciljeva 
razvoja, te izradu osnovne koncepcije razvoja, sve u skladu sa 
Uredbom o jedinstvenoj metodologiji za izradu planskih 
dokumenata (Službene novine Federacije BiH, broj: 63/04, 
50/07, 83/10). Podloga za izradu prve faze Prostornog plana, tj. 
za njegov obuhvat i trasu koridora, su bili Odluka o pristupanju 
izradi prostornog plana, Idejni projekt autoceste, Fizibiliti 
studija, Tehnička studija saobraćajnog uticaja, Prostorna studija 
i Studija zaštite okoliša koje je uradilo Ministarstvo prometa i 
komunikacija BiH. 

U toku izrade planskog dokumenta ostvarena je stalna, 
kontinuirana i ažurna komunikacija između Nosioca pripreme i 
Nosioca izrade planskog dokumenta, što je doprinijelo boljem 
razumijevanju predmetne tematike, te pravovremenom 
otklanjanju poteškoća i prevazilaženja ograničenja na koje se 
nailazilo u postupku izrade ove faze planskog dokumenta. 
Prethodno se naročito odnosilo na postupak javnih konsultacija i 
javnih prezentacija u sjedištima kantona kroz koje prolazi trasa, 
a prilikom kojih su prikupljeni zahtjevi za izmjenu trase u odnosu 
na analitičko-dokumentacionu osnovu na više lokacija. 

U skladu sa zaključcima provedenih javnih konsultacija, 
prilikom procedure usvajanja Prostorne osnove, Vlada 
Federacije je usvojila Prostornu osnovu bez definisane trase 
autoceste na lokaciji Blagaj i Počitelj, za koje su, zbog 
protivljenja lokalnog stanovništva, predviđena dodatna 
istraživanja i obaveza iznalaženja alternativnih rješenja, sa 
rokom od šest mjeseci. Ovu odluku je potvrdio i Parlament 
Federacije BiH na sjednici Predstavničkog doma održanoj 
30.03.2010. godine i sjednici Doma naroda, održanoj 
25.03.2010. godine. 

Nakon izvršenih dodatnih geoloških istraživanja i 
multikriterijske uporedne analize predloženih trasa, utvrđene su 
nedostajuće trase autoceste na lokacijama Počitelj i Blagaj, koje 
su prihvaćene od strane Ministarstva prostornog uređenja 
dopisom br. 02-24-1-867/10-1 od 30.05.2011. godine, te su iste 
razmatrane u nastavku, u slijedećim fazama izrade plana. Na 
takav način je odlukom organa uprave i Nosica pripreme, 
definitivno formirana osovina autoceste, za čiji je obuhvat, od 
prosječno 500m širine, rađena II faza planskog dokumenta, 
odnosno njegov Prednacrt, Nacrt i Prijedlog planskog 
dokumenta. 

Prednacrt plana je razmatran na 17. sjednici Vlade FBiH, 
održanoj 05.09.2011. godine, kada je isti utvrđen u formi Nacrta 
i dostavljen Parlamentu FBiH na razmatranje i usvajanje. Isti je 
prihvaćen kao osnova za izradu Prijedloga plana na 7. sjednici 
Predstavničkog doma Parlamenta FBiH 27.10.2011. godine i 6. 
sjednici Doma naroda Parlamenta FBiH 10.11.2011. godine. 

U skladu sa Zaključcima oba Doma Parlamenta Federacije 
Bosne i Hercegovine, zakonskom regulativom, Nacrt prostornog 
plana je stavljen na javni uvid u trajanju od 30 dana, u okviru 
koga su održane dvije javne rasprave, u Mostaru i Sarajevu. Po 
okončanju javnog uvida, i nakon usaglašavanja stavova između 
Nosioca izrade i Nosioca pripreme plana, izrađen je Prijedlog 
plana. 

Pomenuti Prijedlog plana je razmatran i utvrđen od strane 
Vlade FBiH 07.12.2011. godine na 28. sjednici, te usvojen od 
strane Predstavničkog doma Parlamenta Federacije Bosne i 
Hercegovine 29.12.2011. godine. 

Nakon usvajanja Prijedloga plana od strane Predstavničkog 
doma, nastupa pauza u proceduri usvajajna plana sve do 2017. 
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godine. Predstavnički dom Parlamenta Federacije Bosne i 
Hercegovine, na 17. sjednici 25.01.2017. godine, usvaja 
Amandmane na Prijedlog Prostornog plana, nakon čega i Dom 
naroda Parlamenta Federacije Bosne i Hercegovine, na 18. 
sjednici 09.02.2017. godine usvaja Prijedlog Prostornog plana sa 
amandmanima Vlade Federacije BiH, koji postaju sastavni dio 
plana. 

Praktično posmatrano, amandmani su, značajno 
promijenili trasu i period važenja plana, koji nije stručno obrađen 
u stručnom dijelu dokumenta. Nosioc pripreme plana je po 
usvajanju Prijedloga plana i navedenih amandmana, pozvao 
Nosioca izrade plana da pristupi ugradnji usvojenih amandmana 
u planski dokument i izradi prečišćeni tekst Prostornog plana. 

Obzirom da je jedna od članica Konzorcija koji je činio 
Nosioca izrade, Urbanistički zavod BiH, prestao sa radom u 
periodu zastoja usvajanja Prijedloga Prostornog plana, preostale 
dvije članice su o istom obavijestile ugovorni organ. Nosioc 
pripreme je, pisanim nalogom sa jasnim smjernicama za 
postupanje, od preostale dvije članice Konzorcija zatražio da 
nastave izradu prečišćenog Prostornog plana i isti dostave 
Ministarstvu prostornog uređenja Federacije Bosne i 
Hercegovine. 

U skladu sa prethodnim, Nosioc izrade plana koga čine 
IPSA Institut Sarajevo i Ecoplan Mostar, su izradili prečišćeni 
tekst Prostornog plana, izmijenjen u skladu sa usvojenim 
amandmanima, te pojedine dijelove plana uskladio sa podacima 
iz popisa 2013. godine. 

1. OPĆI I POSEBNI CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA 

Metodologija izrade planskih dokumenata jasno definiše 
tok izrade razvojnog dokumenta, kako bi on bio integralan 
proizvod analiziranih uslova, uočenih problema, postavljenih 
ciljeva i datog rješenja. 

Za tako obiman i odgovoran proces, potrebna je jasna 
strategija, koja se mora oslanjati na već postojeće postulate 
prostornog planiranja, koji proizilaze iz prostornih planova višeg 
ranga, strateških razvojnih dokumenata, državnih, entitetskih, 
kantonalnih i međunarodnih dokumenata vezanih za 
problematiku korištenja i upravljanja prostorom (smjernice 
Evropske perspektive prostornog razvoja ESDP, Vodeći principi 
za održivi prostorni razvoj evropskog kontinuiteta, potpisane i 
ratificirane konvencije, povelje i dr.), te zakonske regulative i 
drugih relevantnih dokumenata, koji imaju ponuđene pravce 
razvoja prostora i regulisan način upravljanja istim. 

Ciljevi koji su utvrđeni ovim dokumentom, počivaju na 
općeprihvaćenim međunarodnim dokumentima, u cilju 
usaglašavanja prostorno – planske dokumentacije koja se 
izrađuje na području Bosne i Hercegovine, sa usvojenim 
evropskim i svjetskim tekovinama tretiranja prostora, obzirom 
na težnju da Bosna i Hercegovina postane članica Evropske 
unije. 

Oni su usmjereni na zadovoljenje potreba stanovništva u: 
- oblasti ljudskih prava uopće, a posebno u multietničkim 

sredinama; 
- oblasti očuvanja prirodnih vrijednosti sa prepoznatljivim 

ambijentom; 
- dostupnosti materijalnih resursa i dobara; 
- dostupnosti obrazovanja, naučnih i kulturnih dostignuća, 

zdravstvene i socijalne zaštite; 
- privrednom razvoju uz punu zaštitu okoliša, odnosno 

očuvanja zdrave životne sredine. 

1.1. Opći ciljevi 

U oživotvorenju istaknutih temeljnih ciljeva, bitno mjesto 
pripada i autocesti na koridoru Vc, jer će njenom izgradnjom biti 
unaprijeđeni saobraćajni tokovi unutar Bosne i Hercegovine i 

veze sa njenim širim okruženjem, što će se manifestirati kroz više 
razvojnih ciljeva u: 

- ekonomskom napretku Bosne i Hercegovine; 
- povećavanju konkurentnosti privrede iz gravitirajućeg 

područja autoceste i glavnih saobraćajnica koje se 
vežu na njena čvorišta; 

- razvoju postojećih i novih privrednih grana, kojima 
pogoduje dobar saobraćajni sistem (turizam, 
poljoprivredna proizvodnja povrća i voća, ljekovitog 
bilja, šumskih plodova i sl.). 

Istaknuti opći ciljevi su sadržani i u "Srednjoročno – 
razvojnoj strategiji BiH – PRSP 2004 –2007 godine" i ciljevima 
državnog Ministarstva saobraćaja i komunikacija. U njima su 
osnažena opredjeljenja iz Prostornog plana SR BiH (1981-2000), 
da je gradnja autoceste u prostoru Koridora Vc strateški cilj 
države Bosne i Hercegovine i da je temelj njenom cjelokupnom 
društvenom i privrednom razvoju. 

Obzirom da se Prostornim planom usmjerava razvoj, tako 
se i opći ciljevi prostornog uređenja odnose prvenstveno na 
razvoj potrebne infrastrukture uz definisanje uslova i ograničenja 
za njegovu izgradnju i korištenje: 

1. Osiguranje rješenja kojima će postojeća cestovna mreža 
biti kvalitetno povezana na autocestu i sa njome tvoriti 
jedinstvenu saobraćajnu cjelinu; 

2. Korištenje prostora degradiranog zemljišta za lokacije 
pratećih objekata autoceste (servisi, parkirališta, objekti 
odvodnje, pozajmišta i deponije), odnosno da se izbjegavaju 
poljoprivredna i šumska zemljišta; 

3. Zaštita prirodnih i stvorenih sadržaja uz očuvanje 
biološke raznolikosti i posebnosti, a posebno da se zaštiti pitka 
voda i biljne i životinjske zajednice; 

4. Da se pri obradi kosina na cestovnom objektu i obradi 
pozajmišta i deponija postigne sklad sa prirodnim okolišem, a tlo 
u pozajmištima i deponijama osposobi za poljoprivrednu 
proizvodnju ili sadnju šume; 

5. Osiguranje dovoljnog broja objekata za nesmetano 
komuniciranje ljudi pri korištenju prostora uopće, a posebno u 
zoni naselja i obradivih poljoprivrednih površina; 

Primjenom istaknutih principa pri obradi konačnih rješenja 
u projektnoj dokumentaciji, odnosno usaglašavanju tih rješenja 
sa potrebama čovjeka, osigurat će se uslovi za održiv razvoj 
prostornih i životnih cjelina uz autocestu i funkcionalnost ceste 
kao kičmenog stuba saobraćajnog sistema. 

Načela održivog razvoja 
Osnovu održivog razvoja društva čine sloboda i pravo ljudi 

da odlučuju o razvoju, obaveza vlasti da potiče inicijative i 
inventivnost građana i da osigurava uslove za njihovo 
obrazovanje i usavršavanje, očuvanje prirode uz istodobno 
korištenje prirodnih resursa, brigu o budućim generacijama i sl. 

Znači, treba osigurati uslove da se provodi kontinuirana 
briga o čovjeku i njegovoj reprodukciji, odnosno o zadovoljenju 
njegovih fizičkih i intelektualnih potreba, ali u zdravom 
okruženju i potpunoj saglasnosti sa prirodom. 

U tom cilju je, pri izradi prostorno – planske dokumentacije 
i projektne dokumentacije za infrastrukturne i druge objekte, 
potrebno težiti: 

- da se iznađe izbalansiran odnos između proizvodnje 
primjerene potrebama ljudi, odnosno njihovog 
kvalitetnog života i razvitka i spriječi iscrpljivanje 
prirodnih resursa radi neopravdanog rasta fizičkog 
obima proizvodnje; 

- da se osiguraju zakonski i normativni okviri, koji će 
osigurati dugoročan razvoj i kvalitetan život uz 
efikasnu upotrebu prirodnih resursa, zaštitu prirode i 
njenih rijetkosti. Isto tako treba normativno regulisati 
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poticaje za tehnološki razvoj, koji uključuje i okolišna 
opterećenja, odnosno obaveze saniranja prostora i 
druge zaštitne mjere; 

- da se vodi kontinuirana briga o zaštiti zraka od 
industrijskih zagađenja i saobraćaja, a posebno da se 
teži uvođenju savremenih sistema i energenata; 

- da se očuvaju prostorni pejzaži i područja izrazitih 
prirodnih karakteristika; 

- da se očuvaju ostaci kulturno–historijske baštine 
uključujući i izvorno graditeljsko naslijeđe. 

Provodeći u život istaknuta opredjeljenja, može se osigurati 
skladan odnos između novih objekata u prostoru i prirodnog i 
stvorenog okoliša. 

Ciljevi u funkciji postizanja balansiranog socijalno 
ekonomskog razvoja 

Prirodni i stvoreni uslovi u posmatranom obuhvatu plana i 
području njegovog neposrednog uticaja, upućuju na zaključak da 
se njihovim potpunijim i bolje smišljenim korištenjem, uz 
primjenu novih tehnologija, mogu postići znatno veći efekti u 
materijalnom razvoju. Tome su posebno dokaz: geosaobraćajni 
položaj, kvalitetne vode i njihovi energetski potencijali, klima, 
poljoprivredni i šumski prostori, očuvane prirodne ljepote i 
krajolici i postojeći stepen privrednog razvoja. 

Novi razvoj treba usmjeriti prema znanju, globalnim 
informatičkim sistemima i poduzetništvu. U tom pravcu treba 
težiti povezivanju sa komplementarnim privrednim subjektima 
iz šireg okruženja. 

Ostvarenje spomenutih ciljeva može biti potpomognuto i 
objektom autoceste ukoliko se pri njegovoj izgradnji, a posebno 
izgradnji čvorišta i pratećih objekata, rješenja usmjere ka tim 
ciljevima. 

1.2. Posebni ciljevi prostornog razvoja u širem i užem 
uticajnom području autoceste 

U oblasti funkcioniranja i razvoja naselja 
Autocesta postaje novi sastavni dio prostorne organizacije, 

tako da se postojeća i planirana organizacija naselja i njihove 
urbane funkcije moraju dalje razvijati u korelaciji sa autocestom. 

To se posebno odnosi na razvoj urbanih kantonalnih i 
općinskih centara, koji, gradnjom autoceste, trebaju znatno 
poboljšati međusobne veze i unutrašnju organizaciju. Na nivou 
sekundarnih urbanih centara i centara za jedinice sela ne smije 
doći do prekida tokova normalnih aktivnosti preko kojih se 
zadovoljavaju osnovni interesi stanovništva (snabdijevanje, 
komunalna i društvena infrastruktura), već se uslovi za te 
aktivnosti moraju unaprijediti. 

Također se trebaju osigurati sve mjere zaštite ljudi, 
materijalnih dobara i okoliša od negativnih uticaja autoceste i 
njegove funkcije. 

U oblasti saobraćaja 
U širem prostoru koji gravitira autocesti na Koridoru Vc 

treba osigurati što kvalitetnije i funkcionalnije saobraćajne veze. 
To znači da postojeću mrežu magistralnih, regionalnih i lokalnih 
cesta treba dograditi i transformisati kao jedinstvenu, te je 
funkcionalno i kvalitetno povezati na čvorišta autoceste. 
Usuglašavanje kompletne cestovne mreže sa promjenama 
saobraćajnih tokova je dugotrajan proces. Međutim, najvažniji 
segment tog procesa je povezivanje mreže magistralnih i brzih 
cesta na čvorišta autoceste. Činjenica je da je položaj čvorišta na 
autocesti diktiran nizom ograničenja koja je trebalo izbjeći pri 
izboru položaja autoceste u prostoru, te da njihov položaj nije 
najpovoljniji u odnosu na saobraćajne tokove i mrežu 
magistralnih cesta. Također, nisu zadovoljavajuća rješenja 
određenih priključnih veza, te je potrebno dodatno proučavanje 
tih veza kako bi se čvorišta učinila dostupnim i funkcionalnim. 

U segmentu usaglašavanja postojećih cesta, u granicama 
obuhvata Plana, sa objektom autoceste, moraju se iznaći rješenja 
koja će osigurati punu i kvalitetnu funkcionalnost tih cesta. To 
podrazumijeva izradu dovoljnog broja kvalitetnih prolaza i 
prijelaza autoceste i rekonstrukciju postojećih cesta uz punu 
saglasnost sa općinskim organima i lokalnim zajednicama. 

U namjeni i korištenju prostora 
Izgradnjom autoceste, priključnih cesta i pratećih objekata, 

te izmještanjem infrastrukturnih objekata, doći će do prenamjene 
prostora čime će se izmijeniti postojeći odnosi i odnosi iz 
planiranih rješenja po postojećoj prostorno – planskoj 
dokumentaciji. Značajan dio obradivih poljoprivrednih površina 
i površina pod šumama će biti zahvaćen građevinskom parcelom 
autoceste. Za takve površine treba osigurati kompenzaciju. To 
znači da je potrebno osigurati pretvaranje dijelova neplodnog 
zemljišta u kultivirano poljoprivredno ili šumsko zemljište i na 
taj način eliminirati negativne posljedice na prostor i odnose u 
okolišu. Ostalim površinama treba osigurati apsolutnu zaštitu i 
osigurati njihove normalne prirodne i izgrađene funkcije. To se 
posebno odnosi na vode i sisteme vodosnabdijevanja, te 
formirana i planirana naselja. 

U razvoju infrastrukture i rješenju konflikata 
Objekt autoceste će, neminovno, doći u sukob sa 

postojećom infrastrukturnom mrežom lokalnog i šireg značaja, 
ali će i omogućiti mnoga rješenja za budući razvoj te 
infrastrukture, a posebno njenih magistralnih vodova. Svi 
konflikti autoceste i mreže infrastrukturnih objekata i njihovih 
zaštitnih zona moraju biti detaljno proučeni i kvalitetno riješeni. 

U razvoju privrede 
Temeljni cilj u razvoju privrede je da se u što kraćem roku 

ožive proizvodne djelatnosti, koje su oslonjene na prijeratne 
kapacitete, a koje mogu zadovoljiti savremene uslove zaštite 
čovjekovog životnog prostora. U tom pravcu treba postaći one 
djelatnosti, koje su bazirane na prirodnim resursima područja i 
na izgrađenim privrednim objektima i kadrovskim 
potencijalima, a koje se mogu tehnološki osavremeniti i uključiti 
u međunarodne proizvodne i tržišne tokove. U ostvarenju tog 
temeljnog cilja značajnu ulogu ima i autocesta na Koridoru Vc, 
koja će omogućiti brze i efikasne saobraćajne tokove. 

Poseban razvojni cilj stanovništva, iz prostora kroz koje 
prolazi autocesta, je izgradnja komplementarnih industrijskih 
servisa i privrednih zona uz čvorišta na autocesti ili drugim 
prostorima u blizini naselja. Ovakvi objekti mogu uticati na 
razvoj tih naselja i na njihovu privrednu aktivnost. 

2. PROJEKCIJA PROSTORNOG RAZVOJA 
2.1. Metodološki pristup 

Specifičnost područja posebnih obilježja autoceste u 
koridoru Vc se ogleda u izraženoj longitudinalnosti prostornog 
obuhvata. Formiranje konačnog obuhvata područja "Autocesta 
na koridoru Vc" tj. njegove širine, dužine i oblika je rezultat 
slijedećih faktora: 

- Uvažavajući karakter ovog evropskog koridora, tačke 
konekcije sa trasom autoceste u R Hrvatskoj (sjeverna i južna) 
su rezultat međudržavnog dogovora. 

- Generalni pravac pružanja koridora podržavaju 
geomorfološke pogodnosti na primarnoj razvojnoj osnovi BiH, 
koja je ujedno rezultat demografskih i privrednih razvojnih 
procesa (dolina rijeke Bosne i Neretve), a definisane su tačkom 
II Odluke o pristupanju izradi Prostornog plana područja 
posebnih obilježja od značaja za FBIH "Autocesta na Koridoru 
Vc", te tačkom II Odluke o utvrđivanju područja "Autocesta na 
koridoru Vc" područjem posebnih obilježja od značaja za FBIH. 

- Izmjena pravca pružanja obuhvata pojedinih dionica je 
rezultat multikriterijskih analiza provedenih tokom izrade 
Prostornog Plana i amandmanskih izmjena usvojenih prilikom 
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usvajanja Prijedloga Prostornog plana od strane Predstavničkog 
doma i Doma naroda Parlamenta FBiH. 

- Širina obuhvata je mijenjana u toku izrade Prostornog 
plana, a konačna širina je usklađena sa članom 2. Zakona o 
autocesti u koridoru Vc. 

Zadatak ovog Prostornog plana područja posebnih obilježja 
je da, u obuhvatu autoceste, koji je definisan članom 2. Zakona 
o autocesti u koridoru Vc, planerskim intervencijama reguliša 
prostornu organizaciju značajnu za gradnju i funkciju autoceste, 
objekta od značaja za Federaciju. Navedeni član Zakona definiše 
obuhvat plana na način da je isti 2.000 metara u ruralnim 
zonama, a 250 metara unutar urbanih zona. Nakon izrade 
glavnog projekta obuhvat autoceste u urbanim zonama se 
dodatno smanjuje na 100 metara, dok se u ruralnim zonama 
obuhvat smanjuje na 100 metara nakon izgradnje trase autoceste. 

Navedenom zakonskom odredbom je konačni obuhvat 
sveden na minimalnu širinu koja daje dovoljne garancije 
ostvarenja optimalnih uslova izgradnje i funkcionisanja objekta, 
te ostvarenja razvojnih mogućnosti nivoa FBIH. To je evidentno 
kroz određenje da je obuhvat smanjen na područjima gdje je 
prisutan kompleksan interes potencijalnih korisnika prostora, 
konkretno u obuhvatu postojećih i planiranih urbanih područja. 
Nešto drukčiji pristup davanja širih obuhvata je u područjima 
poljoprivrednog i šumskog zemljišta, gdje se ne očekuje 
eventualna prenamjena ovog zemljišta inicirana interesima 
lokalne zajednice, dok se s druge strane, tim širenjem obuhvata 
omogućavaju manje korekcije planskih rješenja trase autoceste 
inicirane rezultatima geoloških i hidrogeoloških istražnih 
radova, smanjenjem uticaja na okoliš, rješavanjem pravno-
imovinskih odnosa itd. Ove mogućnosti korekcija trase u fazi 
izrade tehničke dokumentacije regulišu se odredbama Odluke o 
provođenju ovog Plana. Nakon izgradnje objekta autoceste, 
obuhvat plana se smanjuje na konačan obuhvat od približno 
100m, što u konačnici osigurava nesmetanu funkciju objekta 
autoceste, uz minimiziranje mogućih prostornih konflikata sa 
strateškim ciljevima razvojnih planova lokalnih zajednica. 

Sve navedeno je uslovilo identifikaciju promjenjive 
granice obuhvata Prostornog plana, te su odredbe Odluke o 
provođenju date za inicijalnu i konačnu granicu obuhvata, 
usklađeno sa pomenutim zakonskim određenjem. 

U sklopu Prostorne osnove ovog Plana provedene su 
analize posrednog i neposrednog uticaja autoceste u koridoru Vc 
na okruženje. Domet posrednih uticaja se reflektuje na daleko 
širi obuhvat, a ovisan je od karaktera i oblika saobraćajne mreže 
koja se povezuje na trasu autoceste Koridora Vc. 

Prostorni razmještaj čvorista i funkcionalni kapacitet 
priključnih cesta formiraju konfiguraciju obuhvata neposrednih 
uticaja sa znatnim proširenjima u zonama priključenja 
značajnijih saobraćajnica. Iz tih razloga odabran je planerski 
pristup u kojem će se planovima nižeg reda, prostornim 
planovima kantona i općina, utvrditi posljedice uticaja na 
prostorno uređenje, uvažavajući interese regionalnog i lokalnog 
nivoa. 

Zakonska je obaveza da se planovi nižeg reda, prostorni 
planovi kantona i općina, usklađuju sa planskim postavkama 
ovog Plana. 

2.2. Objekt autoceste i područje njegovog neposrednog 
uticaja 

Usklađeno sa pisanom smjernicom Nosioca pripreme 
plana, Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 
Federaciju Bosne i Hercegovine, sa svojom inicijalnom 
granicom obuhvata površinu od 21.957 ha, podijeljenu u 
podužnom smislu, na 11 dionica različite dužine. Ukupna dužina 
autoceste u koridoru iznosi 318 km, od čega je na teritoriji FBiH, 
koju tretira predmetni Prostorni plan, ukupno 271 km i 323 m. 

Početak trase autoceste, u skladu sa međunarodnim 
dogovorom, je na graničnom prijelazu Svilaj – sjeverna granica 
između BiH i RH. Prva dionica autoceste počinje na sredini 
rijeke Save, što je označeno kao stacionaža 0+000. U području 
neposredno nakon rijeke Save lociran je granični prijelaz Svilaj, 
te petlja Svilaj, kao ukrštanje sa postojećom magistralnom 
cestom M 14.1. Trasa potom prolazi između naselja Donji Svilaj 
i Novi Grad, te nastavlja prema jugozapadu do kanala Svilaj – 
Potočani, čiji tok prati dalje prema jugu sve do petlje Odžak. Na 
tom potezu trasa prolazi pored naselja Vrbovac i Potočani Donji. 
Trasa na ovoj dionici je u cjelini izvedena kao otvorena trasa, bez 
tunela i mostova, izuzev mosta na rijeci Savi. Dionica 1 završava 
sa stacionažom 10+660 km na međuentitetskoj liniji. 

Autocesta u dužini od približno 46 km, nastavlja teritorijem 
RS-a, te isto nije predmetom obrade ovog planskog dokumenta. 

Dionica II počinje na stacionaži 57+337 km na području 
Makljenovca, gde je locirano i istoimeno čvorište. Trasa dalje 
nastavlja kao pretežno otvorena trasa ka jugu, prateći tok rijeke 
Usore, te prolazeći pored naselja Makljenovac, Alibegovići, 
Tešanjka i Žabljak za zapadne strane, te naselja Matuzići i 
Kraševo sa istočne strane. Na čvorištu Medakovo, trasa se ukršta 
sa postojećom regionalnom cestom R474, na čijem lokalitetu je 
planiran i COKP Medakovo. U nastavku se trasa i dalje prati tok 
rijeke Usore prema jugu, te prolazi u blizini naselja Čifluk, 
Medakovo, Tugovići, Ripna, Jablanica i Kardaglija. Južno od 
naselja Kardaglije, trasa objektom dužine cca 340m prelazi 
preko rijeke Glava, te nastavlja do tunela Crni Vrh dužine 1,8 
km. Autocesta dalje prati tok Strupinske rijeke kao otvorena 
trasa, prolazeći pored naselja Novi Šeher i Grabovica sve do 
petlje Ozimica. Nakon petlje, trasa nastavlja prema jugozapadu 
sa nekoliko mostova i tunela, prolazeći pored naselja 
Tatarbudžak, Žepče, Papratnica, Ravne Donje i Ljubna. Na 
području južno od Žepča, locirano je inter-regionalno čvorište, 
spoj sa autocestom A3 Tuzla-Žepče. Nakon toga, trasa nastavlja, 
u više navrata mostovima prelazi preko rijeke Bosne, te tunelima 
na lokalitetu Brezovo Polje i Pavlovo Brdo. Na području 
Golubinja, locirana je petlja Poprikuše, nakon čega trasa sa 
dugim tunelom od ca 3,6 km prolazi do rijeke Bosne, te nastavlja 
prema jugu prateći tok rijeke Bosne i prolazeći pored naselja 
Topčić Polje i Nemila. Južno od Nemile, trasa presijeca rijeku 
Bosnu sa dva mosta, i tunelom, te dolazi do zaštićenog područja 
kulturno-historijskog naslijeđa Vranduk. Od naselja Ponirak, 
trasa tunelom Zenica sjever dužine 2,3 km i nekoliko mostova, 
dolazi do petlje Zenica sjever, gdje ujedno i završava Dionica II. 

Dionica III počinje na stacionaži 121+365 km odakle se 
nastavlja prolazeći istočno od grada Zenica sa nekoliko mostova 
i tunela, te prolazeći pored naselja Donja Gračanica, Ričice, 
Novo Selo, Gornja Vraca i Klopče. Dionica završava na petlji 
Drivuša, gdje se trasa ukrštava sa postojećom magistralnom 
cestom M17. 

Dionica IV počinje na stacionaži 131+683 km, nastavlja 
prema jugu dolinom rijeke Bosne sa otvorenom trasom i više 
objekata, te dolazi do tunelom 1.mart dužine 3km, nakon čega 
nastavlja prema istoku do naselja Gornji Lučani i Bilješeva. Na 
području petlje Lašva, planirano je ukrštanje sa magistralnom 
cestom M5. Na području Kaknja, Visokog i Podlugova su petlje 
sa vezama na postojeću mrežu i prema naseljima. Trasa između 
petlji je pretežno kao otvorena trasa koja prati tok rijeke Bosne 
sa nekoliko manjih mostova. Završetak dionice je na lokalitetu 
Jošanica sa čeonim naplatnim mjestom. 

Dionica V počinje na stacionaži 183+620 km odakle u 
pravcu jugozapada trasa nastavlja do petlje Butila. Trasa je 
planirana kao otvorena trasa sa jednim tunelom. Nakon petlje 
Butile, trasa se razvija prema zapadu, do petlje Vlakovo, kao 
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otvorena trasa sa nekoliko vijadukta. Na petlji Vlakovo je 
planirana izgradnja COKP-a. 

Dionica VI počinje na stacionaži 191+576 km kod naselja 
Vlakovo. Trasa se dalje nastavlja prolazeći pored naselja 
Šaminog Gaja, Kobiljače, Rakovice i Rudnika do tunela Gaj 
dužine 0,9 km i tunela Tulica dužine 0,5 km, nakon kojih 
nastavlja u pravcu jugozapada do petlje Lepenica. Trasa u 
nastavku nastavlja u pravcu jugozapada sa dva mosta i dva tunela 
do petlje Tarčin, koja ujedno označava i kraj VI dionice. 

Dionica VII počinje na stacionaži 210+960 km, odakle 
prati vodotoke Kalašnice i Sirovice u pravcu jugozapada. Sa 
zapadne strane prolazi pored naselja Gorna i Donja Raštelica, a 
sa istočne Tarčin, Vrbanja i Tržanj. Od Zukića se trasa spušta 
prema Konjicu većim dijelom u mostovima i tunelima. Pri tome 
prolazi kroz lokalitet Vrbljani, Badanj i Galjevo do petlje Ovčari. 

Dionica VIII počinje na stacionaži 229+660 km, nakon 
čega prelazi mostom preko rijeke Trešanice, magistralnog puta i 
željezničke pruge, te prolazi sa istočne strane Konjica, prelazi 
preko Neretve i nastavlja prema jugu, prati vodotok Bijela i 
dolazi do naselja Polje Bijela. U nastavku ulazi u tunel Prenj 
dužine cca 10 km, sa izlazom na južnoj strani Prenja. Odatle se 
trasa pruže prema jugu, iznad naselja Podgorani, Humilišani, 
Potoci, Kutilivač i Kuti, do petlje Mostar sjever. 

Dionica IX počinje na stacionaži 263+812 km u naselju 
Kuti. Trasa nastavlja prema jugu najvećim dijelom mostovima i 
tunelima iznad naselja Potoci i Vrapčići, te se spušta prema gradu 
Mostaru, čije urbano područje tangira sa zapadne strane, te 
završava sjeverno od Međunarodnog aerodroma Mostar ispred 
petlje Mostar jug. 

Dionica X počinje na stacionaži 277+946 km odakle 
nastavlja otvorenom trasom bez tunela i mostova prema jugu, 
prelazi preko rijeka Bune i Bunice, nastavlja u pravcu 
jugozapada, te dolazi u područje Počitelja. 

Dionica XI počinje petljom na području Bivoljeg brda 
iznad naselja Ševaš Njive, mostom prelazi preko rijeke Neretve 
i nastavlja u pravcu zapada jednim tunelom i dva manja mosta. 
U području Zvirovića dolazi do petlje, odakle produžava prema 
zapadu sa kraćim mostovima i tunelom. Trasa autoceste završava 
na državnoj granici sa RH, neposredno nakon graničnog 
prijelaza Bijača. 

Širina obuhvata autoceste je, u skladu sa zakonskom 
regulativom, 2.000 metara u ruralnim zonama, a 250 metara 
unutar urbanih zona. Nakon izrade glavnog projekta obuhvat 
širina obuhvata autoceste u urbanim zonama se dodatno 
smanjuje na 100 metara, dok se u ruralnim zonama smanjuje na 
100 metara nakon izgradnje trase autoceste. 

U odnosu na inicijalni obuhvat Prostornog plana, nakon 
izrade glavnog projekta, odnosno izgradnje autoceste, obuhvat 
plana se smanjuje na konačni obuhvat ukupne površine 2.741 
ha.1 

Planskim rješenjima ovog Prostornog plana, inicijalni 
obuhvat plana je podijeljen na četiri prostorne cjeline. 

Prvu prostornu cjelinu čine cestovna zemljišta koja su 
namijenjena za izgradnju cestovne građevine sa svim pratećim 
objektima u funkciji održavanja ceste i pružanja usluga vozačima 
i putnicima, te naplatu putarina. Prva prostorna cjelina odgovara 
granici konačnog obuhvata plana, te je u najvećem dijelu 
utvrđena kao građevinsko zemljište autoceste. Izuzetak čine 
potezi autoceste gdje se trasa razvija u mostovima i tunelima, 
ispod, odnosno iznad kojih se zadržava postojeća namjena 

                                                                 
1 Obuhvat plana u ruralnim zonama u iznosu 2000m prije a prije izgradnje 

autoceste, te obuhvat plana u urbanim zonama u iznosu od 250 a prije izrade 

glavnog projekta autoceste, se naziva inicijalni obuhvat plana. Obuhvat plana u 

zemljišta, a površine autoceste se tretiraju kao površine koje se 
preklapaju sa osnovnom namjenom. 

Drugu prostornu cjelinu čine površine zaštitnog pojasa 
prema članu 58. Zakona o cestama FBiH ("Službene novine 
FBiH" 12/10) na kojem važi poseban režim gradnje i uspostavlja 
se s ciljem zaštite autoceste i sigurnosti saobraćaja na njoj od 
štetnih uticaja i različitih aktivnosti u prostoru. S planskog 
aspekta unutar ove prostorne cjeline nije planirana daljna gradnja 
koja nije u funkciji autoceste. Planskim rješenjima izvršena je 
rezervacija prostora za izgradnju servisnih i javnih cesta, te 
ostalih infrastrukturnih objekata u cilju smanjenja i anuliranja 
štetnih uticaja autoceste na funkcije u okolnom prostoru. 
Namjenom površina favorizirane su šumske površine i zaštitne 
šume u cilju smanjenja kontaminacije tla izvan ovog pojasa kao 
posljedica djelovanja štetnih izduvnih gasova. Gore navedena 
planska opredjeljenja u vezi sa ovom prostornom cjelinom se 
trebaju preuzeti i prostorno planskim dokumentima kantona i 
općina i nakon smanjenja granice obuhvata ovog plana na 
konačnu granicu. 

Treću prostornu cjelinu čine površine izvan zaštitnog 
pojasa autoceste u širini od 35 m, koja predstavlja bufer zonu 
između objekta autoceste i zemljišta sa namjenom stanovanja. 
Planskim rješenjima u ovoj prostornoj cjelini, a što se preuzima 
i od strane planova nižeg reda nakon uspostavljanja granice 
konačnog obuhvata, stimulišu se razvojni procesi, naročito u 
zonama čvorišta, rezervacijom prostora za formiranje radnih 
zona. Razvoj naseobinske strukture se limitira i svodi isključivo 
na interpolaciju postojećih građevnih zona uvažavajući činjenicu 
o nepodobnosti ove zone za stanovanje. Kod stambene izgradnje 
dozvoljene su isključivo pojedinačne interpolacije, 
rekonstrukcije (dogradnje, nadogradnje) i izgradnja zamjenskih 
građevina sa mogućom prenamjenom. 

Četvrtu prostornu cjelinu čine površine izvan treće 
prostorne cjeline do granice inicijalnog obuhvata Prostornog 
plana. Ista je planirana u funkciji omogućavanja izmjena trase 
kao rezultat smanjenja uticaja na okoliš, kulturno naslijeđe, 
rješenje pravno-imovinskih odnosa, hidrografskih uticaja i 
unaprjeđenje same trase u postupku izrade projektne 
dokumentacije. Nakon uspostave granice konačnog obuhvata 
Prostornog plana, u ovoj prostornoj cjelini, će se uslovi izgradnje 
odrediti odredbama prostornih planova užih područja (općina, 
grad, kanton). 

Predmetom obrade podataka u ovom planu, su bili i 
prostori van obuhvata plana, a koji se odnose na područje 
neposrednih uticaja autoceste, naročito u kontekstu projekcije 
sistema naselja, stanovništva i zaštićenih prostora. Obuhvat 
područja neposrednih uticaja je određen planerskim analizama, 
na osnovu postojećeg sistema naselja, te postojeće i planirane 
saobraćajne infrastrukture. Isti je prikazan na grafičkom dijelu 
plana. 

2.3. Stanovništvo 

Polazna osnova za projekciju broja stanovnika u planskom 
periodu jeste postojeći broj stanovnika u gravitirajućem 
području, po općinama kroz koje autocesta prolazi, u skladu sa 
rezultatima Popisa 2013. godine. Projekcija broja stanovnika se 
temelji na procjenama prirodnog priraštaja do 2028. godine. 

Posmatrani obuhvat se odnosi na područja 20 općina 
Odžak, Doboj Jug, Usora, Tešanj, Maglaj, Žepče, Zenica, 
Kakanj, Visoko, Ilijaš, Vogošća, Sarajevo – Novi grad, Ilidža, 
Kiseljak, Hadžići, Konjic, Mostar, Stolac, Čapljina i Ljubuški. 

ruralnim zonama u iznosu 100m nakon izgradnje autoceste, te obuhvat plana u 

urbanim zonama u iznosu od 100 nakon izrade glavnog projekta autoceste, naziva 

se konačni obuhvat plana. 
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U cjelini posmatrano, prostor se pokazuje kao prostor 
nepovoljnih demografskih karakteristika (negativnom stopom 
rasta stanovništva, nepovoljnijom starosnom strukturom, 
vitalnim karakteristikama ispod prosječno ostvarenih u 
prostornom obuhvatu). 

TABELA 1 - PROJEKCIJA BROJA STANOVNIKA U 
PLANSKOM PERIODU PO OPĆINAMA 

Red. 

broj 

Općina/Grad Broj 

stanovnika 

prema 

Popisu 

2013. 

Projekcija 

broja 

stanovnika 

u 

planskom 

periodu 

Prosječna 

starost 

stanov. 

Površina 

km2 

Gustina 

naseljenosti 

St/km2 

1.  Odžak 18.821 17.037 40,96 158 119 

2.  Doboj Jug  4.137 4.240 35,76 10 414 

3.  Usora 6.603 6.191 39,53 50 132 

4.  Tešanj 43.063 44.846 35,35 156 276 

5.  Maglaj 23.146 22.650 38,12 290 80 

6.  Žepče 30.219 30.387 36,30 210 144 

7.  Zenica  110.663 109.111 38,38 558 198 

8.  Kakanj 37.441 37.806 37,12 377 99 

9.  Visoko  39.938 40.894 37,53 231 173 

10.  Ilijaš 19.603 19.956 37,08 309 63 

11.  Vogošća 26.343 26.675 37,01 72 366 

12.  Sarajevo–Novi 

grad 

118.553 117.210 38,99 48 2.470 

13.  Ilidža 66.730 67.396 37,52 149 448 

14.  Kiseljak  20.722 20.694 38,04 164 126 

15.  Hadžići  23.891 24.140 37,13 273 88 

16.  Konjic 25.148 24.233 40,59 1.169 22 

17.  Mostar 105.797 102.274 39,89 1.175 90 

18.  Stolac 14.502 13.421 40,01 237 61 

19.  Čapljina  26.157 24.774 39,95 256 102 

20.  Ljubuški 28.184 27.201 39,36 293 96 

21.  UKUPNO 789.661 781.134 38,37 6.185 128 

 
Procjena broja stanovnika urađena je na temelju procjena 

prirodnog priraštaja. Prema procjenama, na području pomenutih 
20 općina će 2028. godine živjeti 781.134 stanovnika, što je 
umanjenje za preko 6.000 stanovnika u odnosu na 2013. Samo 
strateškim projektima koji generiraju ukupan razvoj, moguće je 
govoriti o demografskom razvoju ovog područja, prvenstveno 
računajući na pozitivne migracije. U tom smislu izgradnja 
Koridora Vc ima ključnu funkciju. Naime, izgradnjom autoceste 
u koridoru Vc treba očekivati intenzivne promjene u pogledu 
demografske prognoze prostora kojim autocesta prolazi. Stoga, 
projekcija kretanja stanovništva u koridoru Vc ne može biti 
ekstrapolacija ispoljenih tendencija u proteklom razdoblju, nego 
izvedena izvjesnim korigovanjem i postavljanjem hipoteza o 
očekivanim kretanjima izazvanim izgradnjom moderne 
saobraćajnice. 

Budući da je za očekivati da će interesno gravitaciono 
područje koridora Vc biti najintenzivnije poduzetničko područje 
u široj regiji, te će zahtjevati angažman nove radne snage, 
predviđa se da će isto zaustaviti iseljavanje stanovništva i uticati 
na pozitivan migracijski saldo. 

Dakle, očekivani privredni razvoj uz povećane mogućnosti 
zapošljavanja će dovesti do stabilnosti, a potom i rasta brojčanog 
stanja okolnog stanovništva, koje se za naseljena mjesta užeg 
gravitirajućeg područja Koridora Vc, procjenjuje na 0,4% 
prosječno godišnje u odnosu na Popis 2013. godine. U odnosu 
na ovakvu projekciju, predviđa se da će do 2028. godine, u 
području neposrednog uticaja autoceste živjeti 596.402 
stanovnika. 

TABELA 2 - PROJEKCIJA BROJA STANOVNIKA U 
PLANSKOM PERIODU PO NASELJIMA IZ 
OBUHVATA NEPOSREDNIH UTICAJA 

Red. 

broj 

Općina/Grad Broj naselja u 

području 

neposrednog uticaja 

Projekcija broja 

stanovnika u užem 

uticajnom području u 

planskom periodu 

1.  Odžak 4 4.439 

2.  Doboj Jug  1 2.205 

3.  Usora 5 3.975 

4.  Tešanj 13 11.737 

5.  Maglaj 4 3.617 

6.  Žepče 23 24.207 

7.  Zenica  23 91.037 

8.  Kakanj 25 23.580 

9.  Visoko  28 25.664 

10.  Ilijaš 11 13.127 

11.  Vogošća 6 15.745 

12.  Sarajevo–Novi grad 2 132.381 

13.  Ilidža 6 79.646 

14.  Kiseljak  8 2.521 

15.  Hadžići  14 4.305 

16.  Konjic 15 14.999 

17.  Mostar 28 112.635 

18.  Stolac 8 6.031 

19.  Čapljina  19 20.660 

20.  Ljubuški 6 3.890 

21.  UKUPNO 249 596.402 

 

2.4. Uticaj koridora Vc na sistem naselja 

Danas u obuhvatu posmatranja formirano je i prepoznato 
kroz zvaničnu statistiku 249 naseljenih mjesta. U odnosu na 
veličinski aspekt, odnosno, broj stanovnika prema rezultatima 
Popisa 2013. godine i očekivani broj stanovnika 2028. godine, 
izvršene su različite podjele naseobinskog sistema, a u cilju 
sagledavanja mogućnosti razvoja, značaja u sistemu naselja i 
budućim razvojnim pravcima tih složenih prostornih i 
demografskih cjelina. 

Izvršena je kategorizacija naselja na 5 grupacije: 
- 0 – 2.000 stanovnika – IV kategorija 
- 2.001 – 5.000 stanovnika – III kategorija 
- 5.001 – 10.000 stanovnika – II kategorija 
- 10.001 – 50.000 stanovnika – I kategorija 
- > 50.000 – 0 kategorija 

TABELA 3 - VELIČINSKA GRUPACIJA NASELJENIH 
MJESTA PREMA BROJU STANOVNIKA U PLANSKOM 
PERIODU 

Općina/Grad Naseljeno mjesto Položaj u 

sistemu naselja 

Kategorija 

naseljenog 

mjesta 

2028 

Tip 

naseljenog 

mjesta 

2028 

ODŽAK DONJI SVILAJ   IV Ruralna 

VRBOVAC (V.D.)   IV Ruralna 

NOVI GRAD   IV Ruralna 

POTOČANI (V.D.)   IV Ruralna 

DOBOJ-JUG MATUZIĆI Općinski centar III Mješovita 

USORA ULARICE   IV Mješovita 

ALIBEGOVCI   IV Mješovita 

TEŠANJKA   IV Mješovita 

ŽABLJAK   IV Ruralna 

MAKLJENOVAC 

(M.D.) 

  IV Mješovita 

TEŠANJ KARADAGLIJE   IV Ruralna 

KOPRIVCI   IV Ruralna 

TREPČE   IV Ruralna 

TUGOVIĆI   IV Ruralna 

RIPNA   IV Ruralna 
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ČAGLIĆI   IV Ruralna 

JABLANICA   IV Ruralna 

KRAŠEVO   IV Ruralna 

LEPENICA   IV Ruralna 

MEDAKOVO   IV Ruralna 

NOVO SELO   IV Ruralna 

ČIFLUK   IV Ruralna 

TEŠANJKA   IV Ruralna 

MAGLAJ MLADOŠEVICA   IV Ruralna 

NOVI ŠEHER   IV Mješovita 

RADOJČIĆI   IV Ruralna 

STRUPINA   IV Ruralna 

ŽEPČE GRABOVICA   IV Ruralna 

LJUBATOVIĆI   IV Ruralna 

ŽELJEZNO POLJE   II Urbana 

GOLUBINJA   IV Ruralna 

GORNJA 

GOLUBINJA 

  IV Ruralna 

BEGOV HAN   IV Ruralna 

RAVNE GORNJE   IV Ruralna 

SELIŠTE   IV Ruralna 

TATARBUDŽAK   IV Ruralna 

VAROŠIŠTE   IV Ruralna 

VAŠARIŠTE   IV Ruralna 

ŽELEĆE   IV Ruralna 

ŽEPČE Općinski centar II Urbana 

PAPRATNICA (V.D.)   IV Ruralna 

RAVNE DONJE   IV Ruralna 

LJUBNA   IV Ruralna 

BLJUVA   IV Ruralna 

ORAHOVICA   IV Ruralna 

MRAČAJ   IV Ruralna 

OZIMICA   IV Ruralna 

GOLIJEŠNICA   IV Ruralna 

LUPOGLAV   IV Ruralna 

DONJI LUG   IV Ruralna 

ZENICA TOPČIĆ POLJE   IV Ruralna 

KOVANIĆI   IV Ruralna 

NEMILA   III Mješovita 

GLADOVIĆI   IV Ruralna 

VRANDUK   IV Ruralna 

KOPRIVNA   IV Ruralna 

PONIRAK   IV Ruralna 

DONJA VRACA   IV Ruralna 

BANLOZ   IV Ruralna 

LAŠVA   IV Ruralna 

GORNJA VRACA   IV Ruralna 

KLOPAČKI VRH   IV Ruralna 

SVIĆE   IV Ruralna 

NOVO SELO   IV Ruralna 

ZENICA Kantonalni 

centar 

0 Urbana 

JANJIĆI   IV Ruralna 

JANJIČKI VRH   - - 

MUTNICA   IV Ruralna 

GUMANCI   - - 

GORICA   IV Ruralna 

PUTOVIČI   IV Ruralna 

TIŠINA   IV Ruralna 

PUTOVIČKO POLJE   IV Ruralna 

KAKANJ 

  

DONJI LUČANI   IV Ruralna 

GORNJI LUČANI   IV Ruralna 

BILJEŠEVO   IV Ruralna 

SLIVNICE   IV Ruralna 

DUMANAC   IV Ruralna 

DONJI KAKANJ   IV Ruralna 

TIČIĆI   IV Ruralna 

MIOĆI   IV Ruralna 

GROCE   IV Ruralna 

KARAULSKO POLJE   IV Ruralna 

ČATIĆI   IV Ruralna 

TURBIĆI   IV Ruralna 

POLJICE   IV Ruralna 

TERMOELEKTRANA   IV Ruralna 

DONJA 

PAPRATNICA 

  IV Ruralna 

KUJAVČE   IV Ruralna 

DONJI BANJEVAC   IV Ruralna 

DOBOJ   III Ruralna 

BIČER   IV Ruralna 

KAKANJ Općinski centar I Urbana 

SLIVNICE   IV Ruralna 

KARAULSKO POLJE   IV Ruralna 

ŽELJEZNIČKA 

STANICA KAKANJ 

  IV Ruralna 

POPRŽENA GORA   IV Ruralna 

GORA   IV Ruralna 

VISOKO KOPAČI   IV Ruralna 

DONJA VRATNICA   IV Ruralna 

TAUKČIĆI   IV Ruralna 

ARNAUTOVIĆI   IV Mješovita 

TOPUZOVO POLJE   IV Mješovita 

DOBRINJE   IV Ruralna 

HLAPČEVIĆI   IV Ruralna 

BRADVE   IV Mješovita 

BUZIĆ MAHALA   IV Mješovita 

OKOLIŠĆE   IV Ruralna 

RADINOVIĆI   IV Ruralna 

DONJE MOŠTRE   IV Mješovita 

GORNJE MOŠTRE   IV Ruralna 

MULIĆI   IV Ruralna 

BISKUPIĆI   IV Mješovita 

MUHAŠINOVIĆI   IV Ruralna 

DONJA ZIMĆA   IV Mješovita 

GORNJA ZIMĆA   IV Ruralna 

SEOČA   IV Ruralna 

KULA BANJER   IV Ruralna 

VISOKO Općinski centar I Urbana 

VRELA   IV Ruralna 

DOLIPOLJE   IV Ruralna 

ČEKREKČIJE   IV Ruralna 

KALOTIĆI   IV Ruralna 

SVINJAREVO   IV Ruralna 

SRHINJE   IV Ruralna 

OZRAKOVIĆI   IV Mješovita 

ILIJAŠ RIBARIĆI   IV Ruralna 

LUKA   IV Ruralna 

ILIJAŠ Općinski centar II Urbana 

KARAULA   IV Ruralna 

KADARIĆI   IV Ruralna 

PODLUGOVI   IV Mješovita 

SOVRLE   IV Ruralna 

LJUBNIĆI   IV Ruralna 

LJEŠEVO   IV Ruralna 

BALIBEGOVIĆI   IV Ruralna 

MALEŠIĆI   IV Ruralna 

VOGOŠĆA VOGOŠĆA Općinski centar I Urbana 

KRIVOGLAVCI   IV Ruralna 

SVRAKE   IV Urbana 

DONJA VOGOŠĆA   IV Mješovita 

SEMIZOVAC   IV Mješovita 

NEBOČAJ   IV Ruralna 

SARAJEVO-

NOVI 

GRAD 

BOJNIK   IV Ruralna 

NOVI GRAD Općinski centar 0  Urbana 

ILIDŽA RUDNIK   IV Ruralna 

KOBILJAČA   IV Ruralna 

RAKOVICA   III Mješovita 

KAKRINJE   IV Ruralna 

VLAKOVO   IV Ruralna 

ILIDŽA Općinski centar 0 Urbana 

HADŽIĆI VUKOVIĆI   IV Ruralna 

DONJA RAŠTELICA   IV Ruralna 

TRZANJ   IV Ruralna 
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GORNJA RAŠTELICA   IV Ruralna 

ORAHOVICA   IV Ruralna 

VRBANJA   IV Ruralna 

JAPALACI   IV Ruralna 

SMUCKA   IV Ruralna 

DO   IV Ruralna 

TARČIN   IV Mješovita 

LUKE   IV Ruralna 

MEDVJEDICE   - Ruralna 

MOKRINE   IV Ruralna 

KOŠČAN   IV Ruralna 

TOPLICA   IV Ruralna 

ZABRĐE   IV Ruralna 

BUKOVICA   IV Ruralna 

SOLAKOVIĆI   IV Ruralna 

KULIJEŠ   IV Ruralna 

TULICA   IV Ruralna 

AZAPOVIĆI   IV Ruralna 

HOMOLJ   IV Ruralna 

KONJIC KONJIC Općinski centar I Urbana 

REPOVICA   IV Ruralna 

HOMOLJE   IV Ruralna 

GALJEVO   IV Ruralna 

KANJINA   IV Ruralna 

VRBLJANI   IV Ruralna 

BALE   IV Ruralna 

ZUKIĆI   IV Ruralna 

BRADINA   IV Ruralna 

BIJELA   IV Ruralna 

MLADEŠKOVIĆI   IV Ruralna 

JOŠANICA   IV Ruralna 

PREVLJE   IV Ruralna 

TURIJA   IV Ruralna 

MOSTAR BUNA   IV Urbana 

BLAGAJ   III Urbana 

KOSOR   IV Ruralna 

LAKŠEVINE   IV Ruralna 

BAČEVIĆI   IV Ruralna 

ORTIJEŠ   IV Ruralna 

DRAČEVICE   IV Ruralna 

GNOJNICE   III Mješovita 

JASENICA   IV Ruralna 

RODOČ   III Urbana 

MOSTAR Kantonalni 

centar 

0 Urbana 

VIHOVIĆI   III Ruralna 

ILIĆI   III Mješovita 

CIM   III Urbana 

RAŠTANI   IV Ruralna 

VRAPČIĆI   III Mješovita 

KUTILIVAČ   IV Ruralna 

POTOCI   III Mješovita 

VOJNO   IV Ruralna 

ŽELJUŠA   IV Ruralna 

HUMILIŠANI   IV Ruralna 

PRIGRAĐANI   IV Ruralna 

PODGORANI   IV Ruralna 

PIJESCI   IV Ruralna 

ŽITOMISLIĆI   IV Ruralna 

GUBAVICA   IV Ruralna 

HODBINA   IV Ruralna 

MALO POLJE   IV Ruralna 

ČAPLJINA DOMANOVIĆI   IV Ruralna 

LOKVE   IV Ruralna 

BIVOLJE BRDO   IV Ruralna 

ŠEVAŠ NJIVE   IV Ruralna 

STANOJEVIĆI   IV Ruralna 

PRĆAVCI   IV Ruralna 

ZVIROVIĆI   IV Ruralna 

CRNIĆI   IV Ruralna 

JASENICA   IV Ruralna 

TREBIŽAT   IV Ruralna 

POČITELJ   IV Mješovita 

DRETELJ   IV Ruralna 

GRABOVINA   IV Ruralna 

ČAPLJINA Općinski centar II Urbana 

TASOVČIĆI   III Mješovita 

GORICA   IV Ruralna 

STRUGE   IV Ruralna 

KLEPCI   IV Ruralna 

ČELJEVO   IV Ruralna 

STOLAC PJEŠIVAC-KULA   IV Ruralna 

PJEŠIVAC-GREDA   IV Ruralna 

ALADINIĆI   IV Ruralna 

KOZICE   IV Ruralna 

CRNIĆI-KULA   IV Ruralna 

TRIJEBANJ   IV Ruralna 

ROTMILJA (V.D.)   IV Ruralna 

CRNIĆI-GREDA   IV Ruralna 

LJUBUŠKI HARDOMILJE   IV Ruralna 

HRAŠLJANI   IV Ruralna 

BIJAČA   IV Ruralna 

ZVIRIĆI   IV Ruralna 

STUBICA   IV Ruralna 

STUDENCI   IV Ruralna 

 
U pogledu projekcije sistema naselja šire regije kroz koju 

prolazi autocesta na koridoru Vc mogu se konstatovati slijedeće 
postavke: 

- Generalno sagledavajući, na cjelokupnom gravitirajućem 
prostoru autoceste, on će postati kičma nove urbanizacije. On će 
svojim privlačnim silama i čvorištima koja privlače poslovne 
zone, pokrenuti pomjeranje i jače povezivanje centara višeg reda, 
što će direktno uticati na koncentraciju procesa urbanizacije u 
neposrednoj zoni autoceste. Ovi procesi bi trebali dati novu 
kvalitetu. 

- Negativni procesi se očekuju na dijelovima koridora 
autoceste koji presijecaju i dijele prostor, to jest prekidaju 
sistemske veze naselja. Autocesta, također, prekida sve prostorne 
funkcije i njihove veze, kao i cijelu mrežu infrastrukturnih 
sistema. Posljedice ovih udara će biti djelomično smanjene na 
minimum izgradnjom prijelaza, prolaza, izmiještanjem 
infrastrukturnih objekata, izgradnjom paralelnih puteva itd. 
Efekt presijecanja i dalje ostaje negativni uticaji trase na pejzaž 
kao i na sociološko-psihološko poimanje prostora. 

- Dalji razvoj i promjena u strukturi naseobinskog sistema, 
proizvesti će urbanizacijske procese koji će nastaviti sa 
pražnjenjem šireg prostora i povećanjem gustoće stanovanja u 
urbanim centrima koji su u našem slučaju isključivo centri 
općina i naseljima u gravitirajućem području čvorišta. 

- Autocesta će doprinijeti efikasnoj organizaciji urbanih 
prostora, mogućnostima bolje i kvalitetnije opremljenosti 
društvenom infrastrukturom, ali samo urbanih centara nivoa 
općinskih centara, što nije slučaj sa centrima nižeg nivoa. Ovakvi 
procesi, u procesu poboljšanja snabdjevenosti fizičkom 
infrastrukturom, će sa jedne strane poboljšati uslove življenja, a 
s druge strane izazvati negativne procese zagušenja centara 
stanovništvom. 

- Nesporno je da će se u sistemu naselja promjene događati 
u procesu smanjenja broja naselja ruralnog karaktera 
formiranjem radnih/poslovnih zona, na račun naselja mješovitog 
karaktera. 

Još jednom treba naglasiti da je razmatranje sistema i mreže 
naselja u ovom Planu, bazirano na ograničenom broju kriterija, 
demografskim procjenama i društvenoj infrastrukturi. To 
ograničava mogućnosti da se u potpunosti predvide razvojne 
tendencije za svako područje naglašene urbanizacije i naselja u 
okviru njega. Kod daljih razmatranja sistema naselja u okruženju 
autoceste i njegovog uticaja na isto, kriteriji privredne 
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infrastrukture će imati bitan uticaj, a prije svega poslovne zone i 
turistička odredišta sa naglaskom na saobraćajnu infrastrukturu. 

Čvorišne tačke autoceste i distribucija saobraćaja na 
saobraćajnice nižeg reda, otvorit će mogućnosti za nove lokacije 
razvojnog karaktera sa velikim poticajem u prostoru za nove i 
postojeće privredne zone, koje će posredno inicirati razvoj 
naselja u njihovom gravitacijskom obuhvatu, kao i opremu 
naselja u cilju povezivanja mjesta življenja. Prethodno se 
posebno na obuhvat područja neposrednog uticaja, koji u kome 
se stimulišu razvojni procesi, naročito u zonama čvorišta, gdje je 
planskom dokumentacijom nižih nivoa potrebno rezervisati 
prostore za formiranje radnih zona. Razvoj naseobinske strukture 
sa pretežnim namjenama stanovanja će očekivano pratiti razvoj 
radnih zona, te o tome posebnu pažnju treba posvetiti pri izradi 
pomenutih planskih dokumenata. Ograničenja u kontekstu 
namjene stanovanja, a koja su direktna posljedica negativnih 
uticaja autoceste u koridoru, su ograničena na treću prostornu 
cjelinu, koja obuhvata pojas zemljišta širine 60m izvan zaštitnog 
pojasa autoceste. U ovom pojasu se stanovanje limitira i svodi 
isključivo na interpolaciju postojećih građevnih zona 
uvažavajući činjenicu o nepodobnosti ove zone za stanovanje. 
Ovakav pristup omogućava zaštitu prostora za postplanski 
period kada bi se eventualno javile potrebe za formiranje novih 
radnih ili zaštitnih zona. 

2.5. Namjena zemljišta u obuhvatu plana 

Zemljište u obuhvatu Prostornog plana posebnog obilježja 
je označeno kao građevinsko zemljište autoceste i ostala 
zemljišta. Građevinsko zemljište autoceste se pri tome, odnosi na 
sami objekat autoceste sa približnom širinom od 50m sa obje 
strane u odnosu na osovinu autoceste, usklađeno sa Zakonom o 
autocesti u koridoru Vc. Navedeni planirani pojas građevinskog 
zemljišta odgovara granici konačnog obuhvata autoceste, izuzev 
na mjestima tunela i mostova, gdje dolazi do preklapanja 
površine objekata sa osnovnim namjenama, te pretvorba 
zemljišta nije potrebna. Ostala zemljišta u posmatranom 
obuhvatu podrazumijevaju zbirnu površinu zemljišta ostalih 
osnovnih namjena poljoprivrednog, šumskog, građevinskog 
zemljišta, vode, saobraćajnice, te ostala zemljišta. Isto će po 
osnovnim namjenama biti diferencirano planskom 
dokumentacijom užih obuhvata. 

U nastavku su date zastupljenosti namjena zemljišta po 
dionicama. 

TABELA 4 - BILANSI NAMJENE POVRŠINA 

Dionica   Namjena Površina 

Dionica 

I 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

103,93 ha 2 

ha 

Ostala zemljišta   

UKUPNO  105,93 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli - 

Mostovi 0,2 km 

Dionica 

II 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

555,12 ha 

Ostala zemljišta 10.003 ha 

UKUPNO  10.558,12 

ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 11,98 km 

Mostovi 4,22 km 

Dionica 

III 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

79,67 ha 

Ostala zemljišta 19,55 ha 

UKUPNO  99,22 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 0,68 km 

Mostovi 1,64 km 

Dionica 

IV 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

438,65 ha 

Ostala zemljišta 76,43 ha 

UKUPNO  515,08 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 2,93 km 

Mostovi 3,92 km 

Dionica 

V 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

70,73 ha 

Ostala zemljišta 13,33 ha 

UKUPNO  84,06 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 0,21 km 

Mostovi - 

Dionica 

VI 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

128,18 ha 

Ostala zemljišta 69,12 ha 

UKUPNO  197,30 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 5,71 km 

Mostovi 0,61 km 

Dionica 

VII 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

141,57 ha 

Ostala zemljišta 3.471,92 ha 

UKUPNO  3.613,49 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 2,95 km 

Mostovi 4,65 km 

Dionica 

VIII 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

193,39 ha 

Ostala zemljišta 5.596,71 ha 

UKUPNO  5.790,1 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 15,93 km 

Mostovi 3,05 km 

Dionica 

IX 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

49,72 ha 

Ostala zemljišta 305,3 ha 

UKUPNO  355,02 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 8,35 km 

Mostovi 0,92 km 

Dionica 

X 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

211,14 ha 

Ostala zemljišta 217,52 ha 

UKUPNO  428,66 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli - 

Mostovi - 

Dionica 

XI 

Obuhvat plana Građevinsko zemljište 

autoceste 

167,15 ha 

Ostala zemljišta 43,17 ha 

UKUPNO  210,32 ha 

Površine koje se 

preklapaju sa osnovnim 

namjenama 

Tuneli 1,61 km 

Mostovi 49,72 ha 

UKUPNO INICIJALNI OBUHVAT 21.957,3 ha 

Ukupno mostovi 21,49 km 

Ukupno tuneli 50,35 km 

 

2.6. Vode i vodne površine 

Veći dio trase autoceste u Koridoru Vc (sjeverno od 
Sarajeva) se nalazi u području koje gravitira slivu rijeke Bosne. 
Proces urbanizacije i izgradnje saobraćajne infrastrukture je 
limitirao izgradnju većih objekata za korištenje voda i 
energetskog potencijala ovog vodotoka, te je i u budućnosti na 
rijeci Bosni moguća izgradnja isključivo manjih pribranskih 
postrojenja bez značajnijeg akumuliranja voda. Prostornim 
karakteristikama planirane vodne akumulacije nisu u koliziji sa 
objektom autoceste. 

Realizacijom planiranih hidroenergetskih objekata 
formiraju se usporne linije u riječnom koritu čime se povećava 
površina vodnog ogledala. Od veličine površine vodnog ogledala 
ovisi nivo isparavanja i koncentracija vodene pare u riječnim 
dolinama. Povećana koncentracija pare uzrokuje pojavu magli 
koje utiču na sigurnost saobraćaja. Planirani hidroenergetski 
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objekti na rijeci Bosni ne uzrokuju formiranje većih vodnih 
akumulacija sa značajnijim povećanjem vodnog ogledala, pa 
stoga ne treba ni očekivati značajan uticaj izgradnje 
hidroelektrana na povećanje magle u dolini Bosne. 

Južni dio trase autoceste u koridoru Vc, većim dijelom 
gravitira jadranskom slivu, odnosno vodotoku Neretve. Obzirom 
da cijelo to područje odlikuje neravnomjernost hidrološkog 
režima, te da je česta pojava suše u ljetnom periodu i da su tada 
jedini izvor vode za potrebe poljoprivrede i vodosnabdijevanja 
površinske vode, prilikom izgradnje autoceste potrebno je 
posvetiti maksimalnu pažnju njihovoj zaštiti. Osim ovoga, na 
ovom području je prisutan i veliki broj stalnih ili povremenih 
bujičnih tokova koji presijecaju objekt autoceste. Projektnom 
dokumentacijom su definisani uslovi i rješenja kolizije ovih 
potoka sa objektom autoceste, na način da je za manje vodotoke 
i vododerine, odnosno za propuštanje vode i naplavina iz istih, 
planirana izgradnja standardiziranih propusta dimenzija do 
Ø2,00 m, dok su mostovi predviđeni na dionicama gdje autocesta 
prelazi veći vodotok. Izradom glavnih projekata će biti 
definisana konkretna tehnička rješenja i pozicije ovih objekata. 

Radovi na izgradnji mogu izazvati posebno zamućenje 
površinskih tokova, njihovo zatrpavanje, kao i zagađenje 
različitim štetnim materijama. S ciljem da se smanje takvi uticaji 
na rijeke i obale, potrebno je da se radovi na objektima (mostovi, 
potporni zidovi) na ili u blizini vodotoka izvode u periodu niskih 
vodostaja. Također je bitno da se izbjegne bilo kakvo zagađenje 
uljima ili drugim supstancama opasnim za podzemne i 
površinske vode, te je od suštinske važnosti odgovarajuće 
upravljanje gradilištem. U fazi eksploatacije autoceste, mostovi 
neće ugrožavati površinske tokove, odnosno neće mijenjati 
hidrauličke uslove tečenja, obzirom da će biti definisani prema 
koti velikih voda. Što se tiče uticaja autoceste na kvalitetu 
površinskih voda, bitno je redovito i adekvatno održavanje 
objekata za unutrašnju odvodnju autoceste kako ne bi došlo do 
negativnih uticaja na vode. 

2.7. Privreda 

U Bosni i Hercegovini, projekat izgradnje autoceste je 
proglašen prioritetnim razvojnim projektom od državnog 
interesa i tretiran kao "razvojni projekat stoljeća". Ovakav 
tretman proizilazi iz njegovog općeg društveno-ekonomskog i 
političkog značaja za Bosnu i Hercegovinu. Općenito, u 
najkraćem, za državu BiH, to znači: 

- povezivanje slavonskog i bosanskohercegovačkog 
prostora s Jadranom preko luke Ploče, odnosno šire povezivanje 
BiH sa Evropom, 

- povoljnije povezivanje specifičnih privrednih cjelina, 
protoka roba, ljudi i kapitala unutar zemlje i sa svijetom, 

- društveno-kulturno i civilizacijsko prožimanje različitih 
država i regija, 

- investicija, čija se predračunska vrijednost procjenjuje na 
oko 3 milijarde EUR-a, znači generisanje zaposlenosti i rast 
ukupnog društvenog proizvoda. 

- bolja povezanost Bosne i Hercegovine sa susjednim 
zemljama i regionima, istovremeno znači stabilizaciju i podsticaj 
razvoja zemlje u cjelini. 

- bolji uslovi pružanja transportne usluge znače i bolje 
uslove života i rada lokalnog stanovništva. 

- faktor koji u vrijeme globalne krize može značajno 
ublažiti posljedice krize na BiH i prijetnju okrenuti u razvojnu 
šansu (naravno, da se kombinovati sa nizom drugih mjera, 
zakonodavnim, poreskim, zemljišnim). 

Trasa autoceste u Koridoru Vc predstavlja novu kapitalnu 
razvojnu mogućnost, koja će preuzeti ulogu generatora 
ekonomskog razvoja. Saobraćaj ima važnu ulogu u privrednom 
razvoju i općenito doprinosi smanjenju siromaštva. Izgradnja 

angažira građevinarstvo i građevinsku industriju. Autocesta će 
omogućiti adekvatnije korištenje resursa, strukturalno 
prenošenje i razvoj onih funkcija i djelatnosti koje su 
kompatibilne (industrijske zone, kargo terminali, servisi za 
održavanje trase i pružanje najrazličitijih usluga itd). 

Unapređenje transporta smanjuje trošak pribavljanja 
ulaznih elemenata za proizvodnju (sirovine, energija, radna 
snaga, informacije itd) sa različitih lokacija direktno smanjujući 
troškove proizvodnje. Dodatno, to smanjuje konačno cijenu, što 
čini privredu konkurentnijom. Unapređenje saobraćajnih veza 
ima uticaja na različite aspekte privrede i na lokalnom i na 
regionalnom nivou: to je ključna potpora lokalnoj i regionalnoj i 
međunarodnoj trgovinskoj razmjeni. Izgradnja autoceste ima 
uticaja na opći razvoj proizvodnih kapaciteta, jer smanjuje 
transportne troškove, omogućava veću pristupačnost općina i 
smanjuje vrijeme putovanja. Ovo stimuliše razvoj malih i 
srednjih preduzeća da se smjeste u područje Koridora zbog nižih 
troškova proizvodnje i transporta. 

Izgradnja autoceste ne znači sama po sebi razvoj privrede. 
Potrebno je promišljenom razvojnom strategijom valorizovati 
izgrađenu infrastrukturu i čitavim nizom politika usmjeravati 
privredne tokove. Prolaskom autoceste otvorit će se mogućnost 
iskorištavanja lokacijskih pogodnosti u smislu formiranja 
industrijsko poslovnih zona koje će doprinijeti rastu privrede, 
povećanju zaposlenosti i općenito boljem standardu života. Ovaj 
segment daje razvojni karakter ovom Planu. Razmještaj radnih 
zona je takav da treba jasno da ukaže na mogućnosti koje pruža 
funkcija autoceste i priključne cestovne mreže. Valja istaći da je 
planerskim pristupom spriječena daljnja izgradnja stambenih 
objekata i time data mogućnost da se u post-planskom periodu 
omogući planiranje novih radnih zona u neposrednoj blizini 
obuhvata plana. Radne zone su locirane u neposrednom 
okruženju ili u blizini čvorišta. Unutar rezervisanih površina, u 
Svilaju i Bijači, potrebno je locirati i bescarinsku zonu. 

Planskim dokumentima nižeg reda (općina, grad, kanton) 
potrebno je regulisati formiranje radnih zona sa posebnim 
akcentom na infrastrukturno opremanje. 

TABELA 5 – POSTOJEĆE I PLANIRANE RADNE ZONE 
U PODRUČJU NEPOSREDNIH UTICAJA AUTOCESTE 
U KORIDORU VC  

BROJ OPĆINA/GRAD POSLOVNA/RADNA 

ZONA 

POVRŠINA 

1.  Odžak Svilaj 1 42 ha 

2.  Svilaj 2 96 ha 

3.  Svilaj 3 50 ha  

4.  Ražljevi 1 8 ha 

5.  Ražljevi 2 11 ha 

6.  Usora Ularica 17 ha 

7.  Doboj jug Matuzići 46 ha 

8.  Tešanj  Kraševo 18 ha 

9.  Polja 11 ha 

10.  Žepče Lješnica 15 ha 

11.  Goliješnica 34 ha 

12.  Tatarbudžak 27 ha 

13.  Vašarište 18 ha 

14.  Golubinja 1 13 ha 

15.  Golubinja 2  3 ha 

16.  Golubinja 3 8 ha 

17.  Kakanj Dumanac 9 ha 

18.    

Visoko  

Visoko 1 6 ha 

19.  Visoko 2 2 ha 

20.  Visoko 3 9 ha 

21.  Visoko 4 2 ha 

22.  Visoko 5 4 ha 

23.  Visoko 6 2 ha 

24.  Visoko 7 3 ha 

25.    

Ilijaš 

Ilijaš 1 12 ha 

26.  Ilijaš 2 2 ha 

27.  Ilijaš 3 2 ha 
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28.    

Vogošća 

Vogošća 1 8 ha 

29.  Vogošća 2 1 ha 

30.  Sarajevo–Novi grad Novi Grad 1 55 ha 

31.  Novi Grad 2 2 ha 

32.    

Ilidža 

Ilidža 1 1 ha 

33.  Ilidža 2 5 ha 

34.  Ilidža 3 11 ha 

35.  Kiseljak  Kuliješ 2 ha 

36.  Hadžići  Hadžići 1 5 ha 

37.  Hadžići 2 2 ha 

38.  Konjic Bradina 38 ha  

39.  Repovica 15 ha 

40.  Kanjina 7 ha 

41.  Galjevo  8 ha 

42.  Polje Bijela 48 ha 

43.  Mostar Vrapčići 20 ha 

44.  Mostar Bišće 201 ha 

45.  Čapljina Počitelj 68 ha 

46.  Ljubuški Bijača 174 ha 

UKUPNO 1.142 ha 

 
Ukupna površina poslovnih/radnih zona predviđenih ovim 

Planom je P= 1.142 ha 
Transport ima ključnu ulogu i u unapređenju i 

komercijalizaciji poljoprivredne proizvodnje. Unapređenje 
transporta smanjuje troškove dostave poljoprivrednih proizvoda 
do tržišta. Poljoprivreda obezbjeđuje sirovine za prehrambenu 
industriju, te predstavlja integralni dio privrede u cijelosti. 
Poljoprivredna proizvodnja je značajan oblik aktivnosti velikog 
broja stanovnika, naročito u ruralnim dijelovima, te je 
unapređenje poljoprivrede bitan faktor za smanjenje siromaštva, 
održavanje ekološke ravnoteže i zaštite okoliša. 

I razvoj turizma je uslovljen razvojem transportne mreže. 
U tom smislu poseban značaj ima Koridor Vc, kao glavni faktor 
integracije prostora u Bosni i Hercegovini i faktor integracije 
BiH u evropske saobraćajne tokove. Turizam danas, kao najveća 
industrija u svijetu, postaje generator ukupnog razvoja. Prožima 
se sa svim elementima čovjekovog života i djelovanja. Efekti 
turizma su višestruki – rast zaposlenosti, rast prihoda, promocija 
države i nacionalnog identiteta, opći rast standarda i kvaliteta 
života i urbanog i ruralnog stanovništva. Na taj način turizam 
postaje sredstvo valorizacije prirodnih i stvorenih vrijednosti i 
kulturno - historijske baštine, valorizacije krajolika i osobenosti 
pejzaža, odnosno valorizacije komparativnih i kompetetivnih 
prednosti prirodnih i stvorenih vrijednosti. 

Valorizacija uticaja Koridora Vc na razvoj je dvojaka. S 
aspekta vremenskog stanovišta znači sagledavanje efekata u toku 
izgradnje i sagledavanje efekata u toku eksploatacije Koridora. 

U toku izgradnje: 
- značajno angažiranje građevinske operative i pratećih 

aktivnosti, 
- porast zaposlenosti, 
- čitav niz pratećih djelatnosti. 
U periodu korištenja autoceste: 
- lakoća i brzina dostupnosti turističkih centara, 
- smanjenje vremena putovanja i razdaljine za putnike i 

robe, 
- smanjenje općih transportnih troškova za ljude i robe, 
- povećanje stope zaposlenosti i razvoj uslužnih djelatnosti, 
- povećanje konkurentnosti privrede na gravitacionom 

području koridora, 
- pokretanje novih projekata i povećanje privatne 

investicije u regionalnu ekonomiju, 
- uštede u eksploatacionim troškovima za sve vrste vozila, 
- uštede u troškovima posljedica saobraćajnih nezgoda, 
- uštede u negativnim okolinskim uticajima, 

usmjeravanjem dijela saobraćaja sa postojeće 
relevantne mreže na buduću trasu autoceste, 

- uticaj na povećanje konkurentnosti lokalnih ekonomija 
putem bolje pristupačnosti drugim tržištima korištenjem 
autoceste 

- povećanje fiskalnih prihoda (naplatom cestarina i sl) itd. 
Sa stanovišta mjerljivosti, efekti mogu biti mjerljivi i 

indirektni. 
Mjerljivi, koji se mogu kvantificirati: 
- rast zaposlenosti, investicija i GDP kao rezultante 

ukupnog nivoa razvijenosti 
- troškovi izgradnje, održavanja i obnove autoceste, 
- razlika u troškovima održavanja i obnove relevantne 

mreže postojećih puteva u uslovima bez i sa investicijama, 
- razlika u troškovima vremena putovanja putnika u 

uslovima bez i sa investicijama za tzv. normalni saobraćaj, 
- ekonomske koristi od skraćenja vremena putovanja robe 
- ekonomske koristi po osnovu induciranog 

(novostvorenog) i saobraćaja preraspoređenog sa drugih vidova, 
- ekonomski efekti na smanjenju udesa, 
- troškovi zaštite životne sredine. 
Indirektni efekati, koje nije moguće pouzdano 

kvantifikovati su: 
- uticaj na privredni razvoj gravitacionog područja, 
- uticaji na životnu sredinu (smanjenje agresivnih uticaja u 

gradovima, promjena klime i dr.), 
- smanjenje socijalne isključenosti zbog povećanja 

zaposlenosti 
- vraćanje dostojanstva građaninu Bosne i Hercegovine kao 

građana Evrope 
- razvoj koncepta humanog razvoja povećanjem izbora i 

mogućnosti ljudi da dostignu kvalitetan standard života. 

2.8. Pozajmišta i deponije 

Izgradnja autoceste je složen i zahtjevan objekt koju mora 
pratiti potreba za otvaranjem više pozajmišta manjkajućih 
materijala i deponija za viškove ili neiskoristive dijelove 
materijala. Te potrebe se mogu materijalizirati jedino kroz 
obradu glavnih projekata autoceste i pratećih objekata. 

Kroz izradu prostorno-planske dokumentacije nižih nivoa, 
koja u pravilu prethodi projektiranju, treba sagledati i predložiti 
pogodne lokacije za te namjene. Pri tomu treba voditi računa da 
se kroz otvaranje pozajmišta ili deponijima potpomogne 
privrednI razvoj područja, odnosno da se tim radovima otvore 
kamenolomi, planira građevinsko zemljište za gradnju 
privrednih zona ili pojedinačnih kapaciteta, te pripremi zemljište 
za poljoprivrednike ili druge namjene. 

2.9. Saobraćajna infrastruktura 

Autocesta u Koridoru Vc (autocesta A1 u FBiH) 
predstavlja dio centralnog transportnog koridora kroz Bosnu i 
Hercegovinu, od sjeverne do južne granice sa Republikom 
Hrvatskom i u našoj zemlji čini kičmu cestovnog saobraćajnog 
sistema. Ova autocesta se svojim najvećim dijelom proteže 
dolinama rijeka Bosna i Neretva, pri čemu povremeno dolazi u 
sučelje sa postojećom mrežom magistralnih, regionalnih i 
lokalnih cesta, kao i magistralnom prugom u Koridoru Vc, 
B.Šamac-Sarajevo-Mostar-Čapljina. 

Opšti cilj realizacije projekta autoceste u Koridoru Vc je 
uključivanje BiH u glavne evropske saobraćajne tokove i 
evropski ekonomski sistem u kontekstu razvoja mreže 
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Transevropskih saobraćajnica ("TEN-T") na području EU1. 
Izgradnjom ove autoceste, ostvariti će se podesno povezivanje 
bosansko-hercegovačkih prostora sa susjednim državama i 
regijama, te postići stabillizirajući i razvojni efekti za cijelu 
zemlju. 

Osim osovinskog primarnog razvojnog pravca, autocesta u 
Koridoru Vc generirati će razvoj i poprečnih pravaca značajnih 
sa stanovišta prostornog povezivanja i prostorne integracije, bilo 
da su ti pravci planirani kao nove saobraćajnice ili kao značajnije 
rekonstrukcije postojeće saobraćajne mreže. 

Kao najznačajniji poprečni primarni pravci, planirani su: 
- autocesta Banja Luka-Doboj (RS) sa inter-regionalnim 

čvorištem kod mjesta Johovac za povezivanje sa autocestom u 
Koridoru Vc i brza cesta Modriča-Bijeljina (RS) sa priključkom 
na autocestu u Koridoru Vc kod Modriče, čime se uspostavlja 
križanje dvije izrazito značajne razvojne osovine u BiH, 

- autocesta u koridoru Orašje-Tuzla-Žepce (A2 i A3 u 
FBiH), koja bi se inter-regionalnim čvorištem u području Žepča 
vezivala na autocestu u Koridoru Vc, čime se ostvaruje veza 
centralnog dijela KS i ZDK sa TK i PK, a time i veza sa Lukom 
Brčko na rijeci Savi, kao osovine sa najprosperitetnijom 
pozicijom za dalji ekonomski razvoj na području BiH uopće, 

- brza cesta Lašva-Travnik-Jajce-Bihać (B1 u FBiH) sa 
priključkom u Lučanima na autocestu u Koridoru Vc, čime se 
ostvaruje najkvalitetnije povezivanje SBK i USK sa 
najznačajnijim cestovnim pravcem u BiH, te otvara novi prostor 
za ekonomski razvoj ovog dijela BiH, 

- brza cesta Sarajevo-Vardište sa priključkom na čvorište 
Butila za vezu sa autocestom u Koridoru Vc, čime se direktno 
otvara razvojna perspektiva za BPK i širi prostor istočnog dijela 
BiH, 

- brza cesta Mostar-Široki Brijeg-Posušje (B3 u FBiH) sa 
priključkom na autocestu u Koridoru Vc kod lokaliteta čvorišta 
Mostar sjever, čime se otvara razvojna perpsektiva HNK i ZHK 
i šireg prostora jugo-zapadnog dijela BiH, i 

- Jadransko-jonska autocesta (A4 u FBiH) sa inter-
regionalnim čvorištem kod Počitelja za povezivanje sa 
autocestom u Koridoru Vc, čime se otvara razvojna perspektiva 
za HNK i širi prostor južnog dijela BiH. 

Realizacija projekta autoceste u Koridoru Vc mora dovesti 
do bitnih promjena u postojećoj cestovnoj mreži, u kontekstu 
kvalitetnog povezivanja postojeće cestovne mreže sa čvorištima 
autoceste. Ovaj problem je dosta složen, jer je položaj čvorišta 
uslovljen nizom tehničkih i drugih uticaja. Kvalitetno 
povezivanje postojeće cestovne mreže na čvorišta autoceste 
zahtijeva tehnička i prostorna rješenja data u nastavku. 

Izgradnja sjevernog čvorišta u općini Odžak kod Donjeg 
Svilaja (čvorište Svilaj), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje postojeća magistralna cesta M14.1, a 
posredstvom regionalnih cesta R464a i R464 ostvaruje veza 
Odžaka sa Bosanskim Brodom, Bosanskim Šamcem i Orašjem, 
što upućuje na lokacijsku podesnost formiranja industrijskih i 
poslovnih zona na prostoru naselja Donji Svilaj, zapadno od 
petlje, i prostoru naselja Novi Grad, istočno od petlje, odnosno u 
koridoru magistralne ceste M14.1. 

Izgradnja južnog čvorišta u općini Odžak, zapadno od 
Odžaka (čvorište Odžak), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje urbani dio Odžaka sa novom 
saobraćajnicom i formira zaobilaznica magistralne ceste M14.1 
oko Odžaka. Ova zaobilaznica može se tretirati kao osovina za 

                                                                 
1 Prema aktuelnom dogovoru između EU i zemalja Zapadnog Balkana, tzv. SEETO 

mreža se postepeno pretvara u TEN-T mrežu za perspektivne/buduće članice EU 

na području Zapadnog Balkana. 

formiranje buduće radne i poslovne zone podesnih za 
perspektivni razvoj same općine. 

Izgradnja čvorišta u općini Usora, kod Makljenovca 
(čvorište Usora), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M4, kao ključna veza sa 
jednim od ekonomski najprosperitetnijih dijelova BiH uopće 
(područje Jelaha, Tešnja i dijela Doboja). Pored toga, u 
postojećim planovima na ovom dijelu ZDK, predviđeno je 
formiranje poslovno-industrijske zone, koja će omogućiti 
značajan lokalni razvoj za općine Usora i Doboj jug, ali i 
osigurati cjelokupni prostorni kontinuitet razvoja linijom 
Karuše-Matuzići-Tešanjka-Jelah. 

Izgradnja čvorišta u općini Tešanj kod Medakova (čvorište 
Medakovo), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća regionalna cesta R474 sa Tešnjem preko 
postojeće poslovne zone kod naselja Bukve. Postojeća cesta je 
planirana za rekonstrukciju kojom bi se sa sjeverne strane 
čvorišta Medakovo izvršilo povezivanje sa postojećom 
magistralnom cestom M4 kod Kraševa, koje je lokacijski takođe 
podesno za smještaj poslovne zone u sklopu prethodno navedene 
linije razvoja (Karuše-Matuzići-Tešanjka-Jelah). 

Izgradnja sjevernog čvorišta u općini Žepče kod Ozimice 
(čvorište Ozimica), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, kao ključna veza sa 
Maglajem. Pored toga, planiranjem regionalne ceste Maglaj-
Novi Šeher-Banja Vrućica-Teslić, te odgovarajućeg priključka 
ove ceste na autocestu u području Novog Šehera, značajno bi se 
poboljšala opslužnost autoceste za šire područje općina Maglaj i 
Teslić. 

Izgradnja inter-regionalnog čvorišta u općini Žepče, na 
jugozapadnom obodu urbanog područja Žepča, služi za 
povezivanje tokova sa dvije autoceste, A1-Koridor Vc i A3/A2 
Žepče-Tuzla-Orašje. Ova lokacija je jako značajna, jer povezuje 
saobraćajne tokove za najnaseljenija područja i najrazvijenije 
lokalne ekonomije u FBiH, a i u BiH uopće (TK, ZDK, KS i šire). 
Pored toga, omogućava se najbrža poveznica sa veoma 
perspektivnim razvojem Međunarodnog aerodroma Tuzla. 

Izgradnja južnog čvorišta u općini Žepče kod Donjeg 
Golubinja (čvorište Poprikuše), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi 
za otvaranje ekonomskog razvoja za cjelokupni koridor "malih" 
ekonomija između Žepča i Zenice. 

Izgradnja sjevernog čvorišta Zenica kod Donje Gračanice 
(čvorište Zenica sjever), preko kojeg se sa autocestom u 
Koridoru Vc priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi 
za ostvarivanje najpodesnije moguće veze sa industrijskim 
kompleksom "Mittal Steel" i prateće novoformirane 
industrijsko-poslovne zone površine od 34 ha, unutar kojeg je 
već u funkciji poduzetnički inkubator (prostor napuštene 
nekadašnje "Željezare Zenica"-stari pogon/"brownfield"). 

Izgradnja južnog čvorišta Zenica kod Drivuše (čvorište 
Zenica jug), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, na sličan način 
služi za ostvarivanje najpodesnije moguće veze sa postojećom 
metaloprerađivačkom industrijom u naselju Drivuša, ali i 
urbanim centrom Zenice. 

Izgradnja priključka u Lučanima, preko kojeg se trenutno 
vrši povezivanje autoceste u Koridoru Vc sa postojećom 
magistralnom cestom M5, a perspektivno sa brzom cestom B1 
(Lašva-Travnik-Jajce-Bihać), služi za međusobno povezivanje 
jednog od saobraćajno najopterećenijih koridora u BiH uopće. 
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Ova lokacija je jako značajna, jer povezuje saobraćajne tokove 
za najnaseljenija područja i najrazvijenije lokalne ekonomije u 
FBiH pravcima sjever-jug i zapad-centar, odnosno područja TK, 
ZDK, SBK, KS i USK. 

Izgradnja čvorišta u općini Kakanj (čvorište Kakanj), preko 
kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje postojeća 
regionalna cesta R445, služi za povezivanje industrijskog 
područja i urbanog dijela općine Kakanj. 

Izgradnja čvorišta u općini Visoko (čvorište Visoko), preko 
kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje postojeća 
regionalna cesta R443, služi za povezivanje industrijskog 
područja i urbanog dijela općine Visoko. Pored toga, omogućeno 
je povezivanje sa lokacijom atraktivnog arheološkog nalazišta 
"doline piramida". 

Izgradnja čvorišta u općini Ilijaš (čvorište Podlugovi), 
preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje 
postojeća regionalna cesta R445, služi za povezivanje poslovno-
industrijskog područja općine Ilijaš. 

Izgradnja čvorišta u općini Vogošča (čvorište Sarajevo 
sjever), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuju 
postojeće magistralne ceste M18 i M5, služi za povezivanje 
glavnog grada zemlje sa svim urbanim, administrativnim i 
ekonomskim sadržajima sa koridorom na sjevernom obodu 
grada. Pored toga, veza sa M5 služi za povezivanje čitavog niza 
poslovno-industrijskih zona linijom Reljevo-Rajlovac-Briješće-
Stup-Dobrinja, kao i veza sa glavnim Međunarodnim 
aerodromom Sarajevo. 

Izgradnja čvorišta u općini Novi Grad u Butilama (čvorište 
Butila), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc tzv. brzim 
linkom priključuje postojeća magistralna cesta M18, služi za 
brzo i najkraće moguće povezivanje urbanog područja grada 
Sarajeva (općine Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo i Novi Grad) 
sa A1. Takođe, služi i za najkraće moguće povezivanje 
poslovno-industrijskih zona sa područja općine Novi Grad, dijela 
općine Ilidža, Međunarodnog aerodroma Sarajevo (Butmir) i 
općina sa područja Istočnog Sarajeva (RS). U planskom periodu 
je planirano i povezivanje brze ceste Sarajevo – Goražde na 
ovom čvorištu. 

Izgradnja čvorišta u općini Ilidža (čvorište Vlakovo), preko 
kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje kraćim linkom 
postojeća magistralna cesta M17, služi za povezivanje poslovno-
industrijskih i urbanih područja općina Ilidža i Hadžići. 

Izgradnja čvorišta u općini Kiseljak kod Lepenice (čvorište 
Lepenica), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje kraćim linkom postojeća regionalna cesta R443a, 
služi za povezivanje poslovnih područja i vikend naselja u 
općinama Ilidža i Kiseljak. 

Izgradnja čvorišta u općini Hadžići kod Tarčina (čvorište 
Sarajevo jug), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi za 
povezivanje poslovno-industrijskih područja općina Ilidža i 
Hadžići. 

Izgradnja čvorišta u općini Konjic kod Ovčara (čvorište 
Ovčari), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuje 
postojeća magistralna cesta M17, služi za povezivanje poslovno-
industrijskih područja općine Konjic, te urbanog dijela Konjica i 
dalje M17 magistralnom saobraćajnicom urbanih područja i 
poslovnih zona u općini Jablanica. 

Izgradnja sjevernog čvorišta kod grada Mostara (čvorište 
Mostar sjever), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuje postojeća magistralna cesta M17, služi za 
povezivanje poslovno-industrijskih i urbanih područja šireg 
područja grada Mostara na pravcu sjever-jug (Jablanica-Mostar) 
i zapad-istok (Široki Brijeg-Mostar). Predmetno čvorišta se 
ujedno planira i kao veza sa brzom cestom B3, Mostar-Široki 

Brijeg-Posušje, čime bi se poboljšale razvojne perspektive HNK 
i ZHK u FBiH. 

Izgradnja južnog čvorišta grada Mostara (čvorište Mostar 
jug), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc priključuju 
postojeće magistralne ceste M6.1 i M17, južna obilaznica 
Mostara, te služi za povezivanje poslovno-industrijskih i urbanih 
područja južnog područja grada Mostara i predstavlja najkraću 
moguću vezu sa Međunarodnim aerodrom Mostar u Ortiješu. 
Pored toga, otvaraju se razvojne perspektive za Blagaj (FBiH) i 
Nevesinje (RS). 

Izgradnja čvorišta u općini Čapljina kod Počitelja (čvorište 
Počitelj), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru Vc 
priključuju postojeće magistralne ceste M6 i M17, služi za 
povezivanje poslovno-industrijskih i urbanih područja općina 
Čapljina i Stolac. U širem području Počitelja, planira se 
izgradnja inter-regionalnog čvorišta za povezivanje saobraćajnih 
tokova između autoceste u Koridoru Vc i "Jadransko-jonske 
autoceste u BiH" (A4 u FBiH, Počitelj-RS-gr. sa Crnom Gorom). 

Izgradnja čvorišta u općini Međugorje kod Zvirovića 
(čvorište Međugorje), preko kojeg se sa autocestom u Koridoru 
Vc priključuju postojeća magistralna cesta M6 i postojeća 
regionalna cesta R425a, služi za povezivanje sa atraktivnim 
turističkim područjima općine Međugorje (rimokatoličko 
svetilište "Gospa", turistički kompleks "Kravice"), ali i 
poslovnim zonama sa područja općina Ljubuški i Čitluk. Kod 
Zvirića, pred samim graničnim prijelazom sa Republikom 
Hrvatskom na lokaciji Bijača, planirano je povezivanje 
Ljubuškog sa autocestom u Koridoru Vc i preko regionalne ceste 
R423. 

Projektiranje i izgradnja priključnih cesta na ovu autocestu 
uslovljeni su položajem čvorišta na autocesti i isti su planirani u 
ovom planskom dokumentu. Ostala neophodna prilagođenja na 
dijelu mreže magistralnih i regionalnih cesta u funkciji 
opsluživanja ove autoceste, trebaju biti planirana u pripadajućim 
planskim dokumentima. 

Pri povezivanju sa autocestom, postojeća magistralna i 
regionalna mreža cesta dobija novu funkcionalnu dimenziju. 
Kod ovakvog povezivanja, brojne lokalne ceste će se naći u 
situaciji da ih je potrebno denivelisati/prilagođavati na mjestima 
gdje se presijecaju sa trasom autoceste. 

2.9.1. Stacionarni (mirujući) saobraćaj 

Saobraćaj u mirovanju prisutan je u dijelu obuhvata 
koridora gdje su smješteni prateći objekti u funkciji autoceste. 
Dimenzioniranje potrebnih površina se vrši u odnosu na 
očekivani broj uposlenih i posjetilaca, odnosno u odnosu na 
kapacitet odmorišta, motela, restorana, poslovnih objekata, 
centara za upravljanjem, naplatnim mjesta i drugih. Tako se 
može izvršiti okvirna procjena potreba na način: 

- Maksimalni broj uposlenika / 2 = broj potrebnih parking 
mjesta, 

- Maksimalni broj posjetilaca / 4 = broj potrebnih parking 
mjesta za osobna vozila, 

- Na odmorištima dodatno predvidjeti minimalno 5 parking 
mjesta za autobuse i kamione. 

2.9.2. Putna odmorišta 

Osnovna namjena putnih odmorišta je da doprinesu 
udobnijem i kvalitetnijem putovanju korisnicima autoceste. Ona 
treba da osiguraju sanitarne prostore, usluge odmora i prehrane, 
te usluge snabdijevanje gorivom i otklanjanja manjih kvarova na 
vozilima. 

Putna odmorišta na koridoru Vc su planirana sa tri osnova 
tipa, u ovisnosti od planiranih sadržaja. 

U ovisnosti od složenosti, odmorišta mogu sadržavati 
slijedeće sadržaje: 
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1. Parking: 
- 3 parking mjesta za autobuse 
- 10 parking mjesta za kamione 
- 40 parking mjesta za putnička vozila 
2. Sanitarni čvor: 
- Toaleti za muškarce i žene 
- Toaleti za osobe sa umanjenim tjelesnim sposobnostima 
- Tuševi 
- Prostorija za presvlačenje beba 
3. Objekat benzinske pumpe sa pratećim sadržajima: 
- benzinska pumpa 
- mokri čvor 
- auto-servis 
- cafe-slasticarna 
4. Objekat motela: 
- ulazni hol sa recepcijom i kafeom 
- restoran sa pratećim sadržajima 
- depadans sa sobama za odmor 
Tip A odmorišta se planira sa sadržajima opisanim pod 1 i 

2, tip B dodatno ima i sadržaje opisane pod 3, dok najsloženiji 
tip odmorišta C, posjeduje sve prethodno opisane sadržaje 1-4. 
Svi tipovi odmorišta moraju obavezno imati planirane prostore 
za odlaganje otpada. Pri izradi projektne dokumentacije se 
potrebno voditi smjernica za projektovanje i TEM standardima. 

U obuhvatu plana su planirana odmorišta na slijedećim 
lokacijama: 

1. PUO Vrbovački Lipik, između stacionaža 8km i 9km, 
2. PUO Tugovo (Usora), između stacionaža 25km i 26km, 
3. PUO Strupinska, između stacionaža 38km i 39km, 
4. PUO Babina rijeka (Crkvice), između stacionaža 81km i 

82km, 
5. PUO Čekrčići, između stacionaža 122km i 123km, 
6. PUO Lepenica, između stacionaža 158km i 159km, 
7. PUO Raštelica (Ivan Sedlo), na lijevoj strani između 

stacionaža 168km i 169km, a na desnoj strani između stacionaža 
170km i 171km, 

8. PUO Polje Bijela, između stacionaža 193km i 194km, 
9. PUO Gladno Polje, između stacionaža 210km i 211km, 
10. PUO Buna, između stacionaža 248km i 249km, 
11. PUO Neretva, između stacionaža 253km i 254km, 
12. PUO Kravice, između stacionaža 273km i 274km. 
Sva planirana odmorišta je poželjno planirati sa prostornim 

obuhvatom koji omogućava modularnu dogradnju u odmorište 
najsloženijeg tipa, ukoliko saobraćajni intenzitet to bude 
opravdavao. Osim prethodno navedenih, moguće je planirati i 
dodatne površine za odmorišta, usklađeno sa potrebama i TEM 
standardima. 

2.10. Telekomunikacije 

Kablovska kanalizacija 
Duž autoceste predviđa se kablovska kanalizacija za 

polaganja telekomunikacionih kablova, zatim izgradnja mreže 
telefonskih pozivnih uređaja, dijela sistema promjenjive 
svjetlosne signalizacije i video nadzora, kao i optičkih kablova 
drugih korisnika na autocesti. 

Duž trase treba uspostaviti i usvojiti jedinstvenu 
konfiguraciju, odnosno broj PEHD cijevi. Osim PEHD cijevi, 
TK kanalizaciju čine kablovski šahtovi, koji će služiti za 
nastavljanje i odgranjavanje TK kablova. Razmaci između 
šahtova će se odrediti prema zahtjevima trase i pripadajućih 
objekata, kao i uzimajući u obzir zahtjeve za uvlačenja i 
nastavljanje glavnog i spojnih TK kablova. 

Telefonsko-pozivni sistem TPS 
Komuniciranje učesnika u saobraćaju s organizacijama i 

službama za pružanje pomoći ili davanje informacija, ostvarivati 
će se preko telefonskog pozivnog sistema. Telefonski pozivni 

stubići ostavljaju se s obje strane autoceste obostrano. 
Neposredno ispred portala tunela predviđa se obostrana ugradnja 
TPS stubića. Centrale telefonskog sistema će biti smještene u 
nadležnim centrima za kontrolu saobraćaja (COKP), a za 
povezivanje svih telefonskih uređaja u sistem koristit će se niti 
glavnog optičkog TK kabla autoceste. 

Optički telekomunikacioni kabl 
Kabl će se koristiti kao glavni prenosni medij cjelokupne 

informacijsko komunikacijske infrastrukture autoceste 
(daljinsko upravljanje, video nadzor, naplata, telefonija, 
saobraćajna promjenljiva signalizacija i TPS- telefonski pozivni 
sistem u slučaju nužde). Za potrebe izgradnje sistema daljinskog 
upravljanja trafostanicama 10(20)/0,4kV, koje će biti locirane 
duž autoceste predviđa se polaganje optičkog 
telekomunikacijskog kabla. 

Sistem nadzora i upravljanja saobraćajem 
Na autocesti se uspostavlja automatski sistem nadzora i 

upravljanja saobraćajem koji se sastoji od mjernih, upravljačkih 
i signalnih uređaja. 

Na svim mjestima mogućih izmjena uslova vožnje: na 
čvorovima, ispred tunela, u zonama vijadukata i mostova, u 
zonama česte pojave magle, ili pojačanog vjetra instalira se 
promjenjiva signalizacija i mjerni uređaji. Postavljaju se mjerne 
stanice koje mjere meteorološke karakteristike okoline i stanje 
kolovoza, čime omogućavaju trenutnu reakciju službe 
održavanja, te automatsko prosljeđivanje informacije u vidu 
upozorenja ili ograničenja vozačima kroz sistem svjetlosne 
promjenjive signalizacije. 

Promjenjiva signalizacija i mjerni uređaji instaliraju se na 
svim mjestima mogućih izmjena uslova vožnje; na petljama, 
ispred tunela, u zonama vijadukata i mostova, u zonama česte 
pojave magle, ili pojačanog vjetra itd. Postavljaju se i video 
kamere koje omogućavaju prikaz situacije na monitorima u 
centrima za održavanje i kontrolu saobraćaja (COKP), a imaju i 
mogućnost automatske detekcije zastoja, vožnje u suprotnom 
smjeru, očitovanja broja, vrste i brzine kretanja vozila. 
Detektorske petlje, s podacima automatskog video sistema, daju 
potpune podatke centrali u cilju prevencije zastoja. 

GSM 
Na putu treba osigurati stalnu prekrivenost trase sa GSM 

signalom, u dogovoru sa mobilnim operaterima. Pokrivenost 
teritorije servisima mobilne telefonije je približno ista za sve 
operatore i iznosi preko 95%. U narednom periodu razvojem 
autoceste i popratnih procesa povećati će se i potreba za 
globalnim komunikacijama, pored usluga govorne telefonije, sve 
više će biti izražena potreba za širokopojasnim pristupom i 
uslugama na bazi prijenosa podataka. Ovakva projekcija 
budućnosti u oblasti telekomunikacija otvara značajne razvojne 
mogućnosti u okviru mreže i usluga na bazi prijenosa podataka, 
te zahtijeva posvećivanje znatno više pažnje ovom segmentu 
usluga. Uvoditi će se nove generacije mobilne telefonije, a 
posebna pažnja će biti usmjerena na proces internetizacije. 

Kolizije 
Po trenutnim saznanjima od: RAK (regulatorne agencije za 

komunikacije), te licenciranih operatera, izgradnja puta neće 
ometati radio difuzne stanice ni na koji način. 

Zbog više kolizionih točaka vodova i trase autoceste, 
potrebne su rekonstrukcije manjih razmjera, radi zadovoljavanja 
tehničkih i sigurnosnih mjera. Rekonstrukcije se mogu svesti na 
mjestimične rekonstrukcije i zaštitu na mjestima križanja sa 
autocestom, što se odnosi na sve telekomunikacijske vodove. 
Kod planiranja i projektiranja novih telekomunikacijskih 
kapaciteta, treba uskladiti lokacije sa trasom koridora autoceste 
što se odnosi i na sve bazne stanice, uključujući i one u tunelima. 
S obzirom na to da se sve ceste ukrštaju sa autocestom u dva 
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nivoa, procjenjuje se da će se kolizije telekomunikacija 
uglavnom riješiti tj. izmjestiti putem prijelaza ili prolaza, ili 
putem zaštite. 

Projektnu dokumentaciju za instalacije i napajanja, treba 
izraditi u skladu sa važećim propisima, uslovima nadležnih 
organa i institucija, te posebnim uslovima korisnika prostora. 
Uređaji trebaju biti projektirani i proizvedeni u svemu prema 
međunarodnom standardu za kvalitetu ISO 9001, za kvalitetu 
prijenosa prema CCITT preporukama, a za dokaze o 
elektromagnetskoj kompatibilnosti prema IEC standardima. 

2.11. Elektroenergetika 

Napajanje električnom energijom 
Napajanje električnom energijom potrošača duž autoceste 

je kompleksan problem koji se ne može razmatrati parcijalno, 
odnosno ne mogu se razmatrati odvojeno pojedinačni potrošači, 
grupe potrošača, kao ni pojedinačne dionice. Da bi se 
obezbijedilo kvalitetno i pouzdano napajanje električnom 
energijom potrošača na autocesti, nužno je promatrati autocestu 
kao cjelovit elektroenergetski objekat. 

Distributivne trafostanice 10(20)/0,4 kV, koje će biti 
locirane u centrima potrošnje na autocesti (tuneli, prateći uslužni 
objekti – PUO, cestovni prijelazi – CP, centri održavanja i 
kontrole saobraćaja – COKP i naplatne rampe), će biti napojene 
isključivo iz novih i postojećih TS 110/20 kV. Postojeće i nove 
TS 110/20 kV koje će služiti za napajanje trafostanica 10(20)/0,4 
kV koje su locirane duž autoceste će biti definisane od strane 
Nezavisnog Operatora Sistema BiH i Elektroprijenosa BiH. 

Elektroenergetsko napajanje distributivnih TS 10(20)/0,4 
kV će se izvesti novim 10(20) kV kablovskim vodom koji će se 
položiti uz autocestu, te principom ulaz-izlaz napajati 
transformatorske stanice locirane na mjestu novih potrošača. 
Kablovski vod izvesti će se energetskim kablom 12/20 kV tipa, 
XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2) i 12/20 kV tipa, NA2XS(F)2Y 
3x(1x185/25 mm2) (u tunelima). Srednjenaponski kablovski vod 
se oblikuje od tri jednožilna kabla položena u trokutastom snopu, 
tj zauzimao bi minimalni prostor. U slučaju kvara na kablu za 
okolinu se ne bi pojavljivale negativne posljedice. 

SN kablovi se na zemljanom terenu polažu u obliku trokuta 
slobodno u kanale dubine 80 cm, dok se kod prekopa ispod 
saobraćajnica polažu u PEHD cijevi promjera Φ = 160 mm na 
dubini od 120 cm. Cijelom dužinom trase u rov se polažu dvije 
PEHD cijevi Φ = 50 mm, u jednoj cijevi će se upuhati optički 
kabl, a druga cijev je rezervna. Cijelom dužinom trase 
priključnog 10(20)kV podzemnog kabla biće položena 
pocinčana traka 25x4mm, koja će se spajati na uzemljivač nove 
TS (zadnji prsten uzemljivača TS). Priključak energetskog kabla 
na SN blok nove TS 10(20)/0,4 kV će se izvršiti upotrebom 
izoliranih T-adaptera 400/630A za priključak jednožilnog kabla 
XHE-49A, 1x185/25 mm2 ili NA2XS(F)2Y 1x185/25 mm2; 
12/20 kV na SF6 postrojenje. 

Za potrebe napajanja distributivnih TS 10(20)/0,4 kV 
lociranih duž autoceste, Elektroprenos je kandidovao postojeće 
(i buduće) trafostanice: 

TABELA 6 - TS 110/20 KV KOJE ĆE SLUŽITI ZA 
NAPAJANJE TRAFOSTANICA 10(20)/0,4 KV U 
KORIDORU 

Broj Općina/Grad Trafostanica 

1.  Odžak TS 110/35/10(20) kV "Odžak" 

2.  Doboj jug TS 400/110 kV "Doboj" 

3.  Tešanj TS 110/35/10 "Tešanj" 

4.  Žepče TS 35/10 "Žepče" 

5.  Zenica TS 110/35/20 kV "Zenica 4" 

6.  Kakanj TS 35/10 "4.jul" 

7.  Ilijaš TS 110/35/10 kV "Ilijaš" 

8.  Vogošća TS 110/35/10 kV "Sarajevo 4" 

Broj Općina/Grad Trafostanica 

9.  Sarajevo–Novi 

grad 

TS 400/110 kV "Sarajevo 10 (Reljevo)" 

10.  
Hadžići  

TS 110/20/10 kV "Hadžići" 

11.  TS 110/35/10 kV "Pazarić - Rasklopnica" 

12.  Konjic TS 110/35/10 kV "Konjic" 

13.  
Mostar 

TS 110/35/10(20) kV "Mostar 2" 

14.  TS 35/10 "Blagaj" 

15.  Čapljina TS 35/10 "Domanovići" 

16.   TS 110/35/10 kV "Međugorje" 

17. Ljubuški TS 110/35/10 kV "Ljubuški" 

 
Da bi se navedene trafostanice mogle koristiti za napajanje 

TS 10(20)/0,4kV, lociranih duž autoceste, potrebno je izvršiti 
njihovu rekonstrukciju kako slijedi: 

1. TS 110/35/10(20) kV "Odžak" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 2.900m. Trenutno posjeduje jedan transformator 
110/35/10(20)kV, nazivne snage 20MVA. Sva oprema SN 
postrojenja 10(20)kV u TS je ugrađena za maksimalni pogonski 
napon 24kV, ali je trenutno pod 10kV naponom zbog zahtjeva 
lokalne elektrodistribucije, čija maksimalna potrošnja iznosi oko 
6MVA. U ovoj TS je potrebno dograditi dvije nove SN 20kV 
ćelije koje će služiti isključivo za napajanje potrošača na 
autocesti. Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip 
XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS 110/35/10(20) 
kV "Odžak" do CTS2 10(20)/0,4kV locirane na dionici Svilaj-
Odžak, i do CTS1 10(20)/0,4kV na dionici Odžak-Vukosavlje, 
obezbijediće se napajanje autocestovnih trafostanica 
10(20)/0,4kV na potezu od Odžaka do Johovca. 

2. TS 400/110 kV "Doboj" 

Ova TS je predviđena za gradnju u razvojnim planovima 
Elektroprijenosa BIH i biće locirana u blizini koridora autoceste 
(lokacija Donji Žabljak u blizini fabrike "Tešanjka"), na 
udaljenosti od cca 1.700m. Za potrebe napajanja potrošača na 
autocesti potrebno je dograditi transformaciju 110/10(20)kV, te 
dograditi 20kV postrojenje, ugradnjom najmanje dvije nove SN 
20kV ćelije koje će služiti isključivo za napajanje potrošača na 
autocesti. Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip 
XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Doboj" do 
CTTS1 10(20)/0,4kV locirane na dionici Karuše-Medakovo, i do 
CTS2 10(20)/0,4kV, locirane na dionici Karuše-Medakovo 
obezbijediće se napajanje autocestovnih trafostanica 
10(20)/0,4kV na potezu od Johovca do Medakova. 

3. TS 110/35/10 "Tešanj" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 1.750m. Oprema SN postrojenja o ovoj TS je 10kV. Za 
potrebe napajanja potrošača na autocesti potrebno je 
rekonstruisati postojeću transformaciju na transformaciju 
110/35/10(20)kV, te izvršiti rekonstrukciju 10kV postrojenja u 
20kV postrojenje, ugradnjom dvije nove SN 20kV ćelije koje će 
služiti isključivo za napajanje potrošača na autocesti. 
Polaganjem jednog SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-
A 3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Tešanj" do CTS1 
10(20)/0,4kV locirane na dionici Medakovo-Ozimica, 
obezbijediće se napajanje autocestovnih trafostanica 
10(20)/0,4kV na potezu od Medakova do Ozimice. 

4. TS 35/10 "Žepče" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 600m. Ova TS je građevinski izgrađena kao TS 110/X kV sa 
dva DV 110kV polja i dva 110kV trafo polja i SN postrojenjem 
u koje se može smjestiti veliki broj SN ćelija. U studiji razvoja 
elektroprijenosne mreže za 2000-2005 god. sa projekcijom na 
2010.god. predviđeno je svođenje 110kV dalekovoda Zenica-
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Zavidovići u ovu TS, te izgradnja 110kV postrojenja sa dva 
transformatora 110/x kV svaki sa po 20MVA instalisane snage. 
Mišljenja smo da se dogovorom na relaciji Investitor – 
Elektroprijenos BiH može ugovoriti dogradnja ove TS koja će 
napajati TS 10(20)/0,4kV duž autoceste. Polaganjem dva SN 20 
kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-A 3x(1x185/25 mm2), od 
predmetne TS "Žepče" do CTS7 10(20)/0,4kV locirane na 
dionici Ozimica-Poprikuše, i do CTS8 10(20)/0,4kV na dionici 
Ozimica-Poprikuše, obezbijediće se napajanje autocestovnih 
trafostanica 10(20)/0,4kV na potezu od Ozimica do Poprikuše. 

5. TS 110/35/20 kV "Zenica 4" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 1.800m. Oprema SN postrojenja u ovoj TS je 20kV. U ovoj 
TS je potrebno dograditi dvije nove SN 20kV ćelije koje će 
služiti isključivo za napajanje potrošača na autocesti. 
Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-A 
3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Zenica 4" do CTTS1 
10(20)/0,4kV locirane na dionici D.Gračanica-Drivuša, i do 
CTTS2 10(20)/0,4kV na dionici D.Gračanica-Drivuša, 
obezbijediće se napajanje autocestovnih trafostanica 
10(20)/0,4kV na potezu od Poprikuše do Kaknja. 

6. TS 400/110 kV "Sarajevo 10 (Reljevo)" 

Ova TS je u blizini koridora autoceste, na udaljenosti od 
cca 500m. Za potrebe napajanja TS 10(20)/0,4kV duž autoceste 
potrebno je izvršiti rekonstrukciju, odnosno dogradnju 
transformacije 110/10(20)kV, te dogradnju 10(20)kV SN 
postrojenja, odnosno najmanje dvije nove SN 20kV ćelije koje 
će služiti isključivo za napajanje potrošača na autocesti. 
Polaganjem dva SN 20 kV kablovska voda (kabl, tip XHE 49-A 
3x(1x185/25 mm2), od predmetne TS "Sarajevo 10" do CTTS3 
10(20)/0,4kV locirane na Obilaznici Sarajevo i do CTS4 
10(20)/0,4kV, takođe locirane na Obilaznici Sarajevo, 
obezbijediće se napajanje autocestovnih trafostanica 
10(20)/0,4kV na potezu od Jošanice do Lepenice. 

7. TS 110/35/10 kV "Pazarić - Rasklopnica" 

U neposrednoj blizini TS 110/35/10 kV "Pazarić" potrebno 
je izgraditi rasklopnicu konfiguracije četiri vodne ćelije i jedna 
mjerna. Jedna vodna ćelija će se iskoristiti za priključenje 
kablovskog odlaza iz nove rasklopnice prema 10(20) kV u 
postrojenju u TS 110/35/10 kV "Pazarić", koji će biti priključen 
umjesto postojećeg 10(20)kVKB izlaza Oazarić. Druga vodna 
ćelija će se koristiti za priključenje elektroenergetskih objekata 
JP Autoceste FBiH, i to energetski kablovski vod za TS 
10(20)/0,4 kV Petlja Tarčin. Ostale vodne ćelije će se koristiti za 
priključenje postojećeg izlaza Pazarić i priključenje budućih 
krajnjih kupaca. 

Budući da je objekat autoceste specifičan linijski objekt 
može se desiti , da se relizacija, odnosno izgradnja izvodi u 
etapama. S obzirom da je usvojen jedinstven sistem napajanja 
kompletne autoceste, potrebno je predvidjeti privremeno 
tehničko rješenje 10(20) kV napajanja TS 10(20)/0,4kV, a na 
osnovu prethodnih elektroenergetske suglasnosti koje će biti 
izdata od strane nadležne Elektrodistribucije, odrediti će se 
napojne tačke i način napajanja trafostanica. 

Ukoliko se na nekoj dionici autoceste, ukaže potreba za 
definisanjem dodatne napojne tačke (zbog maksimalne dužine 
napojnog kraka, ili povećane potrošnje), potrebno je ishodovati 
novu elektroenergetsku saglasnost sa uslovima za priključenje. 

Trafo stanice 
Zbog velikog broja trafostanica 10(20)/0,4kV za potrebe 

napajanja potrošača na autocesti koridora Vc sa rasponima snaga 
od 250 kVA do 1000 kVA, te razloga lakšeg održavanja i brže 
gradnje, izvršena je tipizacija trafostanica. 

Razlikuju se dva osnovna tipa transformatorskih stanica 
uslovljena njihovom lokacijom, i to: 

1. Cestovni tip, sa oznakom CTS/n 
2. Tunelski tip, sa oznakom TTS/n 
Osnovna razlika ova dva tipa trafostanica je u 

građevinskom rješenju i dispoziciji opreme. 
Minimalne razlike su vezane samo za energetski 

transformator i opremu koja je uslovljena snagom 
transformatora. 

Obzirom na nazivnu snagu trafostanica 10(20)/0,4kV, 
tipizirano je ukupno 8 (osam) tipova trafostanica, i to: 

TABELA 7 – TIPOVI TS 10(20)/0,4KV 

Broj Cestovni tip Broj Tunelski tip 

1 CTS/250 5 TTS/250 

2 CTS/400 6 TTS/400 

3 CTS/630 7 TTS/630 

4 CTS/1000 8 TTS/1000 

 
Transformatorska stanica je u svemu projektovana za 

nazivni napon 20kV, iako nema smetnji za upotrebu pod radnim 
naponom 10kV (promjena položaja naponske preklopke i 
zamjena visokonaponskih osigurača). 

Kod tunelskih trafo stanica imamo zahtjev redundancije u 
mrežnom napajanju tunelskih potrošača, tako da se u njima 
predviđa ugradnja dva transformatora, dvije transformatorske 
ćelije, dva niskonaponska ormara i jednog spojnog NN polja; 

Križanja i kolizije 
Križanja postojećih visokonaponskih vodova, kolizije i 

paralelna vođenja sa trasom autoceste i objektima koji se 
planiraju izgraditi na koridoru Vc, izvela bi se u skladu sa 
članovima 24, 138, 139, 140, 141, 142, 143 i 144 Pravilnika o 
tehničkim normativima za izgradnju nadzemnih 
elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV 
(Sl.list SFRJ, br. 65/88). 

Također je obavezno pridržavati se: 
- Pravilnika o tehničkim normativima za elektroenergetska 

postrojenja nazivnog napona iznad 1000 V (Sl.list broj: 4/74. i 
13/78.) 

- Tehničkih pravila i uputa za održavanje distribucijskih 
elektroenergetskih postrojenja i uređaja (JP "EP HZ HB", d.o.o. 
Mostar, prosinac 1998.godine) 

- Pravilnika o tehničkim mjerama za pogon i održavanje 
elektroenergetskih postrojenja (Sl.list SFRJ broj 19/68.) 

- Pravilnika o zonama sigurnosti nadzemnih 
elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 110 kV do 400 
kV 

Na mjestima kolizija dalekovoda s autocestom, potrebno je 
zadovoljiti uslove ukrštanja: smanjeno naprezanje užadi u 
rasponu ukrštanja dalekovoda i autoceste, sigurnosna visina 
vodiča iznad autoceste, udaljenost stubova od autoceste, ugao 
ukrštanja, električki i mehanički pojačana izolacija na stubovima 
u rasponu ukrštanja. 

Izmještanje i zaštita elektrotehničkih objekata 
nazivnog napona 110 kV, 220 kV, 400 kV 

U cilju zaštite ljudi, imovine, te objekata i opreme 
elektroprijenosnog sistema na teritoriju Bosne i Hercegovine, 
Pravilnikom pod rednim brojem 4, uspostavljene su zone 
sigurnosti za nadzemne elektroenergetske vodove (u daljnjem 
tekstu: dalekovod) nazivnog napona od 110 kV do 400 kV. 

Ovim pravilnikom definirana su područja odnosno širina 
zone sigurnosti, kao pravila koja su na snazi u zoni sigurnosti. U 
skladu sa gore navedenim, širina područja zone sigurnosti 
horizontalne ravnine za dalekovode različitog nazivnog napona 
iznose: 
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TABELA 8 – ŠIRINA ZAŠTITNIH KORIDORA 
DALEKOVODA  

Nazivni napon dalekovoda Širina područja sigurnosti 

400 kV 40 m 

220 kV 30 m 

110 kV 20 m 

 
Zavješenja krajnjih faznih vodica podjednako su udaljena 

od granica zone sigurnosti. Gore navedene zone sigurnosti ovog 
pravilnika, uspostavljaju se za izgrađene dalekovode, nove 
dalekovode i objekte oko izgrađenih i novih dalekovoda. 

Izmještanje i zaštita izvešće se izgradnjom novih 
čeličnorešetkastih zateznih (po potrebi i nosivih) stupova kako bi 
se omogućila montaža vodiča i zaštitnog užeta sa smanjenim 
maksimalnim radnim naprezanjem, dovoljna sigurnosna visina 
vodiča iznad autoceste, montiranje električki i mehanički 
pojačanih izolatorskih lanaca, eventualno izmicanje trase u 
slučaju nepovoljnog kuta križanja. 

U rasponima između novih i postojećih stubova postojeći 
vodiči i zaštitna užad montirala bi se s istim naprezanjima kakva 
su bila na vodu prije rekonstrukcije. 

Uzemljenja stupova izvela bi se pocinčanom čeličnom 
trakom 40x4 mm u obliku koji će zadovoljiti uslove zaštite od 
povratnog preskoka u slučaju udara groma i uslove zaštite ljudi i 
imovine u slučaju kvara na predmetnom vodu. 

Izmještanje 10(20) kV dalekovoda 
Sve elektroenergetske objekti koji su u koliziji sa trasom 

autoceste, potrebno je izmjestiti, zaštititi i zadovoljiti uslove 
križanja. Izmještanja (rekonstrukcije) dalekovoda naponskih 
nivoa 10, 20 i 35kV će se izvesti ugradnjom novih armirano-
betonskih stubova, nazivnih sila u vrhu 315, 650, 1000, 1600 i 
2100 dan, korištenjem čeličnih konzola i kompozitnim potpornih 
i zateznih izolatora. Na mjestima ukrštanja sa autocestom će se 
ugrađivati armirano-betonski stubovi i oprema za prelaz DV-
kabl i novim kablovskim vodom položenim ispod autoceste 
zaštićenim zaštitnim plastičnim cijevima koje se postavljaju u 
betonske kanalice. Za prolaz ispod autoceste predviđena je 
upotreba energetskih kablova tipa: XHE 49-A 
3x(1x150/25mm2); 12/20kV i XHE 49-A 3x(1x150/25mm2); 
20/35kV. Kablovski pribor i oprema su u skladu sa tipom i 
presjekom kablova. Predviđena je upotreba toploskupljajućih 
kablovskih završnica za jednožilne kablove izolovane umjetnom 
masom, prijelaznih kablovskih spojnica i kablovskih spojnica za 
jednožilne kablove izolovane umjetnom masom. Na prelazima 
DV-KB predviđena je upotreba metal-oksidnih odvodnika 
prenapona u skladu sa naponskim nivoom objekta koji se 
izmješta. 

Uzemljenje stubova na dalekovodima 10kV, 20kV i 35kV 
će se izvesti gradnjom uzemljivača izrađenih od pocinčane Fe/Zn 
trake 25x4 mm ili okruglog čeličnog užeta promjera 10mm u 
obliku koji će zadovoljiti uslove zaštite od povratnog preskoka u 
slučaju udara groma i uslove zaštite ljudi i imovine u slučaju 
kvara na predmetnom vodu. 

Postojeći podzemni kablovski vodovi naponskog nivoa 
10kV, 20kV i 35kV, koji se ukrštaju sa trasom autoceste, biće 
izmješteni (rekonstruisani) polaganjem novih elektroenergetskih 
kablova u karakterističan kablovski rov okomito na trasu 
autoceste. Novi elektroenergetski kabal biće položen u zaštitne 
plastične cijevi, koje se zatim postavljaju u betonske kanalice. 
Predviđena je upotreba elektroenergetskog kabla tipa XHE 49-A 
3x(1x150/25mm2); 12/20kV, odnosno XHE 49-A 
3x(1x150/25mm2); 20/35kV. Predviđena je upotreba prelaznih 
kablovskih spojnica i kablovskih spojnica za jednožilne kablove 
izolovane umjetnom masom. 

Izmještanje NN mreže 

Izmještanje i zaštita (rekonstrukcije) NN mreže će se 
izvesti ugradnjom novih armirano-betonskih stubova prema 
tehničkim preporukama TP-6 i TP-6B. Na mjestima ukrštanja sa 
autocestom će se ugrađivati armirano-betonski stubovi i oprema 
za prelaz DV-kabl i novim kablovskim vodom položenim ispod 
autoceste zaštićenim zaštitnim plastičnim cijevima koje se 
postavljaju u betonske kanalice. Za prolaz ispod autoceste 
predviđena je upotreba energetskih kablova, tip kabla dat je u 
elektroenergetsim saglasnstima. Kablovski pribor i oprema su u 
skladu sa tipom i presjekom kablova. Na prelazima DV-KB 
predviđena je upotreba metal-oksidnih odvodnika prenapona u 
skladu sa naponskim nivoom objekta koji se izmješta. 

Uzemljenje stubova će se izvesti gradnjom uzemljivača 
izrađenih od pocinčane Fe/Zn trake 25x4 mm ili okruglog 
čeličnog užeta promjera 10mm u obliku koji će zadovoljiti 
uslove zaštite od povratnog preskoka u slučaju udara groma i 
uslove zaštite ljudi i imovine u slučaju kvara na predmetnom 
vodu. 

2.12. Vodna infrastruktura 

Postojeća vodna infrastruktura općina i naselja kojima 
prolazi trasa autoceste, kao i mjesta na kojima su elementi i 
objekti tih infrastruktura u koliziji s objektom autoceste, detaljno 
su opisani u Prostornoj osnovi. Na dijelovima koridora gdje je 
došlo do promjene, odnosno korekcije trase autoceste, ne 
raspolaže se detaljnijim podacima, stoga je moguće da na ovim 
dionicama postoje objekti za koje nisu evidentirani podaci. 

U svakom slučaju, na dijelovima gdje autocesta presijeca 
postojeće cjevovode vodovoda i kanalizacije, iste je potrebno, uz 
saglasnost vlasnika izmjestiti primjenom adekvatnih tehničkih 
rješenja. 

Regulacija vodotoka i odvodnja 
Trasa autoceste dolazi u poprečnu i/ili podužnu koliziju sa 

manjim i većim vodotocima, te na tim dijelovima treba 
predvidjeti kraće ili duže regulacije vodotoka usklađene s trasom 
autoceste. 

Na površini ceste, u kišnom razdoblju, prikupljaju se 
znatne količine oborinskih voda, koje ispiru površinu 
saobraćajnice, te otapaju i mobiliziraju zagađenja nastala 
kondenzacijom ispušnih plinova iz motornih vozila, kao i 
prokapavanjem ulja. Na površini ceste se stvara sloj 
"koncentrisanog" zagađivača, koji se pretežno sastoji od 
ugljikovodika, fenola, teških metala, raznih sumpornih i dušičnih 
spojeva. 

Prema tome, povremene unutarnje vode s autoceste treba 
smatrati onečišćenim fluidom, kojeg je prije upuštanja u okoliš 
potrebno, u hipsometrijski najnižim tačkama uzdužnog profila 
saobraćajnice, prikupiti i pročistiti. 

Tretman ovih onečišćenih voda se vrši posebnim sistemom 
za prikupljanje, dispoziciju i prečišćavanje, u kombinaciji 
površinske i zatvorene odvodnje sa tipskim jarcima, rigolima i 
propustima, odnosno, kanalizacionim cijevima, slivnicima, 
revizionim oknima, uređajima za prečišćavanje. 

Unutrašnja odvodnja 
Sistem unutrašnje odvodnje predviđa brzu i efikasnu 

evakuaciju površinskih voda s kolovoznih površina, što je i 
osnovni zahtjev s aspekta sigurnosti saobraćaja. Ovo se odnosi 
na izbjegavanje pojava većih koncentracija površinskog oticanja, 
privremenog plavljenja dijelova kolovoza i eliminisanja pojava 
stvaranja akvaplaninga. 

Predviđa se da se površinske vode, onečišćene ispiranjem 
kolovoza, prikupe i provedu prvo do kolektora, a potom do 
uređaja za pročišćavanje, odnosno vodozaštitnih građevina i 
uređaja, iz kojih se dalje, dovoljno pročišćene ili razrijeđene, i na 
način primjeren datoj lokaciji, upuštaju u akvifer. 
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Zoniranje područja je izdvajanje zona niskog, umjerenog i 
visokog rizika prema potrebnom stepenu vodozaštite, odnosno 
prema izvršenoj procjeni ugroženosti kvaliteta voda, u skladu s 
vodoprivrednim uslovima, utemeljenim na procjeni vrijednosti 
vodnih resursa i hidrogeološkim karakteristikama područja. 
Kanalizacije unutrašnje odvodnje su sagledane prvenstveno kao 
kolektori gravitacionih slivnih površina kolovoza, i u skladu s 
tim, smješteni su u trup ceste, dok su pozicije separatora 
usklađene s zahtjevima vodoprivrednih uslova i izvršenog 
zoniranja. 

Na osnovu zona rizika moguće je tipizirati elemente 
poprečnih profila u svrhu vodozaštite. 

Vanjska odvodnja 
Analizom prostornog vođenja trase, u kontekstu vodnih 

tokova područja, potrebno je predvidjeti mjesta slivnih površina, 
koja mogu uzrokovati nepoželjne efekte u zoni nožice nasipa. Na 
svim mjestima obrađenih tokova i svim mjestima manjih 
koncentracija površinskog oticanja, predvidjeti betonske tipske 
propuste, kojima se omogućava kontinuitet toka nizvodno. 

Od građevina vanjske odvodnje, previđeni su propusti i 
obodni kanali uz nožicu nasipa i rub pokosa usjeka kojima se 
vode i, u principu što prirodnijom putem, navode u režim toka 
kakav je bio nizvodno od saobraćajnice prije izgradnje. 
Građevine vanjske odvodnje je potrebno dimenzionirnati na 100-
godišnje velike vode. 

Vodosnabdijevanje 
Snabdijevanje pitkom vodom pratećih cestovnih objekata 

je planirano sa mreže postojećih ili planiranih cjevovoda. 
Projektnom dokumentacijom su analizirani i projektovani načini 
priključenja na vodovodnu mrežu za svaki objekat autoceste 
(odmorišta, cestovni prolazi, centri za održavanje i kontrolu 
saobraćaja, granični prijelazi). Ovakva priključenja moraju biti 
izvršena prema uslovima i dogovoru s komunalnim poduzećima 
općina kroz koje koridor prolazi. Također, konkretna rješenja bit 
će utvrđena uslovima iz saglasnosti tih komunalnih poduzeća, te 
će biti definirana u projektnoj dokumentaciji za izgradnju 
autoceste. 

Snabdijevanje objekata u funkciji autoceste sanitarnom 
vodom, planira se prema uslovima i saglasnostima nadležnih 
komunalnih preduzeća, kao i stanjem, tj. kapacitetom postojeće 
javne vodovodne mreže ili putem vlastitih izvora koji će biti 
izgrađeni u te svrhe. 

Na dijelovima gdje nije moguće ostvariti priključak na 
javnu vodovodnu mrežu, odnosno tamo gdje mreža svojim 
kapacitetom nije u mogućnosti obezbijediti dovoljne količine 
vode za snabdijevanje objekata u funkciji autoceste, predviđa se 
snabdijevanje vodom ovih objekata iz bušenih bunara ili 
površinskih izvora/tokova u neposrednoj blizini koridora. Svaki 
rezervoar treba biti opremljen hidrostanicom iz koje će se voda 
pumpati ka vodomjernim oknima. Takođe se predviđaju 
odvojeni vodovi sanitarne i hidrantske mreže. 

2.13. Posebno zaštićeni prostori 

U prostornoj osnovi Plana, sistematski i hronološki su 
prikazani podaci o zaštićenoj prirodi, izvorištima i kulturno-
historijskom naslijeđu u općinama koje autocesta presijeca, pri 
čemu su spomenuti i oni dijelovi zaštićenih prostora koji nisu u 
direktnoj koliziji s trasom autoceste, ali se nalaze u neposrednoj 
blizini istog. 

U daljnjem tekstu biti će prikazani ažurirani podaci o ovim 
zaštićenim prostorima i objektima. 

2.13.1. Prirodno naslijeđe 

1. Dio Regionalnog parka prirode "Crni vrh". U zoni 
neposrednog uticaja autoceste, prema planskoj dokumentaciji 
općina Maglaj i Tešanj, obuhvaćen je mali dio Regionalnog 

parka prirode "Crni Vrh". Kako je trasa autoceste na navedenoj 
dionici najvećim dijelom izvedena tunelskim profilom, neće biti 
negativnih uticaja na zaštićeno područje. Šume iznad tunelskog 
profila u obuhvatu Plana tretiraju se kao zaštićene šume, 
mješovitih šuma bukve i jele (Abieti – Fagetum illyricum). 

2. Kraljevo brdo - zaštićena zona bazofilne borove šume na 
serpentinima (Pinetum silvestris-nigrae serpentinicum). 
Najizraženiji uticaj se ogleda u narušavanju vegetacije i staništa 
biljnih vrsta i njihovih zajednica koje se odlikuju visokim 
konzervacijskim vrijednostima. 

4. Bjelašnica – Treskavica – Visočica - kanjon rijeke 
Rakitnice. Planine Bjelašnica, Visočica i Treskavica čine 
morfostrukturnu okosnicu ovog područja koje se, osim vrlo 
izražene fizičkogeografske raznovrsnosti, odlikuje i vrlo 
ilustrativnim i specifičnim florističko-faunističkim diverzitetom. 
Na vertikalnom profilu može se izdvojiti 10 različitih 
vegetacijskih tipova s prisustvom raznovrsne azonalne i 
ekstrazonalne vegetacije primarnog, sekundarnog i tercijarnog 
karaktera. Shodno preovlađujućoj krečnjačkoj građi terena, na 
čitavompodručju dominira krška morfoskulptura, naročito 
površinska. Diferencijacija vegetacije je u velikoj mjeri 
uvjetovana ekspozicijom i nagibom terena, što se može jasno 
uočiti na primjeru vegetacijskog vertikalnog profila Sarajevsko 
polje - Igman - Bjelašnica. U okviru svakog od 10 vertikalnih 
pojaseva susreću se različiti tipovi azonalne i ekstrazonalne 
vegetacije primarnog, sekundarnog i tercijernog karaktera. Od 
šumske vegetacije, posebno mjesto zauzimaju različiti tipovi 
smrčevih šuma, od kojih su najznačajnije Piceetum abietis 
inversum koje se razvijaju na području temperaturnih inverzija 
na Malom i Velikom polju, u zoni šuma bukve i jele Abieti-
Fagetum s.lat. te zajednice gorskog jasena i gorskog javora 
Aceri-Fraxinetum, oko povremenih gorskih potočića i izvora, 
također u pojasu šuma bukve i jele. Idući uz južne i jugoistočne 
padine prisutni su drugačiji tipovi klimatogene vegetacije na 
vertikalnom profilu. Prostornim planom SR BiH (1981-2000), 
predmetno područje je proglašeno zaštićenim područjem 
Regionalnog parka. U fazi izrade Glavnog projekta, izvođenja 
radova, te eksploatacije autoceste moraju poduzeti sve mjere 
kako bi se smanjio negativan uticaj autoceste na prirodu. 

5. Spomenik prirode Vrelo Bosne. Područje Vrela Bosne se 
planskom dokumentacijom razmatralo kao cjeloviti dio prostora 
Ilidža - Vrelo Bosne - Stojčevac, jer je svojim prirodnim i 
kulturno-historijskim vrijednostima ovaj prostor neodvojivo 
povezan. Bogatstvo prirode ovog područja, koje privlači veliki 
broj korisnika, ogleda se u resursima kvalitetne pitke vode, 
termalnim vodama, šumama, poljoprivrednim potencijalima, 
atraktivnim lokacijama za turizam i rekreaciju, kao i brojnim 
dobrima kulturno-historijskog naslijeđa. Skupština Kantona 
Sarajevo donijela je na sjednici održanoj 25.05.2006. Zakon o 
proglašenju Spomenika prirode "Vrelo Bosne". Ovim zakonom 
se proglašava Spomenik prirode "Vrelo Bosne" i određuju 
granice obuhvata, kategorija zaštićenog područja, zoniranje 
prostora, razvojni ciljevi zaštite područja, mjere zaštite, 
intervencije u zaštićenom području, kao i korištenje prirodnih 
vrijednosti, upravljanje i financiranje, nadzor, kaznene, 
prijelazne i završne odredbe (Službene novine Kantona Sarajevo 
16/06). Spomenik prirode nalazi se na području općine Ilidža i 
obuhvata površinu od 603 ha. Od objekta autoceste je udaljen cca 
3,5 km, te se ne očekuju negativni uticaji na ovo područje. U 
obuhvatu plana je potrebno vršiti promociju predmetnog 
spomenika prirode. 

6. Zaštićeno područje Prenja. Nakon Odluke Zavoda za 
zaštitu kulturno-povijesnog i prirodnog naslijeđa BiH iz 1957. 
godine o zaštiti područja Vran planine, Čabulje, Čvrsnice i 
Prenja, te Prostornog plana SR BiH (1981-2000) kojim je ovo 
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područje predloženo za nacionalni park, zadnjih desetak godina 
su ponovno pokrenute aktivnosti na uspostavljanju 
institucionalne zaštite ovog područja. Kao ishod ovih aktivnosti 
je donošenje Odluke o utvrđivanju područja Prenj-Čabulja-
Čvrsnica područjem od značaja za FBiH 2006. godine od strane 
Federalnog Parlamenta, a potom je 2010. godine pokrenuta 
izrada studije izvodljivosti za zaštićeno područje Prenj-Čabilja-
Čvrsnica-Vran ispred Federalnog ministarstva okoliša i turizma. 
Studija izvodljivosti je prema važećem Zakonu o zaštiti prirode 
("Službene novine FBiH", br. 33/03) prva razina stručne podloge 
za uspostavljanje institucionalne zaštite kojom se treba dokazati 
da li je predviđena zaštita utemeljena i da li je dugoročno 
održiva. Studija nije finalizirana stoga se ne mogu preuzeti 
zaključci iste kao ni prijedlog zakona o proglašenju nacionalnog 
parka, odnosno konačne granice parka. Međutim, u Finalnom 
nacrtu iz veljače 2011. godine predlaže se proglašavanje dvaju 
nacionalnih parkova: 

NP Prenj i NP Čvrsnica-Čabulja, te tri dodatna parka 
prirode: PP Vran – Dugopolje, PP Konjic – Jablanica i PP 
Bogodol – Raška Gora – Rujišta. Bez obzira na kategoriju zaštite 
koja se uspostavi na ovom području, činjenica je da koridor 
prolazi kroz izuzetnu prirodnu vrijednost, stoga se u fazi izrade 
Glavnog projekta, izvođenja radova, te eksploatacije autoceste 
moraju poduzeti sve mjere kako bi se smanjio negativan uticaj 
autoceste na prirodu. 

7. Spomenik prirode tok rijeke Neretve, općina Mostar, 
Rješenje Zavoda broj: UP.I 59/4/70. Tok rijeke Neretve na 
području općine Mostar i Čapljina – rezervat prirodnih predjela 
(rješenje Zavoda br. UP.I59/4/70 od 8.9.1970.), R-296,upisan u 
k.č. br. 7, 18, 346, 7/1, 244, 818, 13, 695, 1, 1171, 4, 655, 1, 13, 
818, 98, 1, 284, K.O.Mostar. 

Autocesta presijeca zaštićeno područje mostom "Neretva" 
u mjestu Počitelj, l= 945m. Koridor prolazi kroz izuzetnu 
prirodnu vrijednost i tangira područje većim dijelom, stoga se u 
fazi izrade Glavnog projekta, izvođenja radova, te eksploatacije 
autoceste moraju poduzeti sve mjere kako bi se smanjio 
negativan uticaj autoceste na prirodu. 

8. Vrelo Bunice sa jezerom, općina Mostar; Rješenje 
Zavoda broj: 08-48-1/68. Vrelo Bunice s jezerom – hidrološki 
rezervat prirode (rješenje Zavoda br.08-48-1/68 od 20.5.1968.), 
upisan i k.č. br.3/91, 459, a što odgovara istoj kategoriji prema 
Zakonu o zaštiti prirode Hercegovačko – neretvanskog kantona. 
Prema Prostornom planu općine Mostar za razdoblje od 1986.-
2000. godine, ovo je područje registrirano kao zaštićeno 
područje prirode I i II kategorije. Cijeli tok rijeke Bune i Bunice 
sa ušćem u Neretvu bogat je prirodnim ljepotama, bogatstvom 
vode i atraktivnim pejsažnim vrijednostima. 

Autocesta prelazi zaštićeno područje mostom preko Bunice 
l=220m. Obzirom na kategoriju zaštite na ovom području, 
činjenica je da koridor prolazi kroz izuzetnu prirodnu vrijednost, 
stoga se u fazi izrade Glavnog projekta, izvođenja radova, te 
eksploatacije autoceste moraju poduzeti sve mjere kako bi se 
smanjio negativan uticaj autoceste na prirodu. 

9. Gornji tok rijeke Bune i Spomenik prirode Vrelo Bune. 
Izvor Bune u Blagaju – hidrološki rezervat prirode (rješenje 
Zavoda br. 744/54 od 17.6.1954.); a što odgovara istoj kategoriji 
prema Zakonu o zaštiti prirode Hercegovačko – neretvanskog 
kantona. Vrelo Bune u Blagaju je kategorisano kao rezervat 
prirodnih predjela. Vrelo Bune u Blagaju (naselje Blagaj, općine 
Mostar) društvene vlasništvo, zaštićen rješenjem Zavoda broj 
744/54- od 17.6.1954. godine, R-13. Izvor Bune stavljen je pod 
zaštitu kao veoma karakterističan fenomen krša. Rijetkom 
florom, bogatstvom prirodnih pejzaža, ribogojilišta, te 
spomenika kulture u svojoj neposrednoj blizini (Stjepan-grad, 
Musafir-hana - blagajska tekija, Velagića i Kolakovića kuće, 

čitavo ovo područje predstavlja veoma skladnu cjelinu 
spomeničkih vrijednosti. Voda iz vrela izbija iz velikog spiljskog 
otvora i predstavlja jedno od najjačih vrela u Europi. Iznad vrela 
se nalaze staništa bjeloglavih supova i spiljskih golubova, a 
nizvodno od vrela registrovano je prirodno plodište mekousne i 
potočne pastrve. Kategorija zaštite I. 

Autocesta prelazi područje mostom preko rijeke Bune, 
l=408m. Kategorija zaštite na ovom području, i činjenica da 
koridor prolazi kroz izuzetnu prirodnu vrijednost, uslovljava da 
se u fazi izrade glavnog projekta, izvođenja radova, te 
eksploatacije autoceste moraju poduzeti sve mjere kako bi se 
smanjio negativan uticaj autoceste na prirodu. 

10. Vodopad Kravica na rijeci Trebižat u Ljubuškom. 
Autocesta presijeca tok rijeke Trebižat visokim mostom koji ide 
preko vodopada Stubički buk, a koji je udaljen oko 1000 m 
nizvodno od vodopada Kravica. Obzirom na blizinu autoceste, 
propusnost krškog terena, te osjetljivost ekosistema sedrenih 
barijera, potrebno je voditi računa o osiguravanju mjera za 
njihovu zaštitu prilikom izvođenja radova, ali i u 
eksploatacijskoj fazi, ponajprije u akcidentnim situacijama. U 
sklopu objekta autoceste potrebno je izgraditi i pristupnu cestu 
prema vodopadu preko koje bi se omogućila posjeta vodopadu 
sa parkirališta Kravice na autocesti. Položaj pristupne ceste i 
uslovi njene izgradnje su utvrđeni u Studiji zoniranja područja 
vodopada Kravice. U Studiji su također predviđeni uslovi zaštite 
i korištenja ovog zaštićenog područja. 

2.13.2. Izvorišta pitke vode 

U obuhvatu plana, nalazi se veći broj izvorišta pitke vode 
čije zone sanitarne zaštite dolaze u koliziju sa planiranom 
autocestom. Planom su evidentirana tri veća izvorišta koja su 
uključena u sistem javnog vodosnabdijevanja, te veći broj 
lokalnih izvora koji se koriste za vodosnabdijevanje manjeg 
broja domaćinstava u naseljima kroz čija područja autocesta 
prolazi ili se nalazi u njihovoj neposrednoj blizini. U tom smislu 
je potrebno kod izrade projektne dokumentacije voditi računa o 
ograničenjima koja se odnose na vodne resurse, te primjeniti 
mjere efikasne zaštite istih. 

Negativni uticaji tokom eksploatacije, isto kao i tokom 
gradnje, najizraženiji su na sljedećim izvorištima: 

Izvorište "Kraševo" – dva vodozahvata bunarskog tipa 
udaljena 136 i 242 m od objekta autoceste. Na izvorište se 
primjenjuju mjere zaštite za akvifere intergranularne poroznosti, 
a u skladu sa Zakonom o vodama (SN F BiH 70/06) i 
Pravilnikom o uslovima za određivanje zona sanitarne zaštite 
(SN F BiH 51/02). Prilikom izrade projektne dokumentacije 
voditi računa o donesenim odlukama o zonama sanitarne zaštite 
i zaštitnim mjerama koje su donesene za izvorište Kraševo 
("Službene novine ZE-DO kantona", br. 20/07). Za konačno 
rješavanje problema odvodnje na ovom lokalitetu, Investitor se 
upućuje, prema članu 28. Odluke o zonama sanitarne zaštite i 
zaštitnim mjerama za izvorište Kraševo, na saradnju sa organima 
lokalne uprave. 

Izvorišta "Salakovac" i "Bošnjaci" - oba izvorišta imaju 
izrađene Elaborate o zaštiti, te definirane sanitarne zone zaštite u 
skladu sa provedenim istražnim radovima i Pravilnikom o 
uslovima za određivanje zona sanitarne zaštite i zaštitnih mjera 
za izvorišta koja se koriste ili planiraju koristiti za piće 
("Službene novine FBiH", br. 51/02). Oba Elaborata su usvojena 
od strane Gradskog vijeća Grada Mostara (sjednica dana 
15.09.2008.), s tim da je za usvajanje Odluke za izvorište 
Bošnjaci potrebna i saglasnost Republike Srpske (općine 
Nevesinje). Ove zone su prikazane u grafičkom dijelu plana, 
kako bi se glavnim projektom vodilo računa o adekvatnim 
rješenjima i zaštiti ovih područja od mogućih negativnih uticaja 
autoceste. 
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Zadnjih 5 km, odnosno od PUO Kravice do južne granice s 
RH, autocesta prolazi kroz zaštitne zone (II, III, IV) izvorišta 
Prud u Republici Hrvatskoj. Odluka o njegovoj zaštiti donesena 
je u skladu sa Pravilnikom o utvrđivanju zaštitnih zona izvorišta 
RH, br. 55/2002. I na ovom dijelu vrijede stroge mjere zaštite 
voda koji podrazumijeva zatvoreni sistem odvodnje. 

Za sva navedena izvorišta je neophodno usvojiti 
odgovarajuća projektna rješenja koja trebaju osigurati efikasnu 
zaštitu izvorišta, zatim predvidjeti mjere koje se poduzimaju u 
fazi izgradnje autoceste, kao i mjere za ublažavanje negativnih 
uticaja u fazi eksploatacije. Projektna rješenja trebaju osigurati 
pravilnu vanjsku i unutrašnju odvodnju autoceste, te 
odgovarajući transport, prečišćavanje i ispuštanje atmosferskih i 
fekalnih otpadnih voda izvan zone prihranjivanja. U fazi 
izgradnje, potrebno je provoditi mjere kojima se sprečava 
zagađenje površinskih i podzemnih voda uslijed radova koji se 
odvijaju duž trase autoceste. U fazi eksploatacije autoceste, 
predvidjeti mjere kontrole i čišćenja autoceste i pripadajućih 
objekata, organizaciju službe ophodnje ceste, kao i umjereno 
korištenje soli i drugih hemikalija za zimsko održavanje 
autoceste. Predvidjeti također i posebne mjere zaštite, koje se 
odnose na donošenje operativnih planova zimskog održavanja, 
te donošenje planova postupanja u akcidentnim situacijama, u 
slučaju havarija vozila koje prevoze opasne i štetne materije. Ove 
mjere vrijede za sve dionice kuda autocesta prolazi unutar 
zaštitne zone izvorišta, te bi se iste trebale poštovati izradom 
Glavnog projekta autoceste. 

Međusobni uticaji vode i vodnih površina na autocestu, je 
moguće svesti na zadovoljavajući nivo, ukoliko se projektnom 

dokumentacijom i tehnologijom gradnje budu poštovale 
postavljene mjere zaštite. Općenito se može zaključiti da Koridor 
ne bi trebao negativno uticati na vodne površine ukoliko se 
Glavnim projektom budu poštovale Studijom uticaja na okoliš 
postavljene mjere zaštite prilikom gradnje i korištenja autoceste. 

2.13.3. Kulturno-historijsko naslijeđe 

Kulturno-historijsko naslijeđe predstavlja skup različitih 
oblika materijalne i duhovne kulture jednog naroda koji su se, 
neovisno o tome da li su izgubili svoju primarnu funkciju ili ne, 
sačuvali u svom izvornom obliku ili manifestaciji. Kulturna ili 
nacionalna baština je naslijeđe fizičkih artefakata i 
nematerijalnih atributa neke grupe ili društva koje čini ostavštinu 
prošlih generacija, te se brižno čuva u sadašnjosti kako bi bilo 
ostavljeno u naslijeđe za dobrobit budućim generacijama. 
Fizička, opipljiva ili "materijalna kulturna baština" uključuje 
građevine i historijske lokalitete, spomenike, artefakte i dr. što se 
smatra vrijednim očuvanja za budućnost. 

Na nivou države je Dejtonskim mirovnim sporazumom i 
Ustavom BiH formirana Komisija za očuvanje nacionalnih 
spomenika BiH. Komisija prima i odlučuje o molbama za 
proglašenje neke imovine nacionalnim spomenikom zbog njenog 
kulturnog, historijskog, vjerskog i etničkog značaja. U nastavku 
su dati proglašeni spomenici iz nadležnosti Komisije za očuvanje 
nacionalnih spomenika BiH, kao i spomenici sa Privremene liste 
po općinama, a koji se nalaze u zoni neposrednih uticaja 
autoceste. Na sve spomenike se primjenjuju mjere zaštite 
definisane u pripadajućim Odlukama Komisije za očuvanje 
nacionalnih spomenika BiH 

TABELA 9 – NACIONALNI SPOMENICI U PODRUČJU NEPOSREDNOG UTICAJA AUTOCESTE  

Općina Naziv spomenika Odluka o proglašenju 

ŽEPČE 
Trzanska (Alibegova, džamija na Trznju) džamija sa haremom, mjesto i 

ostaci graditeljske cjeline 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3069 

ZENICA 

Stari grad Vranduk, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2528 

Crkva svetog Ilije sa zupnim uredom, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2913 

Crkva Rodjenja Presvete Bogorodice, historijska gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2912 

Sejmenska dzamija, mjesto i ostaci graditeljske cjeline http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2963 

Sultan-Ahmedova dzamija i Medresa, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2921 

Ploca velikog sudije Gradeše, vlasnistvo Muzeja grada Zenice, pokretno 

dobro 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1332 

KAKANJ 

Zbirka od 22 inkunabule, pokretno dobro u vlasništvu Franjevačkog 

samostana u Kraljevoj Sutjesci 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=781 

Franjevački samostan i crkva sv. Ive Krstitelja u Kraljevoj Sutjesci http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1930 

Vladarski dvor u Kraljevoj Sutjesci http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1840 

VISOKO 

Tabačka džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1856 

Stari grad Visoki http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2409 

Praistorijsko naselje na lokalitetu Okolište http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2855 

Mile, arheološko područje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1341 

Crkva sv. Prokopija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2412 

ILIDŽA 

Zildžića kuća u Sarajevu http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3009 

Stara željeznička stanica na Ilidži http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2918 

Prahistorijsko naselje u Butmiru http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2500 

Katolička crkva Uznesenja Marijina na Stupu http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2802 

Crkvina kod sela Vrutci   

KISELJAK Srednjovjekovna nekropola između sela Zabrđe i Toplice http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2476 

KONJIC 

Nekropola sa stećcima na lokalitetima Kaursko groblje (Ciklice) i Brdo u 

Vrbijanima 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2818 

Franjevački samostan http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2829 

Čaršijska džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2809 

Crkva sv. Vasilija Velikog sa pokretnim nasljeđem http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2996 

Zbirka namještaja porodice Nikšić http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2814 

Zbirka namještaja porodice Nikšić http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2797 

Mulićev rekord http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2796 

Tekijska džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2808 

Stara džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2831 

Repovačka džamija http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2983 

Stari kameni most http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2818 

Arheološki spomenici u sklopu Parka na Vardi http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2798 
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Općina Naziv spomenika Odluka o proglašenju 

MOSTAR 

Stari most sa kulama, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2493 

Staro pravoslavno groblje na Bjelusinama u Mostaru, grobljanska cjelina 
http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1853 

  

Stara pravoslavna crkva u Mostaru, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1852 

Partizansko spomen-groblje, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2778 

Kolakovica kuca u Blagaju, mjesto i ostaci povijesne gradjevine http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1933 

Dzamija u Podhumu (Dervis-pase Bajezidagica dzamija), mjesto i ostaci 

graditeljske cjeline http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2525 

Kameni most u Kosoru, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3829 

Blagaj, povijesno gradsko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2558 

Careva dzamija ili Sultan Sulejmanova dzamija u Blagaju, graditeljska 

cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1931 

Karadjoz-begov hamam u Blagaju, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1864 

Karadjoz-begova dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2424 

Kasnoanticka bazilika u Cimu, arheolosko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1915 

Katolicka crkva sv. Trojstva u Blagaju, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3039 

Koski Mehmed-pasina dzamija i medresa, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1921 

Mitropolija (Vladikin dvor ili Episkopska Palata), graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2422 

Mostar, povijesno gradsko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2495 

Nesuh-age Vucijakovica dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2427 

Pravoslavna crkva sv. Vasilija Ostroskog u Blagaju zajedno sa pokretnim 

naslijedjem, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3037 

Roznamedzi Ibrahim-efendija dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2425 

Saborna crkva Crkva svete trojice u Mostaru, mjesto i ostaci povijesne 

gradjevine http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1932 

Sahat kula, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2423 

Jevrejsko groblje u Mostaru, grobljanska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2501 

Sinagoga, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=859 

Stambena graditeljska cjelina porodice Muslibegovic http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2490 

Stambeni kompleks Biscevica-Lakisica, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2431 

Stambeni kompleks porodice Velagic (Velagicevina) u Blagaju, prirodno-

graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2482 

Stari grad Blagaj (Stjepan-grad), povijesno podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1863 

Tekija u Blagaju na Buni, prirodno ľ graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1867 

Zelena pecina ľ Prapovijesno pecinsko naselje, Blagaj, arheolosko 

podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2998 

Dzamija Hadzi Ali-bega Lafe sa haremom, podrucje i ostaci graditeljske 

cjeline http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=839 

Nezir-agina dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2426 

Sevri-hadzi Hasanova dzamija, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2428 

Staro pravoslavno groblje na Pasinovcu u Mostaru, povijesno podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1854 

Karadjoz-begov most u Blagaju, povijesna gradjevina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1865 

Kasnoanticka dvojna bazilika i nekropola sa stećcima u Žitomislicima, 

arheolosko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1914 

Manastir Zitomislic, povijesno podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1815 

Stara Biskupijska rezidencija u Vukodolu (Biskupija u Vukodolu) http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3073 

ČAPLJINA 

Pocitelj, povijesno gradsko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=780 

Utvrdjena kasnoanticka vila Mogorjelo, arheolosko podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1867 

Pasica kula sa dvorima u Bivoljem Brdu, graditeljska stambena cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2776 

Most u Klepcima http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1854 

STOLAC 

Crkva sv. Nikole u Trijebnju, graditeljska cjelina http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=1308 

Nekropola sa steccima na lokalitetu Perica njiva u zaseoku Perici, naselje 

Hodovo, arheolosko podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2838 

Nekropola sa steccima na lokalitetu Pogrebnice u zaseoku Brdo, naselje 

Hodovo, arheolosko podrucje 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=2837 

LJUBUŠKI Nekropola sa steccima Mramorje, Gornji Studenci, povijesno podrucje http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3028 

 

2.14. Zaštita i unaprijeđenje okoliša 

Izgradnja autoceste ima posredne i neposredne uticaje na 
okolinu, odnosno na prenamjenu korištenja prostora. Ti uticaji se 
manifestuju kao pozitivni, tj. nove mogućnosti, i negativni, tj. 
kao ograničenja. 

Pozitivni uticaj projekta autoceste na okolinu: 
- rasterećenje naselja od polutanata i buke 
- povećanje sigurnosti u saobraćaju 
- dostupnost atraktivnim prostorima (park-šuma, izletišta 

idr.) 
Negativni uticaj projekta autoceste na okolinu: 
- smanjenje postojećih zelenih površina 
- presjecanje zelenih površina 

- opterećenje okoline polutantima 
- degradacija flore i faune 
- izmjena vizuelne slike prostora 
- povećanje buke 
Područja koja će biti pod direktnim uticajem izgradnje 

autoceste mogu se podijeliti u četiri zone i to: 
a) Objekat autoceste (trasa, vijadukti i prateći uslužni 

objekti) - zemljišta na ovom području podlježu prenamjeni, u 
širini od cca 100m što odgovara granici konačnog obuhvata 
autoceste; 

b) Zaštitni pojas autoceste (40 m od objekta autoceste na 
jednu i drugu stranu) - namjena ovog pojasa je: izgradnja 
servisnih saobraćajnica, infrastrukture i zaštitnog zelenila. 
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c) Treća prostorna cjelina (pojas od 35 m na obje strane 
izvan zaštitnog pojasa) – Bufer zona prema namjeni stanovanja. 
U ovoj zoni se stanovanje limitira i svodi isključivo na 
interpolaciju postojećih građevnih zona uvažavajući negativne 
uticaje funkcije autoceste na stanovanje; 

d) Četvrta prostorna cjelina – izvan treće prostorne cjeline 
do inicijalne granice obuhvata prostornog plana. 

2.14.1. Uticaj na tlo i poljoprivredno zemljište 

U vrijeme izgradnje autoceste odvijat će se sljedeći procesi: 
- destrukcija odnosno trajni gubitak zemljišta (pedocid), 
- onemogućavanje pristupnosti parcelama poljoprivrednog 

zemljišta. 
- degradacija zemljišta (erozija, vodoležnost, deponije, 

gradilišta, skladišta, pozajmišta i sl.), 
- kontaminacija zemljišta (prosipanje ulja, maziva i goriva), 
Destrukcija zemljišta 
Izgradnjom trase puta doći će do fizičkog uništavanja 

zemljišta zbog izgradnje same putne trase i pratećih objekata u 
koridoru autoceste. Ovi gubici odnose se na sljedeće: 

- izgradnja kolovoznih traka i pojaseva, 
- izgradnjom čvorišta i naplatnih rampi, 
- izgradnju bankina i škarpi, 
- izgradnju objekata za odvodnju voda sa kolovoza i 

prečistača ovih voda te odvodnih kanala za slivne i cijedne vode, 
- izgradnju odmorišta i parkirališta, 
- izgradnja benzinskih stanica i hotelsko-turističkih 

sadržaja, 
- izgradnju objekata prevencije i zaštite, 
- izgradnju objekata za održavanje, 
- izgradnju ostalih objekata. 
Onemogućavanje pristupnosti parcelama 

poljoprivrednog zemljišta 
U pojedinim fazama gradnje sigurno će doći do presjecanja 

pristupnih puteva čime će biti onemogućeno adekvatno 
korištenje poljoprivrednog zemljišta što će za posljedicu imati 
veće transportne troškove poljoprivrednih proizvođača ili 
nemogućnost adekvatne primjene agrotehničkh mjera. Ovo će se 
prevashodno dešavati prilikom izvođenja radova na slijedećim 
građevinskim zahvatima: 

- izgradnje trase odnosno zasjecanja zemljišta i podizanja 
nasipa, 

- regulacije korita rijeka i manjih vodotoka, 
- probijanja tunela, 
- podizanja mostova i vijadukta 
- izgradnje privremenih objekata 
Degradacija zemljišta 
Korištenjem pristupnih puteva i trasiranjem pojasa za 

izgradnju autoceste doći će do pojava degradacije zemljišta što 
se odražava kroz: 

- pojavu erozije usljed uklanjanja vegetacije i zasjecanja 
zemljišta, 

- pojava vodoležnosti zbog nakupljanja slivnih i cjednih 
voda, 

- izgradnja objekata za potrebe gradilišta (naselja, 
parkirališta, magacinski i skladišni prostori i sl.), 

- podizanje deponija za odlaganje skinutog plodnog sloja 
tla, 

- korištenje pozajmišta materijala za nasipanje i sl. 

Kontaminacija zemljišta 

U toku gradnje autoceste zbog korištenja građevinskih 
mašina i sredstava za transport građevinskih materijala te 
ugradnje istih doći će do kontaminacije zemljišta usljed 
prosipanja ulja, maziva i goriva, a što se odražava kroz: 

- organske polutante, prisustvo raznih ugljovodonika (laka 
i teška frakcija). 

U toku eksploatacije autoceste usljed učešća većeg broja 
vozila odnosno njihove brzine prolaska, doći će do 
kontaminacije zemljišta zbog ispuštanja izduvnih gasova, 
trošenja guma i održavanja puta, a što se odražava kroz: 

- organske polutante, prisustvo raznih ugljovodonika (laka 
i teška frakcija), 

- teške metale, a posebno olovo (Pb), cink (Zn) i kadmij 
(Cd), 

- prisustva soli, koja se koristi u zimskom periodu radi 
sprečavanja pojave poledice. 

- Proces kontaminacije zemljišta u fazi eksploatacije 
koridora biće mnogo intenzivniji i dugotrajniji, a što može 
dovesti do zagađivanja tla i vegetacije. Posebno su štetni efekti 
na gajenje poljoprivrednih kultura kao što su pojedine vrste 
povrća (salata, špinat, luk i sl.). 

2.14.2. Uticaj na vode 

Prilikom polaganja trase vodilo se računa da se izvorišta 
javnih sistema za vodosnabdijevanje gradova i naselja duž trase 
autoceste, kao i njihove pripadajuće vodozaštitne zone izbjegnu. 
Izuzetak su izvorišta navedena u poglavlju 2.13.2. Izvorišta, za 
koja je neophodno usvojiti odgovarajuća projektna rješenja koja 
trebaju osigurati efikasnu zaštitu izvorišta, predvidjeti mjere koje 
se poduzimaju u fazi izgradnje autoceste, kao i mjere za 
ublažavanje negativnih uticaja u fazi eksploatacije 

Objekti za tretman otpadnih voda sa autoceste načelno se 
smiju locirati unutar područja definiranih kao osjetljiva, ali se 
prije konačnog odabira dispozicije tih objekata treba konsultirati 
detaljna hidrogeološka podloga užeg pojasa oko autoceste u 
razmjeri 1:5.000. Potrebno je obratiti pozornost na to da se 
objekti ne pozicioniraju u akviferskim područjima u kojima su 
utvrđeni visoki nivoi podzemne vode kako ne bi došlo do 
poremećaja hidrauličkog režima tečenja podzemnih voda, 
poremećaja prihranjivanja izdani i sl. 

Tokom korištenja i održavanja autoceste, prisutna su stalna 
zagađivanja saobraćajnice i neposrednog pojasa uz nju, a koja 
negativno utiču na kvalitet voda i odnose se na: 

- Zagađenje oborinske vode koje padne na saobraćajnicu 
uslijed: 

- gubitaka iz sistema za pogon i podmazivanje (benzin, 
nafta, motorna ulja, tekućine za hlađenje i kočenje), 

- ostataka guma i produkata trošenja habajućeg sloja (ostaci 
asfalta i bitumena), 

- emisija produkata sagorijevanja pogonskog goriva (olovo 
i olovni spojevi, nesagorjeli ugljikovodici, dušični oksidi, čađa i 
katran). Oborinama pokrenuti ovi zagađivači, mogu doći u 
površinske i podzemne vode i time ih zagaditi. 

- Iznenadna zagađivanja izazvana saobraćajnim nesrećama. 
Akcidentne situacije dovode da razlijevanja i prosipanja štetnog 
i opasnog materijala, najčešće su nesreće u kojima dolazi do 
razlijevanja naftnih derivata koji imaju veliku sposobnost 
difuzije u teren i podzemlje. Zbog složenosti tečenja i 
zadržavanja vode u podzemlju zagađenje naftnim derivatima ima 
karakter dugotrajnog đelovanja. Zagađenja se mogu aktivirati u 
različitim hidrološkim uslovima. 

Treba naglasiti da je teret zagađenja voda koje dotiču sa 
kolovoza u direktnoj vezi sa brojem vozila koji koristi taj 
kolovoz. Imajući u vidu predviđeni prosječni godišnji dnevni 
saobraćaj od 20.000 vozila moguće je očekivati značajne uticaje 
na površinske i podzemne vode. 

Imajući u vidu da su izvorišta koja se nalaze u okviru 
sistema za vodosnabdijevanje gradova Kaknja, Zenice, Žepča, 
Maglaja značajno udaljena od trase autoceste, ne očekuju se 
negativni uticaji na iste. 
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Kao što je to slučaj i tokom gradnje autoceste, tako i u fazi 
eksploatacije štetnim uticajima će biti najizloženija lokalna 
(seoska) izvorišta vode za piće. Ovaj negativni uticaj se ocjenjuje 
kao značajani i u skladu s tim predložene su mjere prevencije 
odnosno minimiziranja. 

Na svim mjestima na kojima trasa prolazi u neposrednoj 
blizini podzemnih izvora stalnog ili povremenog karaktera, čiji 
je položaj utvrđen analizom hidrogeološke strukture tla u 
prostoru obuhvata trase autoceste, mogući su značajni negativni 
uticaji na kvalitet vode na njima. 

Na svim mjestima križanja planiranog autoceste i 
vodotoka, kao i na područjima gdje je trasa smještena uz obale 
vodotoka, mogući su također značajni negativni uticaji tokom 
eksploatacije objekta na kvalitet voda. Osjetljiva područja u vidu 
vodonosnika također u fazi eksploatacije mogu biti značajno 
ugrožena. 

Osnovne karakteristike izvora zagađivanja 
Proces zagađivanja, po svojoj vremenskoj karakteristici 

može biti stalan, sezonski i slučajan (akcidentno zagađivanje). 
Stalna (sistematska) zagađivanja vezana su prvenstveno za 

obim, strukturu i karakteristike saobraćajnog toka, karakteristike 
saobraćajnice i klimatske uslove. Posljedica odvijanja saobraćaja 
je permanentno taloženje štetnih materija na kolovoznoj površini 
i pratećim elementima poprečnog profila, koje se kod pojave 
padavina spiraju. Radi se prije svega o taloženju ispušnih 
plinova, goriva, ulja i maziva, habanju guma i kolovoza, habanju 
karoserije i sl.. 

Sezonska zagađivanja su vezana za određeni godišnji 
period. Tipičan primjer ove vrste zagađivanja je upotreba soli za 
održavanje cesta u zimskim mjesecima ili pak pesticida za 
održavanje zelenih pojaseva duž autoceste u toku vegetacijskog 
perioda. Ova vrsta zagađivanja specifična je po tome što se u vrlo 
kratkom vremenskom periodu javljaju velike koncentracije 
štetnih materija. 

Slučajna (akcidentna) zagađivanja najčešće su izazvana 
saobraćajnim nesrećama. Akcidentne situacije dovode da 
razlijevanja i prosipanja štetnog i opasnog materijala. Najčešće 
se radi o nafti i njenim derivatima, mada nije rijedak slučaj da 
dolazi i do nezgoda vozila koja prevoze vrlo opasne hemijske 
proizvode. Ono što u ovom slučaju predstavlja poseban problem 
je činjenica da se radi o gotovo trenutnim vrlo visokim 
koncentracijama koje se ni vremenski ni prostorno ne mogu 
predvidjeti. Posljedica toga je da se, sa stanovišta zaštite okoliša, 
moraju štititi često vrlo široki pojasevi. 

Vrste, oblik prisustva i količina zagađujućih materija 
U vodama koje se slijevaju sa saobraćajnih površina 

prisutan je niz štetnih materija u koncentracijama koje su često 
iznad maksimalno dozvoljenih za ispuštanje u vodotoke. Radi se 
prije svega o komponentama goriva kao što su ugljikovodonici, 
organski i neorganski ugljenik, jedinjenja azota (nitrati, nitriti, 
amonijak), sulfati, hloridi i sl. Posebnu grupu elemenata 
predstavljaju teški metali kao što su olovo (dodatak gorivu), 
kadmij, bakar, cink, živa, gvožđe i nikl. 

Značajan dio predstavljaju i čvrste materije različite 
strukture i karakteristika koje se javljaju u obliku taloživih, 
suspendiranih ili pak rastvorenih čestica. Također je moguće 
registrirati i materije, koje su posljedica korištenja specifičnih 
materijala za zaštitu od korozije. Posebnu grupu veoma 
kancerogenih materijala predstavljaju poliaromatski 
ugljovodonici (benzopiren), a koji su produkt nekompletnog 
sagorijevanja goriva i korištenog motornog ulja. 

Način utvrđivanja pokazatelja koji bi poslužili za procjenu 
uticaja autoceste podrazumijeva prvenstveno proračun 
mjerodavnih koncentracija u vodama sa kolovoza, a zatim i 
mjerodavnih protoka u sistemu za odvodnju autoceste, na osnovu 

čega se može doći i do ukupnih količine polutanata, koji imaju 
mogućnost da dospiju u recipijente. 

Saglasno sa iznesenim stavovima, a na osnovu određenog 
broja inozemnih iskustava, korištenjem postupka interpolacije za 
različita saobraćajna opterećenja, izvršena je procjena količina 
zagađujućih materija u vodama koje se spiraju sa kolovoza 
planirane autoceste. Na ovom nivou analize osnovne zakonitosti 
mogu se uspostaviti samo sa globalnim parametrima 
(saobraćajno opterećenje, struktura saobraćaj i sl.). 

Od posebne važnosti je razmatranje ukupnih koncentracija 
zagađujućih materija u atmosferskim vodama oteklim sa 
saobraćajne površine. Osnovni stavovi koji su od posebne 
važnosti za proračun koncentracije zagađujućih materija, mogu 
se sistematizirati u vidu sljedećih zaključaka: 

- Najveće koncentracije zagađujućih materija registrirane 
su u vodama koje otiču sa puteva u toku zimskih mjeseci kada je 
najintenzivnije posipanje solju. 

- Koncentracije većine zagađujućih materija direktno 
zavise od trajanja perioda suhog vremena prije kiše i od 
saobraćajnog opterećenja. Najveće koncentracije se postižu u 
prvih 5-10 minuta trajanja kiše, a zatim naglo opadaju. 

- Koncentracije suspendovanih čestica proporcionalne su 
intenzitetu kiše i najveće koncentracije se dobivaju u toku 
najvećeg protoka. 

- Gubici vode zbog prskanja prilikom prolaska vozila ne 
prelaze 10% ukupnih količina. 

- Rasipanje materijala sa kolovoza u toku suhog perioda 
uslijed zračnih strujanja zbog prolaska vozila ne utiče bitnije na 
smanjenje koncentracije. 

- Zagađenje površinskih voda oticanjem sa kolovozne 
površine autoceste može biti značajno zbog čega je neophodno 
izvršiti detaljnu analizu i utvrditi potrebu za eventualnim 
mjerama zaštite. 

- Zagađivanja izazvana saobraćajnim nesrećama 
predstavljaju poseban problem i nisu obuhvaćena prethodno 
iznijetim stavovima. Odnos prema ovim pojavama posebno se 
analizira u okviru poglavlja o mogućim akcidentima. 

Uticaji na vode u slučaju akcidentnih situacija 
U slučajevima saobraćajnih nesreća, pogotovo onih u 

kojima suđeluju vozila koja prevoze opasne terete može doći do 
razlijevanja i prosipanja štetnog i opasnog materijala duž 
saobraćajnice, te eventualno užeg okruženja ukoliko ne postoje 
odbojne ograde ili betonski blokovi za fizičko sprečavanje 
prevrtanja vozila. Najčešće su nesreće u kojima dolazi do 
razlijevanja nafte i naftnih derivata koji imaju veliku sposobnost 
difuzije u teren i podzemlje. Vjerojatnost navedenih uticaja je 
mala, međutim, ukoliko nastane akcidentna situacija, posljedice 
mogu biti vrlo teške i dugotrajne. Ovaj uticaj je naročito izražen 
na potezima na kojima trasa prolazi vodonosnicima, zonama 
uticaja lokalnih izvora, te rubnim granicama vodozaštitnih 
područja, kao i na lokalitetima prelaska trase preko otvorenih 
vodotoka. 

Imajući u vidu teške posljedice u slučaju akcidentnih 
situacija, pored pridržavanja mjera prevencije potrebno je imati 
plan žurne intervencije u slučaju akcidenata, kako u fazi 
izgradnje, tako i u fazi eksploatacije. 

2.14.3. Uticaj na vazduh 

Aerozagađenje nastalo odvijanjem saobraćaja, kao jedan 
od kriterijuma koji definiše odnos autoceste i životne sredine, 
moguće je kvantifikovati samo ako se uzmu u obzir svi parametri 
koji suštinski određuju ovu pojavu (meteorološki, topografski, 
saobraćajni, građevinski i dr.). 

Ako se uzmu u obzir sve karakteristike mjerodavnih 
parametara koje utiču na koncentracije zagađivača, može se doći 
do zaključka da se ovakve uniformne karakteristike mogu dobiti 
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samo uz dosta značajna pojednostavljenja. Zbog prethodnih 
činjenica je većina dosadašnjih analiza pokazala da se najbolje 
osnove za kvantifikaciju dobijaju za srednje godišnje vrijednosti 
mjerodavnih pokazatelja, okarakterisanih kao dugotrajne 
koncentracije. Ova konstatacija značajno olakšava bitne 
planerske postavke koje su u principu vezane, što se saobraćaja 
tiče, za parametar PGDS (prosječni godišnji dnevni saobraćaj). 
Okviri ovog studijskog istraživanja se temelje na pokazateljima 
koji su definisani kao srednje godišnje vrijednosti (dugotrajna 
koncentracija) i vrijednosti 95-tog percentila (maksimalna 
kratkotrajna koncentracija). 

Mjerodavne komponente aerozagađenja 
Dosadašnje analize otpadnih gasova koji nastaju kao 

produkt rada automobilskih motora pokazuju postojanje čak 
nekoliko stotina štetnih organskih i anorganskih komponenata. 
Sasvim je razumljivo da se ovoliki broj pokazatelja ne može, a 
nema ni posebnog smisla, analizirati. Ova tvrdnja ima osnovu u 
činjenici da za većinu od njih još uvijek nisu poznati dovoljno 
prihvatljivi zakoni kojima bi se moglo opisati njihovo nastajanje 
a svi u istoj mjeri nisu ni štetni s obzirom na životnu sredinu. U 
tom smislu se danas sve analize vezane za problematiku 
aerozagađenja temelje na nekoliko pokazatelja za koje se, sa 
prihvatljivom tačnošću, može doći do numeričkih podataka. 

Praksa koja se dugo zadržala u analizama aerozagađenja, 
da se kao jedini predstavnik aerozagađivača uzima 
ugljenmonoksid (CO), danas je prevaziđena. Smatra se, naime, 
vrlo bitnim, da se u ove analize pored ugljenmonoksida uključe 
i oksidi azota, oksidi sumpora, ugljovodonici, olovo i čestice 
čađi. Porast broja vozila sa dizel-motorima naročito je povećao 
značaj azotovih oksida, što je potencirano i prelaskom na 
bezolovni benzin. Istraživanja su takođe pokazala da su oksidi 
azota, s obzirom na dozvoljene vrijednosti, često bliže granici ili 
iznad nje, nego što je to slučaj sa ugljenmonoksidom.Sve 
iznesene činjenice su uslovile da se kao mjerodavne komponente 
aerozagađenja, za analize iz okvira ovog studijskog istraživanja, 
usvoje: ugljenmonoksid (CO), azotmonoksid (NO), azotdioksid 
(NO2), sumpordioksid (SO2), ugljovodonici (CxHy), olovo (Pb) 
i čestice čađi (CC). 

Uticaji mjerodavnih aerozagađivača 
Svaka analiza vezana za negativno dejstvo aerozagađivača, 

u principu mora obuhvatiti širok obim dosadašnjih saznanja 
vezanih za ovu problematiku, iz jednostavnog razloga što su još 
uvijek prisutni u velikoj mjeri neusaglašeni stavovi o karakteru 
negativnih uticaja, i što se samo tako može steći pouzdan utisak 
o još uvijek otvorenim pitanjima iz ovog domena. U tom smislu 
danas se mogu sistematizovati saznanja koja opisuju karakter 
ovih uticaja prvenstveno s obzirom na ljude, životinje, biljke i 
materijale.Imajući u vidu karakter puta koji je predmet ovog 
istraživanja kao i karakter prostornih cjelina u njegovoj uticajnoj 
zoni smatralo se za potrebno da se uticaji pojedinih 
aerozagađivača detaljnije definišu. 

Uticaji u fazi izgradnje 
Izvođenje građevinskih radova po svojoj prirodi 

predstavlja značajan izvor zagađenja atmosfere zbog korišćenja 
građevinske mehanizacije koja za pogon koristi uglavnom 
fosilna goriva. Pokretanje velikih zemljanih masa tokom izrade 
trupa puta (usjek, nasip) izaziva podizanje u atmosferu velikih 
količina prašine koja može da izazove negativne posljedice na 
stanovništvo i vegetaciju. Rad asfaltnih baza, kao i ugradnja 
asfaltne mase na trasi puta, dovode do emisija lako isparljivih 
organskih jedinjenja (VOC), koja u svom sastavu imaju značajan 
procenat policikličnih aromatičnih ugljovodonika (PAH) čiji 
uticaj na pojavu kancerogenih oboljenja kod stanovništva je 
potvrđen. U konkretnom slučaju prostor na kome se izvode 
građevinski radovi jednim svojim dijelom uz naseljena mjesta, 

odnosno sela, tako da se mogu očekivati negativni uticaji emisija 
gasova iz izduvnih sistema građevinskih mašina, prašine tokom 
izvođenja zemljanih radova i isparenja tokom ugradnje asfaltne 
mase. Baza za proizvodnju asfaltnih mješavina se nalazi van 
zone uticaja projekta. 

Uticaj u fazi eksploatacije 
Bez obzira na sve iznesene stavove o teškoćama vezanim 

za kvantifikaciju parametara aerozagađenja kao i nepostojanje 
standardizovanih procedura može se na sadašnjem stupnju 
poznavanja ove problematike ipak doći do podataka koji mogu 
korisno, i sa dovoljnom tačnošću, poslužiti za donošenje 
zaključaka o negativnim uticajima.Treba međutim naglasiti da 
nam za kvantifikaciju parametara aerozagađenja kao posljedice 
putnog saobraćaja danas na raspolaganju ipak stoje postupci 
različitog nivoa detaljnosti prvenstveno u funciji od broja faktora 
koji se u analize uključuju. 

Odluka o manjim ili većim pojednostavljenjima 
prvenstveno je uslovljena projektantskom fazom. U svim 
situacijama kada analize aerozagađenja treba da posluže kao 
osnova za procjenu nepovoljnih uticaja, što je sigurno domen 
ovog rada, onda njihova prezentacija mora biti takva da 
nedvosmisleno ukazuje na suštinu problema. U tom smislu se 
kao korisno pokazuje relativiranje i unifikacija emisija, obično 
preko srednje godišnje vrijednosti u mg/m³.Imajući u vidu sve 
iznesene činjenice koje se odnose na pokazatelje aerozagađenja, 
uticajne faktore, mogućnosti njihove kvantifikacije, konkretne 
uslove iz domena studijskog istraživanja kao i nivo analize 
definisan fazom planske i projektne dokumentacije, proračun 
emisija aerozagađivača je izvršen na nivou srednjih godišnjih 
vrijednosti kao mjerodavnih i vrijednosti 95-tog percentila kao 
pokazatelja očekivanih kratkotrajnih koncentracija. 

2.14.4. Uticaj na pejzaž 

Neki specifičan uticaj na pejsaž u fazi izvođenja radova nije 
naročito izražen, ukoliko se adekvatno sprovedu mjere 
smanjenja/eliminacije uticaja koji su posljedica tehnoloških 
postupaka. Iskustveno je potvrđeno da se najčešći uticaji na 
pejsaž pri izvođenju radova ispoljavaju u neplanskom 
obrušavanju iskopanog materijala niz padine-ako je trasa 
autoceste u zasjeku, čime se ozbiljno narušava pejsaž. 

Posebnu vizuelnu smetnju pejsažu predstavljaju 
privremene deponije zemljanog materijala pored trupa puta, koje 
– nažalost – često ostaju. 

Problematika vizuelnih zagađenja kao kriterijum odnosa 
autoceste i životne sredine postaje aktuelna onog trenutka kada 
je postalo jasno da odlike slike predjela predstavljaju kvalitativni 
činilac koji bitno doprinosi kvalitetu projektnog rješenja ili se 
pak javljaju kao elemenat degradacije uređenih i ustaljenih 
odnosa. 

Sva istraživanja u ovom domenu bitno su vezana za fazu 
izrade projektne dokumentacije jer od nivoa informacija u 
mnogome zavisi i mogućnost kvantifikacije određenih 
pokazatelja koji karakterišu problematiku vizuelnih zagađenja. 
Da bi se prešlo sa opisne procjene uticaja u ovom domenu na 
kvantitativne metode koje uključuju kompleksnu valorizaciju 
prostora neophodno je sprovesti čitav niz specifičnih postupaka 
analize pri čemu su neophodne grafičke i vizuelne informacije 
visokog tehnološkog nivoa. 

Pejzažne karakteristike 
Za kvantifikaciju odnosa putne konstrukcije prema pejzažu 

primjenjena je metodologija raščlanjivanja na pojedine 
komponente (morfologija, vegetacija, površinske vode, objekti i 
opšti izgled). Za karakteristike područja kroz koje se planira 
izgradnja analizirane autoceste sve ove komponente nemaju iste 
karakteristike ali su određeni potencijali ipak prisutni zbog čega 
je potrebna i određena analiza. Zapravo stvoriće se nova 
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arhitektura. Mnoge površine biće izložene eroziji. Izgrađeni 
objekti za zaštitu zemljišta, poljoprivreda, prikupljanje i tretman 
otpadnih voda ne smiju biti prepušteni sami sebi. 

Zonu izmjenjenih pejzažnih karakteristika moguće je 
definisati na osnovu medicinskog praga vidljivosti usvajajući 
mjerodavni vidni ugao od 100 kao mjeru za sagledavanje 
maksimalne visinske razlike u profilu uprave na liniju terena. 
Ovakav odnos podrazumijeva da je širina zone eventualno 
ugroženog pejzaža 600 H (H je maksimalna visinska razlika u 
poprečnom profilu). 

Na osnovu prostornih odnosa trase planirane autoceste 
(maksimalne visine nasipa i usijeka, moguće je doći do podatka 
da najveća širina ove zone iznosi oko 2000 pa do 10000 metara. 
Dakle najveće denivelacije u poprečnom profilu bile bi 
sagledljive sa rastojanja od čak 10 kilometara. Na osnovu 
prethodnog razmatranja moguće je zaključiti da u konkretnim 
uslovima dominantnu odliku imaju visoki nasipi u zoni rijeke 
Bosne kao i pojedini objekti. 

Kako se promјena morfoloških karakteristika smatra za 
dominantnu promјenu pejzaža izvršena je kvantifikacija ovog 
pokazatelja preko sračunavanja koeficijenta "narušavanja" 
pejzaža koji je definisan kao: 
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puta i kategorije terena 
Na osnovu dobijenih podataka moguće je doći i do 

kvantifikovanih pokazatelja o uticajima planiranog autoceste na 
pejzaž. Koeficijent "narušavanja" pejzaža za pojedine dionice 
iznosi od 3480 do 4850 što se može smatrati za značajan uticaj. 
Ovaj rezultat je direktna posljedica visokih nasipa duž doline 
rijeke Bosne. Podaci koji su prezentirani pokazuju da u 
morfološkom smislu trasa planirane autoceste opterećuje pejzaž 
i da se u tom smislu moraju preduzeti i određene mjere zaštite. 

Uticaj površinskih voda na elemente pejzaža predstavlja 
takođe značajnu činjenicu prvenstveno zbog činjenice da se trasa 
najvećim dijelom nalazi u skoro neposrednom kontaktu sa 
koritom rijeke Bosne. Izgradnjom planirane autoceste vizuelne 
karakteristike koje obuhvataju ovaj elemenat pejzaža mogu biti 
značajno degradirane. Ova činjenica se posebno odnosi na 
mogućnosti prekida vizuelnog kontakta okolnih naselja sa 
vodotokom rijeke Bosne. Izgradnjom planirane autoceste 
stvaraju se i uslovi za pozitivne efekte koji su sadržani u činjenici 
da se igradnjom planiranog autoceste otvaraju nove vizure 
učesnicima saobraćajnog toka na interesantne pejzažne 
karakteristike u zoni rijeke Bosne. 

Od objekata koji su planirani za izgradnju u funkciji 
analiziranog putnog pravca nema značajnih koji bi u vizuelnom 
smislu obogatili postojeće pejzažne karakteristike osim što treba 
primjetiti da pozitivne vizuelne karakteristike treba očekivati za 
mostovske konstrukcije preko rijeke Bosne. 

Kao poseban parametar kvantifikacije pejzaža neophodno 
je definisati i njegov opšti izgled. Za postupke ovakve 
kvantifikacije, s obzirom na veliki značaj subjektivnih procjena, 
izvršeno je prvenstveno definisanje interesantnih pejzažnih 
cjelina a zatim i njihova kvantifikacija. Procjena karakteristika 
pejzaža u domenu postojećeg stanja nije istakla postojanje 
značajnih potencijala budući da se uglavnom radi o kulturnim 
ekosistemima. 

Konačne stavove u pogledu uticaja planiranog putnog 
pravca na pejzažne karakteristike prostorne cjeline koja 
obuhvata predmetnu trasu moguće je sistematizovati u okviru 
činjenica da se negativni uticaji mogu očekivati zbog potrebe za 
izgradnjom visokih nasipa u dolini rijeke Bosne. Smanjenje ovih 
negativnih uticaja može se izvesti ukoliko se za potrebe 
pejzažnog uređenja bude koristila adekvatna vegetacija. 

2.14.5. Uticaj na mikroklimu 

Uticaji u toku izgradnje na mikroklimatske karakteristike 
prostora nisu od većeg značaja, osim eventulanog i neizbežnog 
povišenja temperature na mikrolokacijama trenutno prekrivenim 
zelenilom a koje će se u toku gradnje ogoliti ili će biti pod bilo 
kakvim antropogenim uticajem (skladišta, deponije materijala, 
asfaltne i betonske baze, i sl.) 

Promјene mikroklimatskih karakteristika u području koje 
obuhvata trasa planirane autoceste nastale kao posljedica 
njegove izgradnje mogu se posmatrati samo u domenu striktno 
lokalnih obilježja. Radi se dakle o mikroklimatskim 
karakteristikama koje su posljedica egzistencije objekta u 
prostoru i nastaju prvenstveno zbog vještačkih tvorevina koje 
svojim volumenom izazivaju posljedice koje unose promјene u 
relativno ustaljene mikroklimatske režime. 

Na osnovu poznatih karakteristika određenih 
mikroklimatskih pojava koje mogu biti izazvane elementima 
planirane autoceste moguće je i u konkretnim prostornim 
uslovima izvršiti njihovu konkretizaciju. Osnovni 
mikroklimatski pokazatelji koji se mogu registrovati iznad 
autoceste i sa njegove jedne i druge strane (temperatura, 
vlažnost, evaporacija, zračenje), a bez uticaja izraženih vještačih 
objekata, pokazuju ustaljene zakonitosti koje važe i u 
konkretnim prostornim odnosima. 

Prostor iznad same kolovozne površine u mikroklimatskom 
smislu karakterisaće povećane temperature na samoj površini 
koje već na rastojanjima od nekoliko metara od ivice autoceste 
dobijaju ustaljene vrijednosti. Ista priroda promјene 
karakteristična je za evaporaciju i svetlosno zračenje dok 
vlažnost vazduha ima obrnutu zakonitost, iznad kolovoza je 
najmanja. Sve ove mikroklimatske promјene prostorno su 
ograničene na mali pojas sa jedne i druge strane autoceste ( red 
veličine do 10 metara) i u principu nemaju prostorno raširene 
negativne efekte. 

Drugi dio mogućih mikroklimatskih promјena svojstven je 
mogućim uticajima koje u lokalni prostor svojim uticajem unose 
vještačke konstrukcije (nasipi, usjeci, tuneli i drugi prateći 
objekti). Uvažavajući konkretne morfološke karakteristike duž 
projektovane trase, prostorne karakteristike trase kao i lokalne 
klimatske prilike od kojih su od posebnog značaja strujanja 
vazdušnih masa, moguće je donjeti zaključke da se određeni 
uticaji mogu očekivati samo u zoni visokih nasipa i usjeka kao i 
u zoni tunelskih portala. 

U suštini, ovi se efekti svode na užu oblast oko samog 
autoceste. S obzirom na kompleksnu klimu u Bosni i 
Hercegovini, kao i nedostatak iskustva sa ovom vrstom 
saobraćajnica i odsustvo odgovarajućih mjerenja, preporučuje se 
da se u pripremnoj fazi, tokom gradnje autoceste i u toku 
korišćenja, što hitnije uvede automatski monitoring 
meteoroloških parametara i parametara zagađivanja zraka duž 
čitave trase autoceste. Na razmatranom potezu potrebno je na 
najmanje 20 tačaka na trasi postaviti automatske meteorološke 
stanice, od čega najmanje 5 sa mjerenjima svih relevantnih 
meteoroloških parametara. 

Napomenimo da se gore navedni negativni efekti na 
mikroklimu uveliko mogu ublažiti sađenjem zelenog pojasa u 
užoj zoni autoceste. 
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2.14.6. Uticaj na floru i faunu 

Flora 
Uticaji na floru će se javiti u svim fazama tj. izgradnje, 

održavanja i upotrebe autoceste. Najznačajniji negativni efekat 
za vrijeme izgradnje je sječa šumske vegetacije i potencijalna 
erozija zemljišta, posebno na dionicama gdje je plitko tlo, zatim 
destrukcija ili oštećivanje bioloških resursa ili ekosistema koje je 
potrebno zaštititi, dok su najizraženiji efekti za vrijeme upotrebe 
autoceste zagađenje uzorkovano ispuštanjem motornih ulja i 
gasova u okoliš, te odlaganje otpada u prirodne ekosisteme. 
Direktni uticaji uključuju gubitak staništa, odnosno konverziju 
zemljišta i s tim u vezi gubitak prirodnih staništa, što je 
neizbježan proces u toku izgradnje autoceste, te fragmentaciju 
staništa, jer na lokacijama gdje autocesta presjeca prirodni 
ekosistem zbir dva dijela koja su nastala presjecanjem ima manju 
vrijednost od vrijednosti narušene cjeline, čak i kada se zanemari 
gubitak staništa. Ekosistemi se odlikuju kompleksnim, 
međusobno uslovljenim odnosima između živih organizama i 
njihovog fizičkog okruženja, tako da integritet ekosistema 
počiva na očuvanju ovih interakcija. Presjecanjem staništa, 
autocesta vrši uticaj na stabilnost i očuvanje strukture 
ekosistema. Autocesta ima tendenciju da fragmentira date 
ekosisteme na slabije ekološke podjedinice, čineći na taj način 
cjelinu osjetljiviju na invazije novih vrsta i degradaciju. 
Međutim, autocesta i prirodni ekosistemi mogu koegzistirati ako 
se njihov međusobni odnos zasniva na pažljivom planiranju. Ovo 
je prisutno na svim dionicama. Uvođenje novih biljnih vrsta duž 
trase autoceste se može javiti u svim fazama izgradnje i 
korištenja autoceste, što može poremetiti dinamičku ravnotežu 
koja postoji u prirodnim ekosistemima. Prirodne vrste se 
suočavaju sa kompeticijom za resurse usljed novih pridošlica, 
tako da može doći do poremećaja odnosa predator – plijen, često 
na štetu nativnih vrsta. Nenativne vrste mogu steći kompetitivnu 
prednost zbog nedostatka prirodne kontrole i postati dominanti. 
Rezultat je obično simplifikacija ekosistema koji postaje 
osjetljiviji na buduće poremećaje. 

Fauna 
Potreba da se istraže svi negativni uticaji koji su posljedica 

izgradnje autoceste zahtjeva i istraživanja mogućih negativnih 
uticaja u domenu faune. Ovi uticaji posljedica su nekih već 
kvantifikovanih kriterijuma (buka, aerozagađenje, zagađenja 
voda i tla, zauzimanje površina, pristupačnost i dr.) koji svoj 
uticaj izražavaju u odnosu na postojeća staništa, ali su i 
posljedica nekih specifičnih kriterijuma koji su svojstveni fauni 
određenog područja. Na trasi postoji veći broj objekata za 
moguća upravna kretanja u vidu mostova, cjevastih i pločastih 
propusta što uključuje činjenicu da većina vrsta pri migraciji 
koristi obalni pojas uz vodotoke. Za predmetni prostor nema 
podataka o ustaljenim putevima kretanja životinja koji bi mogli 
da predstavljaju osnovu za formiranjem posebnih konstrukcija za 
njihovo kretanje. Obaveza je Investitora da nakon registrovanih 
podataka o migracionim kretanjima životinja na predmetnom 
prostoru izgradi posebne konstrukcije za kretanje životinja u 
vidu prolaza, odnosno prelaza, a koje treba razraditi kroz 
Projekte posebnih konstrukcija za prelaz životinja. 

Ukoliko se radovi budu izvodili u vrijeme ležanja ptica na 
jajima, tada usled sječe šuma može se izuzetno uticati na 
postojeći fond ptica, kao i na trajan gubitak njihovih staništa. S 
toga je potrebno koncipirati radove tako da se sječa šuma obavlja 
u zimskom periodu kada će ovi uticaji biti minimizirani. 

Takođe u fazi izvođenja radova značajan je uticaj na faunu 
rijeke Bosne obzirom da će doći do regulacije vodotoka u 
određenim zonama kao i pojavom gradilišta na mjestima 
izgradnje mostovskih konstrukcija. Osim navedenog treba 

pomenuti i moguću pojavu akcidentnih situacija što često može 
imati trajne i nepopravljive posljedice. 

Nepažljivim izvođenjem radova (a često i namjerno) može 
doći do ranjavanja i ubijanja životinja (naročito riba, ptica i 
divljači) u široj zoni izvođenja radova. Nepažljivim djelovanjem 
na terenu (izlijevanje vode ili sprečavanje oticanja vode, 
stvaranje blata i močvarnog terena) nastaju pretpostavke za 
razmnožavanje i širenje prenosilaca zaraznih bolesti (komaraca i 
sl.). 

Regulacijom korita rijeka usljed skidanja vegetacije 
smanjuje se izvor hrane za akvatične organizme i iščezavaju 
staništa vodenih insekata. 

2.14.7. Uticaj buke 

Jedan od najznačajnijih uticaja izazvanih saobraćajem jeste 
izloženost buci ljudi koji žive u naseljima u blizini trase puta. 
Istraživanja izvršena u Evropskoj Zajednici otkrivaju da veliki 
dio stanovništva osjeća nelagodnost zbog buke koju izaziva 
cestovni saobraćaj. 

Jedinica za mjerenje nivoa buke je decibel (dB) koji se 
bazira na logaritamskoj tablici. To u praktičnom smislu znači da 
će se na primjer intenzitet udvostručenog izvora (npr. 
udvostručeno opterećenje saobraćaja) pokazati kao povećanje od 
+3 dB. S druge strane, sa strane receptora, subjektivni utisak 
ljudskih bića da se buka udvostručila zahtijeva povećanje od oko 
+10 dB. Općenito, promjene koje su manje od 1 dB ne smatraju 
se značajnim promjenama. Problem uticaja buke koju 
prouzrokuje saobraćaj, a koji se odvija na putu rješava se, u 
osnovi, mjerama koje se koriste u fazi projektovanja, izgradnje i 
eksploatacije puteva. Ove mjere se ne odnose samo na put, nego 
i urbano projektovanje prostora puta. 

 

Pošto su ljudska bića osjetljiva na zvukove, što zavisi od 
njihove frekvencije, postoji konvencija da se koristi krivulja 
podešavanja frekvencije (krivulja A) kako bi se dobila mjera za 
nivo buke koji je nezavisan od frekvencije (označen kao dB(A)). 

Primjeri nivoa buke uobičajenih zvukova u okolišu jesu: 
- sirena hitne pomoći na tri metra 140 dB(A) 
- uzlijetanje avion na 100 metara 110 - 120 dB(A) 
- pneumatski čekić 90 - 110 dB(A) 
- restoran pun gostiju (unutra) 65 - 75 dB(A) 
- biro sa mnogo službenika (unutra) 60 - 65 dB(A) 
- normalan razgovor 40 - 60 dB(A) 
- tihi dnevni boravak 30 - 40 dB(A) 
- tiha spavaća soba noću 20 - 30 dB(A) 
- tihi vrt 30 dB(A) 
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Izvori buke na autocesti 
Buka na putevima ima četiri glavna izvora: (a) motorna 

vozila, (b) trenje između vozila i površine puta (c) ponašanje 
vozača (d) aktivnosti izgradnje i održavanja. Buka motornih 
vozila nastaje od rada motora, transmisije, ispušne cijevi, sistema 
vješanja i najveća je tokom ubrzanja motornog vozila na 
usponima, tokom kočenja motorom, na loše održavanim 
putevima i u "stop and go" uslovima odvijanja saobraćaja. Loše 
održavanje motornih vozila doprinosi povećanju emisije nivoa 
buke na putevima. Buka od puta nastaje zbog trenja na 
kontaktnoj tački puta i gume motornog vozila i doprinosi 
ukupnom nivou saobraćajne buke. Nivo zavisi od vrste i stanja 
guma i kolovoznog zastora. Buka otpora je najveća kod velikih 
brzina i kočenja motornog vozila. Ponašanje vozača doprinosi 
povećanju buke kod korištenja sirene, puštanja glasne muzike i 
kod naglih polazaka i kočenja motornog vozila. Izgradnja i 
održavanje u suštini zahtjevaju korištenje teške mehanizacije 
koja u toku operativnog rada doprinosi povećanju nivoa buke na 
gradilištu. 

Najbitniji faktori širenja buke su: 
- Vrsta izvora (tačkasti ili linearni) 
- Udaljenost od izvora 
- Atmosferska absorpcija 
- Vjetar 
- Temperatura i temperaturni gradijent 
- Preprijeke, poput barijera ili zgrada 
- Absorpcija tla 
- Refleksija 
- Vlažnost 
- Padavine 
Kako bi se dobili reprezentativni rezultati mjerenja, ovi 

faktori se moraju uzeti u razmatranje. Odredbama su često 
određeni uslovi za svaki od navedenih faktora. 

Postojeći i budući uticaj buke na postojećoj putnoj 
mreži 

Ako se dnevno opterećenje saobraćaja kreće od 4,000 do 
20,000 vozila u 2013. godini, može se smatrati da je uticaj od 
saobraćajne buke u naseljima duž postojećih putnih pravaca 
(dionice puta M5 i puta M17) dosta neujednačen i na nekim 
dionicama visok. Ugroženi stambeni objekti poredani su i duž 
puta M5 i M17 na gotovo 60% dužine putne dionice. Posebno u 
mjestima koja leže neposredno pored autoceste. Postojeći put 
tangira ili prolazi kroz naselja. Izgradnja autoceste će dovesti do 
preraspodjele dijelovi saobraćaja sa postojeće mreže na novu 
mrežu i usloviti smanjenje nivoa buke u naseljenim zonama duž 
trase mreže bez investicije. 

Izgradnja autoceste će biti od koristi za situaciju sa bukom 
na većini postojećih dionica. Sa predviđenim rastom saobraćaja 
od 62% do 2013. godine, tekući nivo buke će se povećati za oko 
+2.0 dB(A) bez izgradnje autoceste. 

Uticaj budućeg rasta saobraćaja će za posljedicu imati 
dvojako dejstvo. Sa jedne strane doći će do rasterećenja lokalnih 
saobraćajnica a samim tim i smanjenja nivoa saobraćajne buke a 
sa druge strane povišenje nivoa buke usled eksploatacije 
autoceste. 

Sa predviđenim rastom saobraćajnog opterećenja, bit će 
potrebno unapređivanje mjera ublažavanja. To će zavisiti i od 
stvarne stope rasta saobraćaja. Pretpostavljajući da se napravi 
nikakav napredak vezan za smanjenje buke na putevima ili kod 
vozila, proračunati nivo buke za 2013 će se povećati između 1.3 
dB(A) i 6 dB(A) za 2042. godinu.Potreba za dodatnim mjerama 
za zaštitu od buke, osim predviđenih, će se definisati na bazi 
podataka monitoringa nivoa buke u toku eksploatacije autoceste. 

Sa izgradnjom autoceste, predviđeno je da se opterećenje 
saobraćaja na postojećim putevima smanji u odnosu na tekuće na 

nekim dionicama i za oko 400%, što znaći i smanjenje nivoa 
buke od -6.0 dB(A). 

Uticaj buke, vibracija i svjetla 
Skoro potpuna mehaniziranost građenja autoceste izaziva 

veliku buku i vibracije u zoni izvođenja radova ali i u područjima 
prefabrikacije (drobilane i separacije, betonare, asfaltne baze) te 
na putevima kretanja vozila. Izvori građevinske buke jesu 
izvođenje građevinskih radova na gradilištima (teške 
građevinske mašine, eventualno miniranje na gradilištima 
tunela) kao i buka koju izaziva saobraćaj građevinskih mašina 
vezanih za izvođenje radova. 

Momentalno nema nikakvih raspoloživih informacija o 
područjima gdje će se izvoditi radovi, opremi i dinamici radova 
pa nije moguće napraviti predviđanja o buci koja će se emitovati 
sa gradilišta kao i o njenom uticaju na stambene zajednice. 

Na raspolaganju nema nikakvih detaljanih koncepata 
izvođenja građevinskih radova uključujući i transportne rute pa 
nije moguće predvidjeti nivoe kretanja saobraćaja u detalje za 
ove puteve. Međutim, kao opšti zahtjev mjera ublažavanja, od 
izvođača radova će se zahtijevati da koriste modernu opremu sa 
prigušivačima buke, a takođe i da se drže uobičajenih radnih sati 
u toku dana (izuzetci se mogu primjeniti npr. za pojedine objekte 
kao što su tuneli). Međutim, najbolje je koristiti opremu koja 
zadovoljava zahtjeve Evropske Direktive EC/2000/14 vezano za 
emisiju buke koju proizvodi oprema za upotrebu na otvorenom 
prostoru; npr. oprema koja je identifikovana EZ deklaracijom o 
usklađenosti. Posebno u blizini naseljenih mjesta rad sa bučnom 
opremom treba biti ograničen što je moguće više i/ili se trebaju 
koristiti zakloni, npr. postavljanjem opreme iza prirodnih 
zvučnih barijera, gomila, kontejnera i slično koji mogu služiti 
kao zaštita i postavljanjem dalje od naselja. 

Poseban problem jest primjena miniranja radi iskopa u 
stjenovitom materijalu – naročito na otvorenom prostoru (na 
trasi, u kamenolomima-pozajmištima) a u manjoj mjeri i u 
tunelima pri čemu se javljaju intenzivni, ali kratkotrajni uticaji 
vibracija (poseban efekat može da ima seizmičko djelovanje 
eksplozije, prenošenjem udarnog talasa putem tla na okolinu). 

2.15. Mjere zaštite od zagađenja i negativnih uticaja na 
okoliš 
2.15.1. Tlo i poljoprivredno zemljište 

Površinski sloj plodnog zemljišta (tzv. 'humus') koji se 
nalazi u zahvatu radova, u cijeloj njegovoj dubini treba iskopati 
i deponovati van zone izvođenja radova radi kasnijeg korištenja 
za rekultivaciju građevinskih (kosine nasipa i usjeka) i drugih 
(rudnici, iskrčeno zemljište itd.) površina. Privremena deponija 
ne može biti na mjestu koja će ugroziti zatečeno prirodno tlo. 

Poljoprivreno zemljište zaštititi od taloženja prašine 
biološkim prekrivačima (asure, trska, slama). Taloženje vodenog 
nanosa priječiti još na mjestu nastanka erozije, prethodno 
spomenutim mjerama kontroliranog prihvatanja i vođenja 
padavinskih i podzemnih voda. Sistem mjera na sprječavanju 
posljedica negativnih uticaja na tlo i poljoprivredno zemljište 
ogledaju se kroz: 

- mjere prevencije, 
- mjere ublažavanja 
- mjere sanacije 
Mjere prevencije 
Sistem mjera prevencije imaju za cilj preventivno 

djelovanje kako bi se preduprijedile negativne posljedice uticaja 
na tlo i poljoprivredno zemljište a time i na poljoprivrednu 
proizvodnju u šta spadaju: 

- zabrana upotrebe goriva koja sadrže olovo, 
- obavezno korištenje katalizatora u vozilima, 
- regulisanje brzine kretanja na kritičnim tačkama i u 

zonama intenzivne poljoprivredne proizvodnje (Agrozona-I). 
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- zabranu uzgoja poljoprivrednih kultura u pojasu koridora 
autoceste koje u jestivom dijelu akumuliraju štetne i opasne tvari 
kao što su salata, špinat, luk, blitva i sl. 

- korištenje proizvodnje uzgoja kultura u kontrolisanim 
uslovima u neposrednoj blizini puta, kao što su plastenička i 
staklenička proizvodnja cvijeća i ukrasnog bilja, zatim 
proizvodnja na otvorenom industrijskog bilja i ratarskih kultura 
(žitarica i krompira), a na većim udaljenostima voća i povrća. 

Sve ove mjere se uvode donošenjem odgovarajućih 
zakonskih propisa, a u skladu sa principima održivog razvoja i 
međunarodnih standarda. 

Mjere ublažavanja 
Sistem mjera ublažavanja se odnose na poduzimanje 

aktivnosti u fazi gradnje sa ciljem sprječavanja neželjenih 
efekata na tlo i biljke odnosno poljoprivrednu proizvodnju, a koji 
se manifestuju kroz slijedeće: 

- skidanje i deponovanje plodnog sloja tla, 
- obezbjeđenje prohodnosti i pristupnosti poljoprivrednim 

parcelama, 
- remedijacija degradiranog zemljišta, 
- dekontaminacija kontaminiranog zemljišta, 
- podizanje vegetacijskih pojaseva. 
U fazi gradnje trase autoceste, odnosno u situacijama kad 

se izvode radovi ili u slučajevima kad se zbog regulacije 
vodotoka onemogućava pristup parcelama, potrebno je poduzeti 
odgovarajuće zahvate kojima se mora omogućiti pristup svim 
parcelama kako ne bi došlo do ometanja služnosti posjeda. U ove 
zahvate spadaju: 

- izgradnja pristupnih puteva, 
- izgradnja mostova, 
- izgradnja prohodnica 
Navedene mjere će se poduzimati prema datoj situaciji 

pojedinačno ili u kombinaciji. 
U toku gradnje autoceste bit će potrebno sanirati zemljište 

na kom su se pojavili procesi erozije, vodoležnosti, gdje su 
podignuti objekati za potrebe gradilišta (naselja, parkirališta, 
magacinski i skladišni prostori i sl.), deponije za odlaganje 
skinutog plodnog sloja tla i otvorena pozajmišta materijala za 
nasipanje. 

Za ove svrhe potrebno je uraditi program remedijacije i 
rekultivacije zemljišta u skladu sa važećom zakonskom 
regulativom Zakon o poljoprivrednom zemljištu ("Službene 
novine FBiH", 2/98). 

U svim situacijama u kojim dođe do prolijevanja ili curenja 
goriva, maziva, katranskih masa i sl. neophodno je poduzeti 
odgovarajuće mjere dekontaminacije. 

Ove mjere podrazumjevaju posipanje piljevine na mjestima 
curenja te uklanjanje i spaljivanje piljevine, a zatim uklanjanje i 
deponovanje sloja tla koje je zagađeno. 

Mjere sanacije 
U toku eksploatacije puta neophodno je poduzeti 

odgovarajuće mjere u cilju sanacije oštećenja tla te 
poljoprivrednih kultura i infrastrukture (kontaminacija i udesi) i 
to: 

- uspostava monitoringa, 
- mjere dekontaminacije zemljišta. 
Da bi se pratilo stanje uticaja autoceste na poljoprivredno 

zemljište neophodno je uspostaviti sistem praćenja kako bi se 
mogle utvrditi koncentracije teških metala, organskih polutanata 
i soli te na osnovu mjerenja predložiti mjere sanacije. 

U fazi eksploatacije puta, biće više izražen proces 
kontaminacije tla. Ovaj proces će biti izražen u blizini 
saobraćajnice, na distancama od 0-200 m lijevo i desno od puta. 
Kontaminacija tla se može sanirati odnosno ublažiti 
eliminisanjem štetnih efekata koji nastaju prisustvom polutanata 

u tlu. Mjere za sanaciju kontaminiranih zemljišta mogu biti 
sljedeće: 

- tehničke 
- hemijske 
- fito-melioracione. 
Tehničke mjere sanacije tla, treba predvidjeti u slučajevima 

visokog sadržaja polutanata u tlu. Ova se mjera sastoji u 
nastiranju nekontaminiranog sloja tla od cca 25-30 cm preko 
kontaminiranog zemljišta. 

Hemijske mjere sanacije, uključuju unošenje u tlo krečnih 
materijala (mjera poznata kao kalcizacija). Ova mjera je posebno 
djelotvorna u onim tlima koja se karakterišu kiselom reakcijom. 
Unošenjem CaCO3 ili CaCO3MgCO3 (dolomit) dovodi do 
inaktivacije teških metala i njihovo prevođenje u nerastvorljivo 
stanje. Ovim procesima inaktivacije biljke ne mogu koristiti 
teške metale. 

Fito – melioracijske mjere, uključuju gajenje specijalnih 
biljaka na kontaminiranim površinama koje mogu uzimati iz tla 
veće količine polutanata. Njihovim gajenjem dolazi do 
smanjenja sadržaja polutanata u kontaminiranom tlu tako što se 
korištene biljke pokose, zatim spale, a pepeo se zatrpa u posebno 
pripremljene jame. 

2.15.2. Vode 

Planom izvođenja radova, te detaljnom razradom 
tehnoloških postupaka treba potpuno izbjeći mogućnost 
djelimičnog, a pogotovo potpunog zasipanja korita vodotoka. 
Projektom organizacije rada i uređenja gradilišta predvidjeti 
mjere planskog i sigurnog prikupljanja svih nepotrebnih materija 
(otpadaka), njihovog transporta i odlaganja na sanitarnu 
deponiju. Istovremeno disciplinski sankcionirati prekršitelje 
utvrđenih pravila ponašanja. Specijalno, upotrijebljene vode 
prihvatati sigurnim sistemima kanalizacije, skupljati u 
odgovarajućim rezervoarima i prečišćavati na propisani način 
(bilo na licu mjesta, bilo na udaljenoj lokaciji), prije ispuštanja u 
vodene tokove. 

Tehničkim mjerama – izradom podzemnih drenažnih 
sistema – sprovesti presječeni tok podzemnih voda ispod trupa 
puta/putnog pojasa. 

U svim varijantama tehnologije izvođenja radova održati 
stabilnim/prirodnim hidrološki režim močvara i bara, u prvom 
redu sprečavanjem isticanja vode/isušivanja. 

Tokom gradnje 
- Poseban način miniranja da se ne poremete pravci 

podzemnih tokova (na potezima gdje trasa prolazi u blizini 
osjetljivih zona na podzemne vode) i prihranjivanja površinskog 
vodotoka. Primjeniti dobru praksu upravljanja gradilištem i 
saobraćajem da se izbjegne zagađivanje vodotoka. 

- Deponiranje ne vršiti u koritu i uz obale vodotoka, ili 
zonama sanitarne zaštite kao i zonama koje su definirane kao 
osjetljive. U slučaju da se ovi lokaliteti nađu na vodnom dobru i 
javnom vodnom dobru potrebno je tražiti vodoprivrednu 
saglasnost. 

- Sav materijal od iskopa, koji neće biti odmah 
upotrijebljen u građevinskim aktivnostima, mora biti deponovan 
na za to predviđenim lokacijama u skladu sa Projektom 
organizacije gradilišta (deponije viška materijala) zaštićenim od 
pojave erozije, kao i van definiranih osjetljivih zona. 

- U najvećoj mogućoj mjeri sačuvati biljni pokrivač, 
odnosno ostaviti pufer zone formirane od biljnog pokrivača 
između saobraćajnice i vodotoka. 

- U blizini vodotoka koristiti samo čisti materijal za nasip, 
kao što je šljunak, bez primjesa zemlje ili drugih nečistoća. 

- Zaštiti priobalne površine osjetljive na eroziju sredstvima 
stabilizacije i biljkama koje sprječavaju eroziju. 
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- Zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje 
otpadnog materijala na okolno tlo, osim na za to Projektom 
organizacije gradilišta predviđenim mjestima, te osigurati 
nepropusne kontejnere za otpad. 

- Nadzirati procese formiranja nanosa, te organizirati 
čišćenje dna i pokosa korita od suvišnog materijala. 

- Provoditi učestalo i kontrolirano zbrinjavanje 
komunalnog i opasnog otpada na propisan način. 

- Uspostaviti kontinuirani nadzor tokom izvođenja radova 
uz prisustvo specijaliste za zaštitu okoliša. 

- Disciplinski sankcionirati prekršitelje utvrđenih pravila 
ponašanja. 

- Upotrijebljene vode sa gradilišta prihvatiti odgovarajućim 
sistemima kanalizacije, skupljati u vodonepropusnim 
rezervoarima i prečišćavati na propisani način (bilo na licu 
mjesta, bilo na udaljenoj lokaciji), a prije ispuštanja u recipijent 
ili gradsku kanalizaciju. 

- Na lokalitetima gradilišta, za potrebe radnika obavezno 
postaviti ekološke toalete. 

- Osigurati prostore sa nepropusnom podlogom za smještaj 
i servisiranje građevinske mehanizacije, van definiranih 
osjetljivih zona. 

- Zauljene oborinske vode sa prostora gradilišta prikupiti u 
vodonepropusnim rezervoarima i prečišćavati na propisani način 
(bilo na licu mjesta, bilo na udaljenoj lokaciji), a prije ispuštanja 
u recipijent ili gradsku kanalizaciju. 

- Zabraniti popravak građevinskih mašina, te izmjenu ulja 
u definiranim osjetljivim zonama. 

- Sve gradilišne površine i ostale uticajne zone tokom 
građenja potrebno je sanirati u skladu sa Planom sanacije, 
odnosno, ovisno o budućem korištenju prostora dovesti u 
prvobitno stanje. 

- Za lokacije gradilišnih baza, servisa, asfaltnih baza, 
pozajmišta i drugih objekata zatražiti posebne vodoprivredne 
uslove u narednoj fazi projektovanja. 

- Tokom građenja u osjetljivim zonama postaviti 
obavještenja (ploče) za radnike na gradilištu sa upozorenjem na 
izvođenje radova u ovim zonama. 

- U slučaju akcidenata, izlijevanja goriva ili maziva, u 
okoliš potrebna je hitna intervencija u skladu sa Planom žurnih 
intervencija u slučaju akcidenata. 

- U slučaju pojave štetnih uticaja na izvorima koji se koriste 
za vodosnabdijevanje, u najkraćem mogućem periodu osigurati 
alternativno vodosnabdijevanje za stanovništvo u ugroženom 
području. 

Tokom eksploatacije autoceste 
Ove mjere odnose se na način i obim održavanja autoceste, 

pogotovo se to odnosi na sistem odvodnje autoceste, izbor 
odgovarajućih lokaliteta objekata službe održavanja, te izbor 
materijala koji se pri tome koriste. 

One obuhvataju: 
- Zaštitu površina osjetljivih na eroziju sredstvima 

stabilizacije i biljkama koje sprječavaju eroziju. 
- Izradu Operativnog plana za redovito i izvanredno 

održavanje sistema odvodnje autoceste. Ovim Planom se 
reguliše obim i vremenski interval postupaka kontrole, čišćenja, 
i prema potrebi popravaka objekata sistema odvodnje oborinskih 
voda i objekata za njihovo prečišćavanje. Planom definisati 
način zbrinjavanja materijala nastalog čišćenjem i održavanjem 
sistema odvodnje i tretmana u skladu sa Zakonom o otpadu. 
Izrada plana i njegovo sprovođenje je u nadležnosti službe za 
zaštitu okoliša. 

- Izradu Operativnog plana za postupke zimskog 
održavanja (korištenje soli i drugih sredstava za odleđivanje) 

vodeći prvenstveno računa o zaštiti voda i tla, a zatim i o 
globalnim problemima zaštite okoliša. 

Plan treba uključiti: 
- Definisanje odgovarajućih lokacija i načina skladištenja 

kemikalija koje se koriste pri održavanju autoceste i okolnog 
ambijenta (so, gnojiva, pesticidi itd.), a koje trebaju biti izvan 
osjetljivih zona. 

- Upotrebu sredstva treba svesti na minimum ispravnim 
predviđanjem stanja kolovoza. 

Posebne mjere zaštite voda 
S obzirom na sve zaključke koji su dobijeni u fazi analize 

uticaja, a prvenstveno u smislu sprovođenja adekvatnih mjera 
zaštite, neophodno je definirati i određene postupke koji se 
moraju sprovoditi u fazi eksploatacije objekta. 

Ove mjere podrazumijevaju sljedeće aktivnosti: 
- Na nivou općine ili kantona potrebno je organizirati i 

opremiti odgovarajuću interventnu službu, adekvatno 
opremljenu da u što kraćem periodu osigura sanaciju šteta 
izazvanih akcidentima, te spriječi pojavu nesreće većih razmjera. 

Organizacija/preduzeće/organ kojem se bude povjerilo 
upravljanje korištenje i održavanje autoceste mora imati Plan 
žurne intervencije u slučaju akcidenata. Plan treba da sadrži 
najmanje sljedeće elemente: 

- Ukoliko dođe do nesreća sa vozilima koja nose opasni 
teret u praškastom ili granularnom stanju, zaustavlja se saobraćaj 
i upućuje se zahtjev specijaliziranoj službi koja treba da obavi 
operaciju uklanjanja opasnog tereta i asanaciju kolovoza. Rasuti 
praškasti ili granulirani materijal se mora ukloniti sa kolovoza 
isključivo mehaničkim putem (vraćanjem u novu prikladnu 
ambalažu, čišćenjem, usisavanjem, itd.), bez ispiranja vodom. 

- Ukoliko dođe do nesreća sa vozilima sa tečnim opasnim 
materijama, odmah se zaustavlja saobraćaj i angažiraju 
specijalizirane ekipe za sanaciju štete. Prosuta materija se 
uklanja sa kolovoza posebnim sorbentima. Ukoliko je tečnost 
dospjela van profila i zagadila tlo sanacija se vrši njegovim 
uklanjanjem. Sve materije prikupljene na ovaj način tretiraju se 
prema posebnim postupcima regeneracije ili se deponiraju na, za 
takve materije predviđenim odlagalištima. 

- Planiranu autocestu je potrebno opremiti odgovarajućom 
horizontalnom i vertikalnom signalizacijom koja obuhvata sve 
vidove potrebnih zabrana i obavještenja. Saobraćajnom 
signalizacijom uticati na učesnike u saobraćaju koji prevoze 
opasne tvari na način da se smanji brzina vožnje, zabrani 
preticanje kamiona, poveća nivo pažnje, zabrani zaustavljanje 
vozila na cesti. 

Administrativne mjere zaštite voda 
Kompleks administrativnih mjera zaštite obuhvata niz 

aktivnosti u smislu administrativnog reguliranja određenih 
pojava koje, ukoliko se na vrijeme ne reguliraju, mogu izazvati 
određene negativne posljedice koje se vrlo teško dovode u 
prihvatljive granice. Ove mjere zaštite voda obuhvataju sljedeće 
aktivnosti: 

- U okviru suglasnosti koje izdaju nadležne ustanove 
(nadležna ministarstva vodoprivrede) zahtijevati da se u toku 
izvođenja radovi vrši permanentna kontrola u smislu 
eliminiranja mogućih uticaja na vode. 

- U okviru ugovorne dokumentacije koju Investitor bude 
formirao sa izvođačima izričito zahtijevati provođenje mjera 
zaštite voda koje su određene studijom uticaja na okoliš, te 
sprovođenja monitoringa kvaliteta voda. Pored toga Izvođači 
zahvata su dužni svojom aktivnošću poštivati propise, kojima su 
regulirana pitanja zaštite voda. 

- U okviru tenderske dokumentacije za izvođenje radova 
zahtijevati od ponuđača da dokaže da u svom preduzeću ima 
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službu za zaštitu okoliša koja će osigurati provedbe uslova 
zaštite okoliša koji će biti propisani okolinskom dozvolom. 

2.15.3. Kvalitet vazduha 

U fazi izgradnje 
Na ispušnim cijevima svih strojeva i vozila sa dizel-

motorima ugraditi filtere za odvajanje čađi. Redovnim (planskim 
periodičnim) i vanrednim tehničkim pregledima strojeva i vozila 
osigurati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost sistema 
sagorijevanja pogonskog goriva, koristiti (i redovito kontrolirati) 
gorivo – sa garantiranim standardom kvaliteta. 

Prašinu koja je redoviti pratilac na privremenim 
gradilišnim saobraćajnicama sprečavati povremenim 
kvašenjem-prskanjem kolovoznih i operativnih površina. U 
slučaju primjene miniranja za iskope u stjenskom masivu, 
odabrati tip eksploziva koji ima najmanje štetne uticaje na okoliš. 

U fazi eksploatacije autoceste 
U slučajevima kada, prilikom projektovanja, nije bilo 

moguće uključiti mjere koje doprinose ograničavanju uticaja 
motornih vozila na kvalitet zraka, tj. na dionicama/lokacijama na 
kojima je uticaj neizbježan, sprovesti sljedeće mjere: 

- Iskoristiti projektovane zvučne zidove koji, pored buke, 
umanjuju i difuziju emitovanih zagađujućih materija; 

- Projektovati vertikalne ventilacione cijevi u tunelima, 
kako bi se smanjila povećana koncentracija zagađujućih materija 
na tunelskim portalima; 

- Projektovati lokalno smanjenje brzine u područjima sa 
visokom pozadinskom koncentracijom; 

- Saditi gustu vegetaciju sa puno lišća u pojasu između puta 
i naselja kako bi se izvršilo filtriranje polutanata. 

Monitoring kvalitete zraka 
U periodu 2013. - 2042. predviđa se porast PGDS-a 3,20% 

do 5,60% godišnje. Pod pretpostavkom daljeg razvoja 
tehnologije motora koji pokreću motorna vozila i rastuće potrebe 
za alternativnim gorivima, te imajući u vidu propisane standarde 
emisije gasova za nova vozila. 

2.15.4. Flora 

U fazi izgradnje 
U okviru projekta organizacije radova i uređenja gradilišta 

treba vrlo pažljivo i precizno planirati optimalne trase 
privremenih saobraćajnica i drugih operativnih površina 
(deponije, skladišta, parkirališta, radionice itd.), te tokom 
izvođenja radova strogo se ograničavati na korištenje planiranih 
prostora. Nadalje, tehnološko postupci i redoslijed radova treba 
da budu tako razrađeni da se uništavanje biljnog svijeta svede na 
minimum (sprečavanje nekontroliranog obrušavanja materijala 
ili namjernog guranja niz padinu; plansko formiranje deponija, 
odnosno pozajmišta). Posebna je obaveza izvođača radova da 
tehnički zaštiti pojedine vrijedne primjerke (ili grupe) biljaka 
/posebno drveća/ koji mogu biti ugroženi izvođenjem radova. 

Projektom tehnologije građenja izvođač mora predvidjeti 
privremene tehničke mjere zaštite od erozije vodom (izvedba 
obodnih kanala; pokrivanje vještačkih kosina vodoneporpusnim 
folijama /ili primjena prskanog betona, izvedba poprečnih 
padova planuma, izrada privremenih sabirnih jama – bunareva i 
taložnika, koji će se kontrolirano i planski čistiti). 

Mjere umanjenja emisije čvrstih čestica, prašine i 
polutanata koje su navedene za ujecaj na zrak važe i ovđe. 
Korektivna mjera koju projektant autoceste obavezno mora 
predvidjeti jest obnova autohtonog rastinja na svim površinama 
koje su privremeno korištene u svrhu izgradnje autoceste, 
odnosno rekultivacija zona pozajmišta osnosno svih površina 
formiranih deponija, sa zasađivanjem i ozelenjavanjem 
adekvatnim biljnim vrstama. 

Ne postoji efikasna mjera zaštite za navedeni uticaj. Ipak, 
korisno je blagovremeno poduzeti mjere postupne pripreme 
životinja za etapno iseljavanje iz zone ugroženosti, ograničenim 
i diskretnim tehničkim aktivnostima. Uporedo s tim, treba 
planski stvarati pretpostavke za kvalitetniju egzistenciju 
životinja u susjednim područjima, kroz izgradnju i stalno 
održavanje hranilišta, pojilišta – te zabrani lova i bilo kojeg 
drugog vida progona od strane ljudi. 

Planom i prostornim rasporedom izvođenja radova 
('napadna' mjesta i pravci napredovanja radova) treba da se što je 
moguće duže ostave neporemećene zone koje su identificirane 
kao prirodni koridori kretanja životinja po terenu. Posebnim 
tehničkim rješenjima (autocesta u tunelu ili nadzemni prelazi za 
životinje) i efikasnom organizacijom izvedbe, treba napraviti 
trajna rješenja koja omogućuju prelaz životinjama preko putnog 
pojasa – uz maksimalno očuvanje prirodnog ambijenta na tim 
prelazima. 

Izgradnja i održavanje alternativnih pojilišta i hranilišta 
treba da prethodi izgradnji autoceste, kako bi se stvorila 
refleksna navika kod životinja da ih koriste. Osim toga, životna 
sredina vodenih životinja biće očuvana kroz posebne mjere 
zaštite voda. Kroz razrade postupaka i redoslijeda izvođenja 
građevinskih radova, posebna pažnja treba da se posveti aspektu 
očuvanja života životinja koje se zateknu u široj zoni izvođenja 
radova. Nepažljivo postupanje ljudi koje dovodi do ugrožavanja 
života životinja biće sankcionirano disciplinskim mjerama u 
organizaciji izvođača, a namjerno ranjavanje i ubijanje životinja 
će – pored disciplinske odgovornosti – biti podložno i 
prekršajnoj/krivičnoj odgovornosti. Kroz sve tehničke aktivnosti 
izbjegavati faktore koji pogoduju nastanku uslova za 
razmnožavanje prenosilaca zaraznih bolesti – adekvatnom 
odvodnjom u toku izvođenja radova, isušivanjem blata i sl. 

Izgradnja autoceste podrazumijeva niz aktivnosti u 
prostoru koje će neminovno voditi ka trajnom gubitku 
vegetacijskog pokrova i staništa. Degradacija ili potpuno 
uništenje rijetkih, endemičnih ili ugroženih biljnih vrsta i 
njihovih zajednica predstavlja značajan problem. Do potpunog 
uklanjanja vegetacijskog pokrova će doći na cijeloj dužini trase 
u širini prosječno 30-35 m a koju zauzima fizički ovaj linijski 
objekat, te na predviđenom zaštitnom pojasu uz autocestu. 
Također na mjestima gdje su predviđeni prateći i uslužni objekti 
na autocesti ova širina će biti veća, a zavisi od tipa predviđenog 
pratećeg objekta. Kvanitificiranje ovih količina potrebno je 
izvršiti u višim fazama projektnog rješenja kada se precizno 
budu znale sve pozicije i površine za prateće i uslužne objekte 
duž autoceste. 

U fazi građenja sva stabla je potrebno posjeći na standardnu 
dužinu, očistiti od svih grančica. Stablima podesnim za prodaju 
se smatraju sva stabla od kojih se može proizvesti deblo ili 
građevinsko drvo. Potrebno je dobiti dozvolu za paljenje vatre u 
skladu sa postojećim zakonskim odredbama. Sva posječena 
stabla, grane, i korijenje je potrebno ukloniti u skladu sa 
postojećim zakonskim odredbama, pravilima i regulativama. 

U fazi eksploatacije 
U fazi eksploatacije autoceste gubitak šumskih sastojina se 

može kompenzirati pošumljavanjem u odnosu 1:3 (gubitak 1 ha 
prirodnih šumskih sastojina treba zamijeniti sa 3 ha pošumljenih 
površina). Da bi se spriječilo uništavanje sadnica potrebno je 
ograditi i zaštititi ovo područje u toku prvih nekoliko godina 
rasta. 

2.15.5. Fauna 

U fazi izgradnje 
U opisu mjera smanjenja gubitaka ili revitalizacije životinja 

na dionicama autoceste, koje će biti ugrožene ili narušene 
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gradnjom ovog dijela prostora su donekle opće za sve dionice, a 
to su: 

- Kontrola ispusta ulja i nafte koji se ne smiju izlijevati u 
vodotoke. U toku gradnje neophodno bi bilo da se voda sa 
gradilišta pročišćava pješčanim filtrima i prihvatačima ulja, te da 
se tek tako prečišćena upušta u vodotok. 

- Sječa obalne šumske vegetacije bi se trebala vršiti u 
zimsko doba da bi se na neki način smanjio dodatni negativan 
efekat na faunu kopna i voda. 

- Kao jedna od preventivnih mjera je ograđivanje gradilišta 
čime će se ograničiti pojas negativnih dijelovanja, ogradom 
visine do 2 m. 

- Za ptice gnjezdarice obezbjediti izgradnju kućica za 
pravljenje gnijezda što će donekle ublažiti gubitak ornitofaune. 

- Za riblje vrste (rijetke) obezbjediti nesmetan prolaz 
regulisan manjim stazama i sl. 

- Uticaj na akvatičnu ili vodenu faunu bi se u mnogome 
mogao ublažiti mjerama monitoringa stanja (nulto) prije 
građenja i u početku građenja. Monitoring bi se odnosio na 
mnoštvo vodotoka koji se nalaze na trasi planirane autoceste. 

- U svim dionicama koje karakteriše veći broj manjih 
tekućica koje po ekološkoj kategorizaciji odlikuje visok 
biodiverzitet kako nižih biljaka tako i životinja. Faza gradnje i 
sama izgradnja će u mnogome izazvati promjene u ovim 
tekućicama koje su slivno područje rijeke Bosne. Da bi se na neki 
način ublažili ovi uticaji potrebne su mjere opreza na 
gradilištima koja su kontrolisana, kretanje teških mašina bi 
trebalo biti takođe daleko od ovih tokova, odroni otklonjeni, 
zatrpavanje bilo kakvim otpadnim materijalom strogo 
kontrolisano i sl. 

U fazi eksploatacije 
Studijom uticaja na okoliš zaključeno je da izgradnja 

autoceste neće uzrokovati nestanak biljnih ili životinjskih vrsta u 
F BiH. Neke rijetke, ugrožene ili zaštićene vrste prisutne su u 
blizini autoceste, međutim njihovo stanište nije izričito 
ograničeno na zonu koja je pod uticajem izgradnje i radova na 
autocesti. 

Zaštićene vrste, uključujući rijetke ptice i vodozemce 
prisutne u regijama planiranih dionica, ne žive isključivo u 
okviru planirane trase autoceste. Stoga se za sve ove vrste 
očekuje da migriraju u staništa iste vrste, kojih ima u izobilju u 
neposrednoj okolici. Radi zaštite pogođenih vrsta poduzimale bi 
se sljedeće mjere zaštite: 

- Premještanje nepokretnih vrsta; 
- Podizanje ograda radi zaštite od stradavanja na cesti; 
- Prolazi za životinje radi smanjenja fragmentacije staništa; 
- Propusti ispod ceste i mostovi radi održavanja hidrauličke 

povezanosti; 
- Mjere navedene radi sprječavanja ispusta onečišćenih 

površinskih i oborinskih voda. 
U toku eksploatacije autoceste, autocesta će biti ograđena 

ogradom kroz koju neće moći prolaziti životinje. Ograda duž 
ceste značajno povećava učinke ekološke prepreke, ali 
istovremeno smanjuje rizike za vozila i njihove putnike od 
sudara sa životinjama te stradanja životinja kao posljedice 
saobraćaja. Prolazi za životinje i mostovi pomažu u smanjenju 
fragmentacije staništa. 

Prijelazi i prolazi za životinje 
Obzirom da žičana ograda predstavlja prostornu prepreku 

za kretanje životinja, neophodno je ostaviti prolaze i prijelaze za 
životinje na svim lokacijama gdje su utvrđena lovišta, u saradnji 
sa lovačkim društvima, te na lokacijama izrazitog prirodnog 
naslijeđa. Za prelaze životinja se mogu koristiti dionice autoceste 
na kojima su planirani tuneli. Projektovani prijelazi za životinje 

su, obzirom na morfologiju terena na kojem je položena trasa 
autoceste, obavezni na Dionici 1 autoceste. 

2.15.6. Pejzaž 

U fazi izgradnje 
Tehnološkim postupcima i organizacijom radnog mjesta 

potpuno izbjeći nekontrolirano obrušavanje materijala niz 
padine. 

Privremene deponije mogu postojati samo u fazi grubih 
zemljanih radova: nakon toga treba sistematski ukloniti sve 
privremene deponije, a teren na kojem su one stajale treba 
reaktivirati u ranijoj prirodnoj funkciji. 

U fazi eksploatacije 
Mjerama za ublažavanje negativnih efekata na okolinu 

pejzažnom arhitekturom obezbjeđuje se biološko, odnosno eko-
funkcionalno uklapanje autoceste u pejzaž i to putem: 

- pejzažnog oblikovanja i uklapanja elemenata zaštite od 
erozije, nasipa i usjeka, 

- higijensko - sanitarnog razdvajanja autoceste podizanjem 
zaštitnih barijera od buke, gasova, vizuelne zaštite idr. 

Ove mjere trebaju da s jedne strane uvežu autocestu u 
prirodnu okolinu, a sa druge strane da omoguće što veću 
sigurnost u saobraćaju. U obzir treba uzeti i potrebe učesnika u 
saobraćaju, stanovnika i rekreativaca. 

Ciljevi mjera za ublažavanje negativnih efekata na okoliš 
se mogu sumirati: 

- prilagođavanje autoceste prirodnom reljefu 
- vizuelna zaštita stanovnika naselja u neposrednoj blizini 

autoceste 
- vizuelna zaštita vozača od refleksije pri vožnji 
- zaštita naselja od buke, prašine, vjetra i sniježnih nanosa 
- saniranje erodiranih terena 

2.15.7. Buka 

U fazi izgradnje 
Na svim građevinskim strojevima i vozilima koja se koriste 

pri izgradnji autoceste, obavezno ugraditi zvučnu 
zaštitu/izolaciju pogonskog motora i drugih sklopova koji 
proizvode ili doprinose razvoju buke. 

U slučaju primjene miniranja za iskope u stjenskom 
masivu, odabrati tip eksploziva koji ima najmanje štetne uticaje 
na okoliš; primjeniti tehniku milisekundnog aktiviranja minskih 
punjenja sa usmjerenim djelovanjem eksplozije, kako bi se 
smanjio efekat superpozicije dinamičkih udara (vibracije, 
seizmika), buke i emisije prašine. Alternativno koristiri tehniku 
iskopa primjenom hidrauličkih čekića ili mehanički otkop 
glodalicama, "krticama" i slično. 

Za neka naselja smještena unutar 250 metara od osovine 
autoceste također će biti potrebne mjere zaštite od buke u toku 
izgradnje autoceste, ona će biti će ustanovljena praćenjem nivoa 
buke u fazi izgradnje. 

U fazi izgradnje projekta podići će se zaštita od buke u 
obliku akustičnih zidova/barijera. 

U fazi eksploatacije 
Mjere zaštite od buke primjeniće se na pojedinim 

lokacijama gdje trasa prolazi blizu stambenih naselja. 
Izgradnja barijera za zaštitu od buke ovisiti će o razinama 

buke snimljenim tokom programa praćenja buke kada se 
autocesta stavi u funkciju (upotrebu). Ako se smatra potrebnim 
obaviće se mjerenja za sve objekte u kojima se živi ili se rade 
aktivnosti osjetljive na buku, a smještene su u područjima do 200 
metara od simetrale autoceste. 

2.16. Zaštita i revitalizacija kulturno-historijskog i 
prirodnog naslijeđa 

Opće mjere zaštite arheoloških područja ili eventualnih 
novih nalaza podrazumijevaju stalni arheološko - konzervatorski 
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nadzor tokom izvođenja radova na cjelokupnoj trasi autoceste. U 
slučaju otkrivanja arheoloških nalaza nužno je provesti postupak 
istraživanja i dokumentiranja lokaliteta. 

Ovisno o karakteru nalaza, razmatrat će se mogućnosti i 
metode njegove zaštite i očuvanja primjenom sljedećih mjera: 

- konzervacija nalaza ponovnim zatrpavanjem, 
- preseljenje nalaza, 
- preseljenje dijela nalaza uz konzervaciju preostalog dijela 

lokaliteta ponovnim zatrpavanjem. 
Za sve vrste intervencija na kulturno-historijskom i 

prirodnom naslijeđu potrebno je pribaviti saglasnost od nadležne 
ustanove za zaštitu kulturno-historijskog i prirodnog naslijeđa. 

Mjere zaštite u fazi izgradnje 
Bez obzira na već navedene zone i potencijalna mjesta 

uticaja na kulturno-historijsko nasljeđe na analiziranom 
prostoru, moguće je da se kod zemljanih radova u fazi izgradnje 
puta naiđe na arheološke ostatke koji do sada nisu registrovani. 
U koliko dođe do otkrivanja arheoloških ostataka neophodno je 
obavjestiti nadležne institucije. 

Analizom postojećeg stanja i mogućih uticaja, 
ustanovljeno je da na analiziranoj lokaciji postoje arheološki 
lokaliteti, kao i da njihov tačan prostorni položaj nije precizno 
određen, u kom smislu su mogući i određeni konflikti. U smislu 
navedenih činjenica zaštita mogućih lokaliteta sprovodila bi se u 
tri faze koje bi prema razvoju konkretne situacije sljedile jedna 
drugu: 

- Prva faza - predstavlja sondažna arheološka istraživanja 
na evidentiranim lokalitetima pri čemu bi se odredila tačna 
kulturna pripadnost samih lokaliteta, stratigrafija arheoloških 
slojeva, hronološka determinacija, očuvanost kulturnih slojeva i 
ostataka arhitekture ako postoje na njima. Istraživanja u ovoj fazi 
morala bi se obaviti prije početka radova na trasi. 

- Druga faza - na osnovu rezultata arheoloških istraživanja 
tokom prve faze, planirala bi se zaštitna arheološka iskopavanja 
na određenim dijelovima lokaliteta koji će biti ugroženi 
izgradnjom. Ukoliko se prilikom istraživanja u prvoj fazi utvrdi 
da na lokalitetima nije sačuvan kulturni sloj ili da ih trasa 
predmetne saobraćajnice zaobilazi, istraživanja koja se 
predviđaju drugom fazom, neće se izvoditi. 

- Treća faza - predstavlja nadzor stručne službe, odnosno 
kontrolu prilikom izvođenja zemljanih radova na trasi, uz 
obavezno obavljanje zaštitnih arheoloških iskopavanja ukoliko 
se prilikom ovih radova naiđe na arheološke lokalitete koji su do 
sada bili nepoznati. 

Mjere zaštite u fazi eksploatacije 
U toku eksploatacije moguća je pojava povišenog nivoa 

aerozagađenja, vibracija odnosno buke, odnosno pojava 
negativnih uticaja na materijalna dobra pa samim tim i na 
kulturno nasljeđe koje je izloženo ovim uticajima. S obzirom na 
navedeno jasno je da poštovanjem ostalih mjera, minimiziraće se 
uticaji i na kulturna dobra. Kao jedini pokazatelj stanja kulturnih 
dobara prema eventualnim uticajima je permanentan monitoring. 

2.17. Ugroženost područja 
2.17.1. Minski sumnjive površine 

Minska polja velika su opasnost za sigurnost građana i 
ograničenje u prostoru tj. prepreka su za bilo kakvu upotrebu 
koja im je namjenjena prostornim planovima (eksploatacija 
zemljišta u poljoprivredne svrhe, širenje naselja, izgradnje 
infrastrukture itd.), te daljnji ekonomski i društveni razvoj. Ovaj 
problem se smatra privremenim ograničenjem u prostoru, ali je 
njegovo rješavanje uveliko otežano, jer se radi o minskim 
poljima nepoznatog rasporeda, sa pojedinačnim minama ili 
grupa mina rasprostranjenim na širem području. Neka područja 
su minirana i razminirana više puta za vrijeme ratnih događanja. 

U knjizi grafičkih priloga u okviru Prostorne osnove 
razlikujemo 4 karakteristična područja: 

- Sumnjive površine su one za koje postoje naznake da 
sadrže ostatke pješačkih mina ili neeksplodiranih eksplozivnih 
sredstava. Za ova područja su predviđena izviđanja na kojima se 
treba utvrditi eventualno postojanje opasnosti, tj. potrebu za 
prekategorizaciju površine u miniranu ili površinu bez rizika. 

- Rizične ili minirane površine su prostori gdje je opasnost 
od mina utvrđena, te na njima predstoji deminiranje. 

- Očišćene površine predstavljaju prostore na kojima je 
proces deminiranja završen. 

- Površine bez utvrđenog rizika su one površine za koje je 
izvršeno izviđanje i nije utvrđen rizik te su one proglašene 
sigurnima. 

Kontaminirana područje poklapaju se sa zonama ratnih 
djelovanja. Mjere sanacije propisane su Strategijom 
protuminskog djelovanja BiH 2009.-2019. Prema Izvještaju za 
2010. godinu, godišnji plan smanjenja ovih površina realiziran je 
77%. 

Operacije čišcenja mina i tehničkog izviđanja površina 
zagađenih minama, u zoni neposrednog uticaja autoceste, 
odvijaće se prema usvojenoj Strategija protivminskog djelovanja 
BiH 2009-2019., te godišnjim planovima PMD za Bosnu i 
Hercegovinu, usvojenim od strane Vijeća ministra BiH, a u 
skladu sa usvojenim listama prioriteta entitetske vlade. Prilikom 
izgradnje autoceste, obavezna je saradnja s BIHMAC-om, kako 
bi se prioritetno dekontaminiralo područje obuhvata ovoga 
plana, kao i neposredno uticajno područje. 

2.17.2. Požari, eksplozije i nesreće vezane uz autocestu 

Pored uticaja na okolinu navedenih u poglavlju 2.14., koji 
se najčešće smatraju događajima koji se dešavaju kontinuirano 
(npr. zagađivanje zraka produktima sagorijavanja goriva u 
motorima vozila), mogući su akcidenti, kojom prilikom može 
doći do značajnih uticaja na okolinu u veoma kratkom periodu 
vremena. Akcidenti mogu biti prirodni i stvoreni čovjekovim 
aktivnostima. Isto tako, akcidenti mogu nastati na cesti i van nje. 
Akcidenti mogu izazvati nesreće različitih razmjera. Oni se ne 
mogu potpuno izbjeći i njima je potrebno upravljati kroz 
Upravljanje rizicima (Risk management). 

Akcidenti mogu biti vezani za: 
- korištenje autoceste 
- aktivnosti koje se dešavaju u neposrednom okruženju 

autoceste. 
Uz korištenje autoceste vežu se akcidenti koji mogu biti 

izazvani neodgovarajućim uslovima vožnje u odnosu na 
karakteristike ceste, uslove saobraćaja i meteorološke uslove, 
premorenošću vozača, kao i drugi uslovi koji utiču na kvalitet 
vožnje, kao i neprilagođenosti uslova saobraćaja specifičnom 
teretu koji se prevozi. Rizici su povećani na mostovima, 
nadvožnjacima i podvožnjacima, te posebno u tunelima. Ovdje 
je potrebno posvetiti posebnu pažnju u toku projektovanja 
autoceste, a kod dužih tunela sačiniti poseban program 
upravljanja rizcima, koji podrazumijeva stalni monitoring i 
posadu za prevenciju akcidenta i brze reakcije. 

Problematika saobraćajnih udesa predstavlja jedan od 
značajnih kriterija kojima se opisuje odnos planiranih varijantnih 
rešenja autoceste prema okolini. Detaljna istraživanja 
problematike saobraćajnih udesa moraju biti izvršena u okviru 
saobraćajnih istraživanja. Podaci koji su prezentirani pokazuju 
da se na planiranoj autocesti ostvaruje zavidan nivo saobraćajne 
sigurnosti i da su sa tog stanovišta uticaji u domenu okoline u 
granicama prihvatljivosti za ovakav objekat. 

Planirana autocesta je identifikovana kao saobraćajnica 
kojom se vrši intezivan transport opasnih materija obzirom da 
povezuje prostorne cjeline od međunarodnog značaja. Pod 
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opasnim materijama podrazumijevaju se one materije koje imaju 
vrlo toksična, oksidirajuća, eksplozivna, ekotoksična, zapaljiva, 
samozapaljiva i druga svojstva opasna po život ljudi i životnu 
sredinu. Svaki put ima određenu ulogu u prevozu opasnih 
materija s obzirom na njegov položaj u mreži, a moguće 
posljedice su posebno potencirane u biološki vrijednim 
prostorima, kao i na mjestima koncentracije saobraćajnog toka, 
što je svakako karakteristika planirane autoceste. 

Aktivnosti koje se dešavaju u neposrednom okruženju 
autoceste, vežu se za akcidente koji mogu biti izazvani: 

- industrijom u gravitacionom području autoceste 
- eksploatacijom objekata (benzinske pumpe i dr.) uz 

autocestu. 
Industrija u gravitacionom području autoceste zahtijeva 

prijevoz posebnih materijala, od tečnih goriva i ulja, do 
specifičnih hemikalija. Potrebno je u svakoj sredini, duž trase 
autoceste, procijeniti rizike za svaki potencijalni materijal koji se 
prevozi i za uslove rada industrijskih i drugih pogona van ceste, 
te raspolagati sa mjerama sanacije eventualne nesreće (sredstva 
i odgovornosti). Pored transporta koji se vrši na autocesti, 
potrebno je identificirati i analizirati i proces rukovanja tečnim 
gorivom na benzinskim i gasnim pumpama. 

Zagađenja koja mogu biti posljedica eksploatacije ovih 
objekata su konstantna, i vremenski i prostorno relativno 
određena, i rezultat su prije svega: prosipanje goriva, rada 
sistema za pranje vozila (mašinsko i ručno), taloženje izduvnih 
gasova, habanja guma, prosipanja tereta i odbacivanja organskog 
i anorganskog otpada. Akcidenti koji mogu nastati na lokaciji 
benzinske i gasne pumpe, kao posljedica udesa vozila koja 
transportuju naftne derivate ili pak akcidenta kod pretakanja, 
predstavljaju događaje sa malim vjerovatnoćama i teško se mogu 
sa određenom pouzdanošću kvantificirati. Ono što predstavlja 
poseban problem, je činjenica da se radi o gotovo trenutnim, vrlo 
visokim koncentracijama, koje se ni vremenski, ni prostorno ne 
mogu predvidjeti. Da akcidentalno prosut naftni derivat ne bi 
ugrozio okolinu, neophodno je izvršiti sanaciju zagađujuće 
materije. Postupak sanacije mora biti sastavni mjera za zaštitu 
okoline benzinske pumpe. 

Uzimajući u obzir svjetska iskustva neophodno je detaljno 
definisati sve uslove za: izbor adekvatnog sorbenta, kupovinu, 
transport i skladištenje sorbenta, primjenu sorbenta, postupak 
sakupljanja nakon primjene, regeneraciju (ukoliko je sorbent 
regenerabilan) i odlaganje sorbenta. S obzirom na navedeno, 
potrebno je osigurati poštivanje zakona koji se odnose na 
transport opasnih materija Zakon o prevozu opasnih materija (Sl. 
list RBH 13/94, Pravilnik o načinu prevoza opasnih materija u 
cestovnom saobraćaju (Sl. list RBH 13/94)), kao i međunarodnih 
smjernica o prevozu opasnih materija. U slučaju nesreće 
potrebno je obavijestiti policiju. Na putu treba da postoje 
obavještenja o telefonu na koji se može pozvati policija, hitna 
pomoć i vatrogasna služba, kao i dogovor sa telecom 
preduzećima o stalnoj pokrivensti trase sa GSM signalom. 
Policija, hitna pomoć i vatrogasna služba treba da ima kontakte 
sa komunalnim i drugim organizacijama (čak i naučnim) o 
načinu saradnje i djelovanje u slučaju potrebe (nesreće) po ranije 
predviđenim i uvježbanim procedurama. Vatrogasne službe 
moraju imati informacije o karakteristikama terena i 
specifičnosti tereta koji je predmet nesreće, da bi reagovanje bilo 
odgovarajuće. Policija, hitna pomoć i vatrogasna služba treba da 
su upoznati sa općim izrazima sigurnosti i rizika (S i R fraze) i 
to u cilju spremnosti na reagovanje u slučaju akcidenta. 

U zoni autoceste nalazi se značajna industrija, posebno 
gradovi Zenica, Kakanj i Mostar. Ove industrije zahtijevaju 
značajan transport (željeznica i autocesta), ali se mahom radi o 
inetrnim materijama (ruda, proizvodi od željeza, ugalj, pepeo, 

šljaka, cement). Teretna vozila mogu da uspore saobraćaj i 
povećaju potrebe za preticanjem. Pošto se u predmetnom 
transportnom koridoru nalazi i magistralna željeznička pruga, 
potrebno je podsticati prijevoz željeznicom. 

Najveći rizik od okolinske/ekološke nesreće dolazi od 
eventualnog ispuštanja štetnih / otrovnih materija u vodene 
tokove (a potom u tlo) u toku gradnje autoceste. Konkretan 
primjer je nekontrolisano izlijevanje goriva i ulja, koji se koriste 
u pogonu građevinskih strojeva i vozila. Ne postoji efikasna 
(pouzdana) mjera smanjenja ovakvog uticaja, ali postoji opća 
tehnološka disciplina, strogi nadzor nad sprovođenjem 
sigurnosnih mjera od strane samog izvođača (njegovih 
rukovodećih kadrova). Ipak, smanjenje uticaja se može postići 
pravovremenim obavještavanjem svih subjekata nizvodno od 
mjesta akcidenta, kako bi se poduzele preventivne mjere, dok 
rizični talas još nije stigao – a potom i kurativne mjere (filtriranje 
i sl.). 

Projekat organizacije građenja treba da predvidi sistem 
reagiranja u slučaju akcidenata i nesreća, te da se osiguraju 
potrebna sredstva: sredstva veze, prve pomoći, efikasna 
transportna sredstva i odgovarajući putevi /načini hitnog 
transporta ekipa za intervencije ili unesrećenih. 

2.17.3. Klizanje i odronjavanje zemljišta 

Od inženjerskogeoloških fenomena duž odabrane trase 
puta, daljinskom detekcijom, inženjerskogeološkim kartiranjem 
i istražnim terenskim radovima, konstatovane su slijedeće 
pojave: raspadanja stijena, erozioni procesi, klizišta i manja 
područja nestabilnosti terena. Kod klizišta, utvrđeni su najvećim 
dijelom ožiljci aktivnih i umirenih klizišta u geološki mlađim 
formacijama, prije svega u neogenim naslagama i površinskim 
pokrivačima različitog genetskog porijekla. 

Procesi raspadanja stijena naročito su izraženi u 
dolomitima, gdje zbog procesa grusifikacije dolazi do 
transformacije čvrste stijenske mase u pjeskovitu frakciju, grus. 
Pored dolomita procesi raspadanja su utvrđeni u verfenskom 
polifacijalnom kompleksu i u neogenim konglomeratima sa 
glinovitim vezivom. 

Erozioni procesi registrovani su u okviru neogenog i 
verfenskog polifacijalnogkompleksa i u trijaskim dolomitima. 

Klizišta duž trase autoceste, u odnosu na njenu ukupnu 
dužinu imaju relativno malo teritorijalno rasprostranjenje. Ona 
su uglavnom pozicijski vezana za određene geološke sredine sa 
složenom polifacijalnom građom podložnom procesima 
površinskog raspadanja u pokrivače sa nepovoljnim 
geomehaničkim svojstvima. Klizišta se javljaju i u eluvijalno-
deluvijalnim pokrivačima i kori raspadanja geološkog substrata. 
Ona nastaju u fazi morfogenetskog oblikovanja reljefa nakon 
prestanka neogene faze sedimentacije, kada u nedovoljno 
dijegenetski konsolidovanim tvorevinama dolazi do naglašenih 
gravitacionih procesa pri neotektonskim pokretima. Najčešće 
pojave klizanja terena su registrovane na potezu zenica sjever – 
Zenica jug, na području Tičića i Lepenice, gdje je adekvatnim 
tehničkim rješenjima neophodno izvršiti osiguranje trupa 
autoceste. 

Stabilnost terena u obuhvatu plana je detaljno analizirana u 
okviru Prostorne osnove plana. 

2.18. Obavezni prostorni pokazatelji 

Ukupna površina inicijalnog obuhvata Plana: 21.957 ha 
Ukupna površina konačnog obuhvata Plana: 2.741 ha 
Građevinsko zemljište autoceste:  2.139 ha 
Ostala zemljišta:   19.818 ha 
Mostovi:    21,49 km 
Tuneli:    50,35 km 
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Ukupna površina područja neposrednog uticaja: 
153.894 ha 

Ukupan broj stanovnika u području neposrednog 
uticaja: 

Popis 2013. godine:  562.293 stanovnika 
Projekcija 2028. godine:  596.402 stanovnika 
Bruto gustina naseljenosti područja neposrednog 

uticaja: 
(broj stanovnika / ha)   3,87st/ha 
 

3. PROJEKCIJA RAZVOJA PROSTORNIH SISTEMA 

Projekcija razvoja prostornih sistema odnosi se na 
konkretan razvoj određenog sistema fizičkih struktura, koji je 
rezultat prostornog razmještaja i korelacija između privrednih i 
drugih djelatnosti. Važnost ovog poglavlja se ogleda u 
konkretizaciji smjernica za razmještaj planskih komponenti datih 
Planom. 

U tom smislu, projekcija razvoja prostornih sistema se 
posmatra kroz: 

- Osnova prostornog razvoja naselja 
- Osnova prostornog razvoja sistema infrastrukture 
- Osnova prostornog razvoja okoline 

3.1. Smjernice razvoja i oblikovanja naselja 

Kako bi se u potpunosti razvio koncept razvoja područja 
neposrednog uticaja autoceste u Koridoru Vc, u planskom 
periodu potrebno je: 

- Planom utvrđeno građevinsko zemljište koristiti za 
izgradnju objekta autoceste i pratećih građevina, te polaganje 
energetske infrastrukture, vodosnabdijevanje, telekomunikacije, 
PTT instalacije i druge infrastrukturne sisteme, 

- Posmatrati šire područje sistema naseljenih mjesta u 
kontekstu budućeg razvoja, u cilju kontrole rasta i korištenja 
postojeće i planirane infrastrukture, 

- Omogućiti formiranje radnih/poslovnih zona kao 
površina za razvoj privrednih djelatnosti u području neposrednog 
uticaja autoceste, a naročito u blizini čvorišta, 

- Omogućiti izgradnju industrijskih i poslovnih objekta, te 
formiranje radnih zona na građevinskim zemljištima unutar treće 
prostorne cjeline, 

- Vršiti interpolaciju novih objekata namjene stanovanja u 
trećoj prostornoj cjelini isključivo na građevinsko zemljište 
unutar već izgrađenih cjelina, kako bi se ovo zemljište racionalno 
koristilo u planskom periodu i sačuvalo za postplanski period, 

- Omogućiti isključivo radove tekućeg održavanja na 
stambenim i drugim objektima u okviru II prostorne cjeline, 

- Razviti mrežu saobraćajnica, na način da su čvorišta 
dostupna stanovnicima gravitacionog područja, ali i 
posjetiocima na brz i efikasan način, 

- Izvršiti ekonomsko vrednovanje zemljišta, 
- Izvršiti diferencijacija vrijednosti zemljišta za različite 

tipove njegove upotrebe, 
- Izvršiti procjena načina izuzimanja rente, 
- Opremiti građevinska zemljišta što podrazumijeva: 
- Uređenje, priprema i privođenje namjeni građevinskog 

zemljišta, 
- Izgradnju potrebne infrastrukture (saobraćajna, 

komunalna, saobraćajna, PTT i druga infrastruktura), 
- Osiguranje dovoljnih količina vode sa stanovnike, sistema 

za odvodnju otpadnih voda, priključaka na elektroenergetsku i 
telekomunikacijsku mrežu, 

- Osiguranje pristupa parcelama. 
Detaljni uslovi opremanja građevinskog zemljišta u 

obuhvatu plana su dati planovima užih područja. 

3.2. Osnova prostornog razvoja infrastrukture 

Razvoj infrastrukturnih sistema u obuhvatu plana se treba 
temeljiti na: 

- Izgradnji trase autoceste u Koridoru Vc, 
- Izgradnji drugih infrastrukturnih sistema u obuhvatu 

koriodora Vc što uključuje i polaganje instalacija energetske 
infrastrukture, vodosnabdijevanja, telekomunikacija, PTT 
instalacija spram tehničkih mogućnosti i u skladu sa uslovima 
propisanim ovim Planom i posebnim propisima. 

- Izgradnji planiranih čvorišta i veza na postojeće i 
planirane saobraćajne mreže sa autocestom u Koridoru Vc, 

- Izgradnji servisnih i javnih cesta i drugih infrastrukturnih 
objekata u II prostornoj cjelini u cilju smanjenja i anuliranja 
štetnih uticaja autoceste na funkcije u okolnom prostoru, 

- Opremanju zemljišta rezervisanog za razvoj 
radnih/poslovnih zona odgovarajućom energetskom, 
saobraćajnom i vodnom infrastrukturom, 

- Povećanju sigurnosti na svim putnim pravcima, kroz 
adekvatnu signalizaciju, 

- Obezbjediti uslove za izmještanje postojećih 
infrastrukturnih sistema koji su u koliziji sa planiranom 
autocestom, 

- Osigurati dovoljan broj površina za stacionarni saobraćaj 
okviru planiranih površina za prateće objekte i sadržaje, 

- Osigurati dobru povezanost sa aerodromima u Sarajevu i 
Mostaru, 

- Na bazi proračuna budućeg opterećenja mreže definisati 
temeljne smjernice budućeg razvoja srednjenaponskog sistema. 

- Dovoljne količine električne energije za napajanje objekta 
autoceste treba obezbijediti sa postojećih i planiranim 
trafostanica naponskog nivoa 110 kV 

- Promovirati korištenje obnovljivih izvora energije (vjetar, 
hidro, sunčeva energija, itd.) te obezbjeđenje efikasnog 
korištenja energije (energetsku efikasnost). 

- Poštovati propisane kvalitete za isporučenu električne 
energije, odnosno dozvoljene padove napona. 

- Otpadne vode se moraju propisno skupljati i deponovati 
na koji način da ne ugrožavaju okoliš. 

3.3. Osnova prostornog razvoja okoline 

- Područja II prostorne cjeline favorizirati kao šumske 
površine i saditi zaštitne šume u skladu sa zakonskom 
regulativom, 

- Građevinska zemljišta vanurbanih područja se ne smiju 
dodatno širiti, 

- Ukoliko ne postoje sistemi odvođenja otpadnih voda na 
građevinskim zemljištima vanurbanih područja, niti su ona 
planirana ovim Planom, otpadne vode se moraju propisno 
deponovati i ni na koji način ugroziti prirodnu infrastrukturu, 

- Šumske površine moraju ostati maksimalno očuvane i 
korištene u skladu sa utvrđenim ekološkim zonama, 

- Područja prirodne baštine i kulturno–historijskog 
naslijeđa moraju ostati očuvana i korištena u skladu sa ovim 
Planom i pratećom zakonskom regulativom, 

- Korištenje prirodnih resursa treba biti usmjereno ka 
održivom razvoju ruralnih područja, a sami resursi obnavljani i 
njegovani. 

- Proizvoditi hranu u zaštićenim prostorima, kao što su 
staklenici, plastenici i gljivarnici, 

- Zaustavljanje negativnog trenda izuzimanja 
poljoprivrednog zemljišta u nepoljoprivredno zemljište i 
izgradnje na tim površinama, 

- Zaštiti u potpunosti I agrozonu poljoprivrednog zemljišta, 
a posebno II i II kategoriju, 
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- Izgraditi objekte namijenjene preradi poljoprivrednih 
proizvoda, 

- Gazdovanje šumama uskladiti sa Zakonom o šumama, 
- Koristiti mehanizaciju i tehnologiju koja najmanje 

narušava prirodnu ravnotežu i stabilnost ekosistema, 
- Izvršiti pošumljavanje goleti podesnih za pošumljavanje, 

kao i poljoprivrednih površina koje su slabije bonitetne 
kategorije (VII i VIII), 

- Primjenjivati najsavremeniju tehnologiju, kojom se ne 
ugrožava životna sredina, 

- Maksimalno poštovati evropske standarde o zaštiti 
okoline, 

- Racionalno koristiti raspoloživo zemljište, 
- Ekonomično opremati prostor potrebnom komunalnom, 

saobraćajnom i drugom infrastrukturom. 
- Provoditi mjere zaštite u skladu sa ovim Planom, te 

drugom dokumentacijom, kao i zakonskim propisima, 
- Sistematski istraživati, snimati, katalogizirati, valorizirati 

i evidentirati objekte i lokalitete kulturno–historijskog naslijeđa, 
- Izvršiti kategorizaciju i proglašavanje evidentiranih 

objekata i lokaliteta, kao i onih koji će biti pronađeni u planskom 
periodu, 

- Izvršiti konzervaciju, revitalizaciju i zaštitu od daljnje 
degradacije svih evidentiranih i potencijalnih objekata i 
lokaliteta kulturno–historijskog naslijeđa, zajedno sa 
pripadajućom okolinom, 

- Stručno analizirati i predlagati sistem i mjere zaštite 
objekata i lokaliteta, kao i mjere očuvanja, revitalizacije i 
konzervacije objekata i lokaliteta kulturno–historijskog 
naslijeđa, 

- Označiti i uvrstiti objekte i lokalitete kulturno–
historijskog naslijeđa u ponudu turizma na bazi kulturno–
historijskih vrijednosti, ali na način da se isti zaštite i očuvaju od 
negativnih antropoloških uticaja, koji se time povećavaju, 

- Vršiti stalnu promociju prirodnog i kulturno–historijskog 
naslijeđa i informacije učiniti dostupnima širokom spektru 
korisnika autoceste, 

- Vizuelna identifikacija lokaliteta (natpisne table, panoi, 
šematski prikazi, displeji, prezentacijski tekstovi), treba biti 
unificirana i osmišljena. U tu svrhu je potrebno izaditi grafičku 
knjigu standarda. 

3.3.1. Smjernice za očuvanje i zaštitu pejzaža 

- Pri izvođenju građevinskih radova, voditi računa o zaštiti 
prirodnih resursa, 

- Građevinski otpad odlagati na za to predviđena mjesta, te 
propisno odvoditi izvan obuhvata Plana, na deponije 
građevinskog otpada, 

- Zabraniti korištenje zemljišta koje nije u skladu sa ovim 
Planom, 

- Provoditi mjere zaštite prirodnih resursa, posebno vodnih 
resursa, 

- Provoditi mjere zaštite od požara. 
 

4. ODLUKA O PROVOĐENJU PLANA 

ODLUKA 
O PROVOĐENJU PROSTORNOG PLANA PODRUČJA 

POSEBNIH OBILJEŽJA OD ZNAČAJA ZA 
FEDERACIJU BOSNE I HERCEGOVINE "AUTOCESTA 

NA KORIDORU Vc" 
za period od 20 godina 

Uvod 

Program mjera prostornog uređenja i aktivnosti za 
provođenje Prostornog plana 

- Mjere ekonomske politike, 
- Mjere zemljišne politike, 
- Investiciona i poreska politika, 
- Obaveze u pogledu detaljnijeg planiranja uređenja 

prostora, 
- Obaveza izrade: izvještaja o stanju u prostoru iz člana 11. 

Zakona o prostornom planiraju i korištenju zemljišta na nivou 
Federacije BiH, i novih programa mjera za provođenje plana 
svake dvije godine. 

Uređenje prostora: 
- Urbana područja i građevna zemljišta van urbanog 

područja 
- Režimi građenja 
- Odnos prema građevinama od značaja za Federaciju BiH 
- Uslovi smještaja privrednih sadržaja u prostoru 
- Uslovi smještaja društvenih djelatnosti u prostoru 
- Uslovi korištenja prostora na zaštitnim infrastrukturnim 

pojasevima i zonama i zaštićenim područjima 
- Mjere očuvanja kulturno - historijskog naslijeđa 
- Mjere očuvanja zaštićenih područja prirodnih vrijednosti 
- Mjere za prostorno uređenje, očuvanje i unapređenje 

područja posebnih obilježja Federacije 
- Postupanje s otpadom 
- Uslovi za lociranje i korištenje deponija 
- Mjere sprečavanja nepovoljnih uticaja na okoliš 
- Mjere zaštite prava lica sa smanjenim tjelesnim 

sposobnostima u skladu sa odredbama Uredbe o prostornim 
standardima, urbanističko-tehničkim uslovima i normativima za 
sprečavanje stvaranja svih barijera za lica sa umanjenim 
tjelesnim sposobnostima ("Službene novine Federacije BiH", 
broj 10/04) 

- Mjere zaštite stanovnika i materijalnih dobara od 
prirodnih i ljudskim djelovanjem izazvanih nepogoda i 
katastrofa i ratnih djelovanja u skladu sa Zakonom o zaštiti i 
spašavanju ljudi i materijalnih dobara od prirodnih i drugih 
nesreća i drugim propisima, 

Član 1 
Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 

Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" za 
od 20 godina, je obavezujući dokument kojim se određuje 
svrsishodno organiziranje, korištenje i namjena zemljišta, te 
mjere i smjernice za zaštitu prostora u granicama obuhvata 
Plana. 

Član 2 
Ovom odlukom se uređuje provođenje Prostornog plana 

područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i 
Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" za period od 20 godina 
(u daljem tekstu Plan) i sastavni je dio Plana. 

Ovom odlukom se utvrđuju uslovii korištenja, uređenja, 
izgradnje i zaštite prostora u obuhvatu Plana i na taj način se 
definira način provođenja i obezbjeđuje realizacija Plana. 

U provođenju Prostornog plana, obavezno se primjenjuju 
važeći propisi Bosne i Hercegovine i Federacije Bosne i 
Hercegovine iz oblasti prostornog uređenja, građenja, zaštite 
okoliša, zaštite prirode, zaštite voda, zaštite šuma i šumskog 
zemljišta, zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta, zaštite vazduha, 
zaštite od buke, cesta, željeznica, aerodroma, elektroenergetike i 
svih ostalih propisa koji na bilo koji način uređuju odnose u 
oblasti uređenja prostora. 

Propisi navedeni u prethodnom stavu primjenjuju se na 
području obuhvata Prostornog plana u obimu koji je u 
nadležnosti Bosne i Hercegovine i Federacije Bosne i 
Hercegovine. 
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Član 3 
Poslovi provođenja Prostornog plana, koji nisu uređeni 

propisima iz člana 2. Odluke, obavljaće se u skladu sa 
standardima u primjeni na području Evropske Unije. 

U slučaju spora koje standarde primjenjivati iz prethodnog 
stava, odluku donosi Ministarstvo prostornog uređenja 
Federacije Bosne i Hercegovine na prijedlog Nosioca izrade 
Prostornog plana. 

Član 4 
Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 

Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na koridoru Vc" se 
donosi za period od dvadeset godina i osnovni je obavezujući 
dokument za regulisanje odnosa u prostoru u obuhvatu Plana, na 
teritoriji: Posavskog kantona (općina Odžak), Zeničko-
Dobojskog kantona (općine: Doboj Jug, Usora,Tešanj, Maglaj, 
Žepče, Zenica, Kakanj, Visoko), Sarajevskog (općine: Ilijaš, 
Vogošća, Novi Grad, Ilidža, Hadžići), Srednjebosanskog 
(općina: Kiseljak), Hercegovačko-Nertvanskog (općine: Konjic, 
Jablanica, Mostar, Čapljina, Ljubuški). 

Površina obuhvata Plana je grafički utvrđena kroz digitalne 
grafičke priloge i preliminarno opisana u članu 5. ove Odluke. 

Granica obuhvata Prostornog plana 

Član 5 
Prostorni plan obuhvata područje podijeljeno u jedanaest 

dionica, sa granicom obuhvata određenom Zakonom o autocesti 
na koridoru Vc. 

Raspored i opis dionica su dati u nastavku: 
Dionica 1: Donji Svilaj – Odžak, km 0+000 – km 

10+660, L=10,66 km 
Početak ove dionice se nalazi na sjevernoj granici između 

BiH i R. Hrvatske na sredini rijeke Save kod Donjeg Svilaja na 
koordinati 6525094 i 4995698. Između početka dionice i prve 
petlje kod Donjeg Svilaja nalazi se granični prijelaz. Prva petlja 
kod Donjeg Svilaja, koja nosi naziv "petlja Svilaj", predstavlja 
ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom cestom M14.1 i 
centar petlje se nalazi na koordinati 6523697 i 4994920 u 
stacionaži km 1+600. Trasa nastavlja do čeonog cestarinskog 
prolaza i dalje prema pratećem uslužnom objektu koji je planiran 
između Vrbovačkog i Potočanskog Lipika. Nakon toga, trasa 
nastavlja do "petlje Odžak" koja predstavlja ukrštaj autoceste sa 
postojećom regionalnom cestom R464 i povezuje autocestu sa 
Odžakom. Centar ove petlje je na koordinati 6523817 i 4986813 
u stacionaži km 10+320. Trasa na ovoj dionici završava na 
međuentitetskoj liniji razgraničenja na koordinati 6523740 i 
4986533. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 1+000; X=6524214,6205 Y=4995209,2652 
km 2+000; X=6523350,2300 Y=4994696,3450 
km 3+000; X=6522721,3556 Y=4993922,2842 
km 4+000; X=6522498,8720 Y=4992950,0938 
km 5+000; X=6522631,6161 Y=4991953,8958 
km 6+000; X=6522794,9794 Y=4990961,1811 
km 7+000; X=6522958,3837 Y=4989968,4731 
km 8+000; X=6523229,7390 Y=4989002,7849 
km 9+000; X=6523659,3118 Y=4988093,0721 
km 10+000; X=6523866,6165 Y=4987121,3344 
Dionica 2: Doboj jug (Usora) – Zenica sjever (D. 

Gračanica), km 57+337 – km 121+365, L=64,028 km 
Početak ove dionice se nalazi na liniji razgraničenja u 

rejonu Makljenovac na koordinati 6503382 i 4952535. Trasa 
dalje nastavlja do petlje Usora, koja predstavlja ukrštaj sa 
devijacijom magistralne ceste M4 i centar petlje se nalazi na 
koordinati 6503757 i 4950808 u stacionaži km 59+790. Nakon 
toga, trasa prelazi mostovima rijeku Usoru u rejonima Kraševa i 

Tešanjke. Trasa dalje nastavlja do petlje "Medakovo", koja 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom regionalnom cestom 
R474 kojom se ostvaruje veza sa Tešnjem. Centar ove petlje se 
nalazi na koordinati 6501873 i 4945241 u stacionaži km 66+000. 
Na ovom lokalitetu planiran je i COKP Medakovo. U nastavku 
se trasa razvija rejonima Čifuka, Tugovića, Kardaglija i Strupina 
sve do petlje "Ozimica" sjeverno od Žepča. Kod Tugovića i 
Galovca planirani su prateći uslužni objekti. Petlja Ozimica 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom 
cestom M17 kojom se ostvaruje veza sa Žepčem. Centar ove 
petlje se nalazi na koordinati 6505834 i 4926461 u stacionaži km 
87+280. Kod Žepča je planirano inetregionalno čvorište kojim 
se povezuje autocesta na koridoru Vc (A1) i autocesta Tuzla 
Žepče (A3). Centar ovog čvorišta se nalazi na koordinati 
6500389 i 4918633 u stacionaži km 97+430. Trasa u nastavku sa 
nekoliko mostova i tunela preko Želeče dolazi do petlje 
Poprikuše, koja predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom 
magistralnom cestom M17. Centar ove petlje se nalazi na 
koordinati 6499394 i 4915491 u stacionaži km 100+860. U 
nastavku trasa prolazi dugim tunelom u rejonu Golubinje, a 
zatim mostom prelazi rijeku Bosnu, magistralnu cestu M17 i 
željezničku prugu B. Šamac –Sarajevo u rejoni Kovanići. Trasa 
se dalje razvija do Nemile, preko Vranduka dolazi do naselja 
Ponirak te tunelom Zenica sjever i nekoliko mostova dolazi do 
petlje Zenica sjever (D.Gračanica). Ova petlja predstavlja ukrštaj 
autoceste sa postojećom magistralnom cestom M17 kojom se 
ostvaruje veza sa Zenicom sa sjeverne strane. Centar petlje 
Zenica sjever se nalazi na koordinati 6492552 i 4899614 u 
stacionaži km 121+400. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 59+000; X=6503669.2302 Y=4951582.0647 
km 60+000; X=6503705.5538 Y=4950597.7266 
km 61+000; X=6503125.4677 Y=4949792.3928 
km 62+000; X=6502407.9325 Y=4949087.4122 
km 63+000; X=6502039.9697 Y=4948163.6270 
km 64+000; X=6501799.3810 Y=4946222.9832 
km 65+000; X=6502040.1896 Y=4947183.7184 
km 66+000; X=6501871.9023 Y=4945221.4065 
km 67+000; X=6501747.3451 Y=4941278.3584 
km 68+000; X=6501943.2630 Y=4942246.4181 
km 69+000; X=6501816.0363 Y=4943233.1860 
km 70+000; X=6501961.6766 Y=4944228.5630 
km 71+000; X=6501832.3031 Y=4936465.6672 
km 72+000; X=6502216.6247 Y=4937383.7504 
km 73+000; X=6502274.1649 Y=4938387.9317 
km 74+000; X=6502113.1656 Y=4939370.3857 
km 75+000; X=6501750.1731 Y=4940287.2249 
km 76+000; X=6502693.8520 Y=4931585.1895 
km 77+000; X=6502298.6661 Y=4932496.3181 
km 78+000; X=6501785.4218 Y=4933347.1371 
km 79+000; X=6501200.5821 Y=4934139.7234 
km 80+000; X=6500670.1584 Y=4934948.7795 
km 81+000; X=6501061.7495 Y=4935829.8478 
km 82+000; X=6502868.1207 Y=4930607.2998 
km 83+000; X=6503563.0844 Y=4929885.4243 
km 84+000; X=6505576.4439 Y=4927680.1090 
km 85+000; X=6505036.8974 Y=4928515.5499 
km 86+000; X=6504299.9949 Y=4929200.4914 
km 87+000; X=6505879.5643 Y=4926726.2354 
km 88+000; X=6505610.5947 Y=4925759.8808 
km 89+000; X=6500350.7923 Y=4919035.1313 
km 90+000; X=6500942.4693 Y=4919787.5653 
km 91+000; X=6501927.1319 Y=4919986.7223 
km 92+000; X=6502522.8072 Y=4920734.3994 
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km 93+000; X=6503009.3243 Y=4921581.9062 
km 94+000; X=6503754.8130 Y=4922257.4830 
km 95+000; X=6504327.7878 Y=4923076.1914 
km 96+000; X=6504656.3181 Y=4924026.8702 
km 97+000; X=6505222.5227 Y=4924841.2252 
km 98+000; X=6500535.6269 Y=4918057.1977 
km 99+000; X=6500102.2854 Y=4917182.1461 
km 100+000; X=6499584.2017 Y=4916330.8514 
km101+000; X=6499387.3529 Y=4915346.3405 
km 102+000; X=6498483.2264 Y=4913629.1707 
km103+000; X=6499141.2448 Y=4914389.5611 
km104+000; X=6493081.8503 Y=4906930.4047 
km 105+000; X=6492721.6582 Y=4907819.1486 
km 106+000; X=6493165.8728 Y=4908714.3541 
km 107+000; X=6493741.0103 Y=4909531.4360 
km 108+000; X=6494255.9195 Y=4910360.0459 
km 109+000; X=6494331.2477 Y=4911353.4995 
km 110+000; X=6495016.2200 Y=4912025.7080 
km 111+000; X=6495996.1583 Y=4912248.9381 
km 112+000; X=6496995.3022 Y=4912339.8966 
km 113+000; X=6497821.7583 Y=4912871.1271 
km 114+000; X=6492438.5711 Y=4901941.6227 
km 115+000; X=6493002.5074 Y=4902772.6002 
km 116+000; X=6493450.4646 Y=4903658.2428 
km 117+000; X=6494132.3276 Y=4904347.2343 
km 118+000; X=6494209.3503 Y=4905349.8594 
km 119+000; X=6493670.8125 Y=4906142.6610 
km 120+000; X=6492490.6887 Y=4900970.4071 
km 121+000; X=6492619.6599 Y=4900003.6686 
Dionica 3: Zenica sjever (D.Gračanica) – Zenica jug 

(Drivuša), km 121+365 – km 131+683, L= 10,318 km 
Početak ove dionice je na petlji Zenica sjever (D. 

Gračanica). Trasa se nastavlja istočno od Zenice rejonom D. 
Gračanica i Klopče sa nekoliko mostova i tunela. Završetak trase 
je u petlji Drivuša koja predstavlja ukrštaj autoceste sa 
postojećom magistralnom cestom M17 i time se ostvaruje veza 
autoceste sa Zenicom sa juga. Centar ove petlje je na koordinati 
66498209 i 4892307. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 122+000; X=6492738,6914 Y=4899044,9159 
km 123+000; X=6493569,8133 Y=4898505,0203 
km 124+000; X=6494366,5304 Y=4897904,9183 
km 125+000; X=6494855,8665 Y=4897059,4115 
km 126+000; X=6495290,1026 Y=4896193,7445 
km 127+000; X=6495958,8875 Y=4895462,5194 
km 128+000; X=6496848,1672 Y=4895044,7457 
km 129+000; X=6497637,6558 Y=4894429,6451 
km 130+000; X=6498101,7658 Y=4893546,6183 
km 131+000; X=6498248,5818 Y=4892564,5069 
Dionica 4: Zenica jug (Drivuša) – Sarajevo sjever 

(Jošanica), km 131+683 – km 183+204, L= 51,521 km 
Početak ove dionice nalazi se u Drivuši. Nakon toga trasa 

prelazi mostom rijeku Bosnu i razvija se dugim tunelom Vijenac 
(1. Mart) do Bilješeva. Dio postojeće magistralne ceste se 
pretvara u jedan kolovoz autoceste kod petlje Lučani, da bi se 
ostvarila odgovarajuća veza sa postojećom magistralnom cestom 
M5 kod Lašve. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 6499314 
i 4887632.. Trasa u nastavku preuzima postojeću magistralnu 
cestu M5 i rekonstruiše se u autocestu do Jošanice. Kod Kaknja, 
Visokog i Podlugova se nalazi petlje kojim se ostvaruje veza 
autoceste sa ovim mjestima. Centri ovih petlji su na 
koordinatama 6508371 i 4886558, 6513967 i 4873427, i 
6520631 i 486944. Završetak ove dionice je u petlji Jošanica koja 
predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom 

cestom M18 i omogućava sjevernu vezu sa Sarajevom. Centra 
ove petlje se nalazi na koordinati 6526689 i 4862173. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 132+000; X=6498090.1356 Y=4891571.0371 
km 133+000; X=6497700.3156 Y=4890648.6087 
km 134+000; X=6497681.9730 Y=4889648.6618 
km 135+000; X=6497900.6113 Y=4888671.4394 
km 136+000; X=6498451.1360 Y=4887841.4232 
km 137+000; X=6499402.8032 Y=4887652.1251 
km 138+000; X=6500380.3864 Y=4887850.0133 
km 139+000; X=6501367.7469 Y=4887669.3289 
km 140+000; X=6502356.0143 Y=4887812.3111 
km 141+000; X=6503310.7993 Y=4888033.5339 
km 142+000; X=6504294.9075 Y=4887942.6498 
km 143+000; X=6505181.0636 Y=4887475.0853 
km 144+000; X=6506092.9853 Y=4887669.9438 
km 145+000; X=6507010.5909 Y=4887745.6639 
km 146+000; X=6507619.4255 Y=4886948.3901 
km 147+000; X=6508482.1641 Y=4886467.4333 
km 148+000; X=6509146.0521 Y=4885717.6816 
km 149+000; X=6509317.5416 Y=4884746.1495 
km 150+000; X=6508936.9093 Y=4883839.7201 
km151+000; X=6509339.5958 Y=4882952.2460 
km 152+000; X=6509359.7535 Y=4881955.5462 
km 153+000; X=6509034.7028 Y=4881016.9064 
km 154+000; X=6508763.0195 Y=4880051.9533 
km 155+000; X=6508701.8774 Y=4879061.3199 
km 156+000; X=6509281.0085 Y=4878276.3963 
km 157+000; X=6510033.6732 Y=4877626.7401 
km 158+000; X=6510301.1133 Y=4876668.9055 
km 159+000; X=6510915.9266 Y=4875872.9972 
km 160+000; X=6511339.6194 Y=4874963.7020 
km 161+000; X=6511791.1152 Y=4874071.9698 
km 162+000; X=6512606.6116 Y=4873503.2704 
km 163+000; X=6513599.0960 Y=4873392.8144 
km 164+000; X=6514577.1161 Y=4873259.5887 
km 165+000; X=6515265.3796 Y=4872537.4835 
km 166+000; X=6516103.8916 Y=4871988.7331 
km 167+000; X=6517040.9949 Y=4871944.8117 
km 168+000; X=6518010.4073 Y=4872001.0454 
km 169+000; X=6518744.9935 Y=4871342.6154 
km 170+000; X=6519317.4342 Y=4870515.4505 
km 171+000; X=6520065.9987 Y=4869850.5695 
km 172+000; X=6520862.0889 Y=4869239.3643 
km 173+000; X=6521132.6382 Y=4868307.4941 
km174+000; X=6520848.8747 Y=4867356.9069 
km 175+000; X=6521369.3565 Y=4866548.5553 
km 176+000; X=6522290.8264 Y=4866151.9126 
km 177+000; X=6523209.2779 Y=4865971.5869 
km 178+000; X=6524112.7841 Y=4865794.6787 
km 179+000; X=6524705.4205 Y=4864988.1735 
km 180+000; X=6525204.3386 Y=4864125.3641 
km 181+000; X=6525926.4934 Y=4863426.3420 
km 182+000; X=6526429.6357 Y=4862559.7474 
Dionica 5: Sarajevo sjever (Jošanica) – Vlakovo, km 

183+6204 – km 191+576, L= 8,372 km 
Početak ove dionice se nalazi kod naselja Jošanica. Trasa 

dalje nastavlja sa dva tunela do Reljeve i petlje Butila. Ova petlja 
predstavlja ukrštaj autoceste sa vezujućom cestom koja vodi do 
Sarajeva sa sjeverozapadne strane i ostvaruje vezu sa gradskim 
petljama Stup i Briješće. Centar ove petlje je na koordinati 
6523939 i 4858982. Nakon toga trase sa razvija do petlje 
Vlakovo koja predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom 
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vezujućom cestom do Mostarskog raskršća. Centar ove petlje se 
nalazi na koordinati 6520489 i 4857457. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 183+000; X=6526585,5903 Y=4861692,8804 
km 184+000; X=6525955,8217 Y=4860962,5294 
km 185+000; X=6525304,8387 Y=4860217,2606 
km 186+000; X=6524612,3668 Y=4859496,5171 
km 187+000; X=6523808,4049 Y=4858893,1149 
km 188+000; X=6523043,1700 Y=4858250,4391 
km 189+000; X=6522308,7774 Y=4857618,3126 
km 190+000; X=6521306,4312 Y=4857534,3121 
Dionica 6: Vlakovo – Sarajevo jug (Tarčin), km 

191+576 - km 210+960, L= 19,384 km 
Početak ove dionice nalazi se kod naselja Vlakovo. Trasa 

se dalje razvija u rejonima Gladnog polja, Šaminog gaja, 
Rakovice i Rudnika do petlje Lepenica. Ova petlja predstavlja 
ukrštaj autoceste prekategorisanom magistralnom cestom 
Kiseljak – Sarajevo. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 
6512036 i 4857623. U rejonu Bukovice planiran je prateći 
uslužni objekat. Trasa se dalje razvija nizom objekata u rejonu 
Toplica i Suhodola do njenog završetka u petlji Tarčin. Ova 
petlja predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom magistralnom 
cestom M17 a njen centar se nalazi na koordinati 6507093 i 
4849807. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 191+000; X=6520306.7427 Y=4857479.1994 
km 192+000; X=6519362.5461 Y=4857793.8699 
km 193+000; X=6518372.6571 Y=4857857.3019 
km 194+000; X=6517499.3409 Y=4858301.9674 
km 195+000; X=6516666.1938 Y=4858857.9758 
km 196+000; X=6515834.3510 Y=4859414.5390 
km 197+000; X=6514892.1930 Y=4859191.6982 
km 198+000; X=6514031.5550 Y=4858670.6687 
km 199+000; X=6513127.2084 Y=4858232.6630 
km 200+000; X=6512233.0190 Y=4857776.6883 
km 201+000; X=6511523.6997 Y=4857070.3870 
km 202+000; X=6510990.3173 Y=4856217.5002 
km 203+000; X=6510457.4861 Y=4855364.1848 
km 204+000; X=6509802.1438 Y=4854608.2393 
km 205+000; X=6508946.5136 Y=4854087.5744 
km 206+000; X=6508064.9835 Y=4853624.6806 
km 207+000; X=6507654.4003 Y=4852728.1206 
km 208+000; X=6507744.2848 Y=4851728.0326 
km 209+000; X=6507612.7203 Y=4850736.4593 
km 210+000; X=6507127.0052 Y=4849864.6540 
Dionica 7. Sarajevo jug (Tarčin) – Konjic (petlja 

Ovčari) , km 210+960 - km 229+660, L= 18+700 km 
Početak ove dionice je izgrađena petlja Tarčin. Centar 

petlje Tarčin se nalazi na koordinati 6507088.237 i 
4849823.405.Trasa se dalje razvija kroz lokalitet Do i nastavlja 
se paralalno s rijekom Kalašnicom. Dalje prolazi kroz mjesto 
Smucka i prati postojeću magistralnu cestu M17 te na trećem 
kilometru mostom prelazi rijeku Kalašnicu i magistralnu cestu 
M17 i ulazi u tunel nakon kojeg ponovo mostom presijeca 
magistralnu cestu M17. Dalje pretežno mostovima i tunelima 
prati saobraćajnicu M17 do lokaliteta Zukići. Od Zukića trasa se 
spušta prema Konjicu i većim dijelom se nalazi u mostovima i 
tunelima. Pri tome prolazi kroz lokalitet Vrbljani, prilazi istočno 
od Podorašca te tunelima i kraćim vijaduktima prilazi kroz 
lokalitet Badanj. Nakon izlaza iz tunela T7 na lokalitetu Galjevo 
se nalazi Petlja Ovčari. Ova petlja predstavlja ukrštaj autoceste 
sa postojećom magistralnom cestom M17 kojom se ostvaruje 

veza sa naseljem općine Konjic. Centar petlje Ovčari se nalazi 
na koordinati 6498007 i 4835654 u stacionaži km 228+000. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 211+000; X=6506522,9963 Y=4849062,9853 
km 212+000; X=6506000,3427 Y=4848219,5875 
km 213+000; X=6505298,4998 Y=4847526,2960 
km 214+000; X=6504935,1858 Y=4846615,2949 
km 215+000; X=6504348,8771 Y=4845818,1348 
km 216+000; X=6503828,9979 Y=4844986,7115 
km 217+000; X=6503115,5263 Y=4844277,3961 
km 218+000; X=6502276,0129 Y=4843808,9666 
km 219+000; X=6501407,7385 Y=4843326,0148 
km 220+000; X=6500568,6539 Y=4842770,9408 
km 221+000; X=6499961,3783 Y=4841987,5011 
km 222+000; X=6499311,8310 Y=4841223,7991 
km 223+000; X=6498629,5021 Y=4840505,3577 
km 224+000; X=6498453,7747 Y=4839521,4904 
km 225+000; X=6498475,3449 Y=4838542,6671 
km 226+000; X=6498584,5421 Y=4837566,3790 
km 227+000; X=6498247,1264 Y=4836621,8249 
km 228+000; X=6498017,7079 Y=4835649,4966 
km 211+000; X=6506522,9963 Y=4849062,9853 
km 212+000; X=6506000,3427 Y=4848219,5875 
km 213+000; X=6505298,4998 Y=4847526,2960 
km 214+000; X=6504935,1858 Y=4846615,2949 
km 215+000; X=6504348,8771 Y=4845818,1348 
km 216+000; X=6503828,9979 Y=4844986,7115 
km 217+000; X=6503115,5263 Y=4844277,3961 
km 218+000; X=6502276,0129 Y=4843808,9666 
km 219+000; X=6501407,7385 Y=4843326,0148 
km 220+000; X=6500568,6539 Y=4842770,9408 
km 221+000; X=6499961,3783 Y=4841987,5011 
km 222+000; X=6499311,8310 Y=4841223,7991 
km 223+000; X=6498629,5021 Y=4840505,3577 
km 224+000; X=6498453,7747 Y=4839521,4904 
km 225+000; X=6498475,3449 Y=4838542,6671 
km 226+000; X=6498584,5421 Y=4837566,3790 
km 227+000; X=6498247,1264 Y=4836621,8249 
km 228+000; X=6498017,7079 Y=4835649,4966 
Dionica 8: Konjic (petlja Ovčari) – Mostar Sjever, km 

229+660 - km 263+812, L= 34,150 km 
Početak ove dionice nalazi se u rejonu Ovčari. Nakon Petlje 

Ovčari dionica prelazi mostom preko rijeke Trešanice, 
magistralne saobraćajnice M17 i željezničke pruge Bradina – 
Mostar i ulazi u tunel T8 dužine 2100 metara istočno od Konjica. 
Izlaz iz tunela smješten je u podnožju brda Dedinovac odakle 
trasa prelazi preko rijeke Neretve i dolazi u Polje Bijela. U 
nastavku se trasa pruža obodima brda Paklena, naseljem 
Medaškovići te lijevim obodom kanjona rijeke Bijela sve do 
ulaza u tunel Prenj dužine koji je približno 10.000 metara. Izlaz 
iz tunela je na južnoj strani planine Prenj odakle se trasa pruža 
visokim nasipom, mostovima i tunelom dolazi iznad naselja 
Podgorani, prolazi kroz lokalitet Dolac gdje presijeca postojeću 
regionalnu saobraćajnicu, prolazi kroz lokalitet Rudežina sve do 
ponovnog ulaza u tunel u mjestu Bošnjaci. Izlaz iz tunela je 
smješten prije naselja Kuti. U nastavku trasa izlazi na Petlju 
Mostar sjever gdje se autocesta veže na magistralnu 
saobraćajnicu M17 kojom se ostvaruje sjeverna veza sa gradom 
Mostarom. Centar petlje na nalazi na koordinati 6492125 i 
4804889 u stacionaži km 262+000. Na petlju Mostar sjever 
osigurati priključak brze ceste do spoja sa M6.1. ova dionica je 
ujedno početak brze ceste Mostar – Široki Brijeg – grude – 
granica RH i sjeverozapadna obilaznica grada Mostara. 
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Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 229+000; X=6497915.8425 Y=4834677.6885 
km 230+000; X=6498378.5270 Y=4833785.1951 
km 231+000; X=6498790.1357 Y=4832874.1433 
km 232+000; X=6498445.6504 Y=4831966.1712 
km 233+000; X=6497971.9899 Y=4831079.8076 
km 234+000; X=6497574.3450 Y=4830165.6077 
km 235+000; X=6496873.7569 Y=4829465.1976 
km 236+000; X=6496410.7960 Y=4828582.1977 
km 237+000; X=6496096.6139 Y=4827655.6683 
km 238+000; X=6495698.5463 Y=4826741.8874 
km 239+000; X=6495040.9172 Y=4825982.0390 
km 240+000; X=6494613.0493 Y=4825074.3429 
km 241+000; X=6494224.5178 Y=4824146.3271 
km 242+000; X=6493835.9862 Y=4823218.3113 
km 243+000; X=6493447.4547 Y=4822290.2955 
km 244+000; X=6493058.9231 Y=4821362.2797 
km 245+000; X=6492670.3916 Y=4820434.2639 
km 246+000; X=6492281.8600 Y=4819506.2481 
km 247+000; X=6491893.3285 Y=4818578.2323 
km 248+000; X=6491504.7969 Y=4817650.2165 
km 249+000; X=6491139.5106 Y=4816713.7791 
km 250+000; X=6491005.0732 Y=4815721.4464 
km 251+000; X=6490956.1681 Y=4814752.9539 
km 252+000; X=6491380.1807 Y=4813840.7698 
km 253+000; X=6492118.0826 Y=4813171.1849 
km 254+000; X=6492916.1773 Y=4812561.6731 
km 255+000; X=6493191.7270 Y=4811615.9374 
km 256+000; X=6493352.9436 Y=4810625.4226 
km 257+000; X=6493302.1419 Y=4809637.7965 
km 258+000; X=6493087.8800 Y=4808655.7405 
km 259+000; X=6492624.7644 Y=4807777.4363 
km 260+000; X=6492423.8996 Y=4806793.6072 
km 261+000; X=6492267.2857 Y=4805800.1397 
km 262+000; X=6492138.4801 Y=4804878.4700 
Dionica 9: Mostar sjever – Mostar jug, km 263+812 - 

km 277+946, L= 14,134 km 
Početak ove dionice se nalazi u naselju Kuti. Trasa se dalje 

nastavlja rejonima Potoka i Vrapčića do ulaza u Mostar obodima 
Podveležja. Nadalje trasa prolazi rejonima Opine i Gnojnice, da 
bi završila sjeverno od Međunarodnog aerodroma Mostar 
neposredno pred petljom Mostar jug. 

Dionica Mostar sjever – Mostar jug ujedno je i istočna 
obilaznica grada Mostara. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 263+000; X=6491344,2754 Y=4804204,1359 
km 264+000; X=6490438,7536 Y=4803768,4398 
km 265+000; X=6489618,8400 Y=4803187,5052 
km 266+000; X=6488846,3112 Y=4802544,3282 
km 267+000; X=6487951,1063 Y=4802090,5293 
km 268+000; X=6487089,5266 Y=4801584,1600 
km 269+000; X=6486514,2362 Y=4800768,3280 
km 270+000; X=6486333,1785 Y=4799786,6157 
km 271+000; X=6486578,5733 Y=4798818,7602 
km 272+000; X=6487022,9924 Y=4797916,1763 
km 273+000; X=6487467,9196 Y=4797013,8405 
km 274+000; X=6487903,8065 Y=4796107,4029 
km 275+000; X=6487837,7869 Y=4795132,7767 
km 276+000; X=6487175.0000 Y=4794417.0000 
Dionica 10: Mostar jug – Počitelj, km 277+946 - km 

299+345, L= 21,399 km 
Početak ove dionice se nalazi u naselju Ortiješ, gdje je u 

neposrednoj blizini smještena i petlja Mostar jug. Centar ove 

petlje se nalazi na koordinati 6487175 i 4794417 u stacionaži km 
276+000. Ova petlja predstavlja ukrštaj autoceste sa postojećom 
magistralnom cestom M17 kojom se ostvaruje veza sa Mostarom 
sa južne strane. U nastavku trasa obilazi zračnu luku sa zapadne 
strane te se dalje razvijana nizom objekata do naselja Stanojevići 
gdje je predviđen pomočni uslužni objekat "Rotimski potok". U 
nastavku trasa se zavija prema rejonima Lokvi i Bivoljeg brda, 
do petlje Počitelj kod rejona Ševaš njive, gdje se ova dionica i 
završava. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 277+000; X=6487080.2250 Y=4793431.7980 
km 278+000; X=6487431.3112 Y=4792490.8898 
km 279+000; X=6488028.8869 Y=4791682.4918 
km 280+000; X=6488481.4662 Y=4790786.2811 
km 281+000; X=6488904.3811 Y=4789876.7481 
km 282+000; X=6489451.9653 Y=4789038.1553 
km 283+000; X=6489581.3033 Y=4788044.6234 
km 284+000; X=6490073.3055 Y=4787182.1979 
km 285+000; X=6490561.1081 Y=4786308.3843 
km 286+000; X=6490711.0132 Y=4785319.0137 
km 287+000; X=6490503.4577 Y=4784340.1126 
km 288+000; X=6489964.9426 Y=4783496.7101 
km 289+000; X=6489164.2566 Y=4782896.5202 
km 290+000; X=6488204.6482 Y=4782609.7117 
km 291+000; X=6487245.7569 Y=4782319.3367 
km 292+000; X=6486433.9368 Y=4781733.1054 
km 293+000; X=6485763.9081 Y=4780983.7550 
km 294+000; X=6484910.8733 Y=4780462.4312 
km 295+000; X=6483946.5079 Y=4780178.0731 
km 296+000; X=6482946.5869 Y=4780185.5308 
km 297+000; X=6482016.8499 Y=4779842.4717 
Dionica 11: Počitelj – Bijača, km 299+345 - km 

320+290, L= 20+945 km 
Na samom početku ove dionice locirana je Petlja Počitelj, 

koja omogućava povezivanje autoceste sa magistralnim cestama 
M6 i M17. Centar ove petlje se nalazi na koordinati 6481457 i 
4779070 u stacionaži km 298+000. U nastavku se trasa proteže 
ispod naselja Ševaš njive, sjeverno od naselja Gradina prelazi 
preko rijeke Neretve mostom Počitelj. Na potezu od Petlje 
Počitelj do prelaska preko rijeke Neretve predviđen je prostor za 
izgradnju interregionalnog čvorišta koje će omogućiti 
povezivanje Koridora Vc i Jadransko – Jonske autoceste. Centar 
ovog inerregionalnog čvorišta je na koordinati 6480390 i 
4778060 u stacionaži km 299+510. Nakon mosta Počitelj trasa 
se usijeca u strmu padinu I prelazi preko dva manja mosta do 
ulaza u tunel Počitelj. Nakon tunela je predviđen most preko 
dublje doline, a zatim se trasa razvija po blagoj padini do Petlje 
Međugorje (Zvirovići). Ova petlja predstavlja ukrštaj autoceste 
sa postojećom magistralnom cestom M6 kojom se ostvaruje veza 
sa Ljubuškim i drugim naseljima zapadne Hercegovine. Centar 
ove petlje se nalazi na koordinati 6472782 i 4779298. Trasa se 
dalje razvija prema granici R. Hrvatske, a prije granice je 
planirana petlja Zvirći.. Ova petlja predstavlja ukrštaj autoceste 
sa postojećom regionalnom cestom R421 koji ostvaruje vezu sa 
granicom kod Crvenog grma. Centar petlje se nalazi na 
koordinati 6466850 i 4775464. U blizini ove petlje je planiran i 
granični prijelaz. Trasa autoceste na koridoru Vc se završava na 
državnoj granici sa R. Hrvatskom na koordinati 6465471 i 
4775465. 

Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa 
koordinatama je slijedeći: 

km 298+000; X=6481443,7183 Y=4779028,4967 
km 299+000; X=6480838,8826 Y=4778241,2312 
km 300+000; X=6479875,1969 Y=4778070,2816 
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km 301+000; X=6478940,2846 Y=4778414,6358 
km 302+000; X=6478081,8447 Y=4777975,9178 
km 303+000; X=6477348,3351 Y=4777306,4492 
km 304+000; X=6476420,9655 Y=4776916,9550 
km 305+000; X=6475468,2899 Y=4776980,0101 
km 306+000; X=6474828,4582 Y=4777751,4297 
km 307+000; X=6474040,4033 Y=4778371,9793 
km 308+000; X=6473207,7547 Y=4778936,0234 
km 309+000; X=6472456,5066 Y=4779600,5666 
km 310+000; X=6471495,4273 Y=4779677,3745 
km 311+000; X=6470615,6106 Y=4779190,3086 
km 312+000; X=6469663,1910 Y=4778872,6037 
km 313+000; X=6468687,1070 Y=4778628,8210 
km 314+000; X=6467761,0908 Y=4778254,3350 
km 315+000; X=6467116,3699 Y=4777495,9514 
km 316+000; X=6466872,3626 Y=4776524,7908 
km 317+000; X=6466344,1496 Y=4775698,2468 
km 317+900; X=6465471,0000 Y=4775465,0000 

Član 6 
Obuhvat plana se dijeli u četiri prostorne cjeline, kako 

slijedi: 
- Prvu prostornu cjelinu čine cestovna zemljišta, površine 

zemljišta na kojim treba izgraditi cestovnu građevinu, površine 
cestovnog pojasa, te površina zemljišta na kojima se trebaju 
graditi prateće građevine za potrebe održavanja ceste i pružanja 
usluga vozačima i putnicima, te naplatu putarina. Granica prve 
prostorne cjeline ujedno odgovara i granici konačnog obuhvata 
Prostornog plana. 

- Drugu prostornu cjelinu čine površine zaštitnog pojasa 
širine 40m sa obje strane autoceste, a prema članu 58. Zakona o 
cestama FBiH ("Službene novine FBiH" 12/10) na kojem važi 
poseban režim gradnje i uspostavlja se s ciljem zaštite autoceste 
i sigurnosti saobraćaja na njoj od štetnih uticaja i različitih 
aktivnosti u prostoru. S planskog aspekta unutar ove prostorne 
cjeline nije planirana daljna gradnja koja nije u funkciji 
autoceste. Planskim rješenjima izvršena je rezervacija prostora 
za izgradnju servisnih i javnih cesta, te ostalih infrastrukturnih 
objekata u cilju smanjenja i anuliranja štetnih uticaja autoceste 
na funkcije u okolnom prostoru. Namjenom površina 
favorizirane su šumske površine i zaštitne šume u cilju smanjenja 
kontaminacije tla izvan ovog pojasa kao posljedica djelovanja 
štetnih izduvnih gasova. 

- Treću prostornu cjelinu čine površine izvan granice 
zaštitnog pojasa autoceste u širini od 35 m sa obje strane 
autoceste. Unutar ove prostorne cjeline, nije planirana daljna 
gradnja koja nije u funkciji autoceste, sve dok je prostorna cjelina 
unutar obuhvata Prostornog plana. 

- Četvrtu prostornu cjelinu čine površine izvan treće 
prostorne cjeline, do inicijalne granice obuhvata utvrđene ovom 
Odlukom o provođenju. Unutar ove prostorne cjeline, nije 
planirana daljna gradnja koja nije u funkciji autoceste, sve dok je 
prostorna cjelina unutar obuhvata Prostornog plana. 

Član 7 
Svi nadležni organi i službe Kantona na čijem teritoriju se 

prostire Plan i sve općine sa područja ovih Kantona na čijem 
teritoriju se prostire Plan, obavezni su izvršiti evidenciju do sada 
donesenih planskih dokumenata, utvrditi njihovu usklađenost sa 
odredbama Plana i predložiti njihovo usklađivanje 
zakonodavnim organima Federacije. 

Član 8 
Kantoni i općine koji su u periodu do 2008. godine, donijeli 

Prostorne planove kantona i Prostorne planove općina na čijem 
teritoriju se prostire Plan, dužne su iste usaglasiti sa ovim 
Planom, a u skladu sa Uredbu o jedinstvenoj metodologiji za 

izradu planskih dokumenata ("Službene novine FBiH" , br. 
63/04, 50/07 i 84/10) i Zakonom o prostornom planiranju i 
korištenju zemljišta na nivou Federacije Bosne i Hercegovine 
("Službene novine FBiH" , br. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10) i 
za iste pribaviti suglasnost Federalnog ministarstva prostornog 
uređenja. 

PROGRAM MJERA PROSTORNOG UREĐENJA I 
AKTIVNOSTI ZA PROVOĐENJE PROSTORNO PLANA 

Član 9 
Program mjera i aktivnosti za provođenje Plana radi se za 

prvu etapu realizacije, odnosno za četverogodišnji period. 
Programom mjera i aktivnosti utvrđuju se okviri na osnovu 

kojih će zakonodavna i izvršna vlast općine Federacije utvrđivati 
i donositi mjere u skladu sa novom politikom i legislativom 
usklađenom sa legislativom Evropske zajednice. 

Obaveze u pogledu detaljnijeg planiranja uređenja 
prostora 

Član 10 
Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za 

Federaciju Bosne i Hercegovine 
"Autocesta na koridoru Vc" utvrđuje obavezu izrade 

sljedećih planskih dokumenata za: 
1. Područja obavezne izrade urbanističkih planova ( u 

slučajevima gdje autocesta presijeca urbano područje na dva 
nekoherentna dijela potrebno je izvršiti izmjene i dopune 
urbanističkih planova i novelirati iste, na nivou općina i gradova) 

2. Područje obavezne izrade detaljnih planskih dokumenta. 
- Zoning planova radnih i bescarinskih zona (na nivou 

općina, gradova i kantona) 

Član 11 
Organi uprave nadležni za poslove prostornog uređenja na 

svim nivoima vlasti vode dokumentaciju potrebnu za praćenje 
stanja u prostoru, izradu i praćenje provedbe planskih 
dokumenata. 
O stanju prostora u okviru granica obuhvata Plana radi se, po 
isteku dvije godine od donošenja Plana, Izvještaj o stanju u 
prostoru. 

Izvještaj o stanju u prostoru sadrži analizu provođenja 
planskih dokumenata i drugih dokumenata, ocjenu provedenih 
mjera i njihove učinkovitosti u prostoru, na zaštiti vrijednosti 
prostora i okoliša, te druge elemente od značaja za plansko 
uređenje prostora 

Obaveza Federalnog ministarstva prostornog uređenja je 
izrada Izvještaja o stanju u prostoru. Na osnovu izvještaja stanja 
u prostoru donosi se četverogodišnji Program mjera za 
unapređenje stanja u prostoru, koji sadrži i procjenu potrebe 
izrade novih, odnosno izmjenu i dopunu postojećih planskih 
dokumenata. 

UREĐENJE PROSTORA 

Urbana područja i građevna zemljišta van urbanog 
područja 

Član 12 
U urbanim područjima i građevnim zemljištima van 

urbanih područja u okviru treće prostorne cjeline izvan zaštitnog 
pojasa autoceste do granice neposrednog uticaja autoceste 
dozvoljena je izgradnja privrednih objekata u za to predviđenim 
zonama, a za stambene objekte dozvoljene su pojedinačne 
interpolacije, rekonstrukcije (dogradnje, nadogradnje) i 
izgradnje zamjenskih građevina sa mogućom prenamjenom. 

Režimi građenja 

Član 13 
U prvoj prostornoj cjelini dozvoljava se samo gradnja 

cestovne građevine i pratećih građevina za potrebe održavanja 
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ceste i pružanja usluga vozačima i putnicima, te naplatu 
cestarina. U okviru ove prostorne cjeline režim izgradnje I 
stepena se propisuje za gradnju pratećih sadržaja u funkciji 
autoceste, dok se treći stupanj režima izgradnje propisuje za 
cestovnu građevinu. 

U drugoj prostornoj cjelini nije dozvoljena nikakva gradnja 
koja nije u funkciji autoceste, prostor se rezervira za izgradnju 
servisnih i javnih saobraćajnica i infrastrukturnih objekata, 
uključujući i polaganje instalacija energetske infrastrukture, 
vodosnabdjevanja, telekomunikacija, PTT instalacija, spram 
prostornih i tehničkih mogućnosti, i u skladu sa uslovima 
propisanim posebnim propisima. U okviru ove prostorne cjeline 
propisuje se treći ili četvrti stepen režima izgradnje. Na 
postojećim stambenim objektima u ovoj prostornoj cjelini je 
dozvoljeno samo tekuće održavanje, mogu se odobriti radovi 
tekućeg održavanja objekata i radovi s ciljem obezbjeđenja 
osnovnih sanitarnih uvjeta života. 

U trećoj prostornoj cjelini preporučuje se formiranje radnih 
zona, a naročito u blizini čvorišta, dok su kod stambene izgradnje 
dozvoljene pojedinačne interpolacije, rekonstrukcije (dogradnje, 
nadogradnje) i izgradnja zamjenskih građevina sa mogućom 
prenamjenom. Uslovi gradnje utvrđuju se na osnovu postojeće 
organizacije prostora i vrste građevina, te odgovarajućih uslova 
gradnje za pojedinu vrstu građevine. Unutar ove prostorne 
cjeline primjenjuje se I stepen režima izgradnje za radne zone, te 
III stepen režima izgradnje za stambenu izgradnju, i IV stepen 
režima izgradnje za infrastrukturne objekte. 

U četvrtoj prostornoj cjelini će se uslovi izgradnje odrediti 
odredbama Odluke o provođenju planskih dokumenata užih 
područja, te odredbama ove Odluke. 

Ovim Planom se dozvoljavaju manje korekcije trase unutar 
prostora poljoprivrednog i šumskog zemljišta i to u slučaju da 
korekcija rezultira smanjenjem uticaja na okoliš, prirodno, 
kulturno-historijsko i graditeljsko naslijeđe, rješavanje 
imovinsko-pravnih odnosa, hidrogeoloških uticaja, te tehničkog 
ili ekonomskog unapređenja same trase. Kod ovoga, prostor prve 
i druge prostorne cjeline mora ostati u okviru obuhvata područja 
od posebnog značaja. Korekcije trase koje uzrokuju izmjenu 
namjene površina urbanih područja građevnog zemljišta, te 
posebno zaštićenih područja, mogu se tretirati isključivo kroz 
izmjene i dopune Plana i u tom smislu treba tretirati Izmjene trase 
inicirane projektnom dokumentacijom. Izbor trase autoceste, 
koji je izvršen kroz izradu ovog Plana, je plod multikriterijalne 
analize, te procedure javnog uvida i javne rasprave, što znači da 
bilo kakva inicijativa izmjene trase za gore navedena područja, 
mora imati isti multikriterijalni pristup - dakle kroz izradu 
izmjena i dopuna plana. 

Unutar obuhvata plana, izuzev u prvoj prostornoj cjelini, 
dozvoljava se izgradnja privremenih objekata isključivo u 
funkciji izgradnje autoceste i smještaja radne snage. Upotrebna 
dozvola za građevinu se ne može izdati dok se privremeni objekti 
ne uklone, a zemljište dovede u prvobitno stanje, odnosno 
revitalizira. 

Za potencijalne lokacije viška materijala iz iskopa određuju 
se poljoprivredna i šumska zemljišta najnižih bonitetnih klasa sa 
malim slivnim područjem ili sprečavanjem erozije zemljišta 
unutar obuhvata. 

Uslovi smještaja privrednih sadržaja u prostoru 

Član 14 
Ovim Planom utvrđuju se lokacije za razvoj radnih zona koji 

obuhvataju postojeće i planirane površine za razvoj privrednih 
djelatnosti u obuhvatu Plana. 

Precizne granice radnih zona i eventualne nove lokacije za 
kojim se ukaže potreba (u četvrtoj prostornoj cjelini) bit će 

definirane detaljnim planskim dokumentima na nivou općine, 
grada i kantona). 

Član 15 
Prostor za formiranje zona privrednih sadržaja se mora 

opremiti odgovarajućom saobraćajnom, energetskom i vodnom 
infrastrukturom sa neposrednim priključkom na magistralnu 
cestu ili čvorište autocesta i brzih cesta. Posredno priključenje, 
uz uvjet da priključna cesta ne prolazi kroz naselje ili dijelove 
naselja, se dozvoljava za postojeće zone privrednih sadržaja 
površine preko 5 ha i zone koje se lociraju u blizini kapaciteta 
sirovinskih baza koje prerađuju. 

Član 16 
Građevine privrednih djelatnosti mogu se smjestiti na 

površinama predviđenim za tu namjenu, a mogu se podijeliti u 
sljedeće kategorije: proizvodno-industrijska, proizvodno-
zanatska, ili kao poslovna sa pretežnim usmjerenjem na uslužne, 
trgovačke, komunalno-servisne djelatnosti, odnosno 
ugostiteljsko-turističke. 

Odabir djelatnosti i primijenjena tehnologija treba osigurati 
potpunu zaštitu okoliša i očuvanje prostornih karakteristika, s 
tim da je dopuštena gradnja gospodarskih građevina. 

Uslovi smještaja društvenih djelatnosti u prostoru 

Član 17 
U prvoj, drugoj i trećoj prostornoj cjelini ne dozvoljava se 

smještaj društvenih djelatnosti. Uslovi smještaja društvenih 
djelatnosti u četvrtoj prostornoj cjelini propisuju se odredbama 
planskih dokumenata užih obuhvata, te odredbama ovog Plana. 

Uslovi korištenja prostora na zaštitnim 
infrastrukturnim pojasevima i zonama i zaštićenim 
područjima 

Član 18 
Planom se definišu osnovni funkcionalni, prostorni i 

ekološki uslovi za korištenje prostora na zaštitnim pojasevima 
infrastrukturnih sistema. 

Vode, vodne površine i vodna infrastruktura 

Član 19 
Na području Federacije BiH dugoročni cilj je postizanje 

dobrog stanja voda. U skladu sa važećim propisima i planovima 
upravljanja vodnim područjima Save i Jadranskog mora u F BiH 
čije će donošenje uslijediti, aktivnosti u prostoru koje imaju 
uticaj na vode usklađuju se sa programima mjera koje su sastavni 
dijelovi planova upravljanja i čije provođenje će osigurati dobro 
stanje voda. U te mjere spadaju: aktivnosti u oblasti prikupljanja 
i tretmana otpadnih voda, sprječavanje nekontrolisane sječe 
šuma u slivnim područjima, sprječavanje deponovanja svih vrsta 
otpada u vodotoke i druge vode, utvrđivanje zaštićenih područja, 
prestanak ispuštanja u vode opasnih, a posebno prioritetnih 
materija definisanih propisima o vodama, itd. 

Prema utvrđenom programu mjera vrši se monitoring 
kvaliteta i kvantiteta voda. Nad vodama u F BiH vrši se 
hidrološki, monitoring kvaliteta voda, monitoring ekološkog 
stanja površinskih voda i monitoring podzemnih voda u skladu 
sa aktualnim zakonom o vodama. 

Također, u skladu s ovim zakonom i pod zakonskim aktima 
vrši se monitoring kvaliteta otpadne vode i efluenta sa 
postrojenja za tretman otpadnih voda. Monitoring se posebno 
vrši u osjetljivim područjima, gdje podrazumijeva monitoring 
vode i monitoring aktivnosti. 

Član 20 
Posebnu pažnju u pogledu kvaliteta voda treba posvetiti 

izvorištima koja se koriste ili se planiraju koristiti za javno 
vodosnabdjevanje i njihovim zaštitnim zonama. 

Vodna tijela voda koje se koriste ili planiraju da se koriste 
za piće i mineralnih, termalnih i termomineralnih voda potrebno 
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je štititi kontinuiranim uređenjem i održavanjem postojećih i 
planiranih izvorišta i donošenjem odluka kojim se određuju 
sanitarne zone zaštite. 

Zone sanitarne zaštite izvorišta određuju se u skladu sa pod 
zakonskim aktom na nivou F BiH koji propisuje uslove za 
određivanje zona sanitarne zaštite i zaštitne mjere za izvorišta 
voda koja se koriste ili se planiraju koristiti za piće. 

Na osnovu rezultata istražnih hidrogeoloških radova 
neophodno je definisati zone niskog, visokog i umjerenog rizika, 
te kroz tehničku dokumentaciju definisati rješenja odvodnje i 
zaštite, prilagođena zahtjevima datog stepena vodozaštite. 

U slučajevima prolaska autoceste kroz zone visokog rizika 
neophodno je ograničiti brzinu kretanja vozila i zabraniti 
zaustavljanje vozila koja prevoze opasne materije. 

Član 21 
Zabranjeno je direktno ispuštanje (bez predtretmana) 

fekalnih i tehnoloških otpadnih voda u otvorene i zacijevljene 
vodotoke i podzemne vode. Ako dispozicija fekalnih otpadnih 
voda nije riješena centralno, pojedinačna domaćinstva moraju 
imati vodonepropusne septičke jame i obezbijediti njihovo 
propisno održavanje i pražnjenje. 

Član 22 
Obavezno je graditi uređaje za predtretman tehnoloških 

otpadnih voda za sva postrojenja čije otpadne vode iz 
tehnoloških procesa ne odgovaraju kvalitetu propisanom za 
ispuštanje u javnu kanalizacionu mrežu u skladu sa pod 
zakonskim aktom koji tretira ovo pitanje. Kad izbora uređaja za 
prečišćavanje tehnoloških otpadnih voda (rješenja objekata dati 
za postizanje graničnih vrijednosti osnovnih parametara 
tehnoloških otpadnih voda koje se smiju ispuštati u prljemnik 
definisanih Pravilnikom o graničnim vrijednostima opasnih i 
štetnih materija za tehnološke otpadne vade prije njlhovog 
ispuštanja u sistem javne kanalizacije, odnosno drugi prijemnik 
("SIužbene novine Federacije BiH broj 50/07"). 

Član 23 
Korištenje obala uz vodna tijela površinskih voda vrši se u 

skladu sa pozitivnim zakonom o vodama na području F BiH. 
Zahvati uz obale moraju se uskladiti sa dozvoljenim zahvatima 
na vodnom dobru i javnom vodnom dobru kako je to definisano 
navedenim propisom. 

Elektroenergetska infrastruktura 

Član 24 
U cilju zaštite ljudi, imovine te objekata i opreme 

elektroprenosnog sistema na teritoriji Bosne i Hercegovine, 
Odlukom Državne regulativne komisije za električnu energiju br. 
05-28-190-9/07 od 27. 02.2008. godine uspostavljene su zone 
sigurnosti za nadzemne elektroenergetske vodove nazivnog 
napona od 110 kV do 400 kV. 

Prema važećem "Pravilniku o zonama sigurnosti 
nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 110 
kV do 400 kV" ("Sl. Glasnik Bosne i Hercegovine" br. 23 od 
18.03.2008.godine) potrebno je zadovoljiti uslove iz člana br. 2. 

Širina područja zone sigurnosti horizontalne ravnine za 
dalekovode različitog naponskog nivoa iznosi: 

Nazivni napon dalekovoda  Širina područja sigurnosti 
- 400 kV   40 m 
- 220 kV    30 m 
- 110 kV    20 m 
Zavješenja krajnjih faznih provodnika su podjednako 

udaljena od granice zone sigurnosti. 
Zona sigurnosti uspostavlja se za izgrađene dalekovode, 

nove dalekovode i objekte oko izgrađenih i novih dalekovoda, 
osim u slučajevima definisanim čl. 4. Pravilnika o zonama 

sigurnosti nadzemnih elektorenergetskih vodova nazivnog 
napona od 110 do 400 kV. 

Unutar koridora postojećeg dalekovoda napona od 110 kV 
do 400 kV nije dopuštena nova gradnja. 

Postavljanje srednjenaponskih (zračnih ili podzemnih) 
vodova, kao i potrebnih trafostanica obavljat će se u skladu sa 
posebnim uslovima Elektroprenosa BiH. 

Cestovna infrastruktura 

Član 25 
Zaštitni pojasevi i uslovi korištenja javnih cesta utvrđeni su 

Zakonom o cestama Federacije Bosne i Hercegovine ("Službene 
novine Federacije BiH br. 12/19) 

Mjere očuvanja kulturno-historijskog naslijeđa 

Član 26 
U prvoj, drugoj i trećoj prostornoj cjelini nema spomenika 

kulturno-historijskog naslijeđa. Mjere očuvanja kulturno-
historijskog naslijeđa u četvrtoj prostornoj cjelini utvrđuju se 
odredbama Odluke o provođenju Prostornog Plana Federacije 
BiH 2008.-2028. godine (prema Općem okvirnom sporazumu za 
mir u Bosni i Hercegovini, Aneks 8 – Sporazum o Komisiji za 
očuvanje nacionalnih spomenika, 1995. godine obje), a za ostale 
objekte kulturno-historijskog naslijeđa se utvrđuju odredbama 
planskih dokumenata užih područja. 

Mjere očuvanja zaštićenih područja prirodnih 
vrijednosti 

Član 27 
Mjere očuvanja zaštićenih područja prirodnih vrijednosti se 

utvrđuju odredbama Odluke o provođenju Prostornog Plana 
Federacije BiH 2008-2028. godine i odredbama planova užih 
područja. 

Postupanje s otpadom 

Član 28 
Osnovni zadatak planskog upravljanja otpadom je precizno 

definiranje načina i odgovornosti za odvoženje i konačno 
odlaganje komunalnog, građevinskog i opasnog otpada.  
Rješavanje ovih pitanja ima prioritet u svim fazama izrade i 
donošenja planskih dokumenata. 

Član 29 
Prije početka gradnje odabrati način zbrinjavanja i mjesta 

za odlaganje komunalnog, građevinskog i otpadnog materijala. 
Uslovi za lociranje i korištenje postojećih deponije 

Član 30 
Otpad koji nastaje u toku gradnje i rekonstrukcije 

građevinskih objekata je moguće planirati, kontrolirano 
prikupljati i zbrinjavati, a za to treba uraditi prateću 
dokumentacijustudiju/elaborat, u kojoj se daju podaci o 
količinama i vrstama građevinskog otpada, načinu prikupljanja, 
transporta i izbora mjesta i načina njegovog zbrinjavanja. 

Član 31 
Komunalni otpad se odvozi ,uz suglasnost organa lokalne 

samouprave , na najbližu komunalnu deponiju bezopasnog 
otpada. 

Član 32 
Zbrinjavanje građevinskog otpada, koji uglavnom, spada u 

inertni otpad, mora se vršiti na za to uređenim deponijama. 
Ukoliko projektom regionalne deponije nije predviđen prostor za 
deponiranje inertnog materijala, građevinski otpad se ne smije 
nekontrolirano istresati na sanitarne deponije kućnog otpada. 

Zavisno od kapaciteta ili površine lokacije predviđene za 
deponiju, projekat deponije inertnog otpada, u skladu sa 
važećom legislativom iz ove oblasti, mora proći proceduru 
procjene uticaja na okoliš i/ili proceduru dobivanja okolinske 
dozvole. 
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Član 33 
U nedostatku deponija građevinskog otpada, nadležna 

kantonalna ministarstva trebaju odrediti privremena odlagališta 
na koje će se odvoziti, odnosno prikupljati miješani građevinski 
otpad te betonski lom i izdvojeni lom opeka i crijep pri rušenju 
zgrada. Kao privremene lokacije za odlaganje građevinskog 
otpada mogu se koristiti i kamenolomi 

Višak materijala iz iskopa koji se trajno deponuje mora biti 
deponiran na zato predviđenim lokacijama deponija viška 
materijala, zaštićenim od erozije kao i van definiranih zaštićenih 
područja. Lokacije deponija se određuje glavnim projektom, a 
mogu biti određene isključivo na zemljištima najniže bonitetne 
klase. U cilju sprečavanja ili smanjena erozivnih procesa biraju 
se lokacije sa manjim slivnim područjem. 

Član 34 
Područje za smještaj privremenih odlagališta ne smiju biti 

u zonama visokog rizika naročito sa stanovišta vodopropusnosti 
te općenito zemljišta i hidrogeologije i na lokacijama koje neće 
predstavljati problem lokalnom stanovništvu. 

Član 35 
Precizno definirati načina i odgovornosti za odvoženje i 

konačno odlaganje opasnog otpada., a u skladu sa Zakonom o 
upravljanju otpadom ("Službene novine Federacije BiH", br 
33/03, 72/09). 

Član 36 
Program mjera i aktivnosti za provođenje Prostornog plana 

za prvu etapu realizacije predviđa: 
- Potrebno je provoditi učestalo i kontrolirano zbrinjavanje 

svih vrsta otpada otpada na propisani način te uspostaviti 
kontinuirani nadzor tokom izvođenja radova uz prisustvo 
specijaliste za zaštitu okoliša; 

- Sav višak materijal iz iskopa koji se trajno deponuje mora 
biti deponiran na zato predviđenim lokacijama deponija viška 
materijala, zaštićenim od erozije kao i van definiranih osjetljivih 
zona. Lokacije deponija se određuje glavnim projektom ,a mogu 
biti određene isključivo na zemljištima naniže bonitetne klase. U 
cilju sprečavanja ili smanjena erozivnih procesa biraju se 
lokacije sa manjim slivnim područjem.; 

- Ukloniti posječena stabla i panjeve, koji su u fazi čišćenja 
terena deponirani, a nisu uklonjeni s privremenih za to 
predviđenih deponija; 

- Ukloniti bez izazivanja naknadnih oštećenja, te zatrpati 
sve udubine od izvađenih deponija materijalom kakav je na 
okolnom terenu; 

- Oformljene deponije i pozajmišta urediti i isplanirati, 
kako bi se u što većoj mjeri uklopili s prirodnim okolišem, a u 
što manjoj mjeri ugrozile bliže susjedne građevine; 

- Sve površine koje su oštećene radi privremenog 
deponiranja materijala iz iskopa, potrebno je u potpunosti očistiti 
i sanirati sva oštećenja nastala na tim površinama. 

- Sav materijal koji se ne može ugraditi u nasip potrebno je 
odvesti na deponiju građevinskog materijala po odluci 
nadzornog inženjera i lokalne samouprave. 

Mjere sprečavanja nepovoljnih uticaja na okoliš 
Mjere za zaštitu tla 

Član 37 
Sistem mjera za ublažavanje posljedica negativnih uticaja 

na tlo i poljoprivredno zemljište obuhvata mjere prevencije, 
mjere ublažavanja i mjere sanacije. 

Sistem mjera prevencije ima za cilj preventivno djelovanje 
kako bi se preduprijedile negativne posljedice uticaja na tlo i 
poljoprivredno zemljište, a time i na poljoprivrednu proizvodnju. 
Ove mjere obuhvataju zabranu upotrebe goriva koja sadrže 
olovo, obavezno korištenje katalizatora u vozilima, regulisanje 

brzine kretanja na kritičnim tačkama i u zonama intenzivne 
poljoprivredne proizvodnje (Agrozona-I), zabranu uzgoja 
poljoprivrednih kultura u pojasu koridora autoputa koje u 
jestivom dijelu akumuliraju štetne i opasne tvari (salata, špinat, 
luk, blitva i sl.), korištenje proizvodnje uzgoja kultura u 
kontrolisanim uslovima u neposrednoj blizini puta (plastenička i 
staklenička proizvodnja cvijeća i ukrasnog bilja) zatim 
proizvodnja na otvorenom industrijskog bilja i ratarskih kultura 
(žitarica i krompira), a na većim udaljenostima voća i povrća. 
Sve ove mjere se uvode donošenjem odgovarajućih zakonskih 
propisa, a u skladu sa principima održivog razvoja i 
međunarodnih standarda. 

Mjere ublažavanja se odnose na poduzimanje aktivnosti u 
fazi gradnje sa ciljem sprječavanja neželjenih efekata na tlo i 
biljke odnosno poljoprivrednu proizvodnju, a koji se manifestuju 
kroz skidanje i deponovanje plodnog sloja tla, obezbjeđenje 
prohodnosti i pristupnosti poljoprivrednim parcelama, 
remedijaciju degradiranog zemljišta, dekontaminaciju 
kontaminiranog zemljišta i podizanje vegetacijskih pojaseva. 

Mjere za zaštitu od buke 

Član 38 
U svrhu zaštite od buke, propisuju se mjere aktivne i 

pasivne zaštite: 
- izgradnje zaštitnih akustičnih zidova kod naseljenih 

područja koja su ugrožena uticajem buke; 
- izgradnja nasipa van naseljenih područja; 
- ugradnja prozora sa povećanim karakteristikama zaštite 

od buke u odnosu na standardne; 
- smanjenje brzine prilikom prolaska kroz naseljena mjesta; 
- ugradnja tzv. "tihog asfalta". 
Posebne mjere 

Član 39 
Predviđa se monitoring kao osnovna mjera zaštite. 

Monitoring se provodi u skladu sa Pravilnikom o monitoringu, 
posebno na lokacijama gdje autocesta prolazi kroz naselja, na 
dionicama sa većim nagibom nivelete i PGDS-om, te u blizini 
tunelskih portala. Provodi se monitoring tzv. nultog stanja, 
monitoring u fazi izgradnje i fazi eksploatacije. Treba da 
obuhvati: 

- praćenje promjena društveno-ekonomskih parametara 
(indikatora) koji se odnose na šire područje autoputa (promjena 
broja stanovnika, razvoj naselja uz autoput, promjena parametara 
ekonomskog razvoja), 

- praćenje eventualnih promjena u vodosnabdjevanju te 
eventualnih emisija u vodu, 

- praćenje kvaliteta tla i eventualnih zagađenja zemljišta, 
- praćenje kvaliteta zraka i ambijentalne buke. 
Mjere zaštite prava lica sa smanjenim tjelesnim 

sposobnostima u skladu sa odredbama uredbe o prostornim 
standardima, urbanističko-tehničkim uslovima i normativima 
za sprečavanje stvaranja svih barijera za lica sa umanjenim 
tjelesnim sposobnostima 

("Službene novine Federacije BiH", br. 48/09 od 
27.07.09.godine) 

Član 40 
Pri izradi detaljnih planskih dokumenata obavezno je 

definisati uvjete i mjere svim učesnicima u planiranju, 
projektovanju i izgradnji građevina javne , poslovne stambene i 
stambeno-poslovne namjene, te svih drugih površina javne 
namjene (pristupačnost) za njihovo normalno korištenje licima 
umanjenih tjelesnih mogućnosti i u tom smislu obaveza je 
učesnika da u svakoj fazi propisuje konkretne uvjete ovisno od 
nivoa planskih dokumenata koji se izrađuju i donose u skladu s 
"Uredbom" o prostornim standardima, urbanističko - tehničkim 
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uslovima i normativima za sprječavanje stvaranja arhitektonsko-
urbanističkih prepreka za lica sa umanjenim tjelesnim 
mogućnostima" ("Službene novine Federacije BiH", br. 48/09 od 
27.07.09. godine) . 

Uredbom su definisani sljedeći obavezni uslovi 
pristupačnosti: 

- uslovi pristupačnosti za savladavanje visinskih razlika, 
- uslovi pristupačnosti za samostalan život, 
- uslovi pristupačnosti javnog prijevoza. 
Obavezni uslovi pristupačnosti primjenjuju se odabirom 

najpovoljnijeg rješenja u odnosu na namjenu i drugi značaj 
građevine kako bi se licima umanjenih tjelesnih mogućnosti 
obzebijedilo nesmetano kretanje, pristup, boravak i rad u 
građevinama javne, poslovne stambene i stambeno-poslovne 
namjene, te svih drugih površina javne namjene. 

Mjere zaštite stanovnika i materijalnih dobara od 
prirodnih i ljudskim djelovanjem izazvanih nepogoda i 
katastrofa i ratnih djelovanja u skladu sa zakonom o zaštiti i 
spašavanju ljudi i materijalnih dobara od prirodnih i drugih 
nesreća i drugim propisima 

Opće mjere 

Član 41 
Svi oblici zaštite i spašavanja moraju se provoditi u skladu 

s načelima međunarodnog humanitarnog prava i međunarodnog 
prava o zaštiti ljudi, životinja, kulturnih dobara i okoliša od 
opasnih uticaja prirodnih i drugih nesreća, te u skladu sa 
preuzetim međunarodnim obavezama i načelima proisteklim iz 
Zakona o zaštiti i spašavanju i drugim propisima iz ove oblasti. 

Ostali oblici nepogoda i mjere zaštite 

Član 42 
Svaka ljudska aktivnost koja može prouzrokovati štetu za 

život i zdravlje ljudi i štetu na materijalnim dobrima mora se 
predvidjeti. 

Minska polja 

Član 43 
U cilju otklanjanja opasnosti od mina i minsko-

eksplozivnih sredstava do 2019. god., prema Strategiji 
protivminskog djelovanja Agencije BHMAC, bit će očišćene sve 
minske površine. 
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