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1 UVOD

1.1  Pregled

Javno preduzece Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine (Preduzece ili ,JPAC”), drustvo sa ograni¢enom
odgovornoséu koje je u cijelosti u vlasnistvu Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH), radi na izgradnji autoceste
koja je dio transeuropskog Koridora Vc koji povezuje Budimpestu (Madarska) i luku Ploce (Hrvatska).Ukupna
duzina Koridora Vc u FBiH je oko 335 km, od kojih je oko 100 km ve¢ izgradeno i pusteno u promet. Koridor je
podijeljen na 4 LOT-a.

Europska banka za obnovu i razvoj (EBRD) razmatra obezbijedenje finansijskih sredstava koja ¢e koristiti JPAC
za izgradnju nove dionice autoceste duzine 14,2 km' od petlje Mostar sjever do petlje Mostar jug” na Koridoru
Vc (LOT 4).

Ovaj netehnicki sazetak daje kratak pregled ocekivanih okolisnih i drustvenih utjecaja i mjera potrebnih za
strukturiranje Projekta kako bi se zadovoljili zahtjevi Zajmodavca. Svrha mu je da pruzi informacije svim
zainteresiranim stranama projekta.

1.2 Lokacija i opis projekta

Dionica autoceste Mostar sjever-Mostar jug duZine 14,2 km pocinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju
Kutilivac, isto¢no od Vrapcic¢a, a zavrSava neposredno prije petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar.
Nakon petlje Mostar sjever, trasa se pruZa prema naselju Suhi Do gdje je pomaknuta prema istoku (,,u brdo“),
kako bi se izbjegle kuce.

Nakon Suhog Dola,dionica ulazi u najduzi tunel ove dionice, Ostri rat (L=3.380m) kojim skre¢e na jug
zaobilazed¢i grad Mostar. U predjelu isto¢no od naselja Luke trasa izlazi iz tunela i obroncima iznad naselja
pruza se prema jugu. Dosta neravni reljef u dijelu izmedu OStrog rata i Gnojnica prolazi sa viSe vijadukata i
tunela. Kroz podruéje naselja Kocine prolazi tunelom (L=2.600 m). Nakon izlaska iz tunela Kocine trasa se
spusta prema petlji Mostar jug.

Dionica zavrsava neposredno prije petlje Mostar jug, kojom se veZe na cestu M6.1 istocno od Aerodroma
Mostar. Ova lokacija omogucuje direktnu vezu grada Mostara, aerodroma i zapadne Hercegovine preko
planirane juzne obilaznice grada na autocestu na Koridoru Vc.

Na ovoj dionici ukupna duzina tunela iznosi 8.110 m, a vijudakata 940,00 m.Trasa prolazi uglavhom brdovitim
terenom sa znacajnim prostornim ograni¢enjima, pa se izmjenjuju usjeci i nasipi sa ve¢im brojem objekata.

! lako se u projektnom zadatku navodi da je duzina dionice 15,4 km, tokom sastanka odrzanog sa predstavnicima JPAC, potvrdeno je da je
zvani¢na duzina ove dionice 14,2 km.
? Petlja Mostar jug je dio poddionice Koridora Vc Mostar jug-tunel Kvanj
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Slika 1: Dionica autoceste od petlje Mostar sjever do petlje Mostar jug na Koridoru Vc

1.3 Komponente projekta

Glavne kompontne projekta su kako slijedi:

Petlja i Petlja je poloZena na nasip i ima oblik trube. Petlja Mostar sjever je projektovana sa bo¢nom naplatnom
objekat stanicom. Naplatna stanica Mostar sjever se sastoji od 8 naplatnih kabina i 9 saobracajnih traka, a ima
naplate prizemnu konstrukciju - naplatnu kontrolnu zgradu i prolaz za velika vozila, natkriven parking za
cestarine zaposlenike i objekat za napajanje elektricnom energijom (Slika 2).

“Mostar

Sjever”

Google Earth!

Slika 2: Petlja Mostar sjever i naplatne stanice
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Tunel T1 Dvocijevni tunel T1 sa po dvije kolovozne trake sa ukupnom duzinom svake cijevi od L=500 m. Planirano
je datunel pocinje na stacionazi 1+190,00, a zavrSava na stacionazi 1+690,00. PredlaZe se pokriveni iskop
sa povrsine terena (cut&cover metod) kao metod izgradnje tunela.

Tunel T2 Dvocijevni tunel sa po dvije kolovozne trake Tunel T2 ima ukupnu duZinu svake cijevi od L=1.050 m.
Planirano je da tunel pocinje na stacionazi 3+165,00, a zavrSava na stacionazi 4+215,00. Planirano je
podzemno iskopavanje tunela.

Vijadukt Projektovana duZina vijadukta M1 je 150 m. PocCetak vijadukta planiran je na stacionaZi 4+675,00, a kraj
M1 na stacionazi 4+825,00.
Tunel T3 Dvocijevni Tunel T3 sa po dvije kolovozne trake ima ukupnu duZinu svake cijevi L=330 m. Planirano je da

tunel pocinje na stacionazi 4+850.00 i da se zavrSava na stacionazi 5+180.00. Planirano je izvrSenje
radova iskopom tunela (podzemnim iskopom).

VijaduktM?2 Projektovana duzina vijadukta M2 je 360 m. Pocetak vijadukta planiran je na stacionaZzi 5+180,00, a kraj
na stacionazi 5+540,00.

Tunel T4 Dvocijevni tunel T4 sa po dvije kolovozne trake ukupne duzine svake cijevi L=3.380 m se nalazi na ovoj
dionici. Pocetak tunela je planiran na stacionaZi 5+560,00, a njegov zavrSetak na stacionazi 8+940,00.
Planirano je podzemno iskopavanje tunela.

Tunel T5 Na ovoj dionici nalazi se dvocijevni tunel T5 sa po dvije kolovozne trake. Ukupna duZina svake cijevi je
L=250 m. Pocetak tunela se planira na stacionazi 9+300,00, a njegov zavrSetak stacionaZi 9+550,00.
Planirano je podzemno iskopavanje tunela.

VijaduktM3 Projektovana duZina vijadukta M3 je 220 m. Pocletak vijadukta planiran je na stacionaZi 9+710,00, a kraj
na stacionazi 9+930,00.

VijaduktM4 Projektovana duZina vijadukta M4 je 80 m. Pocetak vijadukta planiran je na stacionaZi 10+280,00, a kraj
na stacionazi 10+360,00.

VijaduktM5 Projektovana duZina vijadukta M5 je 70 m. Pocetak vijadukta planiran je na stacionazi 10+730.00, a kraj
na stacionazi 10+800,00.

Vijadukt Projektovana duZina vijadukta M6 je 60 m. Pocetak vijadukta planiran je na stacionazi 11+270,00, a kraj
M6 na stacionazi 11+33,.00.
Tunel T6 Dvocijevni tunel T6 sa po dvije kolovozne trake nalazi se na ovoj dionici. Podaci iz dostupne misije G1

ukazuju da je ukupna duZina svake cijevi L=2.600 m. Pocetak tunela se planira na stacionazi 11+610,00, a
njegov zavrSetak na 14+210,00. Podzemni iskop tunela se planira na duzZini od 2.048 m za jednu cijev,
pocinje na stacionazi 11+622,00 i zavrSava na 13+670.00. Preostalih 540 m tunela za obje cijevi bit ¢e
realizovano metodom otvorenog iskopa (cut&cover).

OPIS PROJEKTA

1.4 ObrazloZenje projekta

Koridor Vc se smatra kljucnom transportnom rutom u Federaciji BiH, koja slijedi europski pravac sjever-jug,
iduci od Budimpeste (Madarska) i zavrsavajuci u luci Ploce (Hrvatska). Glavni cilj ovog projekta je da unaprijedi
transportnu povezanost FBiH i susjednih zemalja te tako promovirati i ekonomski napredak Bosne i
Hercegovine.

Klju€ne prednosti projekta su:

= skraéenje duZine puta i vremena putovanja ljudi i vremena prevoza robe u odnosu na postojece
puteve

= smanjenje troskova prevoza putnika i robe

= smanjenje Stetnih utjecaja po okolis, preusmjeravanjem saobracaja sa lokalnih puteva na
autocestu

=  povecana zaposlenost

=  valorizacija saobradajno-geografskog polozaja BiH

= povecanje kompetitivnosti lokalne ekonomije orijentisane prema koridoru
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= pokretanje novih projekata i poveéanje privatnih investicija u regionalnu ekonomiju.

1.5 Historijat razvoja projekta

Prvi planovi za izgradnju autoceste kroz FBiH, kao dio trans-evropskog kopnenog koridora, zapoceti su kasnih

70-ih godina proslog vijeka. Trasa Koridora definirana je 1981. godine i nakon Sirokih javnih konsultacija,
formalno je odobrena kao dio Prostornog plana BiH iz 1982.godine. Ipak, prvi znacajniji koraci nacinjeni su
2003. kada je Vije¢e ministara BiH donijelo odluku o razvoju projekta izgradnje Koridora.

Pregled razmatranih alternativnih opcija je dat u tabeli 1.

Tabela 1: Pregled razmatranih alternativa

Datum | Aktivnost Opis

2003 Odluka Vlade BiH o Ministarstvo komunikacija i prometa BiH usvojilo je Odluku o postojanju javnog
postojanju javnog interesa interesa za izgradnju autoceste na Koridoru Vc u Bosni i Hercegovini, na osnovu
za autocestu na Koridoru Vc = dodijeljene koncesije na dijelu trase koji ce se utvrditi ugovorom3 te je pocelo

postupak izrade prostorne, projektne i tehnicke dokumentacije za autocestu.

2005- Prva analiza alternativih Razmatrano je ukupno 12 potencijalnih varijanti (Koridori 5c i 4) buducde

2006 trasaiizradaldejnog autoceste, za koje je provedena multikriterijska analiza i na osnovu kojih je
projekta za predloZene odabrana jedna potencijalna alternativa koja prolazi kroz Mostarsko polje i za
alternative koju je izraden Idejni projekat.

2007 Prva Studija utjecaja na Pocetne analize trase autoceste na projektnom podrucju napravljene su u sklopu
okoli$ za autocestu Mostar izrade projektne dokumentacije za LOT 4 autoceste Koridora Vc za period od
sjever-Juzna granica 2005. do 2006. godine. Cilj je bio utvrditi optimalnu trasu autoceste na Koridoru

Vc kroz BiH i/ili ekonomsku opravdanost izgradnje pojedinih dionica na Koridoru
Vc.

Ukupna duzina trase na LOT 4 iznosila je 67,329 km. Idejnim rjeSenjem trasa LOT
4 predstavljena je dionicima (od 1 do 5), od kojih je znacajno izdvojiti trasu
dionice 3 (Mostar jug-Pocitelj). Dionica 2, Mostar sjever-Mostar jug, nastavlja se
na zavrSetak dionice 1 trase LOT-a 4 na stacionazi 9+800,00, zavrSavajuci nakon
petlje Mostar jug na stacionazi km 26+500,00. Trasa je duga 16.450 m i proteZe
se od podrudja iznad naselja Vrapci¢i prema gradu Mostaru.

Postupaju¢i po Zahtjevu, a na osnovu dostavljene Studije utjecaja na okolis,
Federalno ministarstvo okoliSa i turizma izdalo je RjeSenje kojim se odobrava
Studija za dionicu LOT 4: Mostar sjever-Juzna granica, broj: UPI/03/02-23-4-
53/05, 19. septembra 2007. godine. Nakon odobrenja, Investitor je pokrenuo
postupke izrade relevantne projektne dokumentacije.

2008 Pocetak izrade Prostornog Pocetak izrade Prostornog plana podrucja posebnih obiljeZja od znacaja za FBiH
plana “Autocesta na koridoru Vc” za period 2008-2028.

2010 Glavni projekt za dionicu LOT 4 je podijeljen na tri LOT-a: LOT 5 (Mostar sjever-Mostar jug, 16 km), LOT 6
Mostar sjever-Mostar jug (Mostar jug-Pocitelj, 20km) i LOT 7 (Pocitelj-Juzna granica, 31,33km). Glavni
(LOT5, 16 km) i Mostar Jug- | projekti za LOT 5 i LOT 6 su pripremljeni kao bazni dokument za eksproprijaciju i
Pocitelj (LOT 6, 20 km) izdavanje dozvola.

Glavni projekat se ne moze koristiti u potpunosti, jer podrucje prostiranja trase
na kraju dionice, zajedno sa petljom Mostar jug, nije u skladu s Prijedlogom za
prostorno planiranje FBiH.

2011 Druga analiza alternativnih Trasa koja prolazi u zaledu Blagaja odabrana je kao optimalna. Trasa ceste je
trasa pomjerena prema jugu, uzbrdo, otprilike za 3,5 km (maksimalna udaljenost) u

poredenju sa prvom predloZzenom trasom koja prolazi kroz Mostarsko polje.
Udaljenost predloZene trase od izvora Bune i Bunice je bila 700 m i 500 m,
respektivno.

2011 Usvajanje prijedloga Vlada FBiH je usvojila prijedlog Prostornog plana podrucja posebnih obiljeZja od
Prostornog plana znacaja za FBiH “Autocesta na koridoru Vc” 2008-2028.

2015 Treca analiza alternativnih JPAC pocinje sa novim postupkom da pronade mogucu novu trasu na pravcu

trasa

® Sluzbene novine BiH, br. 23/03

Stanojevici-Buna-Mostar jug-Ostri rat. PredloZena trasa je procijenjena kao trasa
sa ocitim prostornim ograni¢enjima, nepogodnim tehnickim elementima i
brojnim elementima puta sa visokim investicijskim troSkovima i troskovima



KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki saZetak

Datum | Aktivnost Opis
poslovanja. Od nove lokacije petlie Mostar jug (veza sa M17 u podrucju
Aerodroma Mostar), predloZena trasa prolazi duz Aerodroma Mostar u OrtijeSu,
prelazi rijeku Bunu do Stanojevica, gdje se veZe na LOT 6.

2016 Multikriterijska analiza tri Rezultati ove multikriterijske analize su pokazali da je najpogodnija alternativa
varijante, iz 2006., 2011. i ona iz 2015. u kojoj trasa prolazi u blizini Aerodroma Mostar.
2015.

2017 Cetvrta analiza alternativnih  Rezultati ove multikriterijske analize su pokazali da je najpogodnija alternativa
trasa ona koja ostaje na lijevoj obali rijeke Neretve.

2017 Parlament FBiH usvaja Parlament Federacije BiH je usvojio Prostorni plan za podrucja posebnih obiljeZja
Prostorni plan od znaéaja za FBiH ,Autocesta na Koridoru Vc” na period od 20 godina®.

Pregled razmatranih alternativa je prikazan na slici u nastavku gdje crna linija predstavlja trasu od prije
usvajanja Prostornog plana za podrucja od posebnog interesa za FBiH , Autocesta na koridoru Vc“.

Slika 3: Pregled alternativa prve multikriterijske analize (crna trasa - 2006, plava trasa - 2011, Zuta trasa - 201 5)5

1.6 Pravni aspekti i uskladenost sa relevantnim okoliSnim i drustvenim zakonima

Tokomimplementacije ovog Projekta ocekuje se da JPAC udovolji zahtjevima utvrdenim relevantnim
nacionalnim, EBRD i EU zakonodavstvom i standardima u podrucju okolisa, socijalne zastite, zdravlja i
sigurnosti. Primjenjivat ¢e se najstrozi propisi i/ili zahtjevi (bilo nacionalni, EBRD ili EU) kako bi se osigurala
zastita okolisa te zdravlje i sigurnost zajednice.

Uskladenost sa nacionalnim zahtjevima

Nacionalni zahtjevi za procjenu utjecaja na okolis$ ispunjeni su podnoSenjem i odobrenjem Studije utjecaja na
okolis za LOT 4. Medutim, s obzirom na promjene u izgledu trase, novi SPUOD paket za objavljivanje za dionicu
Mostar sjever-Mostar jug razvijen je u okviru ovog zadatka za zadovoljavanje svih zahtjeva EU i nacionalnog
zakonodavstva, kao i zahtjevima Okolisne i drustvene politike EBRD-a iz 2014.

JPAC jos uvijek ne posjeduje nikakve dozvole za ovu projektnu sekciju. JPAC mora priloziti Idejni projekat za
novu trasu autoceste da bi ishodovalo prethodnu vodnu suglasnost i lokalnu okolisSnu dokumentaciju da bi se
procedura mogla nastaviti i da bi se stekle sve potrebne dozvole u skladu sa nacionalnim zahtjevima.

Da bi zadovoljili sve nacionalne zahtijeve, JPAC mora ishodovati sljedec¢e dozvole:

=  Prethodna vodna saglasnost (PVS) - podnoSenje zahtjeva za izdavanje PVS nakon zavrsetka Idejnog
projekta za novu trasu

* Sluzbene novine FBiH, br. 100/17
* IPSA Institut d.0.o, Multikriterijska analiza za dionicu autoceste na koridoru Vc: Mostar Sjever-Buna, Sarajevo, 2017.
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= OkolisSna dozvola (OD) - podnosenjem okolisSne dokumentacije Federalnom ministarstvu okolisa i
turizma, Sto ukljucuje Studiju utjecaja na okolis (SUO) i Plana upravljanja otpadom u skladu sa
¢lanovima 12-19 Pravilnika o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja na okolis
i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju okolinsku dozvolu
(Sluzbene novine FBiH, br. 19/04 i1/21)

= Urbanisticka saglasnost - zahtjev slijedi nakon ishodovanja okolisSne dozvole i podnosenja Idejnog
projekta

= QOdobrenje za gradenje - podnoSenje zahtjeva nakon podnoSenja Glavnog projekta i dobivanja
Urbanisticke saglasnosti

= Vodna saglasnost (VS) - podnosSenje zahtjeva nakon zavrsetka Glavnog projekta

= Radna dozvola - podnosenje zahtjeva nakon zavrSetka gradevinskih aktivnosti

=  Vodna dozvola - podnosSenje zahtjeva nakon zavrsetka izgradnje Projekta.

Uskladenost sa zahtjevima EU i EBRD-a

Projekat je struktuiran tako da bude u skladu sa EU Direktivama relevantnim za ovaj projekat, kao Sto je
Direktiva o procjeni utjecaja na okolis (EIA), Okvirna direktiva o otpadu, Direktive o pticama i stanistima,
Okvirna direktiva o vodama, Direktiva o upravljanju sigurnosc¢u cestovne infrastrukture i Direktive o zdravlju i
sigurnosti na radu.

Projekat je takode struktuiran tako da bude u skladu sa svim zahtjevima EBRD-a relevantnim za ovaj Projekat,
kao sto je zadano u OkoliSnoj i drustvenoj politici EBRD-a (ODP) iz 2014. godine.

JPAC i EBRD su se slozili oko Okolisnog i drustvenog akcionog plana (ODAP). On ukljucuje skup jasnih mjera
ublazavanja kako bi Projekat bio u skladu sa EBRD, EU i nacionalnom legislativom.

1.7 SPUOD proces i ukljucivanje zainteresiranih strana do sada

JPAC je provelo lokalni postupak procjene utjecaja na okoli§ za cijeli Koridor Vc (podijeljen u ¢etiri LOT-a sa
odgovarajué¢im Studijama utjecaja na okolis). Projekat koji se razmatra za financiranje dio je LOT 4 Mostar
sjever-juzna granica. Opseg projekta za ova Cetiri LOT-a uradeni su 2005. godine, dok su Studije utjecaja na
okolis odobrene 2007. godine. Javna savjetovanja provedena su u dvije faze: (i) nakon izvjeStaja o opsegu i (ii)
nakon zavr$ne Studije o procjeni utjecaja na okolis. U obje faze dokumenti su bili javno objavljeni 30 dana.
Organizirana su javna savjetovanja u opc¢inama dui Koridora, uklju¢ujuc¢i Mostar i Capljinu (LOT 4) i nisu
zabiljeZzene znacajnije Zalbe gradana u vezi sa ekoloskim i drustvenim pitanjima na projektnom dijelu.
Medutim, na osnovu Studije procjene utjecaja na okoli§ za LOT 4 izdana je samo okolisna dozvola za dionice
Pocitelj-Zvirovici, Zvirovici-Kravice i Kravice-Bija¢a. Nedavno je izdana okolisna dozvola za dionice Tunel Kvanj-
Buna, Buna-Pocitelj i Mostar jug-tunel Kvanj. OkoliSna dozvola nije izdana za dionicu Mostar sjever-Mostar jug.

Bududi da zahtjev za izdavanje okoliSne dozvole za ovu dionicu jo$ uvijek nije podnesen, zakonski obavezna
javna rasprava nije organizovana.

Kako EBRD razmatra finansiranje izgradnje dionice Mostar sjever-Mostar jug, bi¢e potrebno da JPAC osigura da
Studija o procjeni utjecaja na okolis i drustvo (SPUOD) bude strukturirana tako da udovoljava ne samo
nacionalnim zahtjevima, vec i zahtjevima EU EIA Direktive i ODP-aEBRD-a(2014). SPUOD za dionicu Mostar
sjever-Mostar jug bit ¢e dostavljen Federalnom ministarstvu okolisa i turizma (FMOIT) na postupak izdavanja
dozvola tokom 2021. godine, kada ¢ée FMOIT organizovati zakonski obaveznu javnu raspravu. Medutim,
Direktiva o procjeni utjecaja na okoliS zahtijeva duzi vremenski period za otkrivanje utjecaja na okolis (120
dana), u poredenju s periodom od 30 dana predvidenim nacionalnim zakonodavstvom. Kako bi se udovoljilo
zahtjevima EU-a i EBRD-a, paket za objavljivanje za ovaj projekat i dalje ¢e biti objavljen na web stranici JPAC-a
i EBRD-a tokom razdoblja od 120 kalendarskih dana prije razmatranja projekta od strane Upravnog odbora
EBRD-a.
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Bez obzira na to, provedeno je nekoliko javnih konsultacija u skladu sa zahtjevima prostornog planiranja za
izradu i usvajanje dokumenata prostornog uredenja u proteklom periodu (Prostorni plan FBiH 2008-2028 i
Prostorni plan autoceste na Koridoru Vc u FBiH). Nadalje, tokom faze utvrdivanja opsega projekta, Konsultant
je konsultovao Federalno ministarstvo okolisa i turizma (FMOIT) i Institut za prostorno planiranje grada
Mostara.

Konsultantske sastanke sa predstavnicima lokalnih zajednica Vrapci¢i, Gnojnice i Bijelo Polje organizovao je
Konsultant tokom faze utvrdivanja opsega za ovaj projekt. Glavne zabrinutosti u vezi s uo¢enim projektnim
rizicima i utjecajima koje su tokom postupka savjetovanja izvijestili predstavnici tri MZ su: utjecaji miniranja
tokom iskopa tunela, zabrinutosti u vezi s kvalitetom vode, poveéanim nivoom buke, pogorSanjem kvalitete
zraka, kolizija s lokalnim cestama i s postoje¢im vodoopskrbnim sistemom. Svi ti problemi dodatno su
procijenjeni u SPUOD-u, osim utjecaja od miniranja koji se trenutno ne mogu procijeniti zbog Cinjenice da
projektna dokumentacija nije dostupna.

Pojedinosti o prethodnom ukljucivanju zainteresiranih strana i planiranim aktivnostima ukljucivanja nalaze se u
Planu ukljucivanja zainteresiranih stranaza dionicu Mostar sjever-Mostar jug.

1.8 Status aktivnosti otkupa zemljista

Preliminarna studija eksproprijacije izradena je u januaru 2020. godine u skladu s trasom prema Prostornom
planu autoceste na Koridoru Vc u FBiH koiji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH. Vlada FBiH proglasila je
dionicu Mostar sjever-Mostar jug od javnog interesa u julu 2020. godine.

Aktivnosti otkupa zemljista jos nisu zapocete, jer do danas nije izradena projektna dokumentacija niti konacna
studija eksproprijacije. Stoga nije poznat tacan opseg otkupa zemljista, dok je preliminarni opseg naveden u
gore spomenutoj Preliminarnoj studiji eksproprijacije i sve su analize razvijene u skladu s tim preliminarnim
opsegom.

Kako EBRD razmatra osiguravanje financijskih sredstava za ovaj Projekat, otkup zemljista morat ¢e se provesti
u skladu s EBRD-ovim provedbenim zahtjevom 5, a detalji ovog postupka navedeni su u Okviru za otkup
zemljista i preseljenje (OOZP) izradenim za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, koji ¢e biti javno objavljen kao
dio SPUOD paketa. Prije gradevinskih aktivnosti JPAC ¢e izraditi i implementirati Plan otkupa zemljista (POZ).

2 SAZETAK OSNOVNIH PODATAKA O OKOLISU

StaniSta, flora i fauna: Sto se tie stanista u projektnom podruéju, tokom terenskog istraZivanja nisu
pronadena osjetljiva ili prioritetna staniSta iz Priloga | Direktivi o staniStima. Stanista u projektnom podrudju
uglavhom su zastupljena garizima, siparima, intenzivno uzgajanim usjevima ispresijecanim trakama
poluprirodne vegetacije i mjeSovitom listopadnom i crnogoricnom Sumom. Tokom istrazivanja na terenu
pronadena je jedna vrsta flore koja je od konzervacijskog znacaja, a podaci iz literature sugeriSu prisustvo
najmanje 28 endemicnih biljnih vrsta. Invazivne vrste primijeCene su na mnogim mjestima na podrucju
projekta.

Fauna projektnog podrucja istrazena je na licu mjesta, a dodatno je izvrSen pregled literature. Istrazivanjem su
obuhvaceni beski¢menjaci, vodozemci, gmizavci, ornitofauna i sisari ($iSmisi i krupi sisari). Zbog nedostatka
stalnih vodnih tijela i vodenih staniSta unutar projektnog podrucju, istraZene su samo kopnene vrste.
Najvaznija otkri¢a odnose se na prisutnost vrsta faune koje su zabrinjavaju¢eg konzervacijskog statusa ili su
osjetljive vrste.

Stoga c¢e kopnene vrste zahtijevati posebne i ciljane mjere ublazavanja, koje ¢e se pravovremeno provoditi,
kako je predvideno Planom upravljanja biodiverzitetom izradenim kao dio ovog zadatka.
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Cesta ne prolazi kroz postojeca ili planirana zasticena podrucja. Najblize potencijalno Natura 2000 porucje je
VeleZ (FBiH), smjesteno 1-4 km istocno od projektnog podrucja.

Vode: NajbliZa rijeka projektnom podrucju je rijeka Neretva. Povremeni sezonski vodotoci kao $to su Susica,
Borovac, Brasinski potok i Suhi do su ¢esti na ovom podrucju tokom vlazne sezone. Podrucje projekta prolazi
kraskim terenom uglavnom formiranim od propusnih karbonatnih stijena, Sto znadi da ¢e se sve vode koje
padnu ili se izliju bez zadravanja infiltrirati u podzemlje®. Zbog karakteristika terena, podru¢je ima minimalnu
ili nikakvu sposobnost procis¢avanja zagadenih otpadnih voda. Prema dokumentu lzvodenje geotehnickih
istraznih radova i priprema geotehnicke misije G1, dionica Mostar sjever-Mostar jug, podzemne vode mogu se
ocekivati tokom iskopavanja tunela nakon znacajnijih oborina, zbog €ega ¢e voda procuriti kroz tektonski
razlomljene zone. Podrucje zahvata nije sklono poplavama i infiltraciji vode u razlomljene karbonatne stijene
tokom obilnih padavina, kada oborinski tokovi teku niz padinu ili niz morfoloski naglasene brane, doline ili
jarke gdje se mogu stvoriti manje bujice ili tokovi kroz nevezane sedimentne naslage’.

Kvalitet zraka: Trenutno nema sluzbenih mjerenja kvaliteta zraka za Mostar, a najnoviji dostupni podaci su iz
2007. godine. Mjerenja kvalitete zraka izvrSio je Kantonalni zavod za javno zdravstvo, a dostupni podaci o
kvaliteti zraka obuhvataju period od 2000. do 2007. godine. Izmjerene su sljedece onecis¢ujuce tvari:
sumpordioksid (SO,), lebdece ¢estice (LC;o) i azotni oksidi (NOy). U tom periodu koncentracija sumpor dioksida
(SO,) i lebdetih &estica (L) nisu prelazile grani¢éne vrijednosti. Azotni oksidi (NOy) mjereni su nesto vise od
dvije godine, 2000. i 2001. Tokom ljeta je maksimalna vrijednost azotnog oksida (NO,) konstantna i u
granicama od 28-46 pg/m?>. U zimskom razdoblju vrijednosti variraju od 32-62 pg/m™.

Za potrebe izrade trenutnog stanja kvalitete zraka, u sklopu ovog zadatka izvrseno je jednokratno mjerenje
kvalitete zraka na Cetiri lokacije duz dionice Mostar sjever-Mostar jug u septembru 2020.lzvrSena su

dvadesetCetverosatna mjerenja koncentracije onecis¢ujucih tvari u ambijentalnom zraku, ukljucujuci ugljen
monoksid (CO), sumpor dioksid (SO,), ozon (O3), azotne okside (NO, NO,, NOy) i lebdece Cestice (L(leo)g.

Na osnowvu izvrSenih mjerenja kvaliteta zraka moze se zakljuciti da zabiljeZene vrijednosti ne prelaze granice
propisane Pravilnikom o nacinu vrsenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagadujucih materija,
granicnih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka™.

ZemljisSte: Podrucje projekta pripada dinarskoj kraskoj morfologiji. Trasa dionice Mostar sjever-Mostar jug
uglavnom prolazi neravnim terenom. Vecina autoceste prolazi stjenovitim terenima prekrivenim niskim
grmljem i suhim travnjacima, a manji dio autoceste prolazi obradivim podruéjem. Teren presijecaju brojne
jaruge i zone rasjeda. Na povrsini tla uglavnom prevladava vapnenac, koji je ponegdje dobro raslojen i gust“.

U svrhu utvrdivanja nultog stanja kvalitete tla, na Cetiri mjesta duZ rutena dubini od 0 do 30 m u septembru
2020.%, pracena je kvaliteta tla. U BiH ne postoje zakoni i podzakonski akti kojima se regulira zagadenje
zemljiSta u industrijskim podrucjima, ve¢ samo za zemljista koja se koriste za poljoprivrednu proizvodnju. Stoga

® IGH d.0.0. Mostar, lzvodenje geotehnickih istraznih radova i izrada geotehnitke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug,
Novembar 2019.

7 IGH d.0.0. Mostar, Izvodenje geotehnickih istraznih radova i izrada geotehnitke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug,
Novembar 2019.

® IGH d.0.0. Mostar, Izvodenje geotehnickih istraznih radova i izrada geotehnitke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug,
Novembar 2019.

° ZAGREBINSPEKT, Izvje$taj o mjerenjima kvaliteta zraka na lokadiji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj lzvje$taja: 01-2-2-140-1X/20,
septembar 2020. godine

1 Sluzbene novine FBiH, br.1/12 i59/19

" IGH d.0.0. Mostar, Izvodenje geotehnickih istraznih radova i izrada geotehnitke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug,
Novembar 2019.

12 ZAGREBINSPEKT, Izvjestaj o mjerenjima kvaliteta zemljista na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj lzvjestaja: 01-2-1-140-
IX/20, septembar 2020. godine
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je za utvrdivanje granicnih vrijednosti navedenih zagadivacCa koristen Pravilnik o utvrdivanju dozvoljenih
kolicina $tetnih i opasnih tvari u zemljistu i metode njihovog ispitivanja™.

Usporedbom sadrZaja ukupnih oblika teskih metala u uzorku zemljista sa granic¢nim vrijednostima, utvrdeno je
da na nekim mjestima uzorkovanjakoncentracije metala nisu unutar grani¢nih vrijednosti navedenih u
Pravilniku.

Mjerno Parametri nisu unutar granicnih vrijednosti navedenih u Pravilniku o utvrdivanju dozvoljenih kolicina stetnih i
mjesto opasnih tvari u zemljistu i metodi njihova ispitivanja”.

MM1 Cd, Cr, Ni

MM2 Cd, Cr, Ni, Zn

MM3 Cd, Cr, Ni, Zn, Pb

MM4 Cd, Cr, Ni, Zn, Pb, Cu

S obzirom da analizirano zemljiste ima neutralnu do blago alkalnu reakciju, moze se zakljuciti da su teski metali
u zemljistu, u prethodno navedenim koncentracijama, nalaze u neaktivnim oblicima.

Klimatske karakteristike: Grad Mostar je smjeSten u dolini rijeke Neretve sa mediteranskom klimom, blago
izmijenjenom zbog polozaja grada u kojem je pretezno prisutna modificirana mediteranska klima. Mostar je
najtopliji grad u Bosni i Hercegovini s najveéim brojem suncanih sati godisnje (2.285 h/g). Ljeta su vruéa i suha,
a zimske temperature su stabilne s prosjeénom temperaturom od oko 4°C™. Naj¢ei¢i vjetrovi u Mostaru su
sjeverni vjetar (,sjeverac”) i ,,bura” - vrlo suh i hladan vjetar koji puse u zimskim mjesecima s jadranske obale.
U proljece i jesen jos jedan dominantan vjetar je juzni vjetar ("jugo") koji takoder prodire iz Jadranskog mora.
Jugo je vrlo vlazan vjetar i donosi obilne kise.

Prema klimatskim modelima za Bosnu i Hercegovinu, oCekuje se da ¢e se srednje sezonske promjene
temperature za period 2001.-2030. godine kretati od +0,8°C do +1,0°C iznad prethodnih prosjecnih
temperatura. Podruéje projekta nije sklono poplavama®. Predvida se da ¢e zime postati toplije (od 0,5°C do
0,8°C), dok ¢e najvece promjene biti tokom mjeseca juna, jula i augusta, s predvidenim promjenama +1,1°C u
juznim podrucjima. lako Bosna i Hercegovina ima niske emisije ugljen dioksida iz saobracdaja, cestovni saobracaj
je dominantno prijevozno sredstvo i o¢ekuje se porast emisija staklenickih gasova.

Pejzaz: U projektnom podrucju postoje dva prepoznatljiva tipa pejzaza: prirodni (rijeke, Suma) i pejzaz stvoren
ljudskom djelatnos¢u (poljoprivredno zemljiste, naselja i infrastruktura). Uzvisenja tla se kre¢u od otprilike 65
m n.v. do priblizno 250 m n.v. Dionica autoceste prolazi neravnim terenom koji je djelomic¢no brdovit. Sjeverni
dio dionice autoceste Mostar sjever-Mostar jug prolazi kroz nenaseljena podrudja, a juzni dio prolazi kroz
poluurbano podrucje naselja gdje se nalazi lokalna infrastruktura kao Sto su sistem opskrbe elektricnom
energijom, lokalne ceste, javni i vjerski objekti. U naselju Kocine planirano je da dionica autoceste prolazi kroz
tunel duZine L = 2.600 m, Sto smanjuje preseljenje na ovom naseljenom podrucju izbjegavanjem otkupa velikog
broja kuca i zemljisnih parcela.

Autocesta je linearna struktura, pa ¢e trasa projekta promijeniti postojeci pejzaz i vizualne aspekte. Na
podrucju naselja Kutiliva¢, Vrapciéi i Gnojnice, gradevinski radovi bit ¢e jasno vidljivi stanovnicima i korisnicima
obliznje infrastrukture i objekata. Tokom faze izgradnje ocekuje se promjena namjene zemljista.

Buka: Projektno podrucje predstavlja relativno neravan teren i predvidena trasa autoceste uglavnom prolazi
kroz brdski teren s odredenim brojem stambenih objekata u naseljima Kutiliva¢, Vrapciéi, Opine i Gnojnice

B Sluzbene novine FBiH, br. 72/09

' Sluzbene novine FBiH, br. 72/09

15 CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoli za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar sjever-Mostar jug-Pocitelj; Mostar jug-Buna, AZurirana
studija, april 2017. godine

' Institut za hidrotehniku Sarajevo, Preliminarna procjena poplavnog rizika za FBiH, april/maj 2013. godine
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izavrsava tik ispred petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar i puta M6.1.Duz planirane dionice nema
znatajnijih izvora buke'’.

Da bi se utvrdilo nulto stanje rezidualne buke na projektnom podrucju, u septembru 2020. godine je izvrSen
monitoring buke na Cetiri lokacije duz dionice Mostar sjever-Mostar juglg.Vrijednosti izmjerenog
petnaestominutnog ekvivalentnog nivoa vanjske buke na mjernim mjestima koja se nalaze na otvorenom
prostoru ne prekoracuju najvisi dozvoljeni nivo vanjske buke za akusti¢nu zonu IV utvrden Zakonom o zastiti
od buke®.

Upravljanje otpadom i materijalima: Ne postoji Glavni projekat koji daje procijenjene koli¢ine viska iskopanog
materijala i otpada ili indikativna mjesta za odlaganje otpada. Tokom gradevinskih aktivnosti i pripreme
gradilista pojavit ¢e se znacajne koli¢ine viska iskopanog materijala koji ¢e se trebati ukloniti iz opéih aktivn osti
iskopa iizgradnje tunela.

Glavna vrsta otpada koja je povezana s izgradnjom autoceste je iskopani materijal (stijena i tlo) od usjecenih i
prokopanih tunela. Viskom zemljista generisanim iskopom upravljaée Izvodac u skladu sa zakonskim propisima
FBiH i obaveznim planovima upravljanja gradevinskim otpadom. Osim gradevinskog otpada, radovi na izgradnji
cesta takoder stvaraju neopasni komunalni otpad i opasni otpad iz podrucja rada i skladiStenja. Ostale vrste
otpada tokom gradnje (ukljucujuc¢i opasni otpad) izvodaci ¢e na odgovarajuc¢i nacin razdvojiti, oznaciti,
privremeno pohraniti, reciklirati ili sigurno zbrinuti u skladu sa nacionalnim zahtjevima. Opasni otpad prenijet
Ce se na upravljanje ovlastenom operateru za upravljanje opasnim otpadom. Male kolicine otpada stvorit ¢e se
aktivnostima tokom odrzavanja, a JPAC ¢e upravljati otpadom u saradnji s licenciranim kompanijama za
upravljanje otpadom.

3 SAZETAK OSNOVNIH PODATAKA O DRUSTVU

Naselja: Dionica Mostar sjever-Mostar jug zapocinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutiliva¢. Na
desnoj strani’® potetka dionice nalaze se prve kuée smjeétene na udaljenosti od oko. 90 m. Kutiliva je ruralno
naselje koje karakteriziraju male poljoprivredne aktivnosti i zemljiste koje se koristi kao vinograd.

Nakon prolaska Kutilivaca, dionica ceste prolazi kroz naselje Vrapciéi, koje karakterizira nekoliko salona i
fabrika namjestaja i PVC stolarije. Najblize kuée nalaze se na udaljenosti od oko. 30-70 m od planirane trase
autoceste, sa zemljistem koje se koristi za poljoprivredu i stocarstvo. Dvije farme nalaze se u Vrapci¢ima u
blizini dionice autoceste, od kojih je jedna farma koza, a druga farma peradi.

Zatim dionica ulazi u najduZi tunel, Tunel OStri Rat (L = 3.380 m), skre¢uéi prema jugu i zaobilaze¢i Grad
Mostar. Na podrucju istono od naselja Luke, trasa izlazi iz tunela u Mazoljicama, prolazi padinama iznad
naselja i proteze se prema jugu. U naseljima Opine i KoCine trasa prolazi kroz tunel (L = 2.600 m). Naselje Opine
karakterizira poljoprivreda, eksploatacija kamena i trgovina namjestajem. Naselje Kocine (katastarska opcina
Gnojnice Donje) karakterizira poljoprivredna proizvodnja i djelatnosti, jedna gradevinska industrija i nekoliko
malih preduzeca.

Nakon izlaska iz ovog tunela, trasa se spusta prema petlji Mostar jug, u Gnojnicama, seoskom naselju, koje
karakteriziraju zemljiSne parcele jedne kompanije za proizvodnju vina i drugih alkoholnih pica, podrucje
aerodroma i postojec¢a pruga Mostar-Capljina.

' CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoli§ za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar sjever-Mostar jug-Pocitelj; Mostar jug-Buna, AZurirana
studija, april 2017. godine

'8 ZAGREBINSPEKT, Izvjeitaj o mjerenjima vanjske buke na lokaciji Koridor Vic, Mostar sjever-Mostar jug, Broj lzvjestaja: 01-2-140-1X/20,
septembar 2020. godine

' Sluzbene novine FBiH, broj 110/12

% U smjeru sjever-jug
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Stanovnistvo i demografija: Tabela 2ispod prikazuje ukupno stanovnistvo u naseljima kroz koje ée prolaziti
trasa, gustinu populacije po km? i njihovu etnicku pripadnost, prema Popisu stanovnistva iz 2013.

Tabela 2: Populacija u projektnom podrucju prema Popisu stanovnistva iz 2013.

Naselje Ukupna populacija | Povrsina (km?) | Gustina (stanovnika po km?) Etnicka vecina
Kutilivac 1,624 25.58 63.5 Bosnjaci
Vrapcidi 3,266 13.16 248.3 Bosnjaci
Gnojnice Gornje 105 26.53 4.0 Bosnjaci
Mostar 60,195 18.21 3.306,4 Hrvati
Gnojnice 3,637 12.94 281.2 Bosnjaci

KoriStenje zemljiSta: Prema Preliminarnoj studiji eksproprijacije, ukupan broj pogodenih zemljiSnih parcela u
Sest katastarskih opstina®! duz dionice autoputa iznosi 327. Medutim, planira se nabavka dodatne 31 zemljine
parcele za izgradnju lokalne ceste zbog sudara dionica autoceste i lokalnog puta u Kutima (katastarska opstina
Kutilivac 1). Od ovih 358 parcela ukupno:

= 308 su privatne zemljisSne parcele, i
= 50 su zemljiSne parcele u drzavnom vlasnistvu.

Ukupni broj pogodenih zemljisnih parcela u Sest katastarskih opcina je prikazan u tabeli 3 u nastavku.

Tabela 3: Ukupni broj zemljisnih placeva koji su pod utjecajem Projekta po katastarskim opéinama

Naselje/katastarska Ukupni broj Povrsina zemljisnih | Postotak zemljiSnih placeva = Postotak zemljisnih

opcina zemljisnih placeva placeva (m?) u privatnom viasnistvu placeva u drZavnom
vlasnistvu

Kutiliva¢ | 126,394.92 m?> 122 93.44% 6.56%

Vrapcici 138,452.47 m?> 65 92.30% 7.70%

Mostar | 8,920.87 m? 1 0% 100%

Opine Gornje 17,712.47 m? 2 100% 0%

Opine Donje 126,149 m’ 60 76.67% 23.33%

Gnojnice Donje 106,290.63 m? 108 79.63% 20.37%

Ukupno 523,920.36m’ 358 86.03% 13.97%

0d 308 (270,270.31 m?) privatnih placeva, 49 (31,543.02 m?) se koristi kao poljoprivredno zemljiste:

= 4(12,634.28 m?) kao vinograd,

= 28(10,894.45 mz) kao voénjak,

= 6(3,432.92 mz) kao obradivo zemljiste,

= 11 (4,581.77 m?) kao obradivo zemljidte i voénjak.

Na 21 privatnih zemljisnih placeva se nalazi 21 kuca:

= 4 u Kutilivacu,
= 2 u Opinama Donjim,
= 15 uGnojnicama Donjim.

Dodatnih 13 kuca i jedna kuca sa poslovnim prostorom (frizerski salon) se nalaze na zemljisnim placevima u
drzavnom vlasnistvu. Sve navedene kuée se nalaze u Gnojnicama Donjim (smjestene iznad planiranog tunela
T6 L=2.600 m).

*8est katastarskih opstina su: Kutilivag 1, Vrapéi¢i, Mostar |, Gornje Opine, Donje Opine, Donje Gnojnice.
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak

Prema predstavnicima JPAC-a pretpostavlja se da se kuée nece preseliti jer se nalaze iznad tunela T6 u
Gnojnicama ili u blizini pristupne ceste u Kutilovacu. Tadan opseg otkupa zemljista ée biti predstavijen u
finalnoj Studiji eksproprijacije, koja ¢e biti izradena nakon izrade projektne dokumentacije (ldejni projekat i
Glavni projekat).

Na 19 privatnih placeva se nalaze dvije firme:

= 18 zemljisnih placeva pripada firmama cije su glavne poslovne djelatnosti proizvodnja vina i drugih
alkoholnih piéa.
= 1 zemljis$ni plac pripada firmi ¢ija je glavna poslovna djelatnost proizvodnja PVC materijala.

U ovoj fazi, pretpostavke su da necée dodi do fizickog preseljenja gore navedenih firmi.

Osim toga, u naselju Vrapcici, jedan plac u drzavnom vlanistvu je dijelom u koncesiji privatne farme koza koja
se koristi za ispasu koza, a postoji i staza za prolazak koza. Ovu farmu nece trebati preseliti jer se ne nalazi na
pogodenoj zemljisnoj parceli. Medutim, treba osigurati alternativni prolaz kako bi se omogucio pristup dijelu
zemljiSne parcele pod koncesijom.

Na 20 placeva koji su u drzavhom vlasnistvu se nalaze putevi (magistralni put M6.1, pristupni, lokalni i
makadamski putevi i utabane staze), dok se na 10 placeva nalaze: 2 betonska korita za vodu, 3 ograde, 3
garaze, jedna bandera, jedna pomoc¢na zgrada i vodotok koji ulazi u cijev®.

Obrazovanje: Informacije o nivou obrazovanja preuzete su iz rezultata drustveno-ekonomskog istraZivanja
provedenog radi prikupljanja podataka za razvoj OOZP-a. Prema rezultatima, veéina stanovnistva pogodenog
projektom ima srednje obrazovanje. Fakultetski obrazovani ljudi su manjina.

Nezaposleni lokalni stanovnici sa srednjom stru¢nom spremom mogli bi se zaposliti kao niskokvalificirani
radnici tokom gradevinskih radova.

Prema informacijama dobijenim tokom obilaska mjesta koje je Konsultant obavio u septembru 2020. godine,
postoji jedna osnovna Skola koja se nalazi u blizini dionice autoceste u naselju Gnojnice. Medutim, tokom faze
utvrdivanja opsega nisu utvrdeni negativni utjecaji na tu skolu, jer ¢e autocestataj dio prolaziti tunelom.

Zaposlenost, prihodi i izdrzavanje: Prema podacima Zavoda za statistiku FBiH”?, u 2018. godini broj zaposlenih
osoba u Gradu Mostaru je bio 33.475, sa prosjecnom neto platom od 1.070 KM. Broj nezaposlenih u Gradu
Mostaru je 14.926.

Podaci o statusu zaposlenosti, visini dohotka i sredstvima za Zivot ljudi pogodenih projektom prikupljeni su
tokomdrustveno-ekonomskog istrazivanja za potrebe izrade OOZP-a. Otprilike polovina intervjuisanih vlasnika
zemljiSta prijavila je da je zaposlena. Nezaposlene osobe, posebno one niskokvalificirane, imat ¢e priliku biti
privremeno zaposlene tokomizvodenja gradevinskih radova na dionici autoceste Mostar sjever-Mostar jug.

Sto se ti¢e nivoa dohotka kucéanstva, vecina ljudi pogodenih projektom ima niske mjese¢ne prihode. Vise od
polovine njih prijavilo je da imaju mjesecni prihod manji od 500 KM. 28% anketiranog lokalnog stanovnistva
prijavilo je mjesecni prihod u rasponu od 500 do 1.000 KM, a oko 7% njih prijavilo je mjesecni prihod veci od
1.500 KM. Medu primarnim izvorima prihoda su penzije i plate, dok je manji broj pogodenih vlasnika zemljista
poljoprivredu prijavio kao svoj primarni izvor prihoda (prodaja voca - tresnje, nara, jabuka, smokava, badema,
oraha, maslina i Sipka).

2 U naselju Vraptid je mali vodotok usmjeren u cijev i pumpu i njegova voda je koristena od strane stanovnika. Ovo je bio jedini dostupni
izvor vode tokom ratnog perioda u 90-im.
* Hercegovacko-neretvanski kanton u brojkama
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak

Ranjive grupe: Rezultati drustveno-ekonomskog istraZzivanja pokazuju da postoji nekoliko ranjivih
domacdinstava u naseljima uz buducu autocestu. Prema redoslijedu ucestalosti, kategorije ranjivosti ukljucuju:

= osobe s invaliditetom ili hroni¢nim bolestima
=  starije osobe
= nezaposlene osobe.

Pored gore spomenutih ranjivih skupina, identificirana je joS jedna potencijalna ranjiva skupina koju
predstavlja Zensko stanovnistvo naselja u blizini dionice autoceste koje mogu biti izlozene mogucim pitanjima
rodno zasnovanog nasilja i uznemiravanja zbog dolaska radnika tokom faze gradnje. Sto se ti¢e pitanja
povratnika, konsultacije provedene tokom izrade OOZP pokazale su da se na ovoj dionici nalazi odredeni broj
srpskih povratnika i manji broj hrvatskih povratnika, ali da niko nije izrazio zabrinutost zbog izgradnje
autoceste. Predstavnik mjesne zajednice Gnojnice izvijestio je da se hrvatski i srpski povratnici nalaze u blizini
projektnog podrucja, ali da projekat neée utjecati na njih obzirom da su njihove kuc¢e smjestene cca 3 km od
trase i da nema privrednih aktivnosti na koje bi mogla utjecati izgradnja autoceste. Takoder, predstavnik
mjesne zajednice Luke Il nije izrazio niti jednu zabrinutost o povratnickoj populaciji. Udruzenje srpskih
povratnika u Mostaru potvrdilo je da povratnici do danas nisu izrazili zabrinutost.

Prema informacijama dobijenim tokom posjete koju je Konsultant obavio u septembru 2020. godine, ranjive
skupine u naselju Vrapci¢i predstavljaju srpski i hrvatski povratnici, Albanci pripadnici romske nacionalnosti,
osobe sa skrbnistvom i jedna osoba s invaliditetom. Tokom drusStveno-ekonomskog istrazivanja niko od
ispitanika nije izvijestio da je dio ovih kategorija, osim osoba s invaliditetom.

Lokalna ekonomija: Lokalna ekonomija podrudja utjecaja Projekta temelji se uglavhom na poljoprivredi
(ukljucujuéi proizvodnju vina), eksploataciji kamena i aktivnostima povezanim s turizmom. Na Sirem podrucju
Vrapci¢a postoji nekoliko salona i fabrikanamjestaja i PVC stolarije. Poljoprivredne djelatnosti karakteristi¢ne
su za Kutilivac i Vrapciée, a prema informacijama dobijenim tokom obilaska mjesta koje je Konsultant obavio u
septembru i oktobru 2020. godine, dvije farme nalaze se u mjestu Vrapciéi u blizini dionice autoceste, od kojih
je jedna farma koza i druga je farma peradi. U Gnojnicama su neke zemljiSne parcele privatni vinogradi ili su u
vlasnistvu preduzeca koja proizvode vino i druga alkoholna pi¢a, kao i driavne parcele koje se koriste za
eksploataciju kamena temeljem ugovora o koncesiji. Aerodrom Mostar nalazi se u Gnojnicama i ima znacajnu
vaznost za turisticki sektor s obzirom na njegovu blizinu kulturno-historijskim znamenitostima smjestenim u
regiji Mostara i Hercegovine. U Opinama se lokalna ekonomija temelji na poljoprivredi, eksploataciji kamena i
trgovinama namjeStajem. Naselje Kocine karakterizira poljoprivredna proizvodnja i djelatnosti te jedna
gradevinska industrija.

Saobracajna infrastruktura: Sljedece dvije magistralne ceste nalaze se unutar podrucja utjecaja Projekta:

= M17 Salakovac - Mostar - Capljina - granica s Hrvatskom, i
= M6.1 Siroki Brijeg - Mostar - Nevesinje.

Uz spomenute magistralne ceste, ostatak putne mreze Cine lokalne ceste od asfalta i makadama, koje povezuju
lokalna naselja s M17 i M6.1. Lokalni putevi koriste lokalni stanovnici kao prilaze do kuéa i zemljiSnih parcela.

Dionica Mostar sjever-Mostar jug je paralelna sa postojecom Zeljeznickom prugom Mostar-Capljina na
podrucju naselja Opine i KoCine priblizno 400-600 m od Zeljeznic¢ke pruge. Najkraca udaljenost (390 m) izmedu
dionice autoceste i Zeljeznitke pruge nalazi se na kraju ove dionice, neposredno prije petlie Mostar jug®’.
Spomenuta pruga je dio Zeljezni¢ke pruge Sarajevo-Capljina koja je dio Paneuropskog Koridora V, odvojak C,
linija (Plo¢e) - Capljina - Mostar - Sarajevo - Doboj - Bosanski Samac - (Budimpesta).

** dio dionice Mostar jug-tunel Kvanj
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Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak

Dionica Mostar sjever-Mostar jug smjeStena je sjeveroisto¢no od Aerodroma Mostar. Kraj ove dionice
autoceste udaljen je 870 m od zgrade Aerodroma Mostar i 500 m od aerodromske piste. Aerodrom ima
regionalni znacaj, a posebno je zanimljiv s obzirom na vazne turisticke destinacije kao sto su: Medugorje
(,,vjerski turizam*“), udaljeno oko 30 km od aerodroma, sa oko 1 milion turista godisnje, Stari grad Mostar sa
Starim mostom, vrelo Bune i Tekija u Blagaju, Hutovo Blato.

Lokalna infrastruktura: Izvori Studenac, Radobolja i Bosnjaci-Potoci, Salakovac i Buna-Blagaj koriste se za
opskrbu Mostara i prigradskih naselja. Uz to, prema informacijama prikupljenim tokom posjeta mjestu koje je
Konsultant obavio u septembru 2020., opskrba vodom takoder se osigurava korisStenjem bunara u Vrap€i¢ima i
Gnojnicama. Te se buSotine uglavnom koriste za navodnjavanje. Nadalje, postoji izvor Vodnica koji se koristi za
opskrbu vodom u Vrapci¢ima. Voda se sakuplja u sabirnom spremniku i cjevovodom dovodi do ¢esme koja se
nalazi u naselju.

U Mostaru, na mjestu Bis¢e Polje, nedavno je izgradeno postrojenje za protis¢avanje otpadnih voda (PPOV)™.
Otpadne vode Mostara, koje jo$ uvijek nisu povezane s kolektorima, se izravno ispustaju u rijeku Neretvu
kanalizacijskim sistemom bez prethodnog procis¢avanja. Ostala naselja na podrucju Mostara s obje strane
Neretve koriste pojedinacne septicke jame ili usmjeravaju ispustanje do najblizih vodotoka.

Mijesto ukrStanja s dovodom i ispustanjem vode nije identificirano, osim kriZzanja izmedu dionice autoceste i
cjevovoda koji dovodi vodu iz izvora Vodnica u Vrapci¢éima do pojiliSta smjeStenog u naselju. Ovo ukrstanje se
nalazi na stacionazi 5+235,00 dionice autoceste, gdje se planira izgraditi vijadukt M2.

Mreza objekata za prenos elektricne energije u opcini Mostar izuzetno je razgranata i sastoji se od trafo-
stanica, razvodnih uredaja i dalekovoda sva tri nivoa prenosnog napona (400 kV, 220 kV, 110 kV).

Telekomunikacijske usluge pruzaju sljedec¢e kompanije: HT Mostar i BH Telecom za fiksnu i mobilnutelefoniju, a
Eronet samo za mobilnu telefoniju.

Postojeca materijalna dobra, ukljucujuci kulturno-historijsko i arheolosko nasljede: Zavod za zastitu
spomenika FBiH na osnovu zahtjeva JPAC-a za sluzbeno misljenje objavio je popis od 27 evidentiranih i
zaéti¢enih dobara kulturno-historijske bastine smjestenih na &irem podruéju dionice ceste® &ija taéna mjesta u
odnosu na trasu autoceste nisu poznata.

Tokom posjeta mjestu koje je Konsultant obavio u julu i septembru 2020. godine, u Opinama su identificirane
dvije austrougarske tvrdave iz XIX. Jedna od njih nalazi se na udaljenosti od 490 m od dionice autoceste Mostar
sjever-Mostar jug, na rubu projektnog podruéja utjecaja, drugi se nalazi na udaljenosti od 1,300 m od dionice
autoceste, izvan podrucje utjecaja na projekt. Uz to, tokom istraZivanja provedenog u oktobru 2020. godine za
izradu OOZP-a za Mostar sjever-Mostar jug, vlasnik zemljista na pogodenom zemljistu u Opinama izvijestio je
da se na njegovoj zemljisnoj parceli nalaze temelji stare zgrade iz austro-ugarskog razdoblja. Konsultant nije
mogao provjeriti ove podatke zbog nepristupacnog terena na ovoj parceli.

4 IDENTIFICIRANI ZNACAINI UTJECAJI

Utjecaji na okolis

Aspekt Identificirani znacajni okolisni utjecaji

= |zvor: http://www.infrastruktura.mostar.ba/index.php/izgradnja-kanalizacionog-sistemal[posljednji pristup: juli 8, 2020]
% Zavod za zastitu spomenika FBiH, Struéno misljenje za gradevinsku dozvolu dionice Mostar sjever-Mostar jug, ref. br. 01/07-36 -4-2127-
1/120 od 12. maja, 2020
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR

Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak
Stanista, florai Stanista: Faza predizgradnje mogla bi uzrokovati negativan utjecaj zbog neadekvatnog planiranja
fauna radova ili nedostatka podataka o postojeéim vrstama. Utjecaji tokom izgradnjepovezani su s

gubitkom stanista zbog pripreme gradilista i tokom izvodenja gradevinskih radova. Tokomfaze rada
vjerojatno ¢e se dogoditi hemijsko zagadenje obliznjih staniSta zbog prometa na autocesti, Sto moze
rezultirati pove¢anom koncentracijom teskih metala u stanistima i prehrambenim lancima.
Vegetacija i flora: Utjecaji povezanis predizgradnjom ukljucuju utjecaje na vrste od konzervacijskog
znacaja zbog neadekvatnog planiranja radova, nedostatka aZurnih podataka o pocetnom stanju za
endemsku i ugroZenu floru. Utjecaji tokom izgradnje povezani su s uklanjanjem vegetacije i
uklanjanjem biljnih vrsta u fazi radova na pripremi gradilista i tokomizvodenja gradevinskih radova,
kao i padanje prasine na obliznje vrste flore zbog gradevinskih radova. Utjecaj povezan s fazom rada
ukljuCuje hemijsko oneciséenje uzrokovano saobracajem na autocesti koje moZe rezultovati
povecanjem koncentracije teSkih metala u tlu i moglo bi imati negativan utjecaj na vegetaciju i floru
obliznjih stanista.

Fauna: Utjecaji povezani s fazom predizgradnje ukljucuju moguce neadekvatno planiranje radova i
zahtjeve za Preliminarnog i Glavnog projekta zbog nedostatka aZuriranih podataka o pocetnom
stanju za ptice selice, siSmiSe, beskicmenjake. Utjecaji tokom faze izgradnjeukljucuju (a)
uznemiravanje faune zbog gubitka staniSta, povecanu razinu buke, vibracija i svjetlosnog zagadenja
u zoni gradevinskih aktivnosti, (b) potencijalni poremedaj gnijezda/sklonista vrsta koje imaju
sezonski promjenjivu ranjivost zbog vremena uzgoja i hranjenja, poput sove usare (Bubobubo) ili
osjetljivih vrsta SiSmisa na projektnom podrudju i (c) potencijalnih smrtnih slucajeva ili ozljeda vrsta
faune uslijed uklanjanja vegetacije i pomicanja teske masinerije. Utjecaji u fazi rada ukljucuju (a)
potencijalni rubni ucinak na vrste faune, (b) potencijalne sudare sa vrstama faune uslijed velike
brzine vozila (ptice, npr. sova usara, vrste $iSmisa, drugi mali sisari i gmizavci) i (c) negativan utjecaji
povecane razine svjetlosti i buke na osjetljive vrste faune poput SiSmisa.

Zasti¢ena podrudja = U projektnom podrucju i podrucju utjecaja projekta nema zvani¢no proglasenih zasti¢enih podrucja
(zP).

Vode Utjecaji povezani s predizgradnjom ukljucuju zabrinutost zajednice u vezi s kvalitetom vode lokalnog
izvora u blizini kanjona Suhi Do i zabrinutost zbog dodira s postoje¢im vodoopskrbnih sistemima.
Utjecaji povezani s gradnjom ukljucuju (a) privremeno lokalizirano preusmjeravanje drenaznih staza
oko gradevinskih kampova i obrada gradilista, (b) odrzavanje gradevinskih vozila na licu mjesta, (c)
odlaganje gradevinskog otpada, komunalnog otpada i drugih posebnih kategorija otpada u suha
korita povremenih potoka i (d) lokalizirana ispustanja u okoli$ i povremene tokove iz gradevinskih
objekata, ukljucujuci betonaru i radnicki kamp.

Utjecaji povezani s radom ukljucuju smanjenje kvalitete vode u rijecnom sistemu kao rezultat
direktnog ispustanja povrsinskog otjecanja i sanitarne vode iz naplatnih kucica, te slucajnog
izlijevanja opasnog materijala kao posljedica saobracdajnih nesreca.

Kvalitet zraka Utjecaji povezani s fazom izgradnje ukljucuju smanjenje kvalitete zraka zbog emisije gradevinske
prasine, emisije ispusnih plinova iz procesa izgaranja u generatorima i drugoj gradevinskoj opremi i
vozilima.

Utjecaji povezani s fazom rada ukljucuju emisiju ispusnih plinova iz vozila koja koriste autocestu.

Zemljiste Utjecaji povezani s fazom izgradnje ukljucuju pojavu odrona kamenja zbog prirode gradevinskih

radova te zbijanja tla i erozije kao rezultat koristenja teskih strojeva i opreme.

Znacajni utjecaji povezani s fazom radaukljucuju smanjenje kvalitete tla duZ rute kao rezultat
kréenja Suma, drenazu tla, direktno ispustanje otpadnih voda nastalih odrzavanjem gradevinskih
vozila i sanitarne vode iz gradevinskog kampa, neodgovarajuée odlaganje otpada, direktno
ispustanje povrsinskih otjecanja i slu¢ajno izlijevanje goriva i ulja.

Klimatski faktori Utjecaji povezani s predizgradnjom/izgradnjom i radom relevantni su za nisku otpornost struktura
autocesta na klimatske varijabilnosti i klimatske promjene te povecanu emisiju staklenickih plinova
iz prometa autocestama.

Pejzai U fazi izgradnje, utjecaji ukljucuju promjene postojeceg krajolika i vizualne utjecaje zbog
gradevinskih radova.

Utjecaji u fazi rada ukljucuju promjene postojeéih pejzaznih i vizualnih utjecaja zbog prisustva
trajnih struktura autocesta.

Buka Utjecaju povezani s predizgradnjom ukljucuju neadekvatno planiranje bukobrana, a na stanovnike
moze utjecati povecana razina buke od saobraéaja na autocesti.

Znacajni utjecaji vezani za fazu izgradnje ukljucuju utjecaj povecane razine buke tokom gradevinskih
radova na radnike i stanovnike.

Utjecaji povezani s fazom rada ukljuuju utjecaj na stanovnike zbog poveéane razine buke od
saobracaja na autocesti.

Otpad i materijali Znacajni utjecaji vezani za fazu izgradnje ukljucuju onecis¢enje okolisa uslijed istjecanja i izlijevanja
otpada povezanih s lo$im nadinom rukovanja otpadom te nac¢inom skladistenja/odlaganja i Stete u
okolisu uzrokovane nabavkom materijala iz ilegalnih iskopnih jama ili od ilegalnih nabavljaca.
Znacajni utjecaji nisu identificirani u fazi rada.
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Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak

Utjecaji na drustvo

Aspekt Identificirani znacajni drustveni utjecaj
Utjecajina Fazaizgradnje:
zajednicu Priliv_radnika (izlozenost lokalnog stanovniStva bolestima ukljucujuéi zarazne bolesti i spolno

prenosive bolesti i mogucim rodno zasnovanim nasiljem)

Poremecaji u vodoopskrbi, sanitaciji, elektricnoj energiji i telekomunikacijamausljed tacke sudara
autoceste i vodovodnom cijevi koja dovodi vodu sa izvora Vodnica (Suhi do) do ¢esme u naselju.
Faza izgradnje i rada: Zdravlie i sigurnost u zajednici i sigurnost na cestama (rizici uzorkovani
zagadivanjem zraka (prasina i izduvni gasovi), poveéan nivo buke, zagadivanje zemljista i vode,
porast broja putovanja povezanih sa gradnjom i povecanim prometom zbog gradevinskih radova i
kasnije tokom faze rada)

Faza rada: Gubitak zaposlenja privremeno angaziranih radnika kao rezultat privremenog zaposlenja
tokom faze izgradnje. Navedeno ce utjecati na stanovnike lokalnih zajednica angaZovanih na
gradevinskim radovima tokom faze izgradnje.

Otkup zemljista i Uticaji u fazi prije izgradnje uklju¢uju mogudéi otkup 358 zemljisnih parcela ukupno. Uz to, otkup
raseljavanje zemljista ¢e ukljucuvati i sticanje infrastrukture (privatne, komercijalne i pomocne), sa mogucéim
preseljenjem domacinstava i preduzeca.
Ekonomsko Utjecaji povezani s predizgradnjom ukljucuju privremeni i trajni gubitak mjesta poslovanja, gubitak
preseljenje poslovnog dohotka, gubitak sredstava za Zivot vlasnika zemljista i korisnika.
Ucinci povezani s gradevinom ukljuéuju privremene gubitke poslovnog prihoda tokom gradevinskih
radova.
Zdravljeisigurnost | Utjevaju povezani s fazama izgradnje i rada ukljucuju rizike po zdravlje i sigurnost radnika koji ¢e biti
radnika izloZeni mnogim rizicima direktno povezanim sa aktivnostima na gradilistu.
Postojeca Utjecaji povezanis gradnjom ukljuuju ostec¢enje vidljive i zakopane kulturne, arheoloske i
materijalna dobra, arhitektonske bastine tokom izvodenja gradevinskih radova i kretanja masina/vozila oko gradilista.
ukljucujuci

kulturno-historijsko
i arheolosko
nasljede

Kumulativni utjecaji

Aspekt Identificirani znacajni kumulativni utjecaji
Gubitak stanista Utjecaji tokom izgradnje: Najveci gubitak staniSta bit ¢e za EUNIS tip staniSta F6.37 (ilirski garizi
zbog graZevinskih [Paliurus spina-christi]) — 20.08ha, slijede H2 (totila) — 12.56ha i X07 (intenzivno uzgajani usjevi

radova, isprepleteni trakama poluprirodne vegetacije) —12.19 ha.

Zrtzi?;fantacua P_otencijaln_a deponija otpada: smjesteno u blizini rijeke Neretve, _sad? jg u potpunosti prekriveno
tipom stanista EUNIS J3.3 (aktivne otvorene zone eksploatacije, uklju¢ujuéi kamenolome). Pogodeno
podrudje prostirat ¢e se na 29.7 ha.

Eksploatacija Utjecaju tokom izgradnje: Kontinuirana degradacija tla ¢e biti rezultat eksploatacije tokom izgradnje

zemlgéta_ i autoceste. Efekt je kumulativan i trebao bi se nadgledati kroz sistemsko pracenje zemljiSta uz

zagadenje

autocestu tokom faze izgradnje.

Indirektni negativni kumulativni utjecaji na zemljiste ¢e imati i VE “PodveleZje” koja je trenutno pod
izgradnjom i nalazi se visinski iznad autoceste na platou PodveleZje.

Indirektne negativne utjecae na tlo izazvat ¢e onecis¢ujuce tvari iz vozila i masina na gradilistu koje
ispustaju ispusne plinove i druge onecis¢ujuce tvari koje ¢e imati kumulativni karakter na svojstva
tla.
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR

Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak
Povecanje nivoa Utjecajiu fazi izgradnje: Tokom faze izgradnje emisija buke ¢e se povecati u odnosu na postojecu
buke razinu koja ne prekoracuje zakonom propisane razine buke. Ovaj ¢e utjecaj biti privremen i

ogranicen na dnevna razdoblja, jer ¢e se gradevinske aktivnosti izvoditi samo danju. Buka ce se
emitovati iz gradevinskih vozila i masina, kao i iz iskopa i miniranja. Tokom gradevinskih radova,
stvaranje buke zbog probijanja tunela i drugih aktivnosti povezanih s gradnjom moze rezultovati
poremecajem najblizih naselja. Uzimajuéi u obzir buku koju stvara Aerodrom Mostar i postojecu
buku uzrokovanu kretanjem vozila lokalnim cestama i magistralnom cestom M6.1 na juznom dijelu
rute, moze se ocekivati da ¢e razine ambijentalne buke biti poveéane u vecoj mjeri, u poredenju s
trenutnim stanjem. To ¢e uglavnom pogadati ljude koji Zive u okolnim naseljima Kutilivac, Opine i
Gnojnice. Imajuéi u vidu da se dionica gradi u naseljima i u blizini kuc¢a, potrebne su odgovarajuce
mjere ublaZavanja kako bi se smanjila buka.
Sakupljanjei Utjecaji tokom faze izgradnje: Tokom gradevinskih aktivnosti stvorit ¢e se znacajne koli¢ine viska
odlaganje otpada iskopanog materijala koji se mora zbrinuti. Ukupna koli¢ina iskopanog materijala proizaslog iz
gradnje, a koja bi se trebala na odgovarajuéi nacin zbrinuti na deponiji gradevinskog otpada, iznosi
2,658,939 m’.
Mjesto deponije jo$ nije odredeno, medutim Konsultanti su predlozili i procijenili jedno potencijalno
mjesto koje bi moglo posluziti kao buduca deponija gradevinskog otpada. To je podrucje bivse
industrijske zone na kojoj se nalazi postojec¢a ilegalna deponija gradevinskog otpada i smatra se da
¢e kumulativni utjecaj predstavljati dodatak viska tla s gradiliSta zajedno s ve¢ postojeé¢im otpadom.
Ocekuje se da Ce visak tla od rekonstrukcije lokalnih cesta (projekti u zajednici) biti malokvalitetan, a
takoder se mozZe odloziti na odabranu deponiju.
Kumulativni uc¢inak takoder se moZe ocekivati od stvaranja komunalnog otpada i drugih posebnih
kategorija otpada kojima upravljaju ovlasteni operateri i koji se odlaze ili na regionalnu deponiju u
Mostaru (komunalni otpad) ili se odlaZe na odgovarajuci nacin (posebne kategorije otpada).
Ispusni gasovi Utjecaji u fazi rada: Kumulativni ucinci na kvalitetu zraka tokom rada autocesta promatraju se
vozila ¢e negativno | zajedno s emisijama u zrak iz postojecih cesta i zraénog saobracaja. Utvrdeni kumulativni uginci
utjecati na kvalitet
zraka i emisiju
gasova staklene
baste

potjeCu od emisija ispusnih plinova iz lokalnog i autocestovnog saobracaja, ukljucujuéi CO2, NOy,
SO, PMyg i PMys.

Procjena emisije staklenickih plinova takode je pokazala znacajan porast emisija staklenickih plinova
tokom rada autoceste. Direktne ukupne emisije CO, za osnovni scenario, koji ukljucuje samo fazu
rada, iznose 16,386 tCO,e. Za projektni scenario, izracunate ukupne emisije iznose 74,164 tCO,e,
ukljucujudiifazu radaiizgradnje. Rezultati su takode pokazali da gradevinske emisije za 14.2 km ove
dionice autoceste iznose 1,874.13 tona CO,e/traka/km. Ovdje je potrebno napomenuti da ¢e se
intenzitet prometa na M17 smanjiti, a tranzitna vozila ¢e koristiti autocestu. Ove izracunate koli¢ine
su kumulativne s emisijama CO, susjedne poddionice Mostar jug-tunel Kvanj koje iznose 44.930,48
tCO,e.

Ipak, prema Studiji prometa (za poddionicu Mostar jug-tunel Kvanj), saobraéaj na M17 i M6.1
povecat Ce se svake godine za 2%.

Istovremeno, trenutna kvaliteta zraka u Mostaru je zadovoljavajuca, fluktuacije parametara prisutne
su tokom zime, a jaki vjetrovi koji dolaze iz Jadranskog mora duz doline Neretve pomaZzu u
rasprsivanju zagadujucih tvari i o¢uvanju kvalitete zraka.

Tesko je procijeniti utjecaj na klimatske promjene kao rezultat emisija staklenic¢kih plinova jer je
osnovno stanje dostupno samo za cijelu BiH. Buduci da se klimatski utjecaji procjenjuju kao
umjerene vecili i srednje osjetljivi, ukupni kumulativni utjecaj emisija u zrak ocjenjuje se kao
znacajan.

Povedanje nivoa Utjecaji u fazi rada: Razina buke bit ¢e povecana u odnosu na sadasnje stanje zbog opceg povecanja
buke broja vozila i u kombinaciji s postoje¢com bukom od lokalnih cesta i magistralne ceste M6.1.
Postojeca buka sa spomenutih cesta i Aerodroma Mostar, zajedno s povecanim brojem vozila na
planiranoj autocesti, Stetno ¢e utjecati na lokalno stanovnistvo najblizih naselja - Kutiliva¢, Opine,
Gnojnice.

Donekle ¢e se ovaj utjecaj ublaziti bukobranima.

5 MJERE UBLAZAVANJA | MONITORINGA

Prije pocetka gradnje, poduzet ¢e se klju¢na okoliSna mjerenja (npr. zraka, buke, tla, kvalitete vode, kvalitete
tla i biodiverziteta) kako bi se ponovno potvrdili osnovni uslovi i primjerenost predlozenih mjera ublazavanja.
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug

Netehnicki sazetak

JPAC ce takoder provesti preventivna arheoloska istraZivanja prema zahtjevima Zavoda za zastitu spomenika

FBiH i obavijestiti Zavod o rezultatima istrazivanja.

U fazi izgradnje i rada primjenit ¢e se sljede¢e mjere ublazavanja i monitoringa:

Aspekt
Stanista, flora
i fauna

Vode

Mijere ublazavanja

Kako bi se ublaZio jedan od klju¢nih utjecaja na biljnu vrstu
Scutellaria orientalis subsp. pinnatifida, autocestu treba
planirati tako daide podzemno kroz brdo Stolac, kako je
trenutno predloZzeno. Na podru¢ju brda Stolac nisu
dozvoljeni pristupni putevi ili odlaganje gradevinskog
otpada.

Trasa autoceste ce se koristiti za gradevinske aktivnosti i
organizaciju gradiliSta, bez narusavanja podrudja izvan rute.
Da bi se mogli ublaziti znacajni utjecaji na ornitofaunu i
sisare (SiSmiSe) i smanjila opasnost od sudara s vrstama ptica
i SiSmiSa, zastitne ploCe za ptice moraju se postaviti od
stacionaze 1+700+000 m do 2+200+000 m, uz vijadukt M2 i
izmedu tunela T4 i tunela T5. Uz to, podrucja u blizini
gnijezda Bubo bubo na Suhom dolu i izmedu tunela T4 i T5
ne smiju se ometati tokom gradnje, sa posebnom paznjom
posvecenom prestanku gradnje od februara do kraja maja
kako mlade ptice koje napustaju gnijezdo ne bi bile
uznemirene.

Trasa autoceste mora biti ogradena tokom faze izgradnje i
eksploatacije kako bi se sprijeCilo ulazak vece faune na
gradiliste.

Provesti obnovu vegetacije poremecenih prirodnih stanista.

Kontinuirano provoditi Plan upravljanja invazivnim vrstama.

Izvodac ¢e u timu zaposliti biologa.

Opcenito, sve mjere utvrdene u Planu upravljanja
biodiverzitetom (PUB) moraju se provesti kako bi se utjecaji
na biodiverzitet podrucja smanjili na najmanju mogucu
mjeru.

Prilikom provodenja Misije G1 moraju se izvrsiti detaljna
ispitivanja geotehnickih elemenata trase, sa naglaskom na
lokalno izvoriSte u Suhom Dolu.

Razvoj i implementacija sljede¢ih planova tokom faza
predizgradnje i izgradnje:

= Plan organizacije gradilista (POG) koji ¢e ukljucivati

pravilno  projektovanje odvodnje i prociséavanja
odvodnih i sanitarnih voda unutar kampa.
= Okolisni i drustveni plan upravljanja tokom gradnje

(ODPUG)*’ tako da ukljutuje mjere navedene u SPUOD-u
i Plan upravljanja betonarom koji ¢e ukljuciti je
postavljanje spremnika za taloZenje u betonari i obradu
otpadnih voda prije ispustanja.

= Detaljni plan upravljanja gradevinskim otpadom i uvesti
postupke upravljanja otpadom.

= Plan upravljanja otpadom i uvesti odgovarajuce

postupke upravljanja otpadom kako bi se prenijela

odgovornost upravljanja otpadom na ovlastene
operatere.

U fazi rada izraditi i implementirati Operativni okoliSni i

drustveni plan upravljanja tokom koriStenja i odrZavanja

Mjere monitoringa
Redovno pracéenje implementacije PUB-a
tokom faze izgradnje.

Okolisni nadzor nad izvodatem radova:
sedmicni vizuelni pregledi tokom faze
izgradnje radi pracenja provedbe i
ucinkovitosti propisanih mjera
ublazavanja.

Potrebno je voditi evidenciju o vizuelnim
pregledima i podnositi ih u formi
mjesecnih izvjeStaja koje priprema vanjski
nadzorni inZenjer.

U fazi izgradnje: inZenjerski nadzor nad
radovima lzvodaca bazirani na POG,
ODPUG, PUGO, DPUGO.

U fazi rada: 1. postavljanje (i) procedure
za rad sanitarnih i odvodnih objekata, (ii)
procedure za spremnost i reagovanje.
2. monitoring ispustanja otpadnih voda u
skladu sa OODPU i Vodnom dozvolom

“’0ODPUG je nadogradena verzija zakonski zahtijevanog Plana zaitite okoli$a ukljucujuéi drudtvene aspekte, prema zahtjevima EBRD-a.
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug

Aspekt

Kvalitet zraka

Zemljiste

Klimatski
faktori

Pejzaz

Buka

Upravljanje
otpadom i
materijalima

Mjere ublaZavanja

(OODPU) i u isti ukljuciti Plan pripravnosti i reagiranja u
vanrednim situacijama (PPRVS). PPRVS treba sadrzavati
procedure kako bi se sprijecilo onecis¢enje voda slucajnim
izlijevanjem.

U fazi izgradnje, izraditi i implementirati: Plan upravljanja
kvalitetom zraka (PUKZ), Plan upravljanja saobracajem
(PUS) i Plan upravljanja materijalima (PUM) Plan
upravljanja saobracajem (PUS) i Plan upravljanja
materijalima (PUM) kao $to je navedeno u SPUOD, sva tri
Plana trebaju biti u sklopu ODPUG-a.

U fazi rada, ukljuéiti mjerenje uobicajenih parametara
kvalitete zraka.

U fazi izgradnje izraditi Plan upravljanja povrsinskim slojem
zemljista (PUPSZ), Plan rekultivacije/obnove zemljista
(PROZ) i Plan upravljanjaizlijevanjem (PUI) u sklopu
ODPUG, kao S3Sto je SPUOD. Uz to,
implementacija mjera navedenih u dijelu Voda i otpad.

navedeno u

U fazi rada, ukljuciti i implementirati sljede¢e mjere u sklopu
Operativnog okoliSnog i drustvenog plana upravljanja
tokom koristenja i odrZavanja (OODPU): odrZavanje i
CiS¢enje sistema odvodnje, pracenje padina i povremeni
monitoring kvalitete tla. Uz to, implementacija mjera
navedenih u dijelu Voda i otpad.
U fazi predizgradnje/izgradnje, izvrsiti pregled Idejnog
projekta i Glavnog projekta radi ocjene projektnih mjera i
specifikacija materijala u prognoziranim

projekcijama klimatskih promjena tokom Zivotnog vijeka

skladu sa
projekta. Dodatne mjere ublaZzavanja rizika klimatske
neotpornosti bit ¢ée odredene Ugovorom, a prema potrebi
Izvoda¢ ¢e morati pripremiti Plan upravljanja klimatski
otpornom gradnjom

Smanjiti emisiju stakleni¢kih gasova pomocu rekultivacije i
posumljavanja u skladu sa Planom rekultivacije zemljista i
potaknuti voza¢e motivacionim porukama na ekranima da
odrzavaju stalnu brzinu od 110 km/h sa ciljem smanjenja
emisija staklenickih plinova.

Tokom faze izgradnje: Implementirati mjere koje se odnose
na pravilnu organizaciju gradiliSta i odabrati adekvatnu
lokaciju deponije koje se uklapa u vizualni izgled okolisa.

U fazi predizgradnje razviti modeliranje buke i prijedlog za
lokacije bukobrana u Glavnom projektu.

U fazi izgradnje U ODPUG ukljuciti mjere ogranicenja radova
samo na period dana (period dana: 06:00 do 22:00, period
nodi: 22:00 do 06:00), ogranicenja brzine vozila na gradilistu,

istovremenog koriStenja opreme i vozila i njihovog
odrZavanja u cilju smanjenja buke.
Postavljanje zastitnih barijera na temelju rezultata

modeliranja buke ¢e smanjiti buku u fazi rada.

Izrada i implementacija Detaljnog plana upravljanja
gradevinskim otpadom(DPUGO) i Plan upravljanja
otpadom (PUO). Navedene planove trebalo bi provoditi
zajedno sa Planom upravljanja povrSinskim slojem
zemljiSta, Planom upravljanja biodiverzitetom i Planom
upravljanja izlijevanjem.

Netehnicki sazetak

Mjere monitoringa

InZenjerski nadzor nad radovima izvodaca
temeljen na ODPUG (PUKZ, PUS, PUM).

U fazi rada: monitoring CO, SO, O;, NO,
NOz, NOX, PMloi PMZ.S-

U fazi izgradnje: ukljuciti PUPSZ, PROZ i
PUI u inZenjerski nadzor nad radovima
lzvodaca.

U fazi rada: Pracenje pridrzavanja
mjerama.
U fazi predizgradnje/izgradnje: Glavni

projekat koji uklju¢uje mjere za povecanje
klimatske otpornosti.

Nadzor inZenjera prilikom pregleda Plana
upravljanja klimatski otpornom gradnjom
za mjere povecanja otpornosti.

U fazi rada: JPAC ¢e vrsiti monitoring

procenta  posSumljenih  povrSina i
monitoring brzine.

Nadzor inZenjera.

U fazi predizgradnje: Revizija Glavnog
projekta.

Nadzor ambijentalne buke u skladu sa

odredbama izdate Okolisne dozvole u fazi
izgradnje i rada.

InZenjerski nadzor gradevinskih radova.

Vodenje evidencije o vrstama i koli¢inama
otpada koje nastaju.

Vodenje dokumentacije o poSiljikama
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug

Aspekt

Utjecaji na
zajednicu

Otkup
zemljista i
raseljavanje

Mjere ublaZavanja

U zasticenim podruc¢jima ne smiju se otvarati povrsinski
kopovi te se za njih vrSe odgovarajuée procjene stanje
okolisa i sva potrebna ishodenja dozvola. Ako Izvodac odludi
kupiti materijal na trziStu, smije podugovarti samo
licencirane zastupnike materijala koji imaju vaZzece okolisne,
vodne i radne dozvole.

Za ublazavanje utjecaja priliva radnika, Ukljuciti u ODPUG
odredbe o smjestaju (kampovima) radnika u skladu s
odredbama u PZ2 i smjernicama EBRD/IFC-a ,Smjestaj
radnika: procesi i standardi“ iz 2009., ukljuCujuci zahtjeve za
izradom mjera za prevenciju bolesti od strane lzvodaca,
zarazne bolesti i spolno prenosive bolesti (STD) - ili
seksualno prenosive infekcije (STI), kao i kratku upute EBRD-
a o progjeni rizika na radnom mijestu, ukljucujuci odredbe za
COVID-19 (2020).

Potrebno je osigurati edukaciju i podizanje svijesti u vidu
online prezentacije i broSure o kodeksu ponasanja radnika
prema lokalnoj zajednici, zaraznim bolestima i spolno
prenosivim bolestima i infekcijama, HIV/AIDS-u, COVID-19 i
rodno uvjetovanom nasilju i uznemiravanju.

Za ublaZzavanje uticaja na zdravlje i sigurnost zajednice i

sigurnost na putevima, izraditi i implementirati Plan
pripravnosti i reagiranja u vanrednim situacijama (kao dio
POG-a) i Plan upravljanja saobracajem (PUS) (kao dio
ODPUG-a) sa saobracajnim mjerama. za faze izgradnje i
rada. Dodatno, informisati javnost o obimu i rasporedu
gradevinskih aktivnosti prije pocetka radova kako je to

propisano Planom ukljucivanja zainteresiranih strana.

Za ublaZzavanje utjecaja stvaranja radnih mjesta razviti
smjernice za zaposljavanje kako bi se promovisala
transparentnost postupka
jednake  mogucnosti i
zaposljavanja.

zaposljavanja i garantovale
nediskriminacija u procesu

Za ublaZzavanje utjecaja uslijed prekida u vodosnabdijevanju i
kanalizaciji, elektri¢noj telekomunikacijama
provesti mjere ublaZzavanja za identificirane tacke kolizije

energiji i

sadrzane u odobrenjima nadlezZnih tijela i javnih komunalnih
poduzeda te razviti matricu za detektovanje sukoba/kolizije
komunalne infrastrukture kako bi se osigurao instrument za
rjeSavanje problema konflikta, organizovale relevantne
informacije o konfliktima te ponudile alternative i omogucilo
pracenje napretka u rjeSavanju konflikta.

Tokom razvoja projektne dokumentacije (Idejni i Glavni
projekat) ukljuiti mjere za izbjegavanje kolizije dionice
autoceste s postoje¢im vodovodnim cijevima i rezervoarom
izvorske vode Vodnica u Vrapci¢ima (Suhi Do).

Ovi utjecaji ¢e biti ublaZzeni kroz izradu PAZ-a za dionicu
Mostar sjever-Mostar jug u skladu sa izradenim OOZP-om za
ovu dionicu (Sto ukljucuje kompentaciju za
kategorije podobnihlica i imovine) i implementaciju PUZS-a

razlicite

Netehnicki sazetak

Mjere monitoringa
otpada. lzvodac radova treba da zatrazi
kopije dozvola od dobavlja¢a materijala.

Vodenje evidencije o kupovini materijala.

Za priliv radnika: Nenajavljeni inZenjerski
nadzor barem jednom sedmicno tokom
izvodenja gradevinskih aktivnosti.

Za zdravlje i sigurnost zajednice: JPAC ce
nadzirati  implementaciju  PUS-a i
angazovari inZenjera nadzornika da wvrsi
provjere barem jednom sedmi¢no dokom
faze izgradnje.

Razvoj kvartalnog monitoringa i izvjeStaja
o implementaciji PUZS-a i mjesecni
izvjeStaj o Zalbama.

Za utjecaje stvaranja radnih mjesta i
gubitak radnih  mjesta  privremeno
angaziranih radnika JP Autoceste ce
pregledati mjere tokom predizgradnje,
izgradnje i operativne faze.

Za prekide u vodosnabdijevanju i
kanalizaciji, elektri¢noj energiji i
telekomunikacijama: Implementirati sve
mjere ublaZavanja za tacke kolizije
navedene u odobrenjima relevantnih
institucija i javnih komunalnih preduzeca
odgovornih za prenos, komunikacije i
infrastrukturu.

Dvogodisnji  izvjeStaji o
postignutom provedbom PAZ-a.

napretku

Izrada tromjesecnih izvjestaja o pracenju
provedbe PUZS-a
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KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
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Aspekt

Ogranicenja
za koriStenje
zemljista i
Stete na
privathnom
vlasnistvu

Ogranicenja
pristupa

Ostecenja na
cesti i utjecaji
na lokalni
saobracaj

Zdravstveni i
sigurnosni
rizici za
radnike

Postojeca
materijalna
dobra,
ukljucujuci
kulturno-
historijsko i
arheolosko
naslijede

Mjere ublaZavanja

za istu dionicu, posebno odredbe o pruzanju pravovremenih
informacija lokalnim zajednicama o obimu i trajanju
gradevinskih radova prije pocetka istih.

Ovi utjecaji ¢e biti ublazeni kroz implementaciju OOZP-a i
PAZ-a za dionicu Mostar sjever-Mostar jug (koji ukljucuju
naknadu za privremenu okupaciju zemljista i gubitke
vlastitih zemljista (kako domacinstava, tako i firmi) i
implementaciju PUZS-a za istu dionicu, posebno odredbe o
pruzanju pravovremenih informacija lokalnim zajednicama o
obimu i trajanju gradevinskih radova prije pocetka istih.
Implemenirati Detaljni plan upravljanja gradevinskim
otpadom i uvesti postupke upravljanja otpadom kako bi se
izbjeglo neprimjereno odlaganje gradevinskog otpada na
gradiliste i oko njega.

Ovi utjecaji ¢e biti ublazeni kroz implementaciju Plana
ukljucivanja interesnih strana za dionicu Mostar sjever-
Mostar jug, posebno odredbe o pruZzanju pravovremenih
informacija lokalnim zajednicama o obimu i trajanju
gradevinskih radova prije pocetka istih, kao i izrada i
implementacija Plan upravljanja saobradajem te lzgradnja
novih lokalnih pristupnih puteva ublazit ¢e utjecaje tokom
ogranicenja pristupa.

Uz to, svi lokalni putevi koriSteni od strane gradevinskih
masina ¢e se sanirati barem do prvobitnog stanja ako je
tokom faze izgradnje doslo do njihovog ostecenja.
¢e biti
razvijanjem i implementiranjem Plana zasStite od pozara i
Plan zastite na radu (kao dio Plana organizacije gradilista) i
provoditi posebne mjere zastite na radu (zastita na radu i

Tokom faze izgradnje, ovaj utjecaj ublazen

zdravlje i sigurnost zajednice).

Izraditi i provesti Plan sigurnosti opasnih materijala kao dio
H&S plana. Tokom rada, ugraditi u Operativni plan
upravljanja okoliSem i drustvom i implementirati posebne
zdravstvene i sigurnosne zahtjeve za Preduzece i osoblje
podugovaraca za vrijeme rada i odrZavanja ceste.

Preduzeti preventivna arheoloska prema
zahtjevima Federalnog zavoda za zaStitu spomenika i
obavijestiti Institut o rezultatima istrazivanja.

Razviti procedure slucajnog pronalaska prije bilo kakvih
priprema za gradiliste i gradevinskih radova.

istrazivanja

6 REZIDUALNI UTJECAII

Netehnicki sazetak

Mjere monitoringa

Mijesecni pregled Zalbi.

Dvogodisnji  izvjestaji o  napretku
postignutom implementacijom PAZ-a.

Mijesecni pregled Zalbi.

Inzenjerski nadzor implementacije
DPUGO i ponovno koristenje iskopanog
materijala, najmanje jednom sedmicno.

JP Autoceste ¢e nadzirati implementaciju
Plana upravljanja saobracajem.

Nenajavljeni inZenjerski nadzor barem
jednom sedmi¢no tokom izvodenja
gradevinskih aktivnosti.

Zalbe koje se odnose na ograni¢enje
pristupa i zacepljenje saobradaja.

Tokom izgradnje, JP Autoceste (ce
pregledati Plana organizacije gradilista
kako bi se osigurao kontinuitet u
implementaciji mjera iz ovog Plana
okoliSnog i drustvenog upravljanja i
monitoriga.  Nenajavljeni  inZenjerski
nadzor barem jednom sedmicno tokom
izvodenja gradevinskih aktivnosti.

Tokom operativne faze, JP Autoceste Ce
pregledati ugovorne  uslove  svih
podizvodacda radova kako bi se osigurao
kontinuitet u implementaciji mjera iz
ovog Plana okolisnog i drustvenog
upravljanja i monitoringa.

Zapisnik o upotrebi procedure pronalaska
slucajnih nalaza.

Rezidualni utjecaji Projekta, koji ostaju nakon sprovodenja mjera ublazavanja, uglavnom su povezani sa trajnim

povecanjem emisija u zrak od strane cestovnog saobracaja, posebno emisija staklenic¢kih plinova, trajnog

oduzimanja zemlji$ta i promjena pejzaZa zbog pristustva trajnih struktura autocesta. Sto se tice gubitka

22



KORIDOR Vc U FBiH: AUTOCESTA MOSTAR
Mostar Sjever-Mostar Jug Netehnicki sazetak

biodiverziteta, smatra se da se nakon primjene specificnih mjera ublazavanja kako su date u PUB-u ne ocekuju
rezidualni utjecaji, osim gubitka kopnenih stanista. Ne ocekuje se da ¢e preostali utjecaji biti znacajni uzimajudi
u obzir klimatske znacajke na tom podrucju, prognozu klimatskih promjena za zemlju, spremnost stanovnika da
dobiju naknadu za zauzeto zemljiste i znacaj Projekta za zemlju i njene gradane.

7 KOMUNIKACIA

JP Autoceste namjerava pruziti javnosti sve relevantne informacije o projektu na lokalnom jeziku i na
engleskom jeziku (po potrebi). Za potrebe projekta razvijen je detaljan Plan ukljucivanja zainteresiranih strana,
u kojem su navedeni programi angaziranja i komunikacije zainteresiranih strana, ukljucujuci pristup
mehanizmu podnosenja zalbi.

Sve Zalbe i upiti bit ¢ée upuéeni u JP Autoceste preko navedenog ¢lana osoblja:

JP Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine
Na paznju: Kontakt osoba za prituzbe
Adresa: Adema Buca 20, 88000 Mostar
Hamdije KreSevljakovi¢a 19, 71000 Sarajevo
Tel: +387 36 512 300
Fax: +387 36512 301
E-mail: prituzbe@jpautoceste.ba

Za generalne upite i informacije o projektu kontaktirati navedene:

JP Autoceste FBiH d.o.o0. Mostar JP Autoceste FBiH d.o.o. ured u EBRD, BiH

Adema Buca 20, 88 000 Mostar Sarajevu UNITIC, neboder B, 15. sprat
info@jpautoceste.ba Hamdije Kresevljakovi¢a 19, 71000 Fra Andela Zvizdoviéa 1
www.jpautoceste.ba Sarajevo 71000 Sarajevo

Sljedeée informacije/dokumenti ¢e biti javno objavljeni na web stranicama JP  Autoceste
(http://www.jpautoceste.ba) i Banke (www.ebrd.com) na engleskom i lokalnom jeziku:

Studija utjecaja na okolis i drustvo (ukljucujuéi Plan za upravljanje okoliSem i drustvomte monitoring)
Tehnicki prilozi Studiji

Okolisni i drustveni akcioni plan

Plan ukljucivanja zainteresiranih strana

Netehnicki sazetak

Okvir za otkup zemljiSta i preseljenje

N o u ok w e

Plan upravljanja biodiverzitetom.

Preduzece ¢e omoguditi uvid u printane verzije navedenih dokumenata, na sljedeéim lokacijama:

= JP Autoceste FBiH d.o.o0. Mostar (Adresa: Adema Buca 20, 88000 Mostar)

= JP Autoceste FBiH d.o.0. Mostar — ured u Sarajevu (Adresa: Hamdije Kresevljakovica 19, 71000
Sarajevo)

=  zgrada Opcine u Mostaru

=  EBRD ured u Sarajevu.
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