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1 PODACI O NOSIOCU PROJEKTA 

1.1 Kontakt podaci 

Kontakt podaci nosioca projekta za upite o procjeni utjecaja navedeni su u tabeli 1 u nastavku. 

Tabela 1: Kontakt podaci za upite o okolišnoj i društvenoj procjeni utjecaja 

Predlagač projekta Podaci 

Naziv preduzeća Javno preduzeće Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine, d.o.o. Mostar 

Kontakt osoba Ivan Rebac 

Adresa: Adema Buća 20, 88000 Mostar, Bosna i Hercegovina 

Telefon +387 36 512 300 

e-mail info@jpautoceste.ba 

Web stranica www.jpautoceste.ba 

 

1.2 Izvod iz sudskog registra 

Izvod iz sudskog registra je priložen kao Prilog 1. ovoj Studiji. 

  

mailto:info@jpautoceste.ba
http://www.jpautoceste.ba/
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2 PODACI O PROJEKTU I OPIS PROJEKTA 

2.1 Pregled projekta  

Kratki pregled Projekta je dat u tabeli u nastavku. 

Tabela 2: Detalji projekta 

Segment Detalji 

Naziv projekta  Bosna i Hercegovina, Koridor Vc u FBiH  
Dionica Petlja Mostar sjever-Petlja Mostar jug (LOT 4) 

Država  Bosna i Hercegovina 

Lokacija  Grad Mostar (naselja Kutilivač, Vrapčići, Suhi Do, Opine, Gnojnice) 

Cilj  Izgradnja transeuropskog koridora Vc koji povezuje Budimpeštu (Mađarska) i luku Ploče 
(Hrvatska) 

Dužina projekta  14,3 km 

Komponente 
projekta  

▪ Petlja Mostar sjever 
▪ Naplatna stanica 
▪ Vijadukt M1, L=150m 
▪ Vijadukt M2, L=130m 
▪ Vijadukt M3, L=470m 
▪ Vijadukt M4, L=150m 
▪ Tunel T1, L=750m 
▪ Tunel T2, L=1.480m 
▪ Tunel T3, L=630m 
▪ Tunel T4, L=700m 
▪ Vijadukt M5, L=110m 
▪ Vijadukt M6, L=90m 
▪ Vijadukt M7, L=80m 
▪ Vijadukt M8, L=100m 
▪ Vijadukt M2, L=130m 
▪ Tunel T5, L=2.700m 

Tehničke 
karatkeristike 

▪ Računska brzina, Vr = 120 km/h 
▪ Minimalni radijus horizontalne krivine  na otvorenoj trasi, Rmin = 700 m 
▪ Minimalni radijus horizontalne krivine u tunelu, Rmin = 1.000 m 
▪ Maksimalni uzdužni nagib nivelete, Smax = 4% 
▪ Minimalni konveksni poluprečnik vertikalne krivine, Rks = 12.000 (17.000) m 
▪ Minimalni konkavni poluprečnik vertikalne krivine, Rkv = 8.000 
▪ Širina saobraćajne trake, 3,75 m 
▪ Širina ivične trake, 0,50 m (uz razdjelni pojas), 0,25 m (sa vanjske strane ulazi u širinu 

zaustavne trake) 
▪ Širina zaustavne trake, 2,50 m (asfaltirana) 
▪ Širina trake za spora vozila, 3,50 m (min), Lmin = 1.000 m 
▪ Širina razdjelnog pojasa, 4,0 m (uključene ivične trake) 
▪ Širina trake za usporenje (ubrzanje), 3,5m 
▪ Širina bankine, min 1,50 m + rigol ili segmentni jarak potrebne širine 
▪ Širina berme, min 2,5 m (uslovljeno režimom odvodnje i geomehaničkim 

karakteristikama materijala) 
▪ Slobodni profili, min 4,70 m 
▪ Poprečni nagib kolovoza, q = 2,5 %, u pravcu 
▪ Poprečni nagib kolovoza, q = 2,5-7%, prema centru krivine 
▪ Kontra nagib u krivini, kod R > 3.000 m (za Vr=120 km/h) 

Investitor Javno preduzeće Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine  

Finansijer Europska banka za obnovu i razavoj (EBRD) 

Ukupna cijena  oko 200 miliona eura (EUR) 

Web stranica http://www.jpautoceste.ba/ 

 

Slika 1 u nastavku prikazuje normalni profil trase dionice Mostar sjever-Mostar jug u presjeku. 

http://www.jpautoceste.ba/
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Slika 1: Normalni profil trase autoceste u presjeku1 

2.2 Historijat i vremenski okvir projekta 

Tabela ispod prikazuje ključne događaje u razvoju projekta, a više informacija o analizi alternativa je dato u 

poglavlju 7. 

Tabela 3: Pregled razmatranih alternativa 

Datum Aktivnost Opis 

2003 Odluka Vlade BiH o 

postojanju javnog interesa 

za autocestu na koridoru Vc 

Ministarstvo transporta i komunikacija BiH usvojilo je Odluku o postojanju 

javnog interesa za izgradnju autoceste na koridoru Vc u Bosni i Hercegovina, na 

osnovu dodijeljene koncesije na dijelu trase koji će se utvrditi ugovorom2 te je 

počelo postupak izrade prostorne, projektne i tehničke dokumentacije za 

autocestu. 

2005-
2006 

Prva analiza alternativih 

trasa i izrada Idejnog 

projekta za predložene 

alternative   

Razmotreno je ukupno 12 potencijalnih varijanti (Koridori 5c i 4) buduće 

autoceste, za koje je provedena multikriterijska analiza i na osnovu kojih je 

odabrana jedna potencijalna alternativa koja prolazi kroz Mostarsko polje i za 

koju je izrađeno Idejno rješenje.  

2007 Prva Studija utjecaja na 

okoliš za autocestu Mostar 

sjever-Južna granica 

Početne analize trase autoceste na projektnom području napravljene su u 

sklopu izrade projektne dokumentacije za LOT 4 autoceste koridora Vc za 

period od 2005. do 2006. godine. Cilj je bio utvrditi optimalnu trasu autoceste 

koridoru Vc kroz BiH i/ili ekonomsku opravdanost izgradnje pojedinih dionica 

na koridoru Vc. Ukupna dužina trase na LOT 4 iznosila je 67,329 km. Idejnim 

rješenjem trasa LOT 4 predstavljena je poddionicima (od 1 do 5), od kojih je 

značajno izdvojiti trasu poddionice 3 (Mostar Jug-Počitelj). Poddionica 2, 

Mostar sjever-Mostar jug, nastavlja se na završetak poddionice 1 trase LOT 4 na 

stacionaži 9+800,00, završavajući nakon petlje Mostar Jug na km 26+500,00. 

Trasa je duga 16.450 m i širi se od područja iznad naselja Vrapčići prema gradu 

Mostaru. Postupajući po Zahtjevu, a na osnovu dostavljene Studije utjecaja na 

okoliš, Federalno ministarstvo okoliša i turizma izdalo je Rješenje kojom se 

odobrava Studija za dionicu LOT 4: Mostar sjever-Južna granica, broj: 

UPI/03/02-23-4-53/05 19. septembra 2007. godine. Nakon odobrenja, 

Investitor je pokrenuo postupke izrade relevantne projektne dokumentacije. 

2008 Početak izrade Prostornog 

plana 

Početak izrade Prostornog plana područja posebnih obilježja od značaja za FBiH 

“Autocesta na koridoru Vc” za period 2008-2028. 

2010 Glavni projekat za dionicu 

Mostar sjever-Mostar jug 

LOT 4 je podijeljen na tri LOT-a: LOT 5 (Mostar sjever-Mostar jug, 16 km), LOT 6  

(Mostar Jug-Počitelj, 20km) i LOT 7 (Počitelj-južna granica, 31,33km). Glavni 

 
1 Glavni građevinski projekat (knjiga A 1010) LOT 5 za dionicu Mostar Sjever-Mostar Jug, Inženjerski projektni zavod d.d. Zagreb, septembar 
2010. god. (korišten je samo kao referenca na opće tehničke karakteristike poddionice Mostar Sjever-Mostar Jug) 
2 Službeni glasnik BiH, broj 23/03 
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Datum Aktivnost Opis 

(LOT 5, 16 km) i Mostar Jug-

Počitelj (LOT 6, 20 km) 

projekti za LOT 5 i LOT 6 su pripremljeni kao osnovni dokument za 

eksproprijaciju i izdavanje dozvola.  

Glavni projekat se ne može koristiti u potpunosti, jer područje poravnanja na 

kraju dionice, zajedno sa petljom Mostar Jug, nije u skladu s Prijedlogom za 

prostorno planiranje FBiH. 

2011 Druga analiza alternativnih 

trasa  

 

Trasa koja prolazi zaleđem Blagaja odabrana je kao optimalna. Trasa ceste je 

pomjerena prema jugu, uzbrdo, otprilike za 3,5 km (maksimalna udaljenost) u 

poređenju sa prvom trasom koja prolazi kroz Mostarsko polje. Udaljenost 

predložene trase od izvora Bune i Bunice je bila 700 m i 500 m, pojedinačno. 

2011 Usvajanje prijedloga 

Prostornog plana 

Vlada FBiH je usvojila prijedlog Prostornog plana područja posebnih obilježja od 

značaja za FBiH “Autocesta na koridoru Vc” 2008-2028. 

2015 Treća analiza alternativnih 

trasa 

 

JPAC počinje sa novim postupkom da pronađe moguću novu trasu na pravcu 

Stanojevići-Buna-Mostar Jug-Oštri rat. Predložena trasa je procijenjena kao 

trasa sa očitim prostornim ograničenjima, nepogodnim tehničkim elementima 

i brojnim elementima puta sa visokim investicijskim troškovima i troškovima 

poslovanja. Od nove lokacije petlje Mostar jug (veza sa M17 u blizini Aerodroma 

Mostar), predložena trasa prolazi duž aerodroma Mostar u Ortiješu, prelazi 

rijeku Bunu u Stanojeviće, gdje se veže na LOT 6. 

2016 Multikriterijska analiza tri 

varijante, iz 2006., 2011. i 

2015. 

Rezultati ove multikriterijske analize su pokazali da je najpogodnija alternativa 

ona iz 2015. u kojoj trasa prolazi u blizini Aerodroma Mostar. 

2017 Četvrta analiza alterantivnih 

trasa  

Rezultati ove multikriterijske analize su pokazali da je najpogodnija alternativa 

ona koja ostaje na lijevoj obali rijeke Neretve. 

2017 Parlament FBiH usvaja 

Prostorni plan 

Parlament Federacije BiH je usvojio Prostorni plan za područja posebnih 

obilježja od značaja za  FBiH „Autocesta na koridoru Vc” na period od 20 godina3 

 

 

Slika 2: Pregled alternativa prve multikriterijske analize (crna trasa - 2006, plava trasa - 2011, žuta trasa - 2015)4 

 

2.3 Komponente projekta 

2.3.1 Petlja i naplatna stanica „Mostar sjever“ 

Dionica počinje na petlji Mostar sjever na stacionaži km 0+000, uključujući i dodatni pristupni put te kružni tok 
koji je planiran kao konekcija na magistralni put M17 u naselju Potoci. Petlja je položena na nasip i ima oblik 
trube. Petlja Mostar sjever je projektovana sa bočnom naplatnom stanicom (Slika 3 i Slika 4).  

 
3 Službene novine FBiH, broj 100/17 
4 IPSA Institut d.o.o, Multikriterijska analiza za dionicu autoceste na koridoru Vc: Mostar Sjever-Buna, Sarajevo, 2017. 
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Naplatna stanica Mostar sjever se sastoji od 8 naplatnih kabina i 9 saobraćajnih traka, a ima prizemnu 
konstrukciju - naplatnu kontrolnu zgradu i prolaz za velika vozila, natkriven parking za zaposlenike i objekat za 
napajanje električnom energijom. 

Svi tehnički elementi autoceste i ostali dijelovi puteva su definisani u skladu sa Pravilnikom o osnovnim uslovima 
koje putevi i objekti moraju ispuniti radi sigurnosti saobraćaja5. 

 

Slika 3: Petlja Mostar sjever6  

 

Slika 4: Petlja Mostar sjever (Izvor: Google Earth) 

 
5 Službeni glasnik BiH, broj 13/07 
6 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
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2.3.2  Tuneli 

Planirana je izgradnja pet tunela na dionici Mostar sjever-Mostar jug na stacionaži km km 5+200,00 do km 

13+500,00 na trasi koridora Vc. Dužina i položaj tunela s obzirom na trasu autoceste prikazani su u tabeli u 

nastavku. 

Tabela 4: Pregled tunela na trasi Mostar sjever-Mostar jug7 

Stacionaža na početku i kraju tunela Dužina tunela 

Tunel 1 (km km 5+200,00 do 5+950,00) 750 m 

Tunel 2 (km 6+075,00 do 7+555,00) 1.480 m 

Tunel 3 (km 7+620,00 do 8+250,00) 630 m 

Tunel 4 (km 8+290,00 do 8+990,00) 700 m 

Tunel 5 (km 10+800,00 do 13+500,00) 2.700 m 

Ukupno 6.260 m 

 

2.3.3 Vijadukti 

Na trasi poddionice Mostar sjever-Mostar jug predviđeno je osam vijadukata različitih dužina, različitog raspona 

između stubova i različitih visina stubova. Dužina i položaj vijadukata na trasi predstavljena je u tabeli u nastavku. 

Tabela 5: Pregled vijadukata na trasi Mostar sjever-Mostar jug8 

Stacionaža na početku i kraja vijadukta Dužina vijadukta 

Vijadukt M1 (km 2+800,00 do 2+950,00) 150 m 

Vijadukt M2 (km 3+750,00 do 3+880,00) 130 m 

Vijadukt M3 (km 4+210,00 do 4+680,00) 470 m 

Vijadukt M4 (km 5+125,00 do 5+270,00) 150 m 

Vijadukt M5 (km 5+920,00 do 6+030,00) 110 m 

Vijadukt M6 (km 8+990,00 do 9+080,00) 90 m 

Vijadukt M7 (km 9+990,00 do 11+070,00) 80 m 

Vijadukt M8 (km 10+515,00 do 10+615,00) 100 m 

Ukupno 1.280 m 

 

2.4 Prateći objekti  

2.4.1 Lokalni putevi 

Na samom početku trase bit će izgrađen prilazni put koji će imati funkciju povezivanja magistralne ceste M17 i 

petlje Mostar jug. Put će biti normalan u odnosu na M17. U Glavnom projektu navest će se ukupna dužina i 

tehnički detalji izgradnje ovog pristupnog puta. 

 
7 Tehnički izvještaj, Idejni projekt autoceste dionica Mostar sjever-Mostar jug, 2021. 
8 Tehnički izvještaj, Idejni projekt autoceste dionica Mostar sjever-Mostar jug, 2021. 
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Slika 5: Pristupni put sa M17 na petlju Mostar jug (siva linija) 

2.4.2 Predložene lokacije za odlaganje građevinskog otpada 

Na osnovu sastanka konsultanta i predstavika JPAC-a sa gradonačelnikom i predstavnicima Grada Mostara koji 

je održan 22.12.2021. u 11:00 h, Grad Mostar je dao prethodnu saglasnost za potencijalno odlagalište 

građevinskog otpada i viška iskopanog materijala uz uvjet adekvatnog zbrinjavanja dovezenog materijala i 

pravilno uređenje lokacije za buduću namjenu - zona sporta i rekreacije. 

Ukupna količina iskopnih materijala nastalih uslijed izgradnje dionice trase autoceste Mostar sjever-Mostar jug 

koja se treba adekvatno zbrinuti i odložiti na odlagalište za građevinski otpad iznosi 1.513.539 m3. 

Potencijalna lokacija odlagališta je locirana na riječnoj terasi Neretve, koje predstavlja područje nekadašnjeg 

nadzemnog ekstraktivnog industrijskog područja na kojoj se ilegalno odlaže građevinski otpad, između lijeve 

obale rijeke na zapadu i magistralnog puta M17 na istoku (slika ispod). Data lokacija definisana je kao već 

degradirano područje, sa evidetnim izvršenim iskopima nakon kojih su ostale velike iskopne jame. 

Odlaganje na predloženoj lokaciji u ovom slučaju imat će dvije namjene i to:  

• prvu namjenu za zbrinjavanje građevinskog otpada,  

• a druga namjena odgleda se kroz adekvatno zbijanje dovezenog iskopnog materijala i pravilno uređenje 

lokacije za potrebe budućih sadržaja. 

Površina potencijalne odlagališta građevinskog otpada iznosi cca 350.000 m2. Na istoj je moguće odložiti 

građevinski otpad u sloju prosječne debljine od 4,5m, što daje joj kapacitet od 1.575.000 m3. Visina odlagališta 

(vrh odlagališta) u odnosu na magistralnu cestu bi bio 1,0 m. Udaljenost granice odlagališta od korita rijeke 

Neretve iznosi 25 m. 
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Slika 6: Potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog otpada (Izvor: Google Earth) 

2.4.3 Lokalna infrastruktura 

Lokalne zajednice Gnojnice i Opine9 zatražile su od JPAC da realizuje projekte (re)konstrukcije lokalne 

infrastrukture kao kompenzaciju za izgradnju autoceste. Spisak zahtjeva nalazi se u tabeli u nastavku. JPAC 

provodi Program prijateljskog okruženja, te se zahtjevi lokalnih zajednica u sklopu tog programa mogu izmijeniti 

i dopuniti u skladu sa zahtjevima lokalnih zajednica u narednim fazama projekta.  

Tabela 6: Zahtjevi lokalnih zajednica u pogledu infrastrukture 

Vrsta infrastrukturnih radova Infrastruktura 

Rekonstrukcija lokalnih cesta  Magistralna cesta M6.1 od petlje Južna obilaznica Mostar (lokalitet FIS) do raskrsnice 

Blagaj-Nevesinje (uključujući kružni tok na raskrsnici Blagaj-Nevesinje) i nastavak prema 

Blagaju sve do ulaza u Blagaj L=6.570 m: 

▪ Odvodnja oborinskih voda sa ceste 

▪ Izrada zelenog pojasa i pješačke staze sa jedne strane u naseljenim cjelinama 

▪ Rasvjeta 

▪ Izrada zelenog pojasa i biciklističke staze sa druge strane u cijeloj dužini 

▪ Presvlačenje asfaltnog kolovoza u cijeloj dužini 

Cesta br. 1 Hroma Ljut-Vrba Lukupno=2.280 m: 

▪ Odvodnja oborinskih voda sa ceste  

▪ Asfaltiranje ceste širine 5.5 m 

▪ Izgradnja ivičnjaka i pješačkih staza sa obje strane ceste u cijeloj dužini 

Cesta br. 2 Gorica-Miletnici Lukupno=1.330 m: 

▪ Pripremni i zemljani radovi 

▪ Asfaltiranje ceste širine 5.5 m 

▪ Odvodnja oborinskih voda sa ceste 

▪ Izrada ivičnjaka I pješačke staze sa jedne strane ceste 

▪ Rasvjeta 

 
9 Zahtjev lokalnih zajednica Gnojnice i Opine, grad Mostar, pripremljen dana 18.03.2020. godine i zaprimljen u JP Autoceste dana 25.03.2020. 
godine. Zahtjev je zaveden pod br. 05-2263/20. 
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Mreža saobraćajnica br. 3 kroz naselje Gorica Lukupno=860 m: 

▪ Pripremni i zemljani radovi 

▪ Asfaltiranje ceste širine 5.5 m 

▪ Odvodnja oborinskih voda sa ceste 

▪ Rasvjeta 

Cesta br. 4 Gorica (od Džamije)-Gnojnice Lukupno=760 m: 

▪ Pripremni i zemljani radovi 

▪ Asfaltiranje ceste širine 5.5 m 

▪ Odvodnja oborisnkih voda sa ceste 

▪ Izrada ivičnjaka i pješačke staze sa jedne strane ceste 

▪ Rasvjeta 

Cesta br. 5 Opine-Naselje Bruci L=800 m: 

▪ Pripremni i zemljani radovi 

▪ Asfaltiranje ceste širine 5.5 m 

▪ Odvodnja oborinskih voda sa ceste 

▪ Izrada ivičnjaka i pješačke staze sa obje strane 

▪ Rasvjeta 

Vodosnadbijevanje, korita i 

otpadne vode 

Primarna i sekundarna mreža fekalne kanalizacije u naseljima Bruci, Gorica, Kočine 

Rekonstrukcija glavne vodovodne cijevi sa spojevima na bočnu mrežu od spoja na LJ/Ž 

cjevovod za Mostar DN 500 mm (kod objekta FIS) do raskrsnice puta za Gnojnice i Blagaj 

Infrastruktura za kontrolisanje sezonskih bujičnih potoka u naselju Vrapčići i Opine 

 

2.5 Građevinski radovi  

U ovoj fazi još uvijek nije izrađena dokumentacija Glavnog projekta. Do ovog trenutka, što se tiče projektne 

dokumentacije, samo su izrađeni Misija G1 i Preliminarni elaborat o eksproprijaciji. 

Projekat će se realizovati u skladu sa žutom FIDIC knjigom, odnosno Izvođač radova bit će odgovoran za pripremu 

Glavnog projekta kao i za izvršenje građevinskih radova. 

Svi građevinski radovi će se planirati u skladu sa tehničkim elementima autoceste te drugim dijelovima puta koji 

su definisani u skladu sa Pravilnikom o osnovnim uslovima koje javni putevi, njihovi elementi i objekti na njima 

moraju ispunjavati sa aspekta sigurnosti10. 

Dozvoljeni granični elementi autoceste: 

▪ poluprečnik zakrivljenosti tlocrta   Rmin = 750 m 

▪ dužina prelazne krivine    Lmin = 120 m 

▪ uzdužni nagib     Smax = 4 % 

▪ poluprečnik konveksne krivine   Rmin = 12.000 (17.000) m 

▪ poluprečnik konkavne krivine   Rmin = 8.000 m 

Primjena graničnih elementa na modifikovanu trasu: 

▪ poluprečnik zakrivljenosti tlocrta   Rmin = 960 m 

▪ dužina prelazne krivine    Lmin = 150 m 

▪ uzdužni nagib     Smax = 5.00 % 

▪ poluprečnik konveksne krivine   Rmin = 20.000 m 

▪ poluprečnik konkavne krivine   Rmin = 13.000 m 

 
10 Službeni glasnik BiH, broj 13/07 
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Prema projektu, autocesta ima dva kolovoza koje razdvaja centralni pojas između dvije saobraćajne trake. Svaki 

kolovoz ima dvije saobraćajne trake i zaustavnu traku. 

Elementi poprečnog presjeka autoceste: 

▪ širina vozne trake     3,75 m 

▪ širina zaustavne trake    2,50 m 

▪ širina ivične trake     0,50 m 

▪ razdjelni pojas     4,00 m 

▪ traka za usporavanje (ubrzavanje)   3,50 m 

▪ ivična traka duž trake za usporavanje (ubrzavanje) 0,50 m 

▪ širina bankine (berme)    2,00 (2,50) m 

2.6 Sistem odvodnje površinskih voda 

Voda sa kolovoza se prihvata kontrolirano, betonskim rigolom 0,75 uz zeleni pojas i 0,50 metara uz zaustavnu 

traku, provodi do slivnika, a zatim u kolektor koji je smješten u razdjelni pojas ili bankinu. Voda iz kolektora se 

cijevima provodi do pročistača zauljenih voda, a zatim upušta u recipijent. 

Odvodnja površinske vode se osigurava pomoću slivnika od livenog željeza sa pjeskolovom. U zavisnosti da li se 

slivnici nalaze uz preticajnu ili zaustavnu traku odredit će se razmak slivnika po uobičajenim metodama 

proračuna. 

Budući da trasa autoceste presijeca pojedine bujične tokove, potrebno će biti predvidjeti propuste za bujične i 

povremene tokove za evakuaciju ovakvih voda, kako se ne bi stvorile barijere koje bi sprječavale neometano 

oticanje vode prema recipijentu. Standardna inženjerska praksa predviđa da se za svaki potok koji presijeca trasu 

autoceste predvidi propust u nasipu kroz koji će se taj potok kanalisati kroz tijelo autoceste. Projektovanje 

propusta će se vršiti u narednoj fazi izrade projektne dokumentacije. Po potrebi će se predvidjeti i regulacija 

potoka kako ne bi dolazilo do izlijevanja u vrijeme bujica. 

 

Projekat odvodnog sistema još nije dostupan. 

2.7 Separatori ulja i masti i drenažni sistem 

Voda koja se slijeva s asfaltnih površina skupljat će se unutarnjim sistemom odvodnje i tretirati u separatoru ulja 

i masti prema preporukama JPAC-ovih Tehničkih specifikacija za projektovanje autoceste (2005.). Odatle 

površinska voda ulazi u sistem cjevovoda i odvodi se u najbliži separator ulja i masti na obradu. Odvodnju 

površinskih voda treba izvoditi u dimenzijama koje će biti navedene u projektnoj dokumentaciji i u skladu s općim 

tehničkim uslovima. 

Svrha separatora ulja i masti jeste da izdvoje ulja i masti, te da spriječi ispuštanje istih u okoliš. U zavisnosti od 

stanja voda, separatori ulja i masti koji se ugrađuju mogu biti bez bypass-a i sa neintegriranim bypassom. 

Konstrukcijska stabilnost separatora mora biti obezbijeđena u skladu s važećim normativima i standardima, te u 

skladu sa uputama propisanim europskim standardom EN 858-1:2005.  

U zavisnosti od zapremine i opterećenja separatora, potrebno je uraditi statički proračun za donju i rasteretnu 

(gornju) AB ploču separatora. Debljina donje AB ploče ne smije biti manja od 20 cm, dok minimalna debljina 

rasteretne AB ploče ne smije biti manja od 15 cm. Za izradu AB ploča, preporučuje se upotreba betona C25/30 i 

armaturne mreže Q335.  
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Za površinske otpadne vode usvaja se projektno rješenje tipskih uređaja takvo da efluent iz uređaja mora da 

zadovoljava granične vrijednosti propisane Uredbom o uslovima ispuštanja otpadnih voda u okoliš i sisteme javne 

kanalizacije11. Dimenzioniranje separatora je potrebno vršiti prema BAS EN 858-2:2005. Sva drenaža do i od 

sistema separatora mora biti u skladu sa BAS EN 752:2018.  

Nakon tretmana, prečišćena voda ispušta se u okoliš. Granične vrijednosti kvalitete otpadnih voda utvrđene su 

Uredbom. 

Fekalne otpadne vode sa naplatnih stanica i odmorišta će se prečišćavati u jedinicama za biološki tretman 

instaliranim na lokaciji ovih objekata. 

2.8 Bukobrani 

Svrha postavljanja bukobrana je ublažiti posljedice zagađenja bukom u urbanim sredinama. Definisani su osnovni 

zahtjevi za bukobrane koji obuhvataju arhitektonske (npr. vizuelno uklapanje u sredinu), funkcionalne 

(apsorpcija i refleksija buke), konstrukcijske (npr. dokaz o stabilnosti za dijelove i cijelu barijeru), zahtjeve za 

materijale (npr. otpornost na hrđanje, mraz, UV zračenje), zahtjevi održavanja (npr. unificiran sistem proizvodnje 

elemenata zvučne barijere), trajnosti (više od 20 godina) i primjena montažnih sisema (povećanje brzine 

izvođenja, manji troškovi). 

Iako postoji više vrsta stubova za zaštitne zidove, procjena je da čelični stubovi HEA(B) 120-280 najbolje 

ispunjavaju većinu postavljenih zahtijeva i koriste se uvijek, osim u slučajevima gdje je opravdana upotreba 

betonskih stubova. 

Standardi za amirani beton: Eurocode 2, EN 1793-1, EN 1793-2 

Standardi za čelik: JUS 

Standardi za aluminij: DIN 52210, DIN 52212, Din 1725/1, ZTV-LSW 88, EN 1793-1, EN 1793-2 

Standardi za drvo: DIN 68 800 T3, DIN 68 800 T4, EN 1793-1, EN 1793-2, DIN 4074, DIN 52210, DIN 52212, Din 

1725/1, ZTV-LSW 88 

Standardi za pleksiglas: DIN 52210, DIN 52212, Din 1725/1, ZTV-LSW 88, EN 1793-1, EN 1793-2 

Tabela 7: Minimalni zahtjevi za konstrukcijske elemente 

Konstrukcijski element Vrsta materijala Zahtjevi Standardi 

Temelj Armirani beton Kvalitet materijala: C25/30 XC2 Eurocode 2 

Stub Armirani beton Kvalitet materijala: C30/37 XF2 Eurocode 2 

Čelik Kvalitet materijala: Č 0361 JUS 

Površinska zaštita: Toplo činčani 85 µm  

Paneli za buku Armirani beton Kvalitet materijala: C30/37 XF2 Eurocode 2 

Apsorpcija zvuka: DLα > 5 dB EN 1793-1 

Izolacija zvuka: DLR > 24 dB EN 1793-2 

Aluminij Standard dimenzija i kvalitete DIN 52210 

DIN 52212 

Din 1725/1 

ZTV-LSW 88 

Apsorpcija zvuka: DLα > 5 dB EN 1793-1 

Izolacija zvuka: DLR > 24 dB EN 1793-2 

Drvo Vakumska impregnacija drveta  DIN 68 800, T3 

 
11 Službene novine FBiH, br. 26/20 
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Zaštita od gljivica i insekata DIN 68 800, T4 

Apsorpcija zvuka: DLα > 5 dB EN 1793-1 

Izolacija zvuka: DLR > 24 dB EN 1793-2 

Korišćenje građevinskog drveta za izradu elemenata DIN 4074 

Standard dimenzija i kvalitete DIN 52210 

DIN 52212 

Din 1725/1 

ZTV-LSW 88 

Pleksiglas Standard dimenzija i kvalitete DIN 52210 

DIN 52212  

Din 1725/1  

ZTV-LSW 88 

Apsorpcija zvuka: DLα > 5 dB EN 1793-1 

Izolacija zvuka: DLR > 24 dB EN 1793-2 

 

2.9 Ograda 

2.9.1 Elastično-odbojna ograda 

Zaštitna ograda je tehnička sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha spriječiti klizanje vozila s ceste, 

odnosno zadržati vozila skrenuta sa kolovoza. Izrađuje se od čelika, betona (tip New Jersey), ili kombinirana. 

Zaštita ograda mora se postaviti: u razdjelnom pojasu, zavisno od intenziteta saobraćaja,  na cestovnom objektu, 

kad je cesta na nasipu višem od 3 m,  ispred opasnog mjesta i u blizini druge saobraćajne površine. 

Zaštitna ograda mora biti opremljena retroreflektirajućim oznakama  na desnoj strani u smjeru vožnje crvene 

boje, a sa lijeve strane bijele boje. Prema zakonskoj osnovi U BiH kako je propisano i navedeno u Pravilniku o 

saobraćajnim znakovima i signalizaciji na cestama, načinu obilježavanja radova i prepreka na cesti i znakovima 

koje učesnicima u saobraćaju daje ovlaštena osoba, zaštitna ograda se ugrađuje i postavlja u skadu sa EN 1317, 

a poštujući zakonske regulative. 

Regulativa za zaštitne odbojne ograde na cestama: 

▪ Pravilnik o saobraćajnim znakovima i signalizaciji na cestama, načinu obilježavanja radova i prepreka 

na cesti i znakovima koje učesnicima u saobraćaju daje ovlaštena osoba12 

▪ JUS U.S 4.110, 1984 

▪ EN 1317 – europski standard od 1993 godine. Europski standard 1317 je harmoniziovan 01.01.2008 sa 

prelaznim vremenom od 3 godine, tako da je od 01.01.2011 u zemljama EU dozvoljena samo upotreba 

zaštitnih ograda certifikovanim po tom standardu, tj. sa CE certifikatom. 

▪ EN 12676-1, visina sistema protiv zaljepljivanja (na 1,18 m). 

2.9.2 Zaštitna žičana ograda 

Zaštitna žičana ograda postavlja se cijelom dužinom trase autoceste, izuzev na mjestima gdje već postoje 
prirodne ili umjetne prepreke koje funkcionalno zamjenjuju zaštitnu žičanu ogradu. Svrha postavljanja zaštitnih 
žičanih ograda na autocestama je da se poveća sigurnost saobraćaja na način da se spriječi prelaz ljudi i divljači 
preko autoceste, kao i ilegalno uključivanje vozila sa okolnih puteva na samu autocestu. Svi elementi ograde 
moraju biti toplo pocinčani, a sve u skladu sa europskim standardima. Cink od kojeg se rade prevlake prema BAS 
EN 10244-2 standardu treba imati 99,95% čistoću. 
 
Standardi: BAS EN 10219-1, BAS EN 10240, BAS EN 10244-2, BAS EN 10016-1 i BAS EN10016-2 za debljine i 
pocinčavanje stubova i žica. 
 

 
12 Službeni glasnik BiH, broj 16/07 
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Tabela 8: Minimalni tehnički zahtjevi za zaštitne ograde 

Srednji stubovi ▪ Srednji stub je promjera ø60,3 mm, visine 2.450 mm. Od toga je 750 mm u temelju a 1.700 mm 
vidljivo iznad tla. 

▪ Stub se temelji na temeljnoj stopi dubine 80 cm u betonu klase čvrstoće C16/20. 
▪ Razmak između stuba je 350-400 cm. 
▪ Debljina stjenke stuba je 2mm prema BAS EN 10219-1. 
▪ Pocinčavanje stuba je prema BAS EN 10240-klasa A.1, 55 ɥm. 

Zatezni stub i 

kosnik 

▪ Zatezni stub i kosnik trebaju biti izrađeni od istog materijala kao i srednji stubovi, te za njih vrijede 
isti uslovi u pogledu temeljenja, pocinčanja i debljine stjenke. 

▪ Razmak između zateznih stubova je 25 m i spajaju se međusobno pocinčanim šelnama koje se 
pričvršćuju pocinčanim vijcima M8. 

Pletivo ▪ Žičano pletivo je otvora oka 60x60 mm, promjera žice 2,7 mm i visine 1.400 mm.  
▪ Spajanje pletiva za zatezne žice vrši se spajalicama promjera 2 mm i pocinčanja u skladu sa BAS EN 

10244-2. Spajanje se vrši na 3 zatezne žice na svakih 30-50 cm. 
▪ Pletivo može dodatno biti učvršćeno klinovima u tlo kako bi se životinjama spriječilo provlačenje 

ispod ograde. Udaljenost pletiva od tla ne smije prelaziti 5 cm. Klinovi su pocinčani sa kukom na 
vrhu a dimenzije istih su 50-80 cm te se postavljaju na razmaku od 1,0 m. „Uklinjavanjem“ ograde 
postiže se ujedno i uzemljenje zaštitne žičane ograde.  

▪ Pocinčanje pletiva je prema EN 10244-2 – klasa A, 245 g/m2. 

Zatezne žice ▪ Za pričvršćenje pletiva koriste se tri zatezne žice promjera 3,0 mm. Dvije žice su raspoređene na 
krajevima pletiva, a jedna se nalazi na sredini.  

▪ Dodatne dvije zatezne žice se nalaze iznad pletiva, a međusobno su udaljene 150 mm  
▪ Zatezne žice za stubove se pričvršćuju pocinčanim samourezujućim vijcima sa podloškama a 

natezanje istih se vrši pocinčanim španerima. 
▪ Zatezne čvrstoće žice trebaju biti u skladu sa BAS EN 10016-1 i BAS EN10016-2 što znači 350-500 

N/mm2. 
▪ Pocinčanje zateznih žica je prema EN 10244-2 - klasa A, 245 g/m2. 

 

2.10 Upravljanje otpadom i materijalima 

Tokom izgradnje i korištenja autoceste, otpad će se generirati i svrstavati u skladu sa Pravilnikom o kategorijama 

otpada s listama13 prema osobinama i djelatnostima iz kojih potiče. Vrsta i obim radova na izgradnji autoceste i 

pomoćnih objekata, koji uključuju iskopavanje, miniranje, betoniranje, instalacione radove, prevoz materijala i 

opreme, diktirat će vrste i količine otpada koji se generira. 

Prema navedenom Pravilniku, grupe otpada i pojedinačni naziv otpada označeni su šestoznamenkastim ključnim 

brojevima gdje prve dvije znamenke označavaju djelatnost iz koje potječe otpad, druge dvije označavaju proces 

u kojem je otpad nastao i zadnje dvije znamenke označavaju dio procesa iz kojeg otpad potječe. Opasni otpad u 

Pravilniku o kategorijama otpada sa listama je označen zvjezdicom (*). 

Kategorizacija otpada u odnosu na porijeklo prema Pravilniku o kategorijama otpada sa listama je data u tabeli 

nastavku. 

Tabela 9: Kategorizacija otpada u odnosu na porijeklo prema Pravilniku po kategorijama otpada sa listama 

Šifra Naziv otpada 

01 00 00 Otpad koji nastaje kod istraživanja i kopanja ruda, iskopavanja i drobljenja kamenja i od fizičkog i 
hemijskog obrađivanja ruda 

02 00 00 Otpad iz poljoprivrede, vrtlarstva, proizvodnje vodenih kultura, šumarstva, lova i ribarstva, pripremanja 
hrane i prerade 

03 00 00 Otpad od prerade drveta i proizvodnje ploča i namještaja, celuloze, papira i kartona 

04 00 00 Otpad iz kožarske, krznarske i tekstilne industrije 

06 00 00 Otpad iz anorganskih hemijskih procesa 

07 00 00 Otpad iz organskih hemijskih procesa 

 
13 Službene novine FBiH, broj 9/05 
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Šifra Naziv otpada 

08 00 00 Otpad od proizvodnje, formulacija, prodaje i primjene premaza (boje, lakovi i staklasti emajli), ljepila, 
sredstva za zaptivanje i štamparskih boja 

09 00 00 Otpad iz fotografske industrije 

10 00 00 Otpad iz termičkih procesa 

11 00 00 Otpad koji potječe od hemijske površinske obrade i zaštite metala; hidrometalurgija obojenih metala 

12 00 00 Otpad od oblikovanja i površinske fizičko-hemijske obrade metala i plastike 

13 00 00 Otpadna tečna goriva i ulja (osim jestivog ulja, 05 i 12) 

14 00 00 Otpad od organskih materije koje se koriste kao rastvarači (osim 07 00 00 i 08 00 00) 

15 00 00 Ambalaža; apsorbensi, materijali za upijanje, filterski materijali i zaštitna odjeća koja nije specificirana na 
drugi način 

16 00 00 Otpad koji nije drugdje specificiran u katalogu 

17 00 00 Građevinski otpad i otpad od rušenja objekata (uključujući otpad od izgradnje cesta) 

18 00 00 Otpad koji nastaje kod zaštite zdravlja ljudi i životinja i/ili srodnih istraživanja(isključujući otpad iz 
domaćinstava i restorana koji ne potiče iz neposredne zdravstvene zaštite) 

19 00 00 Otpad iz postrojenja za upravljanje otpadom, postrojenja za prečišćavanje gradskih otpadnih voda i 
pripremu vode za piće i industrijsku upotrebu 

20 00 00 Komunalni otpad i slični otpad iz industrijskih i zanatskih pogona, uključujući odvojeno prikupljene frakcije 
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Glavna vrsta otpada koji će se pojaviti tokom izgradnje autoceste jeste građevinski otpad, koji može sadržavati 

opasne tvari, pa se u tom slučaju s takvom vrstom otpada mora postupati kao sa opasnim otpadom. Građevinski 

otpad će biti tretiran u skladu sa odredbama Pravilnika o građevinskom otpadu14, odnosno u Planu upravljanja 

građevinskim otpadom u postupku dobijanja urbanističke saglasnosti i Detaljnim planom upravljanja 

građevinskim otpadom u postupku dobijanja odobrenja za građenje. 

U građevinski otpad spadaju: 

▪ zemlja, pijesak, šljunak, glina, ilovača, kamen kao posljedica zemljanih radova i iskopa tla 

▪ bitumen (asfalt) ili cementom vezani materijal, pijesak, šljunak, drobljeni kamen kao posljedica 

građenja objekata niskogradnje 

▪ beton, opeka, malter, gips, plinobeton, prirodni kamen kao posljedica izvođenja objekata visokogradnje 

▪ drvo, plastika, papir, karton, metal, kablovi, boja, lak i drugi miješani otpad na gradilištu kao posljedica 

ostalih građevinskih operacija. 
 

Okvirni sastav građevinskog otpada:  

▪ materijal iskopa 90% 

▪ otpad od rušenja i građenja 5% 

▪ te asfalt, i beton 5%. 

Najvećim dijelom (95%) građevinski otpad je inertan otpad (zemlja i kamenje iz iskopa, žbuka, razbijeni beton, 

željezo, čelik, kovine, drvo, plastika, papir i dr.), a može biti i opasan, na primjer, asfaltno vezivo ili otpad koji 

sadrži azbest, što traži posebnu kontrolu i obradu. Ostali otpad (5%) predstavlja mješani komunalni otpad koji 

produkuju angažovani zaposlenici od Izvođača radova, zauljeni otpad i otpadna ambalaža, kako je prikazano u 

tabeli u nastavku. 

Tabela 10: Kategorizacija otpada koji će se generirati tokom izgradnje autoceste 

Šifra Otpad 

02 00 00 Otpad iz poljoprivrede, vrtlarstva, proizvodnje vodenih kultura, šumarstva, lova i ribarstva, 
pripremanja hrane i prerade 

08 00 00 Otpad od proizvodnje, formulacija, prodaje i primjene premaza (boje, lakovi i staklasti emajli), 
ljepila, sredstva za zaptivanje i štamparskih boja 

13 00 00 Otpadna tečna goriva i ulja (osim jestivog ulja, 05 i 12) 

15 00 00 Ambalaža; apsorbensi, materijali za upijanje, filterski materijali i zaštitna odjeća koja nije 
specificirana na drugi način 

16 00 00 Otpad koji nije drugdje specificiran u katalogu 

17 00 00 Građevinski otpad i otpad od rušenja objekata (uključujući otpad od izgradnje cesta) 

20 00 00 Komunalni otpad (otpad iz domaćinstava i slični otpad iz industrijskih i zanatskih  pogona i iz 
ustanova) uključujući odvojeno prikupljene sastojke  

 

Prilikom izvođenja pripremnih radova na izgradnji trase autoceste uslijed uklanjanja humusa, grmlja i drveća sa 

stablima pojavit će se otpad od iskorištavanja šuma (biljni otpad, žbunje, panjevi,...). Čišćenje i priprema terena 

obuhvaća sječenje šiblja i stabala svih dimenzija, odsijecanje granja, rezanje stabala i debelih grana na dužine 

pogodne za prijevoz, vađenje korijenja, šiblja te starih panjeva i panjeva novo posječenih stabala, odnošenje 

šiblja, grana, trupaca i panjeva na odlagalište koje odredi nadzorni inženjer. Čišćenje obuhvaća i uklanjanje svog 

nepotrebnog materijala zaostalog nakon tih radova. Ukupne količine otpada od uklanjanja grmlja i šiblja 

obračunava se po kvadratnom metru očišćene zarasle površine. Ukupna površina koja će biti obuhvaćena 

 
14 Službene novine FBiH, broj 93/19 
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uklanjanjem otpada od iskorištavanja šuma iznosi 144.000 m2. Ove aktivnosti će obaviti nadležni (lokalni) organ 

iz oblasti šumarstva. 

Posječena stabla i panjeve treba odlagati uz trasu na mjestima pristupačnim za odvoz stabala putem nadležnih 

organa i gdje ona neće smetati radovima. Izvođač radova će izvršiti privremeni smještaj ovog otpada na dovoljnoj 

udaljenosti od vodotoka. U pripremnoj fazi realizacije projekta nadležno (lokalno) šumsko gazdinstvo će izvršiti 

sječu i odvoz ovog otpada. 

Izgradnja objekata zahtijeva iskop tla i odvoz sa gradilišta viška iskopane zemlje loše kvalitete (laporasta zemlja, 

zemlja sa visokim procentom biorazgradivog materijala). Za radove nasipanja i izradu obloga, za polaganje 

autoceste kao i adaptaciju puta koriste se granulati – tucanik, drobljeni kamen i pijesak. Cement, beton, čelik i 

drvo su najzastupljeniji materijali koji će se koristiti pri izgradnji objekata. 

Ukupna količina iskopanih materijala prilikom izgradnje autoceste će biti 1.513.539 m3. 

Višak zemlje od iskopavanja generiran tokom građevinskih aktivnosti će se odlagati na odlagalištima 

građevinskog otpada, čija će se lokacija odrediti i koja će se otvoriti u ovu svrhu. Više informacija o odlagalištima 

građevinskog otpada je dato u poglavlju 2.4.2. 

Tokom izgradnje autoceste, možda će postojati potreba za korištenjem dodatnih građevinskih materijala kao što 

su zemlja, šljunak, kamen koji će se koristiti za izgradnju. Izvođač radova može te materijale dobiti iz iskopa ili ih 

može kupiti na tržištu od licenciranih operatera. U slučaju da se izvođač odluči za vlastito pozajmište, mora 

posjedovati validnu dozvolu za rad, te validnu okolišnu dozvolu i vodnu dozvolu za ovu vrstu djelatnosti, što će 

garantovati da je njihov rad u skladu s propisima o okolišu i vodama i podliježe nadzoru inspekcija za zaštitu 

okoliša i voda. U slučaju da izvođač kupuje materijal na tržištu, materijal mora dolaziti iz ovlaštenih izvora, kakvi 

su licencirani kamenolomi i pozajmišta sa validnom Okolišnom i Vodnom dozvolom, kako je predloženo u ODAP-

u. Također, Izvođač će biti obvezan udovoljiti zahtjevima resursne efikasnosti koje će biti navedene u tenderskoj 

dokumentaciji. 

Izvođač će biti u obavezi da pripremi Plan za upravljanje matrijalima kako bi ispunio zahtjeve za postizanjem 

resursne efikasnosti. Plan će biti fokusiran na optimalno korištenje prirodnih i vještačkih materijala tokom 

izgradnje autoputa kroz efikasnu upotrebu materijala sa ciljem smanjenja otpada i negativnog utjecaja na okoliš.  

U fazi korištenja autoceste, pojavit će se otpad koji je specifičan za cestovni saobraćaj, ali i otpad zbog 

neodgovarajućeg ponašanja učesnika u saobraćaju, kao što je bacanje otpadaka iz auta u vožnji ili posebno na 

parking prostorima. Ovaj otpad je taložnog karaktera. Otpad sa tla, uz cestu, kao i otpad sa parking prostora 

treba da odvoze institucije nadležne za održavanje autocesta. 

Tokom faze rada otpad će nastajati pri radovima održavanja objekata, održavanje puta od strane ovlaštenih 

kompanija radnika i mehanizacije te uslijed akcidentnih situacija tj. havarija.  

Kruti otpad nastajat će prilikom održavanja (gume, metalni otpad, ambalaža onečišćena opasnim materijama, 

masne krpe, komunalni otpad i ambalažni otpad), te u separatoru (istaložene suspendirane tvari). 

Tečni otpad (zauljene otpadne vode, motorna ulja i masti, lake tekućine i naftni derivati i sl.) nastajat će tokom 

održavanja trase uslijed odvijanja saobraćaja, te u separatoru ulja i masti (muljevi). 

Vrste otpada koje se očekuju tokom korištenja autoceste, date su u sljedećoj tabeli. 
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Tabela 11: Kategorizacija otpada koji će se generirati tokom korištenja autoceste 

Šifra Otpad 

08 00 00 Otpad od proizvodnje, formulacija, prodaje i primjene premaza (boje, lakovi i staklasti emajli), ljepila, 
sredstva za zaptivanje i štamparskih boja 

13 00 00 Otpadna tečna goriva i ulja (osim jestivog ulja, 05 i 12) 

15 00 00 Ambalaža; apsorbensi, materijali za upijanje, filterski materijali i zaštitna odjeća koja nije specificirana na 
drugi način; 

19 00 00 Otpad iz postrojenja za upravljanje otpadom, postrojenja za prečišćavanje gradskih otpadnih voda i 
pripremu vode za piće i industrijsku upotrebu 

20 00 00 Komunalni otpad (otpad iz domaćinstava i slični otpad iz industrijskih i zanatskih pogona i iz ustanova) 
uključujući odvojeno prikupljene sastojke 
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3 PODACI O LOKACIJI I OPIS LOKACIJE PROJEKTA 

3.1 Lokacija projekta  

Dionica prolazi kroz nekoliko naselja: Kutilivač, Vrapčići, Mazoljice, Opine, Kočine, Gnojnice, Bruci i Gorica  koji 

pripadaju sljedećim katastarskim općinama: Kutilivač I, Vrapčići, Mostar I, Opine Gornje, Opine Donje, Gnojnice 

Donje. 

Početak dionice Mostar sjever-Mostar jug nalazi se iza petlje Mostar sjever, na stacionaži km 0+000,00, a 

završava neposredno prije petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar, na stacionaži km 13+550,00. Nakon 

petlje Mostar sjever, trasa se pruža prema naselju Suhi Do gdje je pomaknuta prema istoku („u brdo“), kako bi 

se izbjegle kuće. 

Petlja Mostar sjever nalazi se u predjelu Kutilivača, istočno od Vrapčića, za koju je prethodno urađen glavni 

projekat. Petlja Mostar sjever povezana je spojnom cestom na magistralnu cestu M17. Na početku dionice trasa 

autoceste je osovinski i niveletski uklopljena u projektno rješenje petlje Mostar sjever. 

Nakon stacionaže km 4+500 trasa autoceste je pomjerena jugozapadno u odnosu na osovinu iz Glavnog projekta 

iz 2010. godine. U nastavku trasa autoceste prati koridor osovine iz prostornog plana sa maksimalnim 

odstupanjem od 200 m u zoni izvan naseljenog mjesta. 

U predjelu istočno od naselja Luke izlazi iz tunela i obroncima iznad naselja pruža se na jug. Dosta izborani reljef 

u dijelu između Oštrog rata i Gnojnica prolazi se sa više manjih vijadukata i tunela. Područje naselja Kočine prolazi 

kroz tunel (L=2.700 m), te nakon tunela Kočine trasa se spušta prema petlji Mostar jug.  

Dionica završava neposredno prije petlje Mostar jug, kojom se veže na magistralnu cestu M6.1 istočno od 

Aerodroma Mostar. Ova lokacija omogućuje direktnu vezu grada Mostara, aerodroma i zapadne Hercegovine 

preko planirane južne obilaznice grada na autocestu na koridoru Vc. 

Na ovoj dionici ukupna dužina tunela je 6.260 m, a vijadukata 1.280 m. Trasa na dionici prolazi uglavnom 

brdovitim i planinskim terenom sa značajnim prostornim ograničenjima, pa se duž trase izmjenjuju usjeci i nasipi 

sa većim brojem objekata.  
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Slika 7: Dionica autoceste od petlje Mostar Sjever do petlje Mostar Jug na koridoru Vc 

3.2 Prostorno-planska dokumentacija 

Prostorni plan (PP) FBiH je u izradi od 2007. godine, međutim ovaj plan još uvijek nije na snazi. Procedura 

njegovog donošenja je započeta 2008. godine, ali još uvijek nije usvojen. Prijedlog PP FBiH navodi da će se razvoj 

cestovne infrastrukture u FBiH u narednom periodu zasnivati na projektima izgradnje novih cesta visokog ranga. 

Razvoj mreže je zasnovan na osmišljenom razlikovanju značenja pojedinih cestovnih pravaca i njihovih 

regionalnih i makroregionalnih funkcija. Do donošenja ovog PP je na snazi Prostorni plan Republike BiH od 1981. 

do 2000. godine. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  33 

 

Slika 8: Izvod iz Prijedloga prostornog plana FBiH 2008-2018. 

Ministarstvo komunikacija i prometa BiH je u 2006. godini, kao nosilac pripreme, kompletiralo studijsku 

dokumentaciju i idejni projekat trase za „Autocestu na Koridoru Vc“ (Svilaj - Odžak - Doboj - Zenica - Sarajevo - 

Mostar - Bijača). Federalno ministarstvo prostornog uređenja, kao organ izvršne vlasti nadležan za planiranje i 

korištenje prostora na nivou FBiH, je na prijedlog Vlade FBiH donijelo Odluku o utvrđivanju područja od značaja 

za Federaciju BiH, Autocesta na Koridoru Vc, odnosno Odluku o pristupanju izradi Prostornog plana Autocesta 

na Koridoru Vc, kako bi se stekli zakonski preduslovi za građenje dionica Autoceste na Koridoru Vc, na dijelovima 

trase koja se ne poklapa sa trasom iz Prostornog plana SR BiH. Prostorni plan područja posebnih obilježja od 

značaja za Federaciju Bosne i Hercegovine „Autocesta na koridoru Vc“15 je kompletiran, usvojen i objavljen. 

Članom 5. Odluke o provođenju Prostornog plana područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i 

Hercegovine „Autocesta na koridoru Vc“ za period od 20 godina je dat kratak opis dionica i raspored 

kilometarskih tačaka osovina trasa sa koordinatama. Kao dionica 9 je navedena dionica Mostar sjever-Mostar 

jug. Navedeno je da je dionica Mostar sjever-Mostar jug ujedno i istočna obilaznica grada Mostara.  

 
15 Službene novine Federacije BiH, br. 100/17 
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Slika 9: Izvod iz Prostornog plana područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i Hercegovine "Autocesta na 
koridoru Vc" 

Prema tehničkom izvještaju kompletiranom 2021. u fazi izrade Idejnog projekta, došlo je do manjih izmjena u 

poravnanju trase u odnosu na postojeću prostorno-plansku dokumentaciju. Nakon izvršenog inženjersko-

geološkog kartiranja terena i istražnih radova za potrebe geotehničke studije (Misija G1), niveleta autoceste od 

stacionaže km 0+250 do km 0+900 je podignuta u odnosu na glavni projekat iz 2010. godine. Na potezu između 

stacionaža km 2+300 i km 3+400 izvršena je korekcija osovine i nivelete u odnosu na glavni projekt iz 2010. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  35 

godine. Za Tunel 2 je bilo predviđeno da se izvodi tunelski iskop, pa je projektnim rješenjam sa zasjekom 

izbjegnuto i razdvajanje osovina ispred i iza tunela i značajno smanjen obim građevinskih radova. Nakon 

stacionaže km 4+500 trasa autoceste je pomjerena jugozapadno u odnosu na osovinu iz glavnog projekta iz 2010. 

godine. U nastavku trasa autoceste prati koridor osovine iz prostornog plana sa maksimalnim odstupanjem od 

200 m u zoni izvan naseljenog mjesta. Ovo je u skladu sa propisima o dozvoljenim korekcijama navedenim u 

Prostornom planu područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i Hercegovine „Autocesta na 

koridoru Vc“. 

3.3 Položaj u odnosu na zaštićena područja 

Trenutno je u BiH procenat zaštićene teritorije nizak i iznosi 2,61%16. Prema Zakonu o zaštiti prirode FBiH17 sistem 

zaštite prirodnih područja predviđa uspostavljanje zaštićenih područja različitih kategorija u skladu s 

kategorizacijom IUCN-a. Na području projekta ne postoje službeno određena zaštićena područja, kao što je 

prikazano na slici 10. 

IBA18 i Ramsar19 područja neće biti pogođena planiranim projektom. 

Najbliža postojeća zaštićena područja u odnosu na projektno područje su: Park prirode Blidinje u FBiH (17 km 

zračne udaljenosti sjeverozapadno), Park prirode Hutovo Blato (također Ramsar područje) (20 km zračne 

udaljenosti južno od projektnog područja) i Velika pećina u općini Bileća, RS (56 km zračne udaljenosti 

jugoistočno)20. 

 
16 Od septembra 2020, nakon proglašenja Parka prirode Orjen 
17 Službene novine FBiH, broj 66/13 
18 IBA je područje identificirano korištenjem međunarodno dogovorenog niza kriterija kao globalno važno za očuvanje ptičje populacije.  
19 Vlažna područja koja su nacionalne vlasti zaštitile radi ispunjenja svojih obaveza iz Konvencije o vlažnim područjima od međunarodnog 
značaja (Ramsarska konvencija). 
20 Udaljenosti su mjerene od najbliže tačke postojećeg zaštićenog područja planiranih za zaštitu do mjesta projektnog područja pomoću 
računarskog programa GIS 
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Slika 10: Prostorni raspored postojećih zaštićenih područja u odnosu na projektno područje 

Strategija Bosne i Hercegovine sa akcionim planom za zaštitu biološke i pejzažne raznolikosti 2015-2020 (NBSAP 

BiH)21 imala je za cilj mapiranje i zaštitu specifične biološke raznolikosti BiH do 2020. godine, u skladu sa 

trenutnom prostornom dokumentacijom (zakonodavstvo o zaštiti prirode određuje da se zaštićena područja 

uspostavljaju na osnovu prostornih planova). Prema Šestom nacionalnom izvještaju prema UNCBD-u i na osnovu 

analize dostupnih prostornih planova može se zaključiti da BiH nastoji staviti pod zaštitu 17% svog teritorija. 

Prijedlog Prostornog plana FBiH (2008-2028.), koji je još u procesu usvajanja, predviđa uspostavljanje 14 novih 

zaštićenih područja ukupne prostorne pokrivenosti od 18,5% površine FBiH. U tabeli 12 prikazana su planirana 

zaštićena područja u FBiH. Sva planirana zaštićena područja u FBiH također su izvan područja projekta. Najbliža 

dva planirana zaštićena područja na nivou FBiH su: (i) Igman - Bjelašnica - Treskavica - Visočica - kanjon rijeke 

Rakitnice i (ii) Prenj - Čabulja - Čvrsnica - Vran, oba smještena izvan radijusa od 15 km zračne udaljenosti ili više 

iz projektnog područja. 

Tabela 12: Planirana zaštićena područja u FBiH22 

Br. Naziv zaštićenog područja Površina (ha) 

1.  Igman - Bjelašnica - Treskavica - Visočica  kanjon rijeke Rakitnice 95.032,4 

2.  Prenj - Čabulja - Čvrsnica - Vran 101.744,3 

3.  Planina Vranica 25.078,1 
4.  Planina Grmeč 78.939,8 

5.  Raduša - Stožer -  Crni Vrh 42.415,5 

6.  Planina Šator 29.736,3 

7.  Dinara 26.314,9 
8.  Planina Plješevica 5.094,7 

9.  Livanjsko polje 19.833,8 

 
21 Vijeće ministara, Strategija i akcioni plan zaštite biodiverziteta Bosne i Hercegovine za period 2015-2020. godine, 2017. (dostupni na: 
http://www.vijeceministara.gov.ba/akti/prijedlozi_zakona/default.aspx?id=25304&langTag=hr-HR) 
22 Prijedlog Prostornog plana FBiH (2008-2028)  

http://www.vijeceministara.gov.ba/akti/prijedlozi_zakona/default.aspx?id=25304&langTag=hr-HR
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Br. Naziv zaštićenog područja Površina (ha) 
10.  Planina Vlašić 12.382,9 

11.  Popovo polje - Vjetrenica 3.572,5 

12.  Kanjoni Neretve, Doljanke, Ribnice i Drežanke  7.357,3 

13.  Plivska jezera 633,9 
14.  Sliv rijeke Une 34.685,8 

 

Uz ove planove, Globalni fond za zaštitu okoliša finansira tekući projekat Postizanje očuvanja biološke 

raznolikosti stvaranjem i djelotvornim upravljanjem zaštićenim područjima i izgradnjom kapaciteta za zaštitu 

prirode u BiH, koji provodi Program zaštite okoliša Ujedinjenih naroda u BiH23 sa ciljem da službeno zaštiti pet 

područja: 

1. Botanički i cvjetni rezervat Mediteranetum u općini Neum (Hercegovačko-neretvanski kanton) 

2. Pećinski sistem Vjetrenica (Hercegovačko-neretvanski kanton) 

3. Livanjsko polje (Kanton 10) 

4. Bjelašnica - Igman - Visočica - Treskavica - kanjon rijeke Rakitnice (Hercegovačko-neretvanski kanton i 

Kanton Sarajevo) 

5. Planina Zvijezda, općina Vareš (Zeničko-dobojski kanton). 

 

Svih pet inicijativa u vezi sa nominovanjem spomenutih područja nalaze se izvan grada Mostara i prikazani su 

na slici u nastavku. 

 

Slika 11: Tekuće inicijative za nova zaštićena područja u odnosu na projektno područje 

 

 
23 Dostupno na: https://www.thegef.org/project/achieving-biodiversity-conservation-through-creation-effective-management-and-spatial 

https://www.thegef.org/project/achieving-biodiversity-conservation-through-creation-effective-management-and-spatial
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Vlada FBiH usvojila je Uredbu o programu Natura 2000 - Zaštićena područja u Europi24, kako bi se uspostavila 

ekološka mreža zaštićenih prirodnih staništa i staništa vrsta u FBiH te kako bi se određena područja uključila u 

međunarodnu mrežu zaštićenih prirodnih staništa i staništa vrsta. Ova Uredba uključuje ciljeve očuvanja 

područja Natura 2000 i potrebne mjere očuvanja ili dostizanja povoljnog stanja populacije divljih biljnih i 

životinjskih vrsta u prirodi, njihovih staništa i tipova staništa. Ovom Uredbom prenosi se dio Direktive o 

staništima EU (Direktiva Vijeća 92/43/EEZ od 21. maja 1992. o očuvanju prirodnih staništa i divlje faune i flore) 

sa njenim prilozima i dio Direktive o pticama (Direktiva 2009/147/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 30. 

novembra 2009) o očuvanju divljih ptica s njenim prilozima. 

Projektno područje ne obuhvata nijedno potencijalno Natura 2000 područje. Međutim, četiri potencijalna 

Natura 2000 nalazišta nalaze se na 11 km zračne udaljenosti, kao što je prikazano na slici u nastavku: 

1. Velež (FBiH) (BA8200088) površine 62,97 km2, 1-4 km istočno 

2. Buna-Bunica (BA8200008) površine 7,95 km2, 6 km južno  

3. Mostarsko Blato (BA8300051) površine 20,33 km2, 7 km zapadno  

4. Prenj-Čvrsnica-Čabulja (BA8300064) 970,98 km2, zračne udaljenosti 11 km sjeverno. 

 

Slika 12: Prostorni raspored potencijalnih Natura 2000 područja u odnosu na projektno područje  

Potencijalno Natura 2000 područje Velež (FBiH) od posebnog je interesa zbog svoje neposredne blizine 

projektnom području i vrsta koje se tamo nalaze. Prema nalazima projekta Program podrške provedbi Direktiva 

o pticama i staništima u Bosni i Hercegovini, ovo je vrijedno stanište mnogih vrsta sisara s velikim arealom 

rasprostranjenja, uključujući vrste Canis lupus (vuk) i Ursus arctos (smeđi medvjed) koje su prioritetne vrste. 

Međutim, trasa autoceste prolazi kroz degradirana staništa za koja je manje vjerojatno da su staništa krupnih 

sisara, kao što je istaknuto u poglavlju 4.2.4.5. Potencijalno Natura 2000 područje Velež (FBiH) graniči sa 

potencijalnim Natura 2000 područjem Velež (RS) (BA7200088) površine 72,84 km2 na istoku. Međutim, zbog 

 
24 Službene novine FBiH, broj 41/11 
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smjera pružanja ovog potencijalnog Natura 2000 područja, nalazi se daleko od projektnog područja i zone 

utjecaja. 

Zakon o zaštiti prirode FBiH25 prepoznaje Natura 2000 područja i navodi da određena područja mogu biti 

određena za europski program Natura 2000 za uključivanje u međunarodnu ekološku mrežu, očuvanje prirodnih 

staništa i staništa vrsta uredbom Vlade FBiH. 

S obzirom na činjenicu da BiH nije dio EU, područja Natura 2000 još uvijek nisu obavezna za zaštitu. U skladu s 

članom 58. Zakona o zaštiti prirode, Vlada FBiH uspostavit će zasebnu europsku ekološku mrežu zaštićenih 

područja pod nazivom Natura 2000, međutim trenutno nijedno područje nije službeno proglašeno u FBiH. 

3.4 Područje utjecaja projekta 

Područje direktnog utjecaja projekta odnosi se na zemljište utvrđeno linijom eksproprijacije i obuhvata površinu 

od cca. 78,75 ha. Ovo područje će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao područje na 

koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog otpada (blizu rijeke 

Neretve) pokriva površinu od dodatnih 29,70 ha. 

U okviru izrade projektnih zadataka, prethodno je utvrđeno da je područje utjecaja projekta okolna tampon zona 

trase autoceste gdje se očekuje najveći utjecaj, uključujući ekološke i društvene aspekte. Prema preliminarnim 

nalazima, područje utjecaja obuhvata tampon zonu od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što 

znači ukupno cca. 1.690,45 ha koji mogu biti pod indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada i 

korištenja projekta i koji su procijenjeni u toku istraživanja osnovnog stanja okoliša. 

Potvrđeno je da je područje utjecaja projekta promjera 1.000 metara dovoljno za odgovarajuću procjenu većine 

utjecaja. 

Ekološki prikladno područje analize (eng. Ecologically Appropriate Area of Analysis - EAAA) razmatrano je zbog 

biodiverzitetskih osobina područja, pa su stoga u procjenu uključeni i drugi lokaliteti: 

▪ Brdo Stolac, kao posljednji poznati lokalitet vrste Scutellaria orientalis subsp. pinnatifida i kao 

potencijalna lokacija za održavanje ove vrste 

▪ Lokacija gdje se gnijezdi velika ušara (Bubo bubo) u Suhom Dolu je oko 100 m od istočno od prethodno 

postavljenog područja utjecaja na stacionaži 4+400+000, između tunela T3 i tunela T4 (stacionaža 

8+275+000) 

▪ Potencijalna skloništa šišmiša i potencijalne migratorne rute. Prema terenskom istraživanju, u blizini 

buduće autoceste ne nalaze se speleološki objekti. Napuštene kuće nisu česte i one mogu pružiti 

utočište vrstama šišmiša. Obilazak nekoliko napuštenih kuća nije ukazao na psotojanje aktivnih 

skloništa vrsta šišmiša. Jedina poznata potencijalna skloništa su pećina Svabinja (1,3 km istočno), pećina 

Krasnica (2,9 km istok-jugoistok), pećina Krmljesina (3,5 km istok-jugoistok) i Jama na Vlakama (6 km 

istočno). 

 
25 Služene novine FBiH, br. 66/13 
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Slika 13: Područje direktnog (zelena linija) i područje indirektnog utjecaja projekta (crna linija) 

3.5 Procjena emisija i količine i vrste otpada tokom građenja i operativne faze 

S obzirom na magnitudu projekta i trajanje izgradnje, određeni negativni utjecaji projekta su neizbježni u fazi 

građenja i rada. Ovi utjecaji su identifikovani i detaljno predstavljeni u poglavlju 5. Ipak, uz primjenu mjera 

mitigacije je moguće te utjecaje spriječiti, neutralizirati ili, kada je utjecaj neizbježan, smanjiti ga na prihvatljive 

nivoe. Osnovne informacije o najznačajnijim emisijama i osnovnim informacijama u otpadu su date u nastavku. 

Onečišćenje vode, zraka i tla kroz emisije su značajni potencijalni negativni utjecaji koje projekat može imati na 

okoliš. Mogu biti predstavljeni velikim spektrom vrsta utjecaja sa različitom jačinom uključujući odvajanje 

drenažnih voda, zagađenje vode održavanjem građevinskih mašina, odlaganjem otpada u suha riječna korita, 

curenje voda koje otiču sa autoceste, emisije građevinske prašine i izduvnih plinova (npr. azotnih oksida, 

sumpornih oksida, ugljen monoksida, lebdećih čestica), pojava klizišta i odrona itd. Detaljne informacije o 

utjecajima i njihovoj procjeni su date u poglavljima 5.3.3 (vode), 5.3.4 (zrak) i 5.3.5 (zemljište). 

Tokom faze izgradnje će doći do neizbježnog negativnog utjecaja buke zbog prirode građevinskih radova i 

prisustvo građevinskih mašina na gradilištu. U toku pripreme ove Studije nisu bile dostupne informacije o 

modeliranju buke. Modeliranje buke će se obaviti u sklopu izrade Glavnog projekta, pa se stoga procjena utjecaja 

temelji na stručnom mišljenju. Na osnovu iskustva sa sličnih lokacija, porast nivoa buke na gradilištu može biti i 

do između Leq 80-90 dB(A), u zavisnosti od broja mašina koje rade istovremeno i vrsti radova koji se izvode. 

Tokom fazi rada, glavni uzrok povećanog nivoa buke je saobraćaj na autocesti. Modeliranje buke, koja će se 

uraditi u sklopu glavnog projekta, će ukazati na nivo buke i u skladu s tim će se predložiti postavljanje bukobrana 

na kritičnim mjestima na kojima su nivoi buke povećani. Detaljnije informacije o utjecaju buke u svakoj od 

projektnih faza su navedene u poglavlju 5.3.8. 

indirektnog utjecaja 
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Daleko najznačajniji tok otpada (u smislu zapremine) koji će se nastati u fazi izgradnje je višak zemlje iz iskopa. 

Ukupna količina iskopanih materijala prilikom izgradnje autoceste će biti 1.513.539 m3. Višak zemlje od 

iskopavanja generiran tokom građevinskih aktivnosti će se odlagati na odlagalištima građevinskog otpada. U fazi 

korištenja autoceste, većinom će biti pojavljivati otpad karakterističan za cestovni saobraćaj i otpad generisan 

od strane učesnika u saobraćaju i održavanjem autoceste. Tokom izgradnje i korištenja autoceste, otpad će se 

generirati i svrstavati u skladu sa Pravilnikom o kategorijama otpada s listama26 prema osobinama i 

djelatnostima iz kojih potiče. Vrste otpada za koje se očekuje da će biti generisane izgradnjom i korištenjem 

autoceste su naznačene u poglavlju 2.10. 

 

  

 
26 Službene novine FBiH, broj 9/05 
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4 OPIS OKOLIŠA KOJI BI MOGAO BITI UGROŽEN PROJEKTOM 

4.1 Podaci o stanovništvu 

4.1.1 Naselja 

Dionica puta Mostar Sjever-Mostar Jug prolazi kroz nekoliko naselja: Kutilivač, Vrapčići, Mazoljice, Opine, Kočine, 

Gnojnice, Bruci i Gorica. Slika 14 prikazuje područje pod utjecajem Projekta u Mostaru i veća naselja duž dionice 

autoputa. 

 

Slika 14: Naselja duž trase dionice autoputa 

Ova dionica počinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutilivač. Na desnoj strani27 početnog dijela nalaze 

se prve kuće smještene na udaljenosti od oko 90 m. Kutilivač je ruralno naselje sa ukupno 1.624 stanovnika 

prema Popisu stanovništva iz 2013. Projektno područje Kutilivača karakteriziraju male poljoprivredne aktivnosti 

i zemljište koje se koristi kao vinograd. 

Prolazeći Kutilivač, dionica autoputa prolazi kroz naselje Vrapčići. Vrapčići su naselje sa 3.266 stanovnika prema 

Popisu stanovništva 2013. Karakterizira ga nekoliko salona namještaja, preduzeća namještaja i PVC stolarija. 

Najbliže kuće nalaze se na udaljenosti od oko 30-70 m od planirane trase autoputa, sa zemljištem koje se koristi 

za poljoprivredu i stočarstvo. Dvije farme nalaze se u Vrapčićima u blizini dionice autoputa, od kojih je jedna 

farma koza, a druga farma peradi.  

Nakon Vrapčića, trasa skreće na jug zaobilazeći sam grad Mostar. U predjelu istočno od naselja Luke, trasa izlazi 

iz tunela u Mazoljicama, prolazi obroncima iznad naselja i pruža se prema jugu. U naseljima Opine i Kočine trasa 

prolazi kroz tunel (L = 2.700 m). Naselje Opine karakterizira poljoprivreda, eksploatacija kamena i saloni 

 
27 Pravac sjever-jug 
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namještaja. Naselje Kočine (katastarska općina Gnojnice Donje) karakterišu poljoprivredna proizvodnja i 

aktivnosti, jedna građevinska industrija i nekoliko malih preduzeća.  

Nakon izlaska iz ovog tunela, trasa se spušta prema petlji Mostar jug, u Gnojnicama. Gnojnice su ruralno naselje 

sa ukupno 3.637 stanovnika po Popisu stanovništva iz 2013. godine. Projektno područje Gnojnica karakteriziraju 

zemljišne parcele koje pripadaju jednoj kompaniji za proizvodnju vina i drugih alkoholnih pića, zatim ograničena 

zona aerodroma i postojeća željeznička pruga Mostar-Čapljina. 

4.1.2 Stanovništvo i demografija 

4.1.2.1 Stanovništvo i demografija u Gradu Mostaru 

Prema Popisu stanovništva, domaćinstava i stanova iz 2013. godine u Bosni i Hercegovini, područje Mostara ima 

105.797 stanovnika. Postoje vrlo značajne razlike u raspodjeli stanovništva po regionalnim jedinicama. Dolina 

rijeke Neretve i njene pritoke predstavljaju najnaseljenija područja. Stanovništvo se uglavnom naseljavalo na 

plodnom zemljištu središnjeg, južnog i jugozapadnog dijela grada. Planinska područja na sjeveroistoku, 

sjeverozapadu i zapadu, koja uključuju planine Čvrsnicu, Čabulju, Prenj i Velež, nenaseljena su zbog nepovoljnih 

prirodno-geografskih uslova. Grad Mostar jedno je od srednje naseljenih područja, sa prosječnom gustinom 

naseljenosti od 90 stanovnika po km².  

Prirodno kretanje stanovništva 

Prirodno kretanje stanovništva u Mostaru je negativno, što znači da više ljudi umire nego što se rađa. Tabela 13 

ispod prikazuje razliku između broja rođenih i umrlih. 

Tabela 13: Prirodno kretanje stanovništva – Grad Mostar 2013.-2018.28 

Godina Živorođeni Umrli Prirodni priraštaj 

2013. 1,011 1,034 -23 

2014. 1,077 1,010 67 

2015. 965 1,164 -199 

2016. 1,025 1,068 -43 

2017. 974 1,105 -131 

2018. 1,003 1,114 -111 

Prirodni priraštaj obično se izražava kao stopa, u odnosu na 1.000 stanovnika (u ‰). Stope prirodnog priraštaja 

su vrlo varijabilne u vremenu i prostoru. Vrlo visok prirodni priraštaj izražava se u stopama višim od 20 ‰, visoki 

prirodni priraštaj je 15-20 ‰, umjereni prirodni priraštaj 5-15 ‰, dok se stope niže od 5 ‰ smatraju niskim 

prirodnim priraštajem. Kretanje rođenih i umrlih može rezultirati nultim ili negativnim prirodnim priraštajem 

(negativno prirodno kretanje), tj. Prirodnim mortalitetom.  

Prema podacima iz 2013. godine, stopa nataliteta u Gradu Mostaru iznosila je 9,6 ‰. U periodu 2013.-2018. Ova 

stopa bila je između 9,1-10,2 ‰29. Prema procjeni za 2018. godinu, stopa nataliteta iznosi 9,5 ‰. Tabela 14 ispod 

prikazuje stopu nataliteta u Gradu Mostaru za period 2013-2018. 

Tabela 14: Stopa nataliteta u Gradu Mostar za period 2013.-2018.30 

Godina 
Broj stanovnika 

sredinom godine  
Živorođeni 

Stopa nataliteta 
(‰) 

2013. 105,797 1,011 9.6 

2014. 105,890 1,077 10.2 

2015. 105,871 965 9.1 

 
28 Statistički godišnjak Federacije Bosne i Hercegovine, Zavod za statistiku FBiH, Sarajevo 2019. 
29 Bilten Demografska statistika 2018., Zavod za statistiku FBiH, Sarajevo 2020. 
30 Statistički godišnjak Federacije Bosne i Hercegovine, Zavod za statistiku FBiH, Sarajevo 2019. 
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Godina 
Broj stanovnika 

sredinom godine  
Živorođeni 

Stopa nataliteta 
(‰) 

2016. 105,661 1,025 9.7 

2017. 105,417 974 9.2 

2018. 105,371 1,003 9.5 

Starosna i spolna struktura stanovništva 

Starosna struktura pokazuje mladost, zrelost ili starost stanovništva. Analizirajući Popis stanovništva iz 2013. 

godine, vidljivo je da ni staro ni vrlo mlado stanovništvo u Mostaru nije mnogo zastupljeno – većina (69,84%) 

stanovništva pripada kategoriji zrelog stanovništva (dob 15-65 godina), tako pružajući povoljne ekonomske i 

društvene osnove za razvoj. 

Prema podacima Popisa stanovništva 2013., žensko stanovništvo predstavlja 51,60% ukupnog stanovništva 

grada Mostara. 35,19% stanovništva predstavljaju žene koje spadaju u kategoriju zrelog stanovništva (15-65 

godina). Tabela 15 prikazuje učešće starosnih i spolnih kategorija stanovništva Mostara prema Popisu 

stanovništva iz 2013. godine. 

Tabela 15: Učešće starosnih i spolnih kategorija stanovništva Mostara prema Popisu stanovništva 2013.31 

Kategorija 
Ukupno Muškarci Žene 

# % # % # % 

Ukupno 105,797 100 51,210 48.40 54,587 51.60 

0-14 15,705 14.84 8,030 7.59 7,675 7.26 

15-65 73,884 69.84 36,656 34.65 37,228 35.19 

65 i stariji 16,208 15.32 6,524 6.16 9,684 9.15 

 

4.1.2.2 Stanovništvo i demografija u naseljima u blizini dionice autoputa 

Podaci za analizu stanovništva i demografske podatke o naseljima u blizini dionice autoputa preuzeti su iz Popisa 

stanovništva 2013. i iz socio-ekonomskog anketiranja provedenog u oktobru 2020. godine tokom izrade Okvira 

za otkup zemljišta i preseljenje (OOZP) dionica autoputa Mostar sjever-Mostar jug. 

Podaci prikupljeni Popisom stanovništva 2013. sadrže informacije o cjelokupnoj populaciji naselja koja se nalaze 

na području zahvaćenom Projektom.  

Upitnici korišteni za prikupljanje podataka tokom socio-ekonomskog anketiranja sadržavali su pitanja o različitim 

aspektima osoba pogođenih Projektom (vlasnici zemljišnih parcela koje će se vjerovatno otkupiti za izgradnju 

dionice puta Mostar sjever-Mostar jug, u skladu sa Preliminarnim elaboratom o eksproprijaciji izrađenim za ovu 

dionicu autoputa). Upitnik je sadržavao pitanja o demografskim podacima i etničkoj pripadnosti. S obzirom na 

to da je pitanje o nacionalnosti i/ili etničkoj pripadnosti osjetljivo društveno-političko pitanje, ispitanici su dobili 

priliku da odgovore na pitanje u otvorenom formatu. 

Kao što je već objašnjeno, istraživanje je u oktobru 2020. godine provela grupa obučenih anketara, na osnovu 

anketnih upitnika koje su pripremili stručnjaci za otkup zemljišta. Informacije o pogođenim zemljišnim parcelama 

preuzete su iz Preliminarnog elaborata o eksproprijaciji izrađenog za proglašenje javnog interesa za ovu dionicu 

autoputa i u skladu sa trasom iz Prostornog plana područja posebnih obilježja od značaja za FBiH “Autocesta na 

koridoru Vc” koji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH. Prema ovom Preliminarnom elaboratu o 

eksproprijaciji, eksproprijacijom zemljišta vjerovatno će biti pogođeno 50 državnih i 277 privatnih zemljišnih 

parcela. Dodatnih 31 pogođenih privatnih zemljišnih parcela identifikovano je na osnovu informacija koje su 

pružili predstavnici JPAC-a a koje se odnose na izgradnju novog lokalnog puta. Stoga je ukupan broj zemljišnih 

parcela u privatnom vlasništvu 308. Odgovori ispitanih osoba pogođenih Projektom dati su prema katastarskim 

 
31 Popis stanovništva, domaćinstava i stanova u Bosni i Hercegovini, 2013., Agencija za statistiku BiH, Sarajevo 2016.  
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općinama32 u kojima osobe pogođene Projektom posjeduju svoje zemljišne parcele ili imaju koncesije na 

zemljišnim parcelama. Ukupno je anketirano 64 osoba pogođenih Projektom. Ovih 64 osoba posjeduju (ili imaju 

koncesiju nad) ukupno 131 zemljišnu parcelu. Može se zaključiti da je istraživanjem obuhvaćeno 36,59% ukupnih 

identificiranih zemljišnih parcela, a to se može smatrati reprezentativnim brojem uzimajući u obzir da neke 

osobe pogođene Projektom ne žive na području Projekta, a prema podacima prikupljenim tokom terenskih 

obilazaka neki od njih žive u inostranstvu.  

Stanovništvo i demografija prema podacima Popisa stanovništva 2013. 

Dionica autoputa Mostar sjever-Mostar jug prolazi kroz 8 naselja: Kutilivač, Vrapčići, Mazoljice, Opine, Kočine, 

Gnojnice, Bruci i Gorica. Navedena podjela naselja nije prisutna u Popisu stanovništva 2013. godine, a područje 

kroz koje prolazi dionica koridora podijeljeno je na sljedeća naselja: Kutilivač, Vrapčići, Gnojnice Gornje, Mostar 

i Gnojnice. 

Tabela 16 ispod prikazuje ukupnu populaciju unutar naselja na čijem će se teritoriju izgraditi dionica puta i 

gustinu naseljenosti po km2, prema teritorijalnoj podjeli koja je navedena u Popisu stanovništva 2013. Prema 

podacima datim u ovoj tabeli, Mostar je najnaseljeniji (60.195 stanovnika) ima najveću gustinu (3.306,4 

stanovnika po km2). Gnojnice Gornje zauzimaju najveću površinu (26,53 km2) i najmanje su naseljene (105 

stanovnika) sa najmanjom gustinom (4 stanovnika po km2). Vrapčići zauzimaju površinu od 13,16 km2 i srednje 

su gustine (248,3 stanovnika po km2). Gnojnice zauzimaju površinu od 12,94 km2 i srednje su gustine naseljenosti 

(281,2 km2), dok Kutilivač zauzima površinu od 25,58 km2 i ima gustinu od 63,5 stanovnika po km2.  

Tabela 16: Gustina naseljenosti u naseljima pogođenim Projektom prema Popisu stanovništva iz 2013.  

Naselje Ukupno 
stanovništvo 

Površina 
(km2) 

Gustina 
(stanovnici po 

km2) 

Kutilivač 1.624 25,58 63,5 

Vrapčići 3.266 13,16 248,3 

Gnojnice Gornje 105 26,53 4,0 

Mostar 60.195 18,21 3.306,4 

Gnojnice 3.637 12,94 281,2 

 

Prema podacima Popisa stanovništva 2013., Kutilivač, Vrapčići, Gnojnice Gornje i Gnojnice su naselja s većinskim 

stanovništvom koje pripada bošnjačkoj etničkoj grupi, dok Mostar ima većinu stanovništva koje pripada 

hrvatskoj etničkoj grupi. Tabela 17 u nastavku prikazuje podatke o etničkoj pripadnosti stanovništva u naseljima 

pogođenim Projektom prema Popisu stanovništva iz 2013. 

Tabela 17: Etnička pripadnost stanovništva u naseljima pogođenim Projektom prema Popisu stanovništva 2013. 

Naselje Ukupno Bošnjaci Hrvati Srbi Ostali 

# # % # % # % # % 

Kutilivač 1.624 1.318 81,2 270 16,6 16 1,0 20 1,2 

Vrapčići 3.266 2.838 86,9 204 6.2 153 4,7 71 2,2 

Gnojnice Gornje 105 105 100 / / / / / / 

Mostar 60.195 25.788 42,8 29.475 49,0 2.109 3,5 2.823 4,7 

Gnojnice 3.637 3.276 90,1 205 5.6 93 2,6 63 1,7 

Prema podacima Popisa stanovništva 2013., muška populacija predstavlja većinu u Vrapčićima, Gnojnicama 

Gornjim i Gnojnicama, dok su žene većina stanovništva u Kutilivaču i Mostaru. Tabela 18 ispod prikazuje detalje 

o spolnoj strukturi stanovništva u naseljima pogođenim Projektom prema Popisu stanovništva 2013. 

 
32 Prema Preliminarnom elaboratu o eksproprijaciji zemljišne parcele se nalaze u sljedećim katastarskim općinama: Kutilivač I, Vrapčići, 
Mostar I, Opine Gornje, Opine Donje, Gnojnice Donje. 
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Tabela 18: Spolna struktura naselja pogođenim Projektom prema Popisu stanovništva 2013. 

 

 

 

 

Stanovništvo i demografija domaćinstava koja žive na zemljišnim parcelama pogođenim Projektom 

Ukupan broj anketiranih domaćinstava je 9: 

▪ 1 kuća je u Kutilivaču, 

▪ 8 kuća je u Gnojnicama Donjim. 

8 kuća u Gnojnicama Donjim smješteno je uz trasu dionice autoceste iznad planiranog tunela T5 L=2.700 m33. 

Članovi domaćinstva 

Ukupan broj osoba (članova domaćinstva) koji žive u 9 anketiranih domaćinstava je 36. Najmanji broj članova 

domaćinstva je 2, dok najveće domaćinstvo broji 6 članova. Na čelu svih pogođenih domaćinstava su muškarci. 

Ukupan broj žena u ovim domaćinstvima je 14.  

Najstariji član domaćinstva (muško) ima 84 godine, a najmlađi članovi (muško i žensko) 7 godina.  

Etnička pripadnost 

8 ispitanika se izjasnilo kao Bošnjaci, a 1 kao Hrvat. 

Stanovništvo i demografija domaćinstava koja ne žive na zemljišnim parcelama pogođenim Projektom 

Ukupan broj anketiranih vlasnika zemljišta koji ne žive na pogođenim zemljišnim parcelama je 55. Ovih 55 

vlasnika zemljišta posjeduje ukupno 110 zemljišnih parcela, od čega: 

▪ 36% parcela se nalazi u Kutilivaču, 

▪ 24% parcela se nalazi u Vrapčićima, 

▪ 35% parcela se nalazi u Opinama Donjim, 

▪ 5% parcela se nalazi u Gnojnicama Donjim. 

 

Demografija i etnička pripadnost 

Ukupan broj osoba (članova domaćinstva) koji žive u 55 anketiranih domaćinstava je 184. 

7% zemljišnih parcela je u vlasništvu žena, dok je 93% u vlasništvu muškaraca. Većina ispitanika ima između 31 i 

91 godinu.  

 
33 Prema Preliminarnom elaborate o eksproprijaciji koji je izrađen za proglašenje javnog interesa i u skladu sa trasom iz Prostornog plana 
područja posebnih obilježja od značaja za FBiH “Autocesta na koridoru Vc” koji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH, sva ova imovina 
nalazi se na zemljišnim parcelama pogođenim Projektom. Međutim, ispod naselja Gnojnice planira se izgradnja tunela T5 L=2.700 m, a prema 
informacijama dobivenim od strane predstavnika JPAC-a moguće je da ove zemljišne parcele neće biti sve pogođene otkupom zemljišta, te 
da je potrebno izvršiti dodatna istraživanja kako bi se utvrdilo da li će biti otkupljene, izuzev posljednjih 500 m tunela koji će se praviti 
metodom otvorenog iskopa (cut&cover). Podaci o zemljišnim parcelama pogođenim Projektom preuzeti su iz Preliminarnog elaborata o 
eksproprijaciji, koji je jedini službeni dokument u vezi sa planiranom eksproprijacijom zemljišta. Nakon izrade projektne dokumentacije, 
izradit će se Finalni elaborat o eksproprijaciji koji će da sadrži tačne zemljišne parcele (i imovinu) koje će se otkupiti tokom postupka 
eksproprijacije. 

Naselje Ukupno Muškarci Žene 

# # % # % 

Kutilivač 1.624 798 49,1 826 50,9 

Vrapčići 3.266 1.650 50,5 1.616 49,5 

Gnojnice Gornje 105 53 50,5 52 49,5 

Mostar 60.195 28.474 47,3 31.721 52,7 

Gnojnice 3.637 1.812 50,2 1.825 49,8 
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S obzirom na to da je pitanje o nacionalnosti i/ili etničkoj pripadnosti osjetljivo društveno-političko pitanje, 

ispitanici su dobili priliku da odgovore na pitanje u otvorenom formatu. Većina ispitanika izjasnila se kao Bošnjaci 

(58%), 36% ispitanika izjasnilo se kao Srbi i 6% kao Hrvati. Slika ispod prikazuje podatke ispitanika o njihovoj 

etničkoj pripadnosti.  

  

Slika 15: Etnička pripadnost anketiranih vlasnika parcela koji ne žive na zemljišnim parcelama pogođenim otkupom 
zemljišta 

U nastavku teksta je tabela koja prikazuje podatke ispitanika o njihovoj etničkoj pripadnosti u svakom naselju. 

Kao što je prikazano u tabeli ispod, u Opinama Donjim i Gnojnicama Donjim većina anketiranih vlasnika zemljišta 

izjasnila se kao Bošnjaci, dok se u naseljima Kutilivač i Vrapčići većina intervjuiranih izjasnila kao Srbi. 

Tabela 19: Etnička pripadnost anketirnih vlasnika u svakom naselju koji ne žive na zemljišnim parcelama zahvaćenim otkupom 
zemljišta 

Naselje Srbi Bošnjaci Hrvati 

Kutilivač 10 7 3 

Vrapčići 9 7  

Opine Donje 1 16  

Gnojnice Donje  2  

 

4.1.3 Trenutno korištenje zemljišta 

Podaci o korištenju zemljišta na području zahvaćenom otkupom zemljišta za izgradnju dionice autoceste Mostar 

sjever-Mostar jug dobiveni su iz popisa provedenog tokom izrade OOZP-a za ovaj Projekat i katastarskih 

podataka. Ukupan broj pogođenih zemljišnih parcela u 6 katastarskih općina34 je 358. Prema Preliminarnom 

elaboratu o eksproprijaciji, identifikovano je 327 zemljišnih parcela. Međutim, planiran je otkup dodatnih 31 

zemljišnu parcelu za potrebe izgradnje lokalnog puta zbog kolizije dionice autoputa i lokalnog puta u Kutima 

(katastarska općina Kutilivač I). 

Od ovih 358 parcela ukupno:  

▪ 308 su privatne parcele i 

▪ 50 su državne parcele. 

 

Tabela 20 ispod prikazuje ukupan broj pogođenih parcela u 6 katastarskih općina. 

 
34 Šest katastarskih općina su: Kutilivač I, Vrapčići, Mostar I, Opine Gornje, Opine Donje, Gnojnice Donje. 
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Tabela 20: Ukupan broj zemljišnih parcela po katastarskoj općini koje su pod utjecajem Projekta 

Katastarska 

općina 

Ukupna površina 

parcele 

Ukupan broj 

parcela 

Procenat privatnih 

parcela 

Procenat državnih 

parcela 

Kutilivač I 126.394,92 m2 122 93,44% 6,56% 

Vrapčići 138.452,47 m2 65 92,30% 7,70% 

Mostar I 8.920,87 m2 1 0% 100% 

Opine Gornje 17.712,47 m2 2 100% 0% 

Opine Donje 126.149 m2 60 76,67% 23,33% 

Gnojnice Donje 106.290,63 m2 108 79,63% 20,37% 

Ukupno 523.920,36 m2 358 86,03% 13,97% 

 

4.1.3.1 Korištenje zemljišta na privatnim parcelama 

Od 308 (270.270,31 m2) privatnih parcela, 49 (31.543,02 m2) se koriste kao poljoprivredno zemljište: 

▪ 4 (12.634,28 m2) se koriste kao vinogradi, 

▪ 28 (10.894,45 m2) se koristi kao voćnjaci, 

▪ 6 (3.432,92 m2) se koristi kao obradivo zemljište (za sađenje usjeva), 

▪ 11 (4.581,77 m2) se koristi kombinovano, kao obradivo zemljište i kao voćnjaci. 

Na 21 parceli ima 21 kuća: 

▪ 4 u Kutilivaču, 

▪ 2 u Opinama Donjim, 

▪ 15 u Gnojnicama Donjim. 

19 parcela su u posjedu 2 preduzeća: 

▪ 18 zemljišnih parcela pripadaju preduzeću čija je glavna djelatnost proizvodnja vina i drugih alkoholnih 

pića. Od ovih 18 zemljišnih parcela, 10 parcela su date pod koncesiju drugoj kompaniji za proizvodnju 

vina. Od ovih 10 zemljišnih parcela, 4 se koriste kao vinogradi. Na ostalim parcelama su drveće, šiblje, 

livada i pristupni putevi. Firma koja je vlasnik zemljišnih parcela neće se trebati premjestiti, dok će se 

firma koja ima koncesiju na 10 zemljišnih parcela trebati premjestiti.  

▪ 1 zemljišna parcela pripada preduzeću čija je osnovna djelatnost proizvodnja PVC materijala. Ovo 

preduzeće nalazi se iznad planiranog tunela T5, a prema predstavnicima JPAC-a za nekretnine koje se 

nalaze iznad planiranog tunela T5 potrebno je izvršiti dodatna istraživanja kako bi se utvrdilo hoće li se 

iste otkupiti ili premjestiti. 

Detalji za svaku katastarsku općinu dati su u nastavku: 

Kutilivač I 114 privatnih zemljišnih parcela (101.168,56 m2), od kojih je većina kategorizirana kao šuma (64%). 

Grafikon ispod prikazuje detalje.  
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Napomena: „ostalo“ znači sve ostale vrste zemljišta, uključujući pristupne puteve, kuće i dvorišta, voćnjake, krš i 

ostale kombinovane kategorije zemljišta. 

 

Na pogođenim zemljišnim parcelama nalaze se 4 kuće, jedna kuća u izgradnji i ostaci stare kuće. Na 

14 zemljišnih parcela nalaze se dijelovi pristupnih puteva, makadamskih puteva, lokalnih puteva i 

pješačkih staza. 

Pored toga, postoji 11 pomoćnih objekata: 

- ostaci malog objekta, 

- 3 ograde, 

- 1 potporni zid,  

- 1 šupa za drva, 

- 1 septička jama, 

- 1 boks za psa, 

- 2 plastenika, 

- 1 napušteni i razrušeni vanjski toalet. 
 

Vrapčići 60 privatnih zemljišnih parcela (49.633,01 m2), od kojih je većina kategorizirana kao šuma (72%). 

Grafikon ispod prikazuje detalje.  

  
Napomena: „ostalo“ znači sve ostale vrste zemljišta, uključujući neplodno zemljište, njive i ostale kombinovane 

kategorije zemljišta (šuma i krš, pašnjak i šuma) 

 

Na pogođenim zemljišnim parcelama nema stambenih, komercijalnih ili pomoćnih objekata.  

Opine 

Gornje 

2 privatne zemljišne parcele (17.712,47 m2), sve kategorizirane kao pašnjaci i prekrivene šibljem i 

drvećem bez ikakvih stambenih, poslovnih ili pomoćnih objekata. 

Opine 

Donje 

46 privatnih zemljišnih parcela (27.828,44 m2), od kojih je većina kategorizirana kao pašnjak (43%). 

Grafikon ispod prikazuje detalje.  
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Na pogođenim zemljišnim parcelama nalaze se 2 kuće. Na jednoj od pogođenih zemljišnih parcela 

nalazi se groblje kućnih ljubimaca koje je potrebno izmjestiti prije otkupa zemljišta. 

Pored toga, postoji 11 pomoćnih objekata: 

- 1 štala, 

- 1 šupa, 

- temelji starog objekta iz austrougarskog 

razdoblja, 

- 1 pomoćni objekt, 

- 3 ograde, 

- 4 stuba električne energije. 

 

Gnojnice 

Donje 

86 privatnih zemljišnih parcela (73.927,83 m2), od kojih je većina kategorizirana kao vinograd (25%). 

Grafikon ispod prikazuje detalje.  

 
Napomena: „ostalo“ znači sve ostale vrste zemljišta, uključujući pristupne puteve, kuću i objekte i ostale 

kombinovane kategorije zemljišta. 

 

Na pogođenim parcelama nalazi se 15 kuća, temelji dvije kuće u izgradnji i jedna poslovna zgrada 

(proizvodnja PVC materijala). Svi navedeni objekti se nalaze na trasi dionice autoputa iznad 

planiranog tunela T5 L=2.700 m. Dva groblja su također smještena na zemljišnim parcelama duž trase 

autoputa, uvijek iznad planiranog tunela T535.  

 
35 Prema Preliminarnom elaborate o eksproprijaciji koji je izrađen za proglašenje javnog interesa i u skladu sa trasom iz Prostornog plana 
područja posebnih obilježja od značaja za FBiH “Autocesta na koridoru Vc” koji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH, sva ova imovina 
nalazi se na zemljišnim parcelama pogođenim Projektom. Međutim, ispod naselja Gnojnice planira se izgradnja tunela T5 L=2.700 m, a prema 
informacijama dobivenim od strane predstavnika JPAC-a moguće je da ove zemljišne parcele neće biti sve pogođene otkupom zemljišta, te 
da je potrebno izvršiti dodatna istraživanja kako bi se utvrdilo da li će biti otkupljene, izuzev posljednjih 500 m tunela koji će se praviti 
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18 zemljišnih parcela je u vlasništvu kompanije za proizvodnju vina i drugih alkoholnih pića, od kojih 

je 10 dato pod koncesiju drugoj kompaniji za proizvodnju vina. Na 9 zemljišnih parcela nalaze se 

dijelovi pristupnih puteva i pješačkih staza. 

Pored toga, prisutno je 113 pomoćnih objekata: 

- 11 pomoćnih objekata, 

- oko 70 košnica (na dvije parcele), 

- 3 potporna zida, 

- 8 potpornih zidova sa metalnom ogradom, 

- 9 ograda, 

- 1 stub električne energije, 

- 2 stare zidine, 

- 1 zid, 

- građevinski materijal, 

- 2 garaže, 

- 1 boks za pse, 

- 2 rezervoara za vodu, 

- školsko36 dvorište, 

- školski parking, 

- igralište37, 

- 4 stuba rasvjete. 
 

 

4.1.3.2 Korištenje zemljišta na državnim parcelama 

Prema katastarskim podacima38 (zvanična kategorizacija zemljišta), zemljišne parcele u državnom vlasništvu na 

području pod utjecajem Projekta podijeljene su u sljedeće kategorije: 

 

Napomena: „ostalo“ znači sve ostale vrste zemljišta, tj. Građevinsko zemljište, krš, kamenolom,...) 

 

Na ovim parcelama nalazi se ukupno 13 kuća i jedna kuća sa poslovnim prostorom (frizerski salon). Sve ove kuće 

nalaze se u Gnojnicama Donjim (nalaze se iznad planiranog tunela T5 L=2.700 m) i izgrađene su na državnom 

zemljištu dodijeljenom pojedincima, uglavnom borcima i ratnim invalidima. Vlasnici ovih kuća započeli su 

postupak legalizacije, za koji su izvjestili da traje dugo zbog sporih administrativnih postupaka. 

U naselju Vrapčići jedna parcela je dijelom data pod koncesiju privatnoj farmi koza koja je koristi za ispašu koza, 

a postoji i staza za prolazak koza. Ova kompanija se neće trebati preseliti jer se ne nalazi na zemljišnoj parceli 

 
metodom otvorenog iskopa (cut&cover). Nakon izrade projektne dokumentacije, izradit će se Finalni elaborat o eksproprijaciji koji će da 
sadrži tačne zemljišne parcele (i imovinu) koje će se otkupiti tokom postupka eksproprijacije. 
36 Osnovna škola udaljena je 30 m od trase autoputa. U ovom dijelu dionice autoceste trasa prolazi kroz dio tunela koji će se praviti metodom 
otvorenog iskopa (cut&cover). 
37 Preliminarna linija eksproprijacije pokriva samo mali ugao zemljišta na kojem se nalazi igralište, a igralište je udaljeno 10 m od trase 
autoputa. U ovom dijelu dionice autoceste trasa prolazi kroz dio tunela koji će se praviti metodom otvorenog iskopa (cut&cover). 
38 Napomena: katastarski podaci ne moraju nužno odgovarati stvarnoj situaciji, jer su ti podaci najčešće zastarjeli. 
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pogođenom otkupom zemljišta. Međutim, mora se osigurati alternativni prolaz kako bi se omogućio pristup 

dijelu parcele koji je pod koncesijom. 

Na 20 zemljišnih parcela u državnom vlasništvu nalazi se dio puteva (magistralni put M 6.1, pristupni putevi, 

lokalni putevi, makadamski putevi i pješačke staze), dok na 10 parcela nalazi se 2 betonska korita za protok vode, 

3 ograde, 3 garaže, jedan stun električne energije, jedan pomoćni objekat i ucjevljeni potok39. 

4.1.4 Obrazovanje 

4.1.4.1 Obrazovanje u Gradu Mostaru 

Prema Popisu stanovništva iz 2013. godine, ukupan broj nepismenih u gradu Mostaru iznosio je 1.143 (1,20%), 

a broj stanovnika bez obrazovanja je 2.024 (1,91%). Ukupan broj stanovnika sa nepotpunim osnovnim 

obrazovanjem je 4.310 (4,07%). Broj stanovništva grada Mostara koji je završio visoke škole / fakultete / 

akademije / univerzitete iznosi 18.621 (17,60%), od čega 9,52% žena i 8,08% muškaraca. U Hercegovačko-

neretvanskom kantonu broj stanovništva bez obrazovanja je 6.789, a sa nepotpunim osnovnim obrazovanjem 

13.648. Prema podacima danim u Popisu stanovništva 23.644 stanovnika završilo je visoke škole / fakultete / 

akademije / univerzitete. 

4.1.4.2 Obrazovanje u naseljima u blizini dionice autoputa  

Informacije o stepenu obrazovanja specifične za pojedine lokacije preuzete su iz rezultata socio-ekonomskog 

anketiranja provedenog radi prikupljanja podataka za izradu OOZP-a. Ovaj odjeljak sadrži informacije o stepenu 

obrazovanja pogođenih vlasnika zemljišta. Dvije različite vrste informacija prikupljene su putem upitnika 

korištenih za socio-ekonomsko anketiranje. Za vlasnike zemljišta koji žive i koji ne žive na pogođenim zemljišnim 

parcelama, dostupni su podaci o stepenu obrazovanja za sve članove domaćinstva. 

Anketirano je 9 domaćinstava koja žive na moguće pogođenim zemljišnim parcelama. Ukupan broj osoba 

(članova domaćinstva) koji žive u 9 anketiranih domaćinstava je 36. Od 36 članova domaćinstva 19 osoba ima 

srednjoškolsko obrazovanje, 9 osoba ima osnovno obrazovanje i 8 osoba ima fakultetsko obrazovanje (2 osobe 

su studenti).  

Od 55 anketiranih vlasnika zemljišta koji ne žive na pogođenim zemljišnim parcelama, većina (80%) ispitanika 

ima srednje obrazovanje, dok 13% ima fakultetsko obrazovanje, a 7% osnovno obrazovanje.  

4.1.4.3 Lokalne obrazovne ustanove  

Lokalna osnovna škola u Gnojnicama Donjim nalazi se oko 30 m od trase dionice autoceste. Na ovom dijelu 

dionice autoceste (stacionaža 13+700,00) trasa prolazi dio tunela koji će se praviti metodom otvorenog iskopa 

(cut&cover) (dio tunela T5) i koji se nastavlja kao klasični tunel ispod naselja Gnojnice (Slika 16). Do ove škole 

moguće je doći pomoću dva pristupna puta; međutim izgradnja dionice autoputa privremeno će utjecati na 

jedan pristupni put. Stoga izvođač građevinskih radova mora pružiti informacije o alternativnim pravcima za 

pristup školi. Pored toga, izvođač treba da primijeni sve dobre prakse sigurnosti zajednice na gradilištu 

(uključujući ograde i signalizaciju) kako bi izbjegao bilo kakav negativan utjecaj na sigurnost zajednice, posebno 

učenika koji pohađaju ovu školu. Učenike treba edukovati o ponašanju tokom građevinskih radova kako bi se 

izbjegao neovlašteni pristup gradilištu. Ove mjere ublažavanja predložene su u poglavlju koji sadrži mjere 

ublažavanja. 

 
39 U naselju Vrapčići nalazi se jedan ucjevljeni potok čija voda je dovedena do česme i koju stanovnici koriste. Ovo je bila jedina dostupna 
voda tokom ratnog perioda 1990-ih. 
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Slika 16: Lokacija osnovne škole u Gnojnicama u odnosu na dionicu autoputa Mostar sjever-Mostar jug 

Ostale lokalne obrazovne ustanove u naseljima duž trase autoputa nisu u blizini dionice autoputa, tako da 

izgradnja dionice autoputa neće negativno utjecati na pristup ostalim lokalnim školama. 

4.1.5 Zaposlenost, prihodi i izvori izdržavanja 

4.1.5.1 Zaposlenost, prihodi i izvori izdržavanja u Mostaru 

Opća ekonomska struktura uključuje dvije kategorije stanovništva, ekonomski aktivno i ekonomski neaktivno 

stanovništvo. U ekonomski aktivno stanovništvo ubrajaju se ljudi koji obavljaju neku djelatnost, privremeno su 

nezaposleni i oni koji po prvi put traže posao.  

Podaci o ekonomskoj strukturi stanovništva na širem području Grada Mostara preuzeti su iz Popisa stanovništva 

iz 2013. Radno sposobno stanovništvo Grada Mostara čini ukupno 90.092 stanovnika, od čega su 52,1% žene, a 

47,9% muškarci. Ekonomski aktivni stanovnici Grada Mostara čine ukupno 47,2% radno sposobnog stanovništva. 

Nezaposleni muškarci čine 6,5% radno sposobnog stanovništva, dok nezaposlene žene čine 5,7% radno 

sposobnog stanovništva. 

Ekonomski neaktivno stanovništvo uključuje umirovljenike, školsku djecu, studente, spremačice, osobe 

nesposobne za rad itd. Ekonomski neaktivno stanovništvo čini 52,7% radno sposobnog stanovništva, a većinu 

čine žene. Tabela 21 prikazuje ekonomsku strukturu stanovništva grada Mostara prema Popisu stanovništva iz 

2013. godine.  

Tabela 21: Ekonomska struktura stanovništva grada Mostara prema Popisu stanovništva 2013. 

Grad Mostar Radno sposobno 

stanovništvo 

Ekonomski aktivno stanovništvo Ekonomski 
neaktivno 
stanovništvo 

Zaposleni Nezaposleni 

# % # % # % # % 

Ukupno 90.092 100% 31.551 35,0% 11.003 12,2% 47.538 52,7% 

Muškarci 43.180 47,9% 17.163 19,0% 5.888 6,5% 20.129 22,3% 

Žene 46.912 52,1 14.388 16,0% 5.115 5,7% 27.409 30,4% 
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Prema podacima Zavoda za statistiku FBiH, od ukupnog broja osoba koje traže zaposlenje na kraju januara 2020. 

godine bilo je 16.328 žena ili 54,1%. U Gradu Mostaru broj nezaposlenih iznosio je 14.797 ili 49,0% od ukupnog 

broja nezaposlenih u Hercegovačko-neretvanskom kantonu. 

Broj nezaposlenih u Hercegovačko-neretvanskom kantonu u 2019. godini iznosio je 29.755, a od toga 14.535 u 

Gradu Mostaru. U kvalifikacionoj strukturi nezaposlenih osoba većinu čine srednjoškolci (34%), zatim 

kvalifikovani radnici koji predstavljaju 30%, nekvalificirane osobe 18%, osobr sa VSS 11%, osobe sa VŠS 6%, zatim 

polukvalifikovani radnici 1% (Slika 17). 

  

Slika 17: Nezaposlene osobe prema stručnoj spremi na teritoriji Grada Mostara u 2019. godini 

Navedene nezaposlene osobe, posebno one niže kvalifikacije, imat će priliku biti privremeno zaposlene tokom 

građevinskih radova na dionici autoceste Mostar Sjever-Mostar Jug. 

4.1.5.2 Zaposlenost, prihodi i izvori izdržavanja u naseljima u blizini dionice autoputa  

Podaci o statusu zaposlenosti, nivou prihoda i izvorima izdržavanja osoba pogođenih Projektom prikupljeni su 

tokom socio-ekonomskog anketiranja za potrebe izrade OOZP-a. Upitnici korišteni za socio-ekonomsko 

anketiranje sadržavali su pitanja o gore spomenutim aspektima. Korištena su dva različita upitnika, jedan za 

vlasnike zemljišta koji žive na pogođenim zemljišnim parcelama i jedan za vlasnike zemljišta koji ne žive na 

pogođenim zemljišnim parcelama. Podaci dobijeni tokom ankete analizirani su odvojeno za dvije gore 

spomenute kategorije vlasnika zemljišta. 

Anketirano je 9 vlasnika zemljišta koji žive na pogođenim zemljišnim parcelama. Od 9 ispitanika, 2 su prijavila da 

su zaposlena, 4 da su nezaposlena, dok su 3 ispitanika prijavila da su penzionisani. 

7 ispitanika je dalo informacije o visini prihoda svojih domaćinstava. 2 domaćinstva su prijavila da imaju 

mjesečna primanja manja od 400 KM, 1 domaćinstvo ima prihode u rasponu od 401 do 800 KM, 1 domaćinstvo 

ima prihode u rasponu od 801 do 1.500 KM, 1 domaćinstvo je prijavilo mjesečni prihod u rasponu od 1.501 do 

2.000 KM, dok su 2 domaćinstva prijavila mjesečni prihod veći od 2.000 KM. 2 ispitanika odbila su dostaviti 

podatke o nivou prihoda. 

1 domaćinstvo je izjavilo da njegova vlastita poljoprivredna proizvodnja predstavlja glavni izvor prihoda, dok je 

za 7 domaćinstava plaća glavni izvor prihoda (uključujući 4 penzije). 1 domaćinstvo je odbilo pružiti informacije 

o glavnom izvoru prihoda. 8 domaćinstava (jedno iz Kutilivača i 7 iz Gnojnica) posjeduje voćnjake, dok 2 

domaćinstva berbu koriste u komercijalne svrhe. Međutim, samo se 1 domaćinstvo oslanja isključivo na 

poljoprivredu kao izvor prihoda (prodaja voća – trešanja i smokava). 
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Anketirano je 55 vlasnika zemljišta koji ne žive na pogođenim zemljišnim parcelama. Od 55 ispitanika, 49% 

nosilaca (glava) domaćinstava prijavilo je da je nezaposleno, dok je 51% izjavilo da je zaposleno. 

Od 55 ispitanika, 45 je prijavilo nivo prhoda svog domaćinstva, kako slijedi: 

▪ 1 ispitanik je naveo mjesečni prihod veći od 2,000 KM 

▪ 2 ispitanika su navela mjesečni prihod između 1,501 KM i 2,000 KM 

▪ 13 ispitanika navelo je mjesečni prihod između 801 KM i 1,500 KM 

▪ 23 ispitanika navela su mjesečni prihod između 401 KM i 800 KM 

▪ 6 ispitanika navelo je mjesečni prihod manji od 400 KM. 

Svih 55 ispitanika izvijestilo je o svojim primarnim izvorima prihoda: 

▪ 17 ispitanika navelo je penzije kao primarni izvor prihoda 

▪ 30 ispitanika su plate prijavili kao primarni izvor prihoda 

▪ 4 ispitanika su poljoprivredu prijavili kao primarni izvor prihoda 

▪ 3 ispitanika su prijavila vlastita privatna preduzeća kao primarni izvor prihoda 

▪ 1 ispitanik je prijavio invalidninu kao primarni izvor prihoda. 

 

3 ispitanika su navela da su usjevi njihov primarni izvor novca. Jedno domaćinstvo je navelo da je zemljište bilo 

vinograd i da se koristilo za usjeve (uglavnom krompir), ali sada je zemljište uništeno. 

58% anketiranih koristi svoje zemljišne parcele kao voćnjake – zasađene sadnice su uglavnom trešnja, nar, 

jabuke, smokve, bademi, orasi, masline, šipak. 42% anketiranih ispitanika ne koristi svoje zemljište kao voćnjake. 

Osam domaćinstava izjavila su da im prodaja voća predstavlja primarni izvor prihoda, dok su 2 izvijestila da im 

je takva prodaja sekundarni izvor prihoda. 

Anketirana su i 2 domaćinstva koja posjeduju koze i piliće. Domaćinstvo koje posjeduje koze koristi ih za prodaju 

proizvoda. 

4.1.6 Ranjive grupe 

Ranjive grupe uključuju ljude na koje, zbog spola, etničke pripadnosti, starosti, tjelesnog ili mentalnog 

invaliditeta, ekonomske nepovoljnosti ili socijalnog statusa, raseljavanje može imati nepovoljniji utjecaj od 

ostalih i kojima mogu biti ograničene mogućnosti da iskoriste pomoć za preseljenje i povezane razvojne koristi. 

Informacije o ranjivim grupama na zemljišnim parcelama koje su pod utjecajem Projekta (projektno područje)  

prikupljene su tokom socio-ekonomskog anketiranja provedenog za potrebe izrade OOZP-a. Upitnici korišteni za 

prikupljanje podataka tokom socio-ekonomskog anketiranja sadržavali su pitanja o životnim uvjetima osoba 

pogođenih Projektom, uključujući identifikaciju ranjivih kategorija.  

Rezultati socio-ekonomskog anketiranja pokazuju da je u naseljima duž trase autoputa identifikovano nekoliko 

ranjivih domaćinstava. Kategorije ranjivosti uključuju, prema redoslijedu učestalosti: 

▪ osobe s invaliditetom ili hroničnom bolešću 

▪ starije osobe 

▪ nezaposlene osobe. 

Od 9 anketiranih koji žive na mogućim pogođenim parcelama, 6 glava domaćinstava (svi muškarci) izvijestilo je 

o vlastitoj ranjivosti (starije osobe, invalidi i ranjeni tokom rata, invalidi na poslu, problemi s bubrezima i srcem, 

rak). 3 ispitanika također su izvijestila da jedan od članova njihove porodice pripada kategoriji ranjivih grupa 

(ranjeni u ratu, hronične bolesti, starije osobe, operacija i odstranjeni bubreg). 
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Anketirano je 55 vlasnika zemljišta koji ne žive na pogođenim zemljišnim parcelama. Od 55 anketiranih, 14 

nosilaca domaćinstava (13 muškaraca, 1 žena) prijavilo je vlastitu ranjivost (4 ispitanika su starije osobe, 2 su 

ratni vojni invalidi, 1 invalid i 5 pati od hroničnih bolesti, uključujući jednu ženu). 19 ispitanika je takođe izvijestilo 

da jedan ili više članova njihove porodice pripada kategoriji ranjivih grupa (8 članova domaćinstva pati od 

hroničnih bolesti, 5 su starije osobe, 3 su nezaposlene osobe, 3 su ratni vojni invalidi, 2 osobe s invaliditetom i 1 

je ranjen u ratu).   

Tabela 22 ispod sadrži detaljne informacije o ranjivim osobama identificiranim među pogođenim vlasnicima 

zemljišta. 

Tabela 22: Broj identificiranih ranjivih osoba 

Naselje Broj ranjivih nosioca 
domaćinstava (ND) 

Tipovi ranjivosti 
ND koji su 
prijavljeni 

Broj ranjivih 
članova 

domaćinstva 

Tip ranjivosti 
članova porodice 
koji su zavisni od 

ND  

Kutilivač 7 
(1 žensko, 6 muškaraca) 

Starije osobe, 
invaliditet, 

hronično oboljenje 

5 
(3 žene, 2 
muškarca) 

Starije osobe, 
invaliditet, 

hronično oboljenje 

Vrapčići 3 muškarca Starije osobe, 
hronično oboljenje 

7  
(6 žena, 1 
muškarac) 

Starije osobe, 
nezaposlene 

osobe, invaliditet, 
hroninčno 
oboljenje  

Opine Donje 4 muškarca Hronično 
oboljenje, 
povreda, 

invaliditet 

10 
(8 žena, 2 
muškarca) 

Starije osobe, 
invaliditet, 
hronično 
oboljenje, 

nezaposlene osobe 

Gnojnice Donje 8 muškarca 
 

Starije osobe, 
invaliditet, 

hronično oboljenje 

4 
(3 žene, 1 
muškarac) 

Invaliditet 

 

Pored gore navedenih ranjivih grupa, identifikovana je još jedna potencijalna ranjiva grupa. Ovu ranjivu grupu 

predstavlja žensko stanovništvo naselja u blizini dionice autoputa koja mogu biti izložena mogućim rodno 

uvjetovanom nasilju i uznemiravanju zbog priliva radnika tokom faze izgradnje. Kao što je već analizirano  u 

prethodnim poglavljima, žensko stanovništvo predstavlja 51,60% ukupnog stanovništva grada Mostara, a prema 

podacima Popisa stanovništva 2013., žensko stanovništvo predstavlja većinu u naseljima Kutilivač i Mostar40. 

Međutim, mjere za ublažavanje predložene su u poglavlju koje sadrži mjere za ublažavanje u vezi sa utjecajima 

priliva radnika i rizicima po sigurnost zajednice. 

Pomoć ranjivim osobama / domaćinstvima olakšat će JPAC u skladu sa njihovim specifičnim potrebama, na 

osnovu pregleda od slučaja do slučaja koji će se provesti uz podršku Grada Mostara (Odjel za društvene 

djelatnosti). Detaljne mjere pomoći predviđene su u OOZP-u za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, a potrebno je 

da se iste navedu u Planu za otkup zemljišta i preseljenje za ovu dionicu autoceste koji JPAC treba izraditi nakon 

izrade Finalnog elaborata o eksproprijaciji na osnovu projektne dokumentacije. 

4.1.7 Kontekstualna etnička analiza rizika 

Širi kontekst 

Rat koji se dogodio u BiH između 1992. i 1995. godine imao je značajan utjecaj na demografsku strukturu 

državeuslijed raseljavanja velikog broja stanovnika i etničke homogenizacije u mnogim dijelovima zemlje, 

 
40 Prema podacima iz Popisa stanovništva iz 2013. godine jedno od naselja u sklopu Grada Mostar nazvano je Mostar. 
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posebno u gradu Mostaru. Prije rata je Mostar imao 127.000 stanovnika (34,6% Bošnjaka, 34% Hrvata, 18,8% 

Srba i 13,6% Jugoslovena ili 'Ostalih'). Tokom rata, Bošnjaci i Hrvati su se borili za kontrolu nad Mostarom, a 

većina srpskog stanovništva pobjegla je iz grada, preselivši se uglavnom u općine Istočne Hercegovine, a dijelom 

i u Srbiju. 

Demografski profil se značajno promijenio nakon rata. Prema najnovijem popisu stanovništva u BiH (2013.), 

Mostar sada ima ukupno 105.797 stanovnika (48,4% Hrvata, 44,1% Bošnjaka i samo 4,1% Srba). Spori proces 

obnove kuća i infrastrukture devastirane tokom rata, nepovoljna politička situacija u gradu, nedostatak 

strategije održivog povratka u grad i nemogućnost zaposlenjasu među glavnim razlozima zbog kojih se više ljudi 

nije vratilo u Mostar, naročito Srba. Procjenjuje se da je obnovljeno samo oko 25% kuća u srpskom vlasništvu 

koje su uništene tokom rata. 

Dejtonski mirovni sporazum (posebno njegov Aneks VII o izbjeglicama i raseljenim licima) propisuje da je svaka 

izbjeglica i raseljena osoba imala pravo na slobodan povratak u svoj prijeratni dom u BiH i na naknadu za imovinu 

koja se ne može vratiti. Nakon rata, više od 6.500 izbjeglica i raseljenih osoba iz cijele BiH podnijelo je zahtjev 

nadležnim organima vlasti za naknadu. Međutim, formalni sistem nadoknade nikada nije adekvatno 

uspostavljen. U nedostatku formalnog mehanizma naknade, raseljena lica i izbjeglice imali su opciju samo da se 

prijave za povratak ili obnovu kuća ili da prodaju svoju imovinu, kao što su to mnogi i učinili. Treba napomenuti 

da Mirovni sporazum ne predviđa da se imovina ne može kasnije oduzeti u postupku eksproprijacije. 

Danas, 25 godina nakon rata, Mostar se i dalje smatra najpodijeljenijim gradom u BiH. Istočnu obalu rijeke 

Neretve pretežno naseljavaju Bošnjaci, a zapadnu obalu Hrvati. Iako danas ne postoje fizičke prepreke i ljudi se 

mogu slobodno kretati gradom, podjele i dalje postoje u glavama ljudi i političkim ideologijama. Javna 

infrastruktura je također podijeljena, tako da svaki dio grada ima svoju zasebnu autobusku stanicu, mobilnog 

operatera, elektroprivredu, univerzitet, pozorište itd. Podjela je očigledna i u obrazovanju – sistem „dvije škole 

pod jednim krovom“ uveden je 2003. godine kada su integrirane bošnjačka i hrvatska srednja škola u Mostaru. 

U tim školama učenici ove dvije etničke grupe pohađaju nastavu u istoj zgradi, ali su nastavni programi, učionice 

i nastavnici odvojeni. 

Podjela također utječe na političku situaciju u Mostaru. Dvije vladajuće bošnjačke i hrvatske političke stranke 

blokirale su procese odlučivanja i razvoj grada jer se nisu uspjele dogovoriti o lokalnim izbornim pravilima. 

Trebalo im je 12 godina da se postignu sporazum, a lokalni izbori konačno su održani u decembru 2020. Izbori 

su pokazali dominaciju dvije jake nacionalne stranke. Prema konačnim rezultatima Centralne izborne komisije 

BiH, u novom gradskom vijeću Mostara ima 15 Hrvata, 14 Bošnjaka, četvero Srba i dvoje 'ostalih'. U julu 2000. 

godine, Ustavni sud BiH donio je odluku kojom se zahtijeva od dva entiteta, Federacije BiH (FBiH) i Republike 

Srpske (RS), da izmijene svoje ustave kako bi osigurali punu ravnopravnost sva tri konstitutivna naroda (Bošnjaka, 

Hrvata i Srba) u cijeloj BiH. U presudi iz 2018. godine, Ustavni sud FBiH proglasio je neustavnim dio Ustava 

Hercegovačko-neretvanskog kantona (kojem pripada i Mostar) jer Srbi kao konstitutivni narodi nisu uključeni – 

što znači da zvanično nemaju pravo na svoje jezik i obrazovanje. Najnovija parlamentarna inicijativa za 

regulisanje statusa Srba kao konstitutivnog naroda i ravnopravne upotrebe srpskog jezika i pisma na ćirilici 

podnesena je u aprilu 2021. godine, a prema zvaničnim izjavama postoji politička volja za izmjenu Ustava u 

narednom periodu41. 

Područje projekta 

Konsultant je analizirao pitanja etničke pripadnosti i moguće ranjivosti stanovništva koje živi na području 

Projekta kroz: 

▪ konsultacije sa predstavnicima mjesnih zajednica u projektnom području, 

▪ konsultacije sa Udruženjem srpskih povratnika u Mostaru, 

 
41 https://www.klix.ba/vijesti/bih/srbi-u-hercegovini-postaju-konstitutivan-narod-ravnopravan-sa-hrvatima-i-bosnjacima/210430113 

https://www.klix.ba/vijesti/bih/srbi-u-hercegovini-postaju-konstitutivan-narod-ravnopravan-sa-hrvatima-i-bosnjacima/210430113
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▪ konsultacije sa predstavnicima JPAC, 

▪ pregled podataka prikupljenih tokom socio-ekonomskog istraživanja (oktobar 2020.), i 

▪ provođenje online pretrage medija. 

Socio-ekonomsko istraživanje obuhvatilo je devet domaćinstava koja žive na zemljištu koje se planira 

eksproprisati za potrebe Projekta – osam bošnjačkih i jedno hrvatsko domaćinstvo. Na osnovu podataka o 

prihodima domaćinstava, utvrđeno je da samo 22% ovih domaćinstava ima mjesečna primanja dovoljna da 

pokriju minimalne životne troškove42. Pored toga, većina ovih domaćinstava prijavila je neku vrstu ranjivosti 

(najčešće: starije osobe, osobe sa invaliditetom i hronično bolesne osobe). 

Ispitano je dodatnih 55 vlasnika zemljišta koji ne žive na zemljištu koje će se eksproprisati – 32 bošnjačka, 20 

srpskih i 3 hrvatska domaćinstva. Na osnovu podataka o prihodima domaćinstva, utvrđeno je da samo nekoliko 

ovih domaćinstava ima mjesečna primanja dovoljna da pokriju minimalne životne troškove43. Oko 7% glava ovih 

domaćinstava ima neku vrstu ranjivosti (stariji, invalidi, hronično bolesni), dok 10% domaćinstava ima dodatne 

članove sa određenom kategorijom ranjivosti (nezaposleni, stariji, invalidi, hronično bolesni). Nadalje, 12,5% 

svih domaćinstava (onih koja žive na zemlji i onih koji žive drugdje) živi u relativnom siromaštvu44. 

Budući da podaci o broju i strukturi povratnika u gradu Mostaru nisu javno dostupni, Konsultant je kontaktirao 

mjesne zajednice na području Projekta kako bi dobio podatke i informacije o povratničkoj populaciji. Predstavnik 

zajednice Vrapčići obavijestio je Konsultanta da se na ovoj dionici nalazi određeni broj srpskih povratnika i manji 

broj hrvatskih povratnika, ali da niko do sada nije izrazio zabrinutost zbog izgradnje autoputa. Predstavnik 

zajednice Gnojnice izvijestio je da se hrvatski i srpski povratnici nalaze u blizini područja Projekta, ali Projekt na 

njih neće utjecati s obzirom da se njihove kuće nalaze cca. 3km od trase i da nema ekonomskih aktivnosti na 

koje bi mogla utjecati izgradnja autoputa. Predstavnik zajednice Luka II nije istakao nijedan problem sa 

povratničkom populacijom. Konsultant je također kontaktirao Udruženje srpskih povratnika u Mostaru i 

obaviješten je da povratnici do danas nisu izrazili zabrinutost. 

Pored toga, prema informacijama dobivenim od JPAC-a, ovo preduzeće nije zaprimilo nijednu žalbu na ovu 

dionicu autoputa od ljudi koji žive na području Projekta. Bilo je nekoliko zahtjeva mjesnih zajednica u vezi s 

poboljšanjima infrastrukture (poput asfaltiranja puteva, rasvjete itd.). 

Konsultant je također kontaktirao Gradsku upravu grada Mostara kako bi prikupio više podataka o povratnicima, 

njihovoj ranjivosti i svim pritužbama pripadnika povratničke populacije u vezi s izgradnjom dionice autoputa, ali 

do datuma pisanja nije zaprimljen odgovor naupit. 

Zaključak. Na osnovu svih dostupnih prikupljenih i pregledanih podataka i informacija, Konsultant nije utvrdio 

nijedan problem koji bi mogao predstavljati rizik za izgradnju autoputa na predloženoj trasi. Međutim, treba 

napomenuti da, iako su kontaktirani predstavnici mjesnih zajednica izrazili spremnost da i dalje podržavaju 

provedbu Projekta, naglasili su da lokalni stanovnici moraju biti blagovremeno obaviješteni o tačnoj trasi i 

planiranim aktivnostima. Pored toga, s obzirom na nizak nivo prihoda i druge ranjivosti domaćinstava koja žive 

ili posjeduju zemljište u projektnom području, bit će potrebno da JPAC uzme u obzir tokom izrade Plana otkupa 

zemljišta za ovu dionicu i tokom provedbe postupka eksproprijacije, kao i osigurati mjere za poboljšanje 

egzistencije i životnog standarda pogođenih osoba. Također bi bilo preporučljivo dati prednost zapošljavanju 

lokalnog stanovništva tokom gradnje u najvećoj mogućoj mjeri. 

 
42 Ovo se zasniva na kalkulacijama takozvane „potrošačke korpe“, odnosno minimalnih životnih troškova četveročlane porodice, koje je 
izračunao Savez nezavisnih sindikata BiH. Potrošačka korpa u aprilu 2021. godine iznosila je 2.083,56,00 KM. Napomena: Prosječna veličina 
domaćinstva za ova domaćinstva je 4. 
43 Prema proračunima „potrošačke korpe“ (pogledajte fusnotu gore), samo 1 od ovih domaćinstava moglo bi se kvalificirati da može pokriti 
minimalne životne troškove. Međutim, tprosječna veličina domaćinstva za ova domaćinstva je 3,4, pa se može pretpostaviti da je najmanje 
nekoliko domaćinstava u mogućnosti pokriti minimalne troškove.  
44 Prema posljednjim proračunima Agencije za statistiku BiH, relativna linija siromaštva manja je od 389,26 KM mjesečno. 
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4.1.8 Lokalna ekonomija 

Opće informacije o ekonomskim aspektima područja Mostara nalaze se na web stranici Grada Mostara, bez 

detalja o ekonomijama u naseljima koja se nalaze na teritoriji Grada Mostara45. Ekonomija područja Mostara 

oslanja se na aluminijsku i metalnu industriju, poljoprivrednu proizvodnju, preradu kamena, proizvodnju 

električne energije iz obnovljivih izvora energije i sektor turizma. 

Lokalna ekonomija područja pod utjecajem Projekta zasniva se uglavnom na poljoprivredi (uključujući 

proizvodnju vina), eksploataciji kamena i turističkim aktivnostima. Na širem području Vrapčića postoji nekoliko 

salona namještaja, kompanija za proizvodnju namještaja i PVC stolarija. Poljoprivredne aktivnosti su 

karakteristične za Kutilivač i Vrapčiće, a prema informacijama dobijenim tokom obilaska terena koje je obavio 

Konsultant u septembru i oktobru 2020. godine, dvije farme nalaze se u Vrapčićima u blizini dionice autoceste, 

od kojih je jedna farma koza, a druga je farma peradi. 

U Gnojnicama su neke parcele privatni vinogradi ili su u vlasništvu kompanija koje proizvode vino i druga 

alkoholna pića, kao i državne parcele koje se koriste za eksploataciju kamena na osnovu ugovora o koncesiji. 

Aerodrom Mostar nalazi se također u Gnojnicama i ima veliki značaj za turistički sektor s obzirom na blizinu sa 

kulturno-historijskim znamenitostima smještenim u regiji Mostara i Hercegovine. U Opinama se lokalna 

ekonomija temelji na poljoprivredi, eksploataciji kamena i prodavnicama namještaja. Naselje Kočine karakteriše 

poljoprivredna proizvodnja i aktivnosti i jedna građevinska industrija.  

Ukupno 3 privatna preduzeća bit će pogođena otkupom zemljišta, dok su 2 dodatne firme locirane na parcelama 

iznad planiranog tunela T5, a u ovoj fazi pripreme Projekta nije sigurno hoće li biti pogođene otkupom zemljišta 

(i preseljene), čak iako su uključeni u Preliminarni elaborat o eksproprijaciji. Nakon izrade projektne 

dokumentacije, za ovu dionicu autoputa će se izraditi Finalni elaborat o eksproprijaciji koji će da sadrži tačan 

opseg otkupa zemljišta. 

Ključni utjecaji na identifikovana preduzeća prikazani su u tabeli 23 u nastavku. 

Tabela 23: Preduzeća identifikovana na trasi autoputa 

Vrsta biznisa Naselje Pogođeno otkupom 
zemljišta 

Preseljenje Broj pogođenih parcela 

Proizvodnja vina i 

drugih alkoholnih 

pića 

Gnojnice 

Donje  Ne 

18  

(10 je dato pod koncesijom 

drugoj kompaniji, a ostalih 

8 se ne koristi za 

proizvodnju vina) 

 

Carski vinogradi i 

voćnjak – 

proizvodnja vina i 

prodaja voća 

Gnojnice 

Donje  Da 

10 

(sve zemljišne parcele pod 

koncesijom, 4 korištene 

kao vinogradi) 

 

Uzgoj koza Vrapčići  Ne 

 

1 (državno zemljište pod 

koncesijom i koristi se za 

ispašu koza) 

 

Proizvodnja PVC 

materijala 

Gnojnice 

Donje 

Zemljište uključeno u Preliminarni 

elaborat o eksproprijaciji, međutim 

1 (sa komercijalnim 

objektom) 

 
45 Izvor: http://www.gospodarstvoprivreda.mostar.ba/index.php/ba/grad-mostar/stanje-gospodarstva-privrede [pristupljeno 04. 
septembra 2020. godine] 

http://www.gospodarstvoprivreda.mostar.ba/index.php/ba/grad-mostar/stanje-gospodarstva-privrede
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Vrsta biznisa Naselje Pogođeno otkupom 
zemljišta 

Preseljenje Broj pogođenih parcela 

potrebno je ovo potvrdi u Finalnom 

elaboratu o eksproprijaciji, budući da se 

preduzeće nalazi iznad planiranog tunela 

T5. 

 

Frizerski salon 
Gnojnice 

Donje 

1 (poslovni prostori dio su 

naseljene kuće) 

 

Za informacije o poljoprivrednim aktivnostima vlasnika zemljišnih parcela pogođenih eksproprijacijom zemljišta, 

pogledati Poglavlje 4.1.5. 

4.1.9 Saobraćajna infrastruktura 

4.1.9.1 Cestovna infrastruktura 

Sljedeće dvije magistralne ceste nalaze se unutar područja pod utjecajem Projekta: 

▪ M17 Salakovac – Mostar – Čapljina – granica Hrvatske, i 

▪ M6.1 Široki Brijeg – Mostar – Nevesinje. 

Dionica autoputa počinje petljom Mostar sjever u naselju Kutilivač, a završava neposredno prije petlje Mostar 

jug, koja je dio dionice autoputa Mostar jug-tunel Kvanj. Petlja Mostar sjever bit će povezana sa priključnom 

cestom na M17 i industrijsku zonu smještenu u Kutilivcu i Vrapčićima. Petlja Mostar jug bit će izravno spojena 

sa M6.1 u blizini aerodroma Mostar, čime će se dionica autoceste Mostar sjever-Mostar jug povezati s M6.1. 

Ova lokacija omogućava direktnu vezu između grada Mostara, aerodroma i zapadne Hercegovine putem 

planiranih južnih obilaznica grada na autoputu na koridoru Vc. 

Pored spomenutih magistralnih cesta, ostatak cestovne mreže čine lokalni putevi, izrađeni od asfalta i 

makadama, koji lokalna naselja povezuju sa magistralnim cestama M17 i M6.1. Lokalne puteve koristi lokalno 

stanovništvo za dolazak do svojih kuća i zemljišnih parcela. Slika 18 prikazuje primjere lokalnih puteva unutar 

područja pod utjecajem Projekta. 

  
 

Slika 18: Lokalni putevi u području pod utjecajem Projekta 

4.1.9.2 Željeznička infrastruktura 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug prolazi paralelno sa postojećom željezničkom prugom Mostar-Čapljina u 

području naselja Opine i Kočine približno 400-600 m od željezničke pruge. Najkraća udaljenost (390 m) između 

dionice autoputa i željezničke pruge nalazi se na kraju ove dionice, neposredno prije petlje Mostar jug (koja je 

dio dionice Mostar jug-tunel Kvanj). Spomenuta pruga dio je željezničke pruge Sarajevo-Čapljina koja je dio 
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Panevropskog koridora V, ogranak C, linija (Ploče) – Čapljina – Mostar – Sarajevo – Doboj – Bosanski Šamac – 

(Budimpešta). Ukupna dužina ovog ogranka je 171,76 km, a cijela dužina pruge je elektrifikovana i opremljena 

signalno-sigurnosnim uređajima. Ukupna dužina ravne linije je 80,54 km (oko 47%), dok su 91,21 km krivine (oko 

53%). Minimalni primijenjeni radijus krivine je 250 m, a maksimalan 10.000 m. Slika 19 prikazuje dio pruge koji 

prolazi u blizini dionice Koridora Vc Mostar sjever-Mostar jug. 

 

Slika 19: Postojeća dionica željeznice Mostar-Čapljina na području Opina 

Iako je sanacija željezničke pruge uglavnom u potpunosti izvršena, danas se na cijeloj željezničkoj trasi obavlja 

samo teretni promet, a putnički saobraćaj se odvija od Sarajeva do Čapljine. Maksimalna brzina kroz BiH je 70 

km/h. Odgovorna organizacija za sektor željeznica u vezi sa javnim prevozom putnika i roba, te upravljanja 

infrastrukturom u FBiH su Željeznice Federacije Bosne i Hercegovine (ŽFBiH). 

4.1.9.3 Infrastruktura zračnog transporta 

Trasa poddionice Mostar jug-tunel Kvanj nalazi se u neposrednoj blizini Aerodroma Mostar. Trasa prolazi 

paralelno sa pistom Aerodroma Mostar prema naseljima Ortiješ i Kosor i prati pomoćnu pistu aerodroma na 

udaljenosti od 35-45 m. 

Aerodrom Mostar je rekonstruirani vojni aerodrom koji je otvoren za civilni zračni promet 1965. godine, 

isključivo za domaće letove. Tokom Zimskih olimpijskih igara 1984. godine, Aerodrom Mostar stekao je status 

međunarodnog aerodroma i bio je u funkciji do 1991. godine. Aerodrom Mostar ponovo je otvoren za zračni 

promet 1998. godine. Danas je Međunarodni aerodrom Mostar d.o.o. javno preduzeće u vlasništvu Grada 

Mostara sa 88% udijela vlasništva i Aerodrom Zagreb sa 12% udjela vlasništva. Aerodrom ima regionalni značaj, 

a posebno je zanimljiv s obzirom na važne turističke destinacije kao što su: Međugorje („vjerski turizam“), koje 

je oko 30 km udaljeno od aerodroma, sa oko 1 milion turista godišnje, Stari grad Mostar sa Starim mostom, vrelo 

Bune i Tekija u Blagaju, Hutovo Blato. 

Kao dio aerodromske infrastrukture postoji asfaltirana pista (dužina: 2,4 km, širina: 49 m) i jedan prilaz paralelno 

s pistom, s pet spojeva s pistom. Dodatni aerodromski sadržaji su putnički terminal, hangari i aerodromski 
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parking (za putničke automobile). Aerodrom je u mogućnosti pružiti osnovne za prihvat i otpremu putnika, 

aviona i robe. Trenutni kapacitet aerodroma je 2-4 radnje na sat46. 

Trasa dionice Mostar sjever-Mostar Jug smještena je sjeveroistočno od Aerodroma Mostar. Kraj ove dionice 

autoceste udaljen je 870 m od zgrade Aerodroma Mostar i 500 m od piste Aerodroma. 

4.1.10 Lokalna infrastruktura 

4.1.10.1 Opskrba vodom i kanalizacija 

Izvorišta Studenac, Radobolja i Bošnjaci-Potoci, Salakovac i Buna-Blagaj koriste se za snabdijevanje Mostara i 

prigradskih naselja. Vodosnabdijevanje područja grada Mostara pitkom vodom osigurava se sistemom 

vodosnabdijevanja koji je organizacijski podijeljen u dvije poručne jedinice (PJ), odnosno vodovod PJ 1 (Mostar-

Zapad) i vodovod PJ 2 (Mostar-Istok). Izvorišta Studenac, Radobolja i Bošnjaci koriste se za opskrbu grada i 

prigradskih naselja kao centralni dio sistema, a izvorišta Salakovac i Buna – Blagaj kao lokalni dio sistema. 

Izdašnost ovih izvorišta prema dugoročnim mjerenjima je: Salakovačka vrela (Q=1-25 m3/s), Bošnjaci (Potoci) 

(Q=0,1-1 m3/s), Radobolja (Q=0,3-10 m3/s), Studenac (Q=1-50 m3/s) i Buna-Blagaj (Q=5 m3/s).  

Pored toga, prema informacijama prikupljenim tokom terenske posjete lokaciji koju je obavio Konsultant u 

septembru 2020. godine, u Vrapčićima i Gnojnicama opskrba vodom takođe se obezbjeđuje korištenjem bunara. 

Ovi se bunari uglavnom koriste za navodnjavanje. Nadalje, postoji izvor Vodnica koji se koristi za opskrbu vodom 

u Vrapčićima. Voda se sakuplja u sabirnom rezervoaru i cjevovodom dovodi do česme koja se nalazi u naselju. 

U Mostaru, na lokaciji Bišće Polje, nedavno je izgrađeno postrojenje za pročišćavanje otpadnih voda (PPOV). 

Ovaj sistem je u funkciji sa samo jednom trećinom svog kapaciteta jer nisu svi planirani kolektori izgrađeni. 

Otpadne vode će se sakupljati u centralnoj zoni grada iz dva glavna kolektora na obalama rijeke Neretve (jedan 

koji se nalazi na desnoj obali rijeke Neretve, a drugi na lijevoj obali). Veza između dva kolektora je u izgradnji 

(dio lijevog obalnog kolektora koji će prijeći rijeku Neretvu na lokaciji uzvodno od Lučkog mosta i spojiti se na 

desni kolektor). Tada će se otpadne vode putem jedanog kolektora usmjeriti u PPOV Mostar47. 

Otpadne vode iz Mostara koje još uvijek nisu priključene na kolektore izravno se ispuštaju u rijeku Neretvu 

koristeći kanalizacijski sistem bez prethodnog pročišćavanja. Ostala naselja na području Mostara s obje strane 

Neretve koriste pojedinačne septičke jame ili direktna ispuštanja u najbliže vodotoke za odlaganje otpadnih 

voda. 

Sistemi za sakupljanje otpadnih voda nisu prisutni u blizini dionice autoputa, pa se ispuštanje otpadnih voda iz 

kuća u naseljima uz dionicu autoputa vrši pomoću septičkih jama za fekalne vode.  

Nisu identifikovane tačke kolizije sa sistemima vodosnabdijevanja i odvoda vode, osim kolizije između dionice 

autoceste i cjevovoda koji dovodi vodu iz izvora Vodnica u Vrapčićima do česme koja se nalazi u naselju. Ova 

kolizija nalazi se na stacionaži 4+315,00 dionice autoputa, gdje je planirana izgradnja vijadukta M3. 

4.1.10.2 Sistem snabdijevanja električnom energijom 

Mreža objekata za prenos električne energije na području grada Mostara izuzetno je razgranata i sastoji se od 

trafo-stanica, razvodnih uređaja i dalekovoda sva tri prenosna naponska nivoa (400 kV, 220 kV, 110 kV). 

TS 400/220/110 kV Mostar 4 (Čule) nalazi se jugozapadno od grada i povezana je dalekovodima 400 kV sa TS 

Sarajevo 10 (Reljevo), Split i Trebinje. Dalekovodima 220 kV ostvaruje se veza sa HE Čapljina, RP 220 kV Mostar 

3 (Jasenica), TS 220 kV «EAL» - Mostar i Splitom (RP 220 kV). RP 220 kV Mostar 3 je vrlo značajno čvorište EES-a, 

 
46 Izvor: https://mostar-airport.ba/wp-content/themes/mostar_airport/download/Company%20Profile%20ZL%20Mostar%20ENG_F.pdf 
[pristupljeno 17.09.2020] 
47 Izvor: http://www.infrastruktura.mostar.ba/index.php/izgradnja-kanalizacionog-sistema [pristupljeno 08.07.2020] 

https://mostar-airport.ba/wp-content/themes/mostar_airport/download/Company%20Profile%20ZL%20Mostar%20ENG_F.pdf
http://www.infrastruktura.mostar.ba/index.php/izgradnja-kanalizacionog-sistema
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preko koga se ostvaruje dalekovodima 220 kV veza sa EAL-om, TS Trebinje, RP Jablanica i HE Salakovac. HE 

Grabovica vezana je dalekovodom 220 kV sa RP Jablanicom, a HE Salakovac sa RP 220 kV Kakanj. 

Naponski nivo 110/x kV je napojni nivo distributivne potrošnje. Najvažnije transformatorske stanice naponskog 

nivoa 110/x kV su TS 110/35 kV Mostar 1 u Raštanima (6 odvoda 110 kV) i TS 110/35/10 kV, Mostar 2 (3 odvoda 

110 kV) u Opinama. Osim njih, na području Mostara 110 kV mrežu čine još TS Mostar 5 (Rodač), TS Mostar 7 

(Balinovac), TS Mostar 5 (Rudnik – izgrađena u ratu), sa pripadajućim dalekovodima 110 kV. U perspektivi je 

izgradnja TS 110/20/35 kV Mostar 8 (Zalik), TS 110/20/35 kV Mostar 9 (Buna), TS Mostar 10 (Potoci). U sklopu 

izgradnje HE Mostarsko Balto planirana je izgradnja spojnih DV 110 kV Mostarsko Blato – Mostar 5 i Mostarsko 

Blato – Mostar 9. 

Od planiranih DV 110 kV ostvarena je izgradnja DV 110 kV HE Mostar – Mostar 1 i HE Mostar 1 – Mostar 6. Nije 

ostvarena planirana veza DV 110 kV HE Mostar – Mostar 2, niti priključni vodovi za TS Mostar 9, odnosno TS 

Mostar 10 (nisu izgrađene transformatorske stanice). Na području Mostara pod naponom su pet TS 35/10 kV. 

Pošto razvoj elektrodistribucije ide u pravcu postepenog ukidanja 35 kV napona, najvjerovatnije će ove TS 

prerasti u TS 110/10 kV i činiti jedinstveni prsten oko grada. 

4.1.10.3 Telekomunikacijske usluge 

Telekomunikacijske usluge pružaju sljedeće kompanije: HT Mostar i BH Telecom za Telecom za sisteme fiksne i 

mobilne telefonije, a Eronet samo za sistem mobilne telefonije.  

4.1.11 Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-historijsko i arheološko naslijeđe 

Postojeća materijalna dobra u projektnom području identificirana su u poglavlju 4.1.3. 

Preliminarni pregled prisutnosti kulturno-historijskog naslijeđa na projektnom području urađen je u svrhu izrade 

lokalne Studije utjecaja na okoliš 2007. godine za LOT 448. Na osnovu podataka iznesenih u ovoj Studiji49, samo 

se neki srednjovjekovni nadgrobni spomenici nalaze u naselju Vrapčići, ali bez naznake tačne lokacije. Ovi 

nadgrobni spomenici nalaze se na spisku dobara i kulturno-historijskog naslijeđa koji je izdat od Zavoda za zaštitu 

spomenika FBiH na osnovu zahtjeva JPAC-a za stručno mišljenje vezano za izgradnju ove dionice autoputa. U 

maju 2020. godine Zavod je izdao listu od 27 evidentiranih i zaštićenih kulturno-historijskih dobara koja se nalaze 

na širem području dionice autoputa50, a čija tačna mjesta u odnosu na trasu autoputa nisu poznata. Stoga je 

Zavod propisao uslove pod kojima se može graditi, uključujući tačno lociranje zaštićenih i evidentiranih dobara, 

izvođenje preventivnih arheoloških istraživanja, odnosno izvođenje sondažnih istražnih radova i 

implementiranje zaštitnih mjera koje su, prema Zavodu, istovremeno mjere neophodne za ublažavanje 

negativnih utjecaja na okoliš. 

 
48 IPSA Institut, Studija utjecaja na okoliš LOT 4, 2007. 
49 Informacije su dobivene od strane Zavoda za zaštitu kulturno-historijskog naslijeđa Hercegovačko-neretvanskog kantona. 
50 Zavod za zaštitu spomenika u FBiH, Stručno mišljenje u svrhu dobijanja saglasnosti za izgradnju dionice autoputa Mostar sjever-Mostar 
jug, broj 01/07-36 -4-2127-1/120 od 12.5.2020. godine 
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Tabela 24: Spisak zaštićenih dobara kulturno-historijske baštine 

Br. Lokacija Opis 

1.  Kosorska Ćuprija, Kosor, Mostar Rimski most (oštećen) 

2.  Kosorska Glavica, Kosor, Mostar Prahistorijski tumulus i rimsko naselje 

3.  Varda, Kosor, Mostar Srednjovjekovna stolica. Kamena sudska stolica sa ćirilskim natpisom 

4.  Križ, Dračevica, Mostar Prahistorijska gradina i tumulus 

5.  Donje Gojnice, Donje Gnojnice, 
Mostar 

Ostaci rimskog naselja i groblje 

6.  Gnojnice, Gnojnice, Mostar Prahistorijski grob 

7.  Gomila, Donje Gnojnice, Mostar Prahistorijski tumulus 

8.  Gomile 2, Donje Gnojnice, Mostar Prahistorijski tumuli 

9.  Markovac, Gnojnice, Mostar Srednjovjekovna nekropola  

10.  Tuste, Donje Gnojnice, Mostar Prahistorijski tumulus 

11.  Mukoš, Mukoš, Mostar Ostatak temelja rimske zgrade sa stupovima, koji su vjerovatno pripadali 
rimskom hramu 

12.  Gorica, Buna - Suho Polje, Mostar Prahistorijski tumuli i ostaci rimskih zgrada 

13.  Kraljevina, Vrapčići, Mostar Srednjovjekovna nekropola 

14.  Gradina, Podgorani, Mostar Rimska utvrda i srednjovjekovni kamenolom 

15.  Gradina, Prigrađani, Mostar Prahistorijska gradina 

16.  Antelja Ograda, Potoci, Mostar Srednjovjekovni spomenici 

17.  Bošnjaci, Potoci-Bošnjaci, Mostar Srednjovjekovna nekropola 

18.  Crkvina, Potoci, Mostar Srednjovjekovna nekropola 

19.  Gomilice, Potoci, Mostar Prahistorijski tumuli 

20.  Gradina, Potoci, Mostar Prahistorijska gradina 

21.  Grčine, Potoci, Mostar Rimsko naselje, kultno mjesto Mitre, kasnoantička crkva 

22.  Omiš, Potoci, Mostar Srednjovjekovna nekropola 

23.  Potoci 1, Potoci, Mostar Srednjovjekovni spomenik 

24.  Potoci 2, Potoci, Mostar Prahistorijski tumulus i srednjovjekovni spomenik 

25.  Vrba, Potoci, Mostar Rimski sarkofazi i srednjovjekovni grobovi 

26.  Borine, Željuša, Mostar Prahistorijski tumuli i srednjovjekovna nekropola 

27.  Utvrda, Podvelež, Mostar Austrougarski vojni objekti iz XIX vijeka 

 

Tokom terenske posjete lokaciji Konsultanta u julu i septembru 2020. godine, u Opinama su identificirane dvije 

austrougarske tvrđave iz XIX stoljeća. Jedna od tvrđava se nalazi na rubu područja utjecaja projekta, na 

udaljenosti od oko 500 m od dionice autoceste, a druga se nalazi na udaljenosti od oko 1.500 m od dionice 

autoceste, van područja utjecaja projekta. Ove tvrđave nalaze se na popisu stručnog mišljenja Zavoda za zaštitu 

spomenika FBiH, prema kojem se ostaci 6 austrougarskih tvrđava nalaze u Podveležu. Ove tvrđave su također 

na Listi peticija za proglašenje dobara nacionalnim spomenicima. 

Također, Ishodna kuća porodice Džabić, poznata i kao Džabića-kula, nalazi se u Vrapčićima. Komisija za očuvanje 

nacionalnih spomenika, na sjednici održanoj od 4. do 6. septembra 2013. godine u Sarajevu, donijela je odluku 

da se kuća proglasi za nacionalni spomenik Bosne i Hercegovine51. U blizini Džabića-kule nalazi se i Alajbegova-

kula koja nije proglašena nacionalnim spomenikom, ali je na listi za prglašenje. Navedeni objekti se nalaze u 

području utjecaja projekta. 

Uz to, tokom anketiranja provedenog u oktobru 2020. godine za izradu OOZP-a za Mostar sjever-Mostar-jug, 

vlasnik zemljišta jedne pogođene parcele u Opinama izvijestio je da se na njegovoj parceli nalaze temelji starog 

objekta iz austrougarskog razdoblja. Konsultant nije mogao provjeriti ove podatke zbog nepristupačnog terena 

na ovoj zemljišnoj parceli. 

 
51 http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3712, pristupljeno 11.1.2022. 

http://old.kons.gov.ba/main.php?id_struct=6&lang=1&action=view&id=3712


KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  65 

4.1.12 Percepcije o Projektu i konsultacije 

Konsultacije sa zainteresovanim stranama obavljene su tokom različitih faza pripreme Projekta. Tabela 25 ispod 

sadrži sažetak sprovedenih konsultativnih aktivnosti koje su relevantne za ovaj Projekat. 

Tabela 25: Sažetak prethodnih konsultativnih aktivnosti i aktivnosti uključivanja zainteresovanih strana 52 

Dokument/studija/faza Sažetak aktivnosti i pitanja od važnosti 

Javne konsultacije u 

skladu sa skladu sa 

zahtjevima za izdavanje 

okolišnih dozvola 

JPAC je proveo lokalni postupak procjene utjecaja na okoliš za cjelokupnu trasu Koridora Vc 

(podijeljen u četiri LOT-a s pripadajućim procjenama utjecaja na okoliš). Projektna poddionica 

koja se razmatra za finansiranje je dio LOT-a 4, Mostar sjever-južna granica. Rješenja o 

prethodnim procjenama za ova četiri LOT-a donesena su 2005. godine, dok su procjene 

utjecaja na okoliš odobrene 2007. godine. Javne rasprave provedene su u dvije faze: (i) nakon 

Prethodne procjene utjecaja i (ii) nakon konačne Studije o utjecaju na okoliš. U obje faze 

dokumenti su bili javno objavljivani tokom perioda od 30 dana. Organizirane su javne rasprave 

u općinama duž koridora, uključujući Mostar i Čapljinu (LOT 4). Nisu zabilježene značajne 

žalbe javnosti u vezi sa okolišnim i društvenim pitanjima na projektnoj dionici. Međutim, 

izdata je samo okolišna dozvola (OD) za dionice Počitelj-Zvirovići, Zvirovići-Kravice i Kravice-

Bijača na osnovu Studije utjecaja na okoliš za LOT 4. Pored toga, nedavno je izdata OD za 

dionice Tunel Kvanj-Buna i Buna-Počitelj. OD nije izdata za dionice Mostar sjever-Mostar jug 

i Mostar jug-tunel Kvanj53.  

Budući da zahtjev za okolišnu dozvolu za ovu dionicu još nije podnijet, zakonski obavezna 

javna rasprava još nije organizovana. 

Javne konsultacije u 

skladu sa zahtjevima 

prostornog planiranja 

Prostorni plan FBiH 2008-2028 

Javne rasprave su takođe održane u 2012. godini u vezi s novim Prostornim planom FBiH 

2008-2028 (koji je još uvijek u parlamentarnoj proceduri). Federalno ministarstvo prostornog 

planiranja, u ime predlagača Prostornog plana (Vlada FBiH), organizovalo je javne rasprave 

tokom perioda od 60 dana, od 15. februara 2012. do 15. aprila 2012. Javna rasprava bila je 

organizovana u svakom kantonu, a centralna javna rasprava organizovana je u Sarajevu 16. 

aprila 2012. Informacije o javnoj raspravi poslane su Federalnoj novinskoj agenciji (FENA) i 

objavljene u dnevnim novinama (Dnevni avaz i Oslobođenje). 

Prema Izvještaju o javnim raspravama održanim tokom izrade Prostornog plana FBiH 2008.-

2028., u Mostaru je 13. marta 2012. godine organizovan javna rasprava. Pitanja pokrenuta u 

vezi s Koridorom Vc nisu bila relevantna za dionicu Mostar sjever-Mostar jug. 

Prostorni plan područja posebnih obilježja od značaja za FBiH – Autocesta na koridoru Vc 

Izvorni tekst Prostornog plana područja posebnih obilježja od značaja za FBiH – Autocesta na 

koridoru Vc pripremljen je 2010. godine bez dionica u Blagaju i Počitelju, zbog protivljenja 

lokalnih zajednica. Tada je Parlament FBiH odlučio da provede dodatna istraživanja i razmotri 

alternativna rješenja za ovu dinoicu u roku od 6 mjeseci. Tokom 2011. godine cjelokupni nacrt 

izmijenjenog Prostornog plana stavljen na javni uvid u svrhu javnih konsultacija. Organizirane 

su dvije javne rasprave:  

▪ javna rasprava u Mostaru (novembar 2011. godine), u organizaciji Federalnog 

ministarstva za prostorno planiranje, i 

▪ javna rasprava u Sarajevu (novembar 2011. godine), u organizaciji Parlamenta 

BiH (Komisija za saobraćaj i komunikacije). 

Plan je zatim usvojen od strane Parlamenta FBiH i zvanično objavljen u decembru 2017. 

Zahtjevi mjesnih 

zajednica Gnojnice i 

Opine 

Mjesne zajednice Gnojnice i Opine54 tražile su od JPAC-a izgradnju lokalne infrastrukture kao 

naknadu za prolazak autoputa. Spisak njihovih zahtjeva dat je u poglavlju 2.4.3. Prema 

informacijama dobivenim od JPAC-a, svi njihovi zahtjevi će biti uvaženi.  

Konsultacije sa 

vlasnicima / korisnicima 

Socio-ekonomsko anketiranje 

 
52 Pojedinosti o javnim konsultacijama u vezi sa razvojem projekta su opisane u poglavlju 7.2 Alternativne trase. 
53 JPAC je zahtjev za izdavanje OD za dionicu Mostar jug-tunel Kvanj podnio FMOiT-u u julu 2020. godine. 
54 Zahtjev lokalnih zajednica Gnojnice i Opine, Grad Mostar, pripremljen 18. marta 2020. godine, a zaprimljen od strane JPAC-a 25. marta 
2020. Broj zahtjeva 05-2263/20. 
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Dokument/studija/faza Sažetak aktivnosti i pitanja od važnosti 

zemljišta duž trase 

autoputa 

Sprovedeno je socio-ekonomsko anketiranje kako bi se prikupila mišljenja ljudi pogođenih 

Projektom o utjecajima Projekta i dogovorima za nadoknadu štete, kao i radi dobijanja 

konkretnih podataka o trenutnim izvorima izdržavanja i životnim uslovima ljudi pogođenih 

Projektom, uključujući identifikaciju ranjivih kategorija. Anketiranje je u oktobru 2020. godine 

provela grupa obučenih anketara, na osnovu anketnih upitnika koje su pripremili stručnjaci 

za otkup zemljišta. Informacije o pogođenim zemljišnim parcelama preuzete su iz 

Preliminarnog elaborata o eksproprijaciji izrađenog za proglašenje javnog interesa za ovu 

dionicu autoceste i u skladu Prostornim planom područja posebnih obilježja od značaja za 

FBiH – Autocesta na koridoru Vc, koji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH. Prema ovom 

preliminarnom elaboratu o eksproprijaciji, 50 državnih i 277 privatnih zemljišnih parcela 

vjerovatno će biti pogođeno eksproprijacijom. Dodatnih 31 pogođenih privatnih zemljišnih 

parcela identifikovano je na osnovu informacija koje su pružili predstavnici JPAC-a a koje se 

odnose na izgradnju novog lokalnog puta. Stoga je ukupan broj zemljišnih parcela u privatnom 

vlasništvu 308. Ukupno su anketirane 64 osobe pogođene Projektom. Ove 64 osobe posjeduju 

(ili imaju koncesiju na) ukupno 131 zemljišnu parcelu. Može se zaključiti da je anketiranjem 

obuhvaćeno 36,59% ukupnih identificiranih zemljišnih parcela, a to se može smatrati 

reprezentativnim brojem uzimajući u obzir činjenicu da ne žive sve osobe pogođene 

projektom na području Projekta, a prema informacijama prikupljenim tokom terenskih 

posjeta lokaciji neki od njih žive u inostranstvu.  

Konsultacije sa 

relevantnim 

ministarstvima i 

lokalnim vlastima 

Tokom faze utvrđivanja opsega procjene utjecaja na okoliš i društvo Projekta, konsultant se 

obratio Federalnom ministarstvom okoliša i turizma (FMOiT) i Zavodu sa prostorno uređenje 

Grada Mostara.  

Ključne teme o kojima se razgovaralo s FMOiT-om odnosile su se na proglašenje novih 

zaštićenih područja u FBiH i bilo kakve inicijative za zaštitu duž dionice autoputa Mostar 

sjever-Mostar jug. Prema informacijama koje je dao predstavnik FMOiT-a, nisu predviđene 

inicijative za proglašenje zaštićenih područja ni za projektno područje od interesa ni za šire 

područje uz dionicu autoputa.  

Konsultant se konsultovao sa Zavodom za prostorno uređenje Grada Mostara u vezi lokacije 

odlagališta građevinskog otpada na kojem će se odlagati višak zemljanog materijala nastalog 

tokom izgradnje dionice autoceste Mostar sjever-Mostar jug. Predstavnici Zavoda za 

prostorno uređenje Grada Mostara su se složili sa predloženim lokacijama za odlagališta 

građevinskog materijala, međutim predložili su dodatne sastanke kako bi se utvrdila najbolja 

lokacija za takvu namjenu tokom izrade projektne dokumentacije. 

Pored gore spomenutih konsultacija, 24. oktobra 2020. godine organizovan je i sastanak sa 

predstavnicima FMOiT-a iz Sektora za okolišne dozvole. Konsultant je tokom ovog sastanka 

informisao predstavnike FMOiT-a o strukturi i sadržaju lokalne Studije utjecaja na okoliš koja 

će biti u skladu sa Pravilnikom o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena 

utjecaja na okoliš i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgrađeni i pušteni u rad samo ako 

imaju okolinsku dozvolu (Službene novine FBiH, br. 19/04). Konsultant je naveo da će lokalna 

Studija utjecaja na okoliš u osnovi biti identična engleskoj verziji Studije o procjeni utjecaja na 

okoliš i društvo, međutim različita u načinu na koji su predstavljena poglavlja zbog strogih 

zahtjeva gore spomenutog Pravilnika. Predstavnici FMOiT-a su se složili sa predloženim 

sadržajem lokalne Studije utjecaja na okoliš. Dodatno, konsultant je informisao predstavnike 

FMOiT-a o rezultatima faze utvrđivanja opsega procjene utjecaja na okoliš i društvo i mogućim 

utjecajima na okoliš i društvenim aspektima. 

Konsultacije sa 

nevladinim 

organizacijama (NVO) 

Udruga za zaštitu fortifikacija „Werk“ je u januaru 2017. godine poslala pismo55 JPAC-u koje 

sadrži lokacije svih Austrougarskih tvrđava iz XIX stoljeća u Mostaru. Neke od ovih tvrđava se 

nalaze blizu naselja Opine. Pismo sadrži zahtjev za JPAC u kojem se navodi da treba obratiti 

pažnju kako bi se izbjegla sva moguća razaranja i negativni utjecaji na tvrđave. 

Uz to, Konsultant je obavio konsultacije sa trima ekološkim nevladinim organizacijama tokom 

faze utvrđivanja opsega kako bi istražio da li su vršena istraživanja flora i faune u području 

interesa za dionicu Mostar sjever-Mostar jug. Udruženje BIO.LOG i Udruženje Naše Ptice, 

 
55 Pismo Udruge za zaštitu fortifikacija “Werk” 31. januar 2017., zaprimljeno od strane JPAC-a 1. februara 2017. Broj reference: 7/17 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  67 

Dokument/studija/faza Sažetak aktivnosti i pitanja od važnosti 

izvijestili su da nisu provedena istraživanja u projektnom području od interesa. Udruženje 

studenata biologije u BiH izvijestilo je o jednom istraživanju flore i faune na Rujištu, koje je 

izvan područja interesa projekta, te u područjima smještenim u podnožju planine Velež. 

Prema rezultatima ovog istraživanja, u podnožju planine Velež ne nalaze se značajne prirodne 

vrijednosti. Zbog toga nijedna inicijativa za zaštitu ovog područja nije podnesena nadležnim 

vlastima. 

Konsultativni sastanci sa 

predstavnicima mjesnih 

zajednica (MZ) 

Konsultant je tokom faze utvrđivanja opsega organizovao konsultativne sastanke sa 

predstavnicima mjesnih zajednica Vrapčići, Gnojnice i Bijelo Polje. Ključne teme o kojima se 

razgovaralo tokom ovih sastanaka odnosile su se na izvore vode koje stanovnici koriste, 

korištenje zemljišnih parcela i puteva, korištenje ekosistemskih usluga, izvori izdržavanja 

lokalnog stanovništva, lokacije škola, zdravstvenih ustanova i groblja na teritoriji ove tri MZ , 

upoznavanje sa projektom i zabrinutost u vezi sa uočenim projektnim rizicima i utjecajima.  

Glavne zabrinutosti u vezi sa uočenim projektnim rizicima i utjecajima koje su tokom postupka 

konsultacija izvijestili predstavnici triju MZ su: utjecaji miniranja tokom aktivnosti gradnje 

tunela, zabrinutosti u vezi s kvalitetom vode, povećanim nivoom buke, pogoršanjem kvaliteta 

zraka, kolizijom sa lokalnim cestama i kolizijom sa postojećim sistemom za 

vodosnabdijevanje. Navedene zabrinutosti su dalje procijenjene u ovoj Procjeni utjecaja na 

okoliš i društvo, osim utjecaja miniranja koji trenutno ne mogu biti procijenjeni zbog činjenice 

da projektna dokumentacija nije dostupna.  

4.2 Podaci o biološkoj raznolikosti 

4.2.1 Popratne informacije 

Podaci o biodiverzitetu područja prikupljeni su terenskim istraživanjima i kroz ažurna teoretska istraživanja 

Projektnog područja. Sprovedena su terenska istraživanja, a rezultati istraživanja su obrađeni kroz sljedeće 

tehničke priloge ovoj Studiji koji čine sastavni dio Knjige 2: 

▪ Prilog A: Staništa, vegetacija i invazivne vrste  

▪ Prilog B: Beskičmenjaci56 

▪ Prilog C: Kičmenjaci 

o Prilog C-1: Herpetofauna (vodozemci i gmizavci) 

o Prilog C-2: Ornitofauna 

o Prilog C-3: Sisari – šišmiši 

o Prilog C-4: Krupni sisari. 

Za ovaj projekat nisu istraživane vrste riba zbog činjenice da se na projektnom području ne nalaze stalni vodotoci, 

nego se javljaju samo sezonski potoci na području Kutilivača, Kuta i Brasinskog potoka. 

Samostalni izvještaji (tehnički prilozi) o svakoj kategoriji biodiverziteta koji se nalaze u Knjizi 2 sadrže pozadinu 

istraživanja, metodologiju istraživanja, projektni tim, lokacije terenskih istraživanja s obzirom na trasu autoceste, 

pregled podataka iz literature, karte, fotografije i reference, dok poglavlja u natavku pružaju samo 

najrelevantnije informacije. 

Procjena kritičnih staništa (PKS) data je kao Prilog D: Procjena kritičnih staništa, a poglavlje 4.2.4.1 sadrži glavne 

zaključke PKS Izvještaja.  

4.2.2 Staništa 

Tokom terenskog istraživanja provedenog u sklopu ovog zadatka, nisu pronađena osjetljiva ili staništa sa Priloga 

I Direktive o staništima ili *prioritetna staništa iz Direktive o staništima. 

 
56 Od važnosti za očuvanje 
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Na osnovu dostupne literature, nisu rađena prethodna istraživanja staništa na projektnom području. Prema 

rezultatima projekta Podrška provedbi Direktive o pticama i Direktive o staništima u Bosni i Hercegovini, 

provedenog od strane Prospect Consulting Services za Delegaciju Europske unije (Federalno ministarstvo okoliša 

i turizma, oktobar, 2012-2014), sljedeći stanišni tipovi se mogu naći u ovom području: 

▪ 62A0 Istočno-submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneratalia villosae) 

▪ 8140 Istočnomediteranski sipari 

▪ 8210 Krečnjačke stijene sa hazmofitskom vegetacijom 

▪ 8310 Pećine i jame zatvorene za javnost. 

Od navedenih staništa, samo su uočeni suhi travnjaci, krečnjačke stijene sa hazmofitskom vegetacijom i sipari, 

međutim bez pronalaska dijagnostičkih vrsta. Neophodno je provesti dodatna istraživanja ovih područja tokom 

kasnog proljeća, kada se većina dijagnostičkih vrsta može pronaći u optimalnom stadiju razvića.  

Istraživanja vegetacije provedena su na 27 tačaka uzorkovanja (Slika 20). Za svaku tačku uzorkovanja, GPS 

koordinate su zabilježene mobilnom aplikacijom (verzija 4.52), gdje su identificirane prisutne biljne vrste i vrste 

vegetacije. Vrste su identificirane na terenu, ili, ako to nije bilo moguće, uzorci su prikupljeni i/ili detaljno 

fotografisani, kako bi se kasnije identifikovali pomoću odgovarajuće botaničke literature navedene u Prilogu A. 

Zračne slike (ESRI DigitalGlobe) korištene su za izradu osnovnih karata na kojima su prikazani poligoni različitih 

tipova staništa. Ove karte su zatim iznesene na teren radi provjere tačnosti na samoj lokaciji. Nakon terenskih 

istraživanja, karte staništa su dotjerane na osnovu podataka prikupljenih na mjestima uzimanja uzoraka i drugih 

općih vizuelnih zapažanja. EUNIS sistem korišten je za mapiranje staništa. Korišten je GIS kompjuterski program 

za digitalizaciju identificiranih staništa u projektnom području i zaštitna zona promjera 1.000 m koja je određena 

kao preliminarno područje utjecaja (500 m sa svake strane ceste). Potvrđeno je da je zaštitna zona od 500 m sa 

svake strane ceste dovoljna s obzirom na utjecaj planiranih radova na floru i vegetaciju, jer je većina prirodnih 

staništa već degradirana. 
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Slika 20: Lokacije uzorkovanja 

Prirodna vegetacija istraživanog područja sastoji se od mješovite listopadne i četinarske šume crnog graba, crnog 

jasena i crnog bora te listopadne i četinarske šume hrasta medunca i bijelog graba, koji se razvijaju u sušnoj klimi 

sa suhim ljetima. Na većem dijelu područja, šumska vegetacija je degradirana pa je teren prekriven garigama i 

suhim stjenovitim travnjacima, razvijenim pod lokalnim klimatskim uslovima i antropogenim utjecajem. Brda u 

istraživanom području uglavnom su prekrivena različitim šibljem vrsta Paliurus spina-christi i Punica granatum 

sa Juniperus oxycedrus, tipičnim za stjenovite terene submediteranskog područja. Obronke brda istraživanog 

područja karakteriziraju gole stijene i sipari sa vrlo malo ili bez vegetativnog pokrivača. Neuređeni dijelovi 

travnjaka i područja uz ceste obrasli su ruderalnom vegetacijom, uglavnom kserofilnim i termofilnim vrstama. 

Tokom istraživanja identificirani su sljedeći tipovi staništa u skladu s EUNIS klasifikacijom staništa (Tabela 26). 

Tabela 26: Vrste staništa identificirane u istraživanom području 

EUNIS kod Opis  

E1 Suhe travnate formacije 

E1.6 Subnitrofilne travnate formacije 

F6.37 Ilirski garizi [Paliurus spina-christi] 

FB 4.2 Intenzivni uzgoj vinograda 

G1.7 Termofilne listopadne šume 

G4 Mješovite listopadne i četinarske šume 

H2 Sipari 

J1.2 Stambeni objekti na selima i gradskim periferijama 

J1.4 Urbane i suburbana industrijske i komercijalne lokacije koje se još uvijek aktivno koriste 

J2 Razuđenost naselja   

J2.3 Ruralna i industrijska nalazišta i dalje u upotrebi 

J3.2 Aktivna otvorena nalazišta za ekstrakciju minerala, uključujući kamenolome 

J3.3 Nedavno napuštene nadzemne zone eksploatacije za industrijske svrhe 

J4.2 Mreža puteva 
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EUNIS kod Opis  

J4.3 Mreža pruga 

J4.4 Aerodromske piste i stajališta 

J4.7 Izgrađeni dijelovi groblja 

J6.2 Otpad iz domaćinstva i mjesta odlaganja 

X07 Intenzivno uzgajani usjevi isprepleteni dijelovima poluprirodne vegetacije 

 

 
Prostorna distribucija staništa je prikazana na kartama u nastavku (Slika 21 i Slika 22).  

 

Slika 21: Karta EUNIS tipova staništa u istraživanom području 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  71 

 

Slika 22: Karta EUNIS tipova staništa u zoni otiska projekta  

Kako je prikazano u tabeli 27 područje utjecaja projekta pokriva površinu od cca. 78,75 ha, od čega je najveći dio 

(20,08 ha) na EUNIS staništu tipa F6.37 (ilirski garizi [Paliurus spina-christi]), zatim slijedi H2 (sipari) – 12,56 ha i 

XO7 (intenzivno uzgajani usjevi isprepleteni sa dijelovima poluprirodne vegetacije) – 12,19 ha. Izgradnja 

autoceste također će direktno utjecati na 9,61 ha mješovite listopadne i četinarske šume (G4) i na 7,85 ha 

termofilne listopadne šume (G1.7), koje su najvrjednije i najbolje očuvane vrste vegetacije na tom području. 

Dodatna površina od 1.690,45 ha će biti indirektno pogođena i vjerovatno izložena invaziji stranih biljnih vrsta 

kao posljedica narušavanja, uzrokovana građevinskim radovima i kasnijom upotrebom autoceste. 

Tabela 27: Područja na specifičnim tipovima staništa koji su direktno ili indirektno pogođena projektom 

EUNIS kod Direktni utjecaj Indirektni utjecaj Ukupno (ha) 

E1 1,88 9,84 11,72 

E1.6 3,18 35,44 37,32 

F6.37 20,08 416,55 419,73 

FB 4.2 2,86 82,21 102,29 

G1.7 7,85 165,29 173,14 

G4 9,61 147,86 157,47 

H2 12,56 251,81 264,37 

J1.2 1,80 248,75 250,56 

J1.4 0,00 8,53 8,53 

J2 1,01 35,17 36,18 

J2.3 0,00 12,80 12,80 

J3.2 0,44 6,06 6,50 

J3.3 3,28 13,24 16,52 

J4.2 1,76 9,11 10,87 

J4.3 0,00 2,81 2,81 

J4.4 0,00 5,87 5,87 
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EUNIS kod Direktni utjecaj Indirektni utjecaj Ukupno (ha) 

J4.7 0,00 3,23 3,23 

J6.2 0,25 8,87 9,12 

X07 12,19 227,01 239,20 

UKUPNO 78,75 1.690,45 1.768,22 

 
Potencijalno odlagalište građevinskog otpada će direktno utjecati na dodatnu površinu od 29,7 ha (Tabela 28). 
Potencijalna lokacija odlagališta građevinskog otpada, smještena u blizini rijeke Neretve, je u potpunosti 
prekrivena sa EUNIS stanišnim tipom J3.3 (nedavno napuštene nadzemne zone eksploatacije za industrijske 
svrhe). 

 
Tabela 28: Područje na specifičnim tipovima staništa koja su direktno pogođena projektom – potencijalno odlagalište 

EUNIS kod Direktni utjecaj (ha) 

J3.3 29,7 

UKUPNO 29,7 

 

4.2.3 Flora 

Tokom istraživanja flore evidentirano je ukupno 244 biljnih vrsta. Rezultati istraživanja flore, sa popisom vrsta 

evidentiranih na svakoj tački posmatranja navedeni su u Prilogu A po tački uzimanja uzoraka. Zbog činjenice da 

su floristički najbogatija staništa bila skoro pa u potpunosti suha (suhi travnjaci, garizi i sipari), vjerovatno je da 

je broj biljnih vrsta prisutnih na ovom području veći. Stoga je neophodno provesti dodatna istraživanja u 

proljetnoj sezoni nadolazećeg perioda. Istraživanja će biti planirana od strane Klijenta i izvedena u godini 

planiranog početka izgradnje, ali prije početka radova kako je opisano u PUB-u. 

Mješovita listopadna i četinarska šuma (G4) (Slika 23) je prisutna u sjevernom dijelu istraživanog područja, 

između sela Kutilivač i Vrapčići na većim nadmorskim visinama i strmim padinama. U šumi dominiraju: crni grab 

(Ostrya carpinifolia), crni jasen (Fraxinus ornus), hrast medunac (Quercus pubescens) i crni bor (Pinus nigra) sa 

divljom ružom (Rosa canina), crvenom klekom (Juniperus oxycedrus), drijenom (Cornus mas), običnom 

rujevinom (Cotinus coggygria), bradavičastom kurikom (Euonymus verrucosus), u niskom rastinju: jesenska 

šašika (Sesleria autumnalis), kostrika (Brachypodium sylvaticum), bademasta mlječika (Euphorbia amygdaloides) 

i oštrolisna šparoga (Asparagus acutifolius) u prizemnom sloju.       

 

Slika 23: Mješovita listopadna i četinarska šuma u Suhom Dolu  

U termofilnoj listopadnoj šumi (G1.7) (Slika 24) dominiraju crni grab (Carpinus orientalis), crni jasen (Fraxinus 

ornus), hrast medunac (Quercus pubescens) i maklen (Acer monspessulanum) sa dračom (Paliurus spina-christi), 
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običnom rujevinom (Cotinus coggygria), crvenom klekom (Juniperus oxycedrus), glogom (Crataegus monogyna) 

i seoskom kupinom (Rubus ulmifolius) u niskom rastinju i bljušt (Dioscorea communis), oštrolisna šparoga 

(Asparagus acutifolius), dubčac (Teucrium chamaedrys), jesenska šašika (Sesleria autumnalis) i bodljikava 

veprina (Ruscus aculeatus) u prizemnom sloju.  

 

Slika 24: Termofilna listopadna šuma karakteristična za istraživano područje  

Veće nadmorske visine stjenovitih brda sa plitkim i oskudnim tlom prekrivene su garigama (F6.37) (Slika 25) 

drače (Paliurus spina-christi) sa čempresom (Cupressus sempervirens) i narom (Punica granatum). Garizi 

prekrivaju velike površine na istraživanom području i u formacijama sličnim mozaiku sa suhim travnjacima i 

siparima i raspršenim heliofitskim biljnim vrstama: ljekovitom kaduljom (Salvia officinalis), stjenovitim 

kameničakom (Petrorhagia saxifraga), mekušom (Melica ciliata) i sa nekoliko vrsta žednjaka (Sedum spp.). 

 

Slika 25: Garizi na većim nadmorskim visinama brda u području istraživanja  

Degradacija gariga dovela je do razvoja suhih travnjaka (E1) (Slika 26). Većina vrsta je bila suha i skoro nemoguća 

za identificirati tokom perioda istraživanja, ali potvrđeno je prisustvo trave vlaska (Dichanthium ischaemum), 

divlje dlakave pšenice (Dasypyrum villosum), damašćanske crnjike (Nigella damascena), jajolike ostike (Aegilops 

neglecta), pustenastog dubačca (Teucrium polium), stoklase (Bromus erectus), trepavičave mekuše (Melica 

ciliata), žućkastozelenog žednjaka (Sedum ochroleucum), stjenovitog kameničaka (Petrorhagia saxifraga), 

plavog kotrljana (Eryngium amethystinum) i sjajne smilice (Koeleria splendens). 
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Oba tipa šuma, garizi i travnjaci su prisutni u stanišnom tipu XO7 (intenzivno uzgajani usjevi isprepleteni 

dijelovima poluprirodne vegetacije), većinom u kombinaciji sa zasađenom vinovom lozom, lavandom (Lavandula 

angustifolia), narom (Punica granatum), trešnjom (Prunus avium) i breskvom (Prunus persica). 

 

Slika 26: Suhi travnjaci u području istraživanja  

Subnitrofilne travnate formacije (E1.6) su se razvile oko piste Međunarodnog aerodroma Mostar (J4.4) koje se 

zbog ograničenog pristupa nisu mogle pregledati, a njima dominira divlja zob (Avena fatua), jajolika ostika 

(Aegilops neglecta), velecvjetna moračina (Orlaya grandiflora), neplodni ovsik (Bromus sterilis), dinjica 

(Sanguisorba minor), zubača (Cynodon dactylon), pepeljuša (Teucrium polium) i vrsta roda djeteline (Trifolium 

stellatum). Sličan sastav zabilježen je oko izgrađenih dijelova groblja (J4.7). Pristup industrijskim zonama iz kojih 

se vrši ekstrakcija (J3) bio je ograničen, ali uočeno je da se tamo razvija suha nitrofilna vegetacija. 

Sipari (H2) su razvijeni u višim zonama brda, na toplim osunčanim stijenama iznad gariga (Slika 27). 

Karakteriziraju ih pokretni supstrat i gole stijene, s vrlo oskudnom vegetacijom, uglavnom hazmofitima koje 

koloniziraju rascjepe i pukotine stijena. Većina ovih biljaka već je bila u fazi mirovanja kada je istraživanje 

provedeno zbog vruće klime na području Mostara. 

 

Slika 27: Sipari u području istraživanja 

 

Nitrofilna vegetacija (Slika 28) povezana sa čestim narušavanjima uočena je oko urbanih i prigradskih 
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industrijskih i komercijalnih lokacija koja su i dalje u aktivnoj upotrebi (J1.4), ruralnih i industrijskih nalazišta koja 

su i dalje u upotrebi (J2.3), aktivnih otvorenih zona eksploatacije (J3.2), nedavno napuštenih nadzemnih zona 

eksploatacije za industrijske svrhe (J3.3), razuđenih naselja (J2), stambenih zgrada na selima i gradskim 

periferijama (J1.2), otpada iz domaćinstava i mjesta odlaganja (J6.2), cesta (J4.2) i želježničkih pruga (J4.3) te 

dominiraju vrste: pravi pelin (Artemisia absinthium), trepavičavi brčak (Vulpia ciliata), crna pomoćnica (Solanum 

nigrum), divlja salata (Lactuca serriola), sivi muhar (Setaria pumila), obični koštan (Echinochloa crus-galli), bijela 

loboda (Chenopodium album), puzava petoprsta (Potentilla reptans) sa invazivnim biljnim vrstama: pajesen 

(Ailanthus altissima), dudovac (Broussonetia papyrifera), kanadska hudoljetnica (Conyza canadensis), ambrozija 

(Ambrosia artemisiifolia), piramidalni sirak (Sorghum halepense) i eleuzina (Eleusine indica). 

 

Slika 28: Ruderalne zajednice na području istraživanja 

Vinogradima (FB 4.2) se intenzivno upravlja i u prizemnom sloju gotovo da nema prirodne vegetacije (Slika 29).  

 

Slika 29: Intenzivni uzgoj vinograda 

Studija utjecaja na okoliš za koridor Vc autocesta Mostar Sjever-Južna granica (Institut za građevinarstvo 

Hrvatske, 2006) spominje mogućnost prisustva balkanskih subendemičnih vrsta:  Sedum orientale u kanjonu 

rijeke Neretve, Dianthus liburnicus (u kraškim šumama) i D. Sanguineus (suhe livade i stjenoviti pašnjaci), Silene 

reichenbachii (kraške stijene i stjenoviti pašnjaci), Helleborus hercegovinus (kraška područja mediterana), 

Cardamine maritime (pukotine stijena u degradiranim šumama i grmlje orijentalnog hrasta),  Matthiola 

fruticulosa (stijene doline Neretve), Rhamnus orbiculatus (suhe livade i stjenoviti pašnjaci mediterana), 

Astragalus illyricus (suhe livade i stjenoviti pašnjaci), Genista dalmatica (krečnjačke i dolomitske stijene i 

pašnjaci), Seseli globiferum (pukotine stijena), Portenschlagiella ramosissima (krečnjačke pukotine stijena), 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  76 

Moltkia petraea (krečnjačke pukotine stijena), Onosma stellulata (pukotine stijena i stijene), Teucrium arduinii 

(pukotine stijena), Micromeria croatica (dno kanjona i stijene), Prospero elisae (suhe livade), Hyacinthella 

dalmatica (stjenoviti dijelovi), Galanthus nivalis (uz rijeku Neretvu u zoni orijentalnog hrasta), Gladiolus illyricus 

(stjenoviti pašnjaci), Orchis tridentata (krečnjački dijelovi stijena uz rubove šuma), Anacamptys pyramidalis 

(pašnjaci, grmlje, šume u kojima prodire puno svjetlosti), Anthericumliliago subsp. Balcanicum (stijene i krečnjak 

u srednjem toku kanjona rijeke Neretve), Centaurea pannonica subsp. Substitute (dolina rijeke Neretve i kraška 

polja Hercegovine), Ceterach javorkeanum (osunčane kanjonske stijene), Cymbalaria pallida (tople i sjenovite 

kanjonske stijene uz srednji tok rijeke Neretve), Dryopteris submontana (submediteranski izvori vode 

hercegovačkih kanjona duž rijeke Neretve). Većina ovih vrsta se ne može pronaći u kasnoj vegetacijskoj sezoni 

zbog perioda mirovanja nametnutog visokim ljetnim temperaturama.  

Prema Studiji utjecaja na okoliš za autocestu LOT 5, 6: Dionica Mostar Sjever-Mostar Jug-Počitelj koju je izradio 

Centar za ekonomski, tehnoliški i okolinski razvoj – CETEOR d.o.o. Sarajevo (2017), rijetke i endemične vrste u 

području Mostara uključuju vrste: Seseli hercegovinum (pukotine stijena i stijene Prenja i Čvrsnice u kanjonu 

rijeke Neretve i Dive Grabovice), Moltkea petraea (pukotine stijena i stijene Prenja i Čvrsnice u kanjonu rijeke 

Neretve i Dive Grabovice), Campanula herzegovina (Prenj, Čvrsnica, Čabulja), Edraianthus hercegovinus 

(Čvrsnica), Sibirea croatica (Prenj and Čvrsnica), Leontopodium alpinum (Prenj and Čvrsnica), Alyssum 

moellendorfianum (padine planine Prenj), Minuartia handelii (Čvrsnica), Dianthus freynii (Prenj, Čvrsnica), 

Oxytropis prenja (Prenj, Čvrsnica, Vran). Spomenute vrste se ne mogu u potpunosti izbaciti iz opsega projektnog 

područja.  

Najdetaljnije istraživanje flore ispitivanog područja, sa fokusom na urbanu floru, sproveo je Maslo (2014). 

Istraživanje je uključivalo željezničku stanicu i privatne vrtove, u kojima su bile prisutne brojne ukrasne i 

introdukovane vrste kratkog vijeka, te je nabrojano ukupno 965 taksona (vrsta i podvrsta), uključujući 27 

endemskih vrsta, od kojih nijedna nije pronađena tokom ovog istraživanja. 

Međutim, obzirom da je istraživanje sprovedeno u ljetnom aspektu i uključujući činjenicu da su dvije endemične 

vrste (Edraianthus tenuifolius i Tanacetum cinerariifoliu) pronađene tokom terenskih istraživanja za susjednu 

poddionicu petlja Mostar Jug do tunela Kvanj koridora Vc, vrlo je vjerovatno da su ove vrste također prisutne u 

istraživanom području, ali da su ušle u period mirovanja ili nisu mogle biti identifikovane zbog nedostatka 

određenih biljnih dijelova neophodnih za identifikaciju. Stoga, Klijent treba sprovesti dodatna terenska 

istraživanja kako bi se obuhvatile ranoproljetne i ranoljetne sezone, po mogućnosti u aprilu i maju, a koja će biti 

usmjerena na tipove staništa gdje se očekuje prisustvo endemičnih, rijetkih i ugroženih biljnih vrsta (šume, suhi 

travnjaci i sipari). Ova istraživanja se moraju obaviti u godini kada je planiran početak izgradnje, ali prije početka 

radova. Rezultati dodatnih istraživanja će biti korišteni prilikom izrade Glavnog projekta da bi se osiguralo 

izbjegavanje negativnih utjecaja. 

Tokom istraživanja, u prizemnom sloju termofilne šume bjelograbića i crnog jasena pronađena je brojna i dobro 

razvijena populacija vrste Ruscus aculeatus koja prema Crvenoj listi flore FBiH (Službene novine FBiH, br. 7/14) 

ima status osjetljive (VU) vrste (Slika 30). Ruscus aculeatus također je navedena u Prilogu V Direktive o staništima 

(Direktiva Vijeća 92/43/EEZ) o očuvanju prirodnih staništa i divlje faune i flore), kao vrsta čije uzimanje iz divljine 

može biti ograničeno Evropskim propisima. 

Prema Studiji utjecaja na okoliš za koridor Vc autocesta Mostar Sjever-Južna granica (2006), osjetljive vrste Celtis 

tournefortii, Cyclamen neapolitanum, Cyclamen repandum, Acanthus spinossisimus, Galanthus nivalis, Orchis 

simia i Orchis spitzelii se mogu naći u području predložene trase autoceste. Maslo (2014) spominje prisustvo 

ugroženih vrsta: Thymus striatus, Stenbergia lutea, Spiranthes spiralis, Salvia bertolonii, Scutellariaorientalis 

subsp. Pinnatifida, Onosma visianii, Opopanax chironium, Orchis purpurea, Origanum heracleoticum, 

Micromeria thymifolia, Linaria pelisseriana, Limodorum abortivum, Gladiolus illyricus, Centaurea fritschii, 

Erythronium dens-canis, Ephedra major subsp. Major, Cyclamen hederifolium, Clypeola jonthlaspi, Dianthus 

sylvestris. Subsp. Tergestinus, Cynoglossum columnae, Dittrichia graveolens, D. Viscosa, Cephalanthera 
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longifolia, C. Rubra, Asphodelus fistulosus, Aristolochia rotunda, Acanthus spinosissimus, Alkanna tinctoria, 

Cardamine graeca, Galanthus nivalis, Hermodactylus tuberosus, Legousia hybrid i Verbascum orientale i 

ugroženih vrsta Edraianthus tenuifolius, Tanacetum cinerarifolium, Petteria ramentacea (koje su potvrđene u 

području tokom istraživanja flore poddionice petlja Mostar Jug do tunela Kvanj koridora Vc), također Teucrium 

arduini, Peltaria alliacea, Rhamnus intermedius, Onosma echioides, O. Stellulata, Micromeria croatica, M. 

Kerneri, Moltkia petraea, Anthyllis vulneraria subsp. Praepropera, Erysimum linariifolium, Arum nigrum, Genista 

sylvestris subsp. Dalmatica, Cerastium grandiflorum, Chaerophyllumcoloratum, Cerinthe minor subsp. 

Auriculata, Centaurea glaberrima subsp. Divergens, Centaurea rupestris subsp. Ceratophylla, Asperula 

scutellaris,  Astragalus monspessulanus subsp. Illyricus, Cardamine maritima, Melampyrum fimbriatum, 

Trifolium dalmaticum, Carduus micropterus i Linaria microsepala. 

Isti autor (Maslo, 2014) spominje brdo Stolac kao posljednji poznati lokalitet vrste Scutellaria orientalis subsp. 

Pinnatifida u BiH. Brdo Stolac se nalazi u projektnom području, ali planiran je prolazak tunela T3 kroz zapadne 

padine brda. Ovim rješenjem će se izbjeći utjecaj na stanište ove vrste i trebao bi ostati nepromijenjen u Glavnom 

projektu. Mjere ublažavanja treba provoditi kako je navedeno u PUB-u Poglavlje 5.2 i 5.3 pod Staništa, flora i 

vegetacija, u cilju očuvanja staništa ove vrste. 

 

Slika 30: Bodljikava veprina (Ruscus aculeatus) u termofilnoj listopadnoj šumi na području istraživanja  

Invazivne vrste su primijećene na mnogim lokacijama unutar izvedbenog područja projekta i okolnog područja 

koje je pod potencijalnim utjecajem projekta. Tokom istraživanja, pronađene su sljedeće invazivne biljne vrste: 

▪ Ailanthus altissima (pajesen) 

▪ Robinia pseudoacacia (obični bagrem) 

▪ Broussonetia papyrifera (dudovac) 

▪ Ambrosia artemisiifolia (ambrozija) 

▪ Conyza canadensis (kanadska hudoljetnica) 

▪ Erigeron annuus (jednogodišnja krasolika) 

▪ Sorghum halepense (piramidalni sirak) 

▪ Veronica persica (perzijska čestoslavica) 

▪ Xanthium spinosum (trnovita dikica) 

▪ Abutilon theophrasti (teofrastov mračnjak) 

▪ Amaranthus retroflexus (oštrodlakavi šćir) 

▪ Datura stramonium (bijeli kužnjak) 

▪ Euphorbia prostrata (polegnuta mlječika) 

▪ Eleusine indica (eleuzina). 
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Navedene vrste su većinom primijećene na otpadu i drugim degradiranim staništima, uz puteve, gdje grade 

relativno velike sastojine. Zabilježeno je da je Ailanthus altissima najčešća invazivna vrsta i opažena je na 

zapuštenim suhim travnjacima, duž postojećih lokalnih puteva na rubovima degradirane prirodne šume (Slika 

31). 

 

Slika 31: Ailanthus altissima (pajesen) i Broussonetia papyrifera (dudovac) 

4.2.4 Fauna 

4.2.4.1 Beskičmenjaci 

Terensko istraživanje područja direktnog utjecaja projekta od petlje Mostar sjever do petlje Mostar jug i 

područja utjecaja projekta je sprovedeno tokom četiri terenska obilaska 1) 1-2. septembar 2020., 2) 13-14. 

septembar 2020., 3) 21-22. Septembar 2020., 4) 5-6. oktobar 2020., u jutarnjim, podnevnim i večernjim satima. 

Istraživanje je provedeno na devet lokacija duž dionice autoceste (Tabela 29, Slika 32). Na svakoj lokaciji izvedeni 

su transekti dužine 500-1.500 m. Za neke vrste, uzorci su uzeti za identifikaciju u laboratoriji. Zbog činjenice da 

su neki dijelovi terena bili nepristupačni, nije se moglo provesti temeljito istraživanje cijelog područja. Projektno 

područje od utjecaja odgovara zaštitnoj zoni od 500 m sa svake strane autoceste i smatra se dovoljnim za faunu 

beskičmenjaka.  

Tabela 29: Pregled lokacija istraživanja sa koordinatama i informacijama o staništima 

Br. Koordinate Tačke uzorkovanja Tip staništa 

1.  43.39199 17.90376 L1_ Petlja Stambene zrade sela i urbanih periferija sa 
živicom i makijom 

2.  43.38049 17.90183 L1_tocilo Hrastove šume sa makijom, sipar i makija 

3.  43.38068 17.88747 L2 Panjača hrasta 

4.  43.37437 17.86261 L3 Stjenovite livade i sipari 

5.  43.36307 17.85117 L4 Litice i borove i hrastove šume 

6.  43.35193 17.82615 L5 Termofilne livade i garige 

7.  43.32564 17.82996 L6 Makija 

8.  43.31651 17.84213 L7 Makija 

9.  17.84695 43.30592 L8  Stambeni objekti sela i urbanih periferija 
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Slika 32: Položaj lokacija istraživanja duž trase autoceste  

Podaci o prisutnosti pet vrsta od nacionalnog i/ili međunarodnog interesa za očuvanje na projektnom području 

prikupljeni su tokom teoretskog istraživanja, od kojih su tri pronađena tokom terenskog istraživanja (Lucanus 

cervus, Euplagia quadripunctaria i Hipparchia statilinus). Pored toga, pronađena su i pogodna staništa za dvije 

druge vrste (Cerambyx cerdo i Zerynthia polyxena) koja imaju određeni nivo nacionalne i/ili međunarodne 

zaštite. Broj vrsta je vjerovatno veći, ali istraživanje mora uključiti dodatne sezone, proljeće i rano ljeto, da bi se 

to potvrdilo. Ova istraživanja će organizovati Klijent u spomenutim periodima u godini izgradnje, ali prije nego 

što radovi počnu. 

Među pronađenim vrstama, Lucanus cervus i Euplagia quadripunctaria su vrste iz Priloga II Direktive o 

staništima. Gubitak, degradacija i smanjenje staništa uzrokovano uklanjanjem prirodne vegetacije i 

iskopavanjem trase, usjeka i tunela te odlaganjem viška iskopanog materijala na području planirane trase 

autoceste smatra se potencijalnim utjecajem na beskičmenjake fauna područja. 

Vrijedna staništa beskičmenjaka uključuju šume i pojedinačna stabla, staništa uglavnom prisutna na oba 

lokaliteta pod oznakom L1 i njegovoj okolini. Ta su staništa naročito važna za saproksilne vrste, npr. Običnog 

jelenka Lucanus cervus ili hrastovu strizibubu Cerambyx cerdo koje naseljavaju šire područje. Prisustvo vrste L. 

Cervus je također potvrđeno tokom istraživanja na lokaciji L1 (Slika 33, Slika 34).  
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Slika 33: L1_petlja Stambene zgrade sela i urbanih periferija 
sa živicom 

Slika 34: L1_točilo Hrastove šume i makija 

 

4.2.4.2 Herpetofauna 

Terensko istraživanje područja od petlje Mostar sjever do petlje Mostar jug je sprovedeno tokom četiri terenska 

obilaska 1) 1-2 septembar 2020, 2) 13-14 septembar 2020, 3) 21-22 septembar, 4) 5-6 oktobar 2020. Istraživanje 

je provedeno na osam tačaka duž dionice koridora Vc (Slika 39). Na svakom mjestu uzorkovanja napravljen je 

poprečni presjek od 500-1,500 metara okomito na liniju koridora, a u transektu širine 2,5 metra sa svake strane 

su traženi predstavnici faune vodozemaca i gmizavaca. Koordinate, nazivi lokacija i generalna zapažanja (npr. Tip 

i stanje staništa) su predstavljane u tabeli 30. 

Tabela 30: Koordinate, nazivi lokacija, opća zapažanja u vezi lokacija uzorkovanja duž trase 

Koordinate Naziv lokacije Opća zapažanja u vezi lokacija uzorkovanja 

Lon. Lat.  

17.90376 43.39199 L1_petlja  Stambene zgrade sela i urbanih periferija sa živicom  

17.90183 43.38049 L1_točilo  Hrastove šume sa makijom 

17.88747 43.38068 L2  Panjača hrasta 

17.86261 43.37437 L3  Sipar  

17.85117 43.36307 L4_  Stijene i šume hrasta i bora  

17.82615 43.35193 L5  Termofilne livade i garige 

17.82996 43.32564 L6  Makija 

17.84213 43.31651 L7  Makija 

17.84695 43.30592 L8  Stambeni objekti sela i urbanih periferija 

 

Tokom terenskih istraživanja, na projektnom području nije zabilježeno prisustvo vodozemaca niti trajnih vodenih 

staništa unutar područja utjecaja projekta. Njihovo prisustvo je očekivano prilikom pojave povremenih 

vodotokova. Stoga, dodatna istraživanja moraju biti provedena od strane JPAC-a kako je navedeno u mjerama 

ublažavanja, Poglavlje 5 PUB-a. Rezultati navedenih dodatnih istraživanja će biti korištena prilikom izrade 

Glavnog projekta da bi se osiguralo izbjegavanje negativnih utjecaja na ove vrste. 

Što se tiče gmizavaca, terenskim osmatranjem potvrđeno je da područje planirane autoceste uključuje stjenovita 

staništa sa vegetacijom gariga koja su pogodna za sljedeće gmizavce: poskok (Vipera ammodytes), šaru poljaricu 

(Hierophis gemonensis) i guštere, od kojih su oštroglava gušterica (Dalmatolacerta oxycephala) i dalmatinski 

zidni gušter (Podarcis melisellensis) endemi zapadnog Balkana te obična čančara (Testudo hermanii). 

Prisustvo vrsta Platyceps najadum, Algyroides nigropunctatus, Malpolon insignitus, Lacerta viridis, Podarcis 

muralis i Natrix tessellata je očekivano duž trase autoceste, ali dosadašnjim terenskim istraživanjem za ovaj 

projekt ove vrste nisu pronađene. Staništa navedenih gmizavaca su široko rasprostranjena duž ispitivane trase. 

Spomenute vrste nisu stenoendemične, tako da se eventualni gubitak jedinki može nadoknaditi naknadnom 

kolonizacijom vrsta. 
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Vrste vodozemaca i gmizavaca identificirane na terenu i spomenute u literature za područje Bosne i Hercegovine 

nisu na evropskoj IUCN-ovoj Crvenoj listi kritično ugroženih, ugroženih i osjetljivih vrsta za EU. Zabilježeno je šest 

strogo zaštićenih vrsta gmizavaca iz Direktive o staništima navedene u Prilogu IV na projektnom području 

(Testudo hermannim Pseudopus apodus, Lacerta trilineata, Podarcis melisellensis, Dalmatolacerta oxycephala, 

Vipera ammodytes). Neke od navedenih vrsta su prikazane u nastavku na slikama 35, 36, 37 i 38. Pored ovih 

nalaza, u prethodnoj Studiji je zabilježeno šesnaest vrsta vodozemaca i gmizavaca koji su navedeni u Prilozima II 

i IV Direktive o staništima, kao što je prikazano u Prilogu C-1: Vodozemci i gmizavci. Prethodna Studija nije 

ponudila georeferencirane podatke i navodi vrste kao prisutne u području Mostara. 

Mjere ublažavanja su navedene u PUB-u za vrste navedene u Prilozima Direktive o staništima. Vrste kao što su 

obična čančara, oštroglava gušterica i šara poljarica imaju areal rasprostranjenja ograničen na Balkanski 

poluotok ili Dinarske Alpe. Veličine populacija za ukupni areal ovih vrsta nisu procijenjene; međutim, EAAA 

procijenjene od strane eksperta u okviru projektnog područja ne podržavaju globalno značajan procenat 

populacije. 

Sve vrste gmizavaca pronađene na terenskom istraživanju ili identifikovane u prethodnim studijama su brzo 

pokretni organizmi (sposobni pobjeći od opasnosti), osim obične čančare koja je česta vrsta na širem području 

planiranog projekta. 

  

Slika 35: Dalmatolacerta oxycephala Slika 36: Lacerta trilineata 

  

Slika 37: Podarcis melliselensis Slika 38: Testudo hermanni 

4.2.4.3 Ornitofauna 

Istraživanje ptica je provedeno na 14 segmenata duž buduće trase autoceste (Tabela 31, Slika 39), kao i u užoj 

zoni utjecaja na ptice, koja se u zavisnosti od uslova staništa kreće od 20-600 m od trase. Terensko istraživanje 
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ornitofaune provedeno je metodom transekta na projektnom području izvedbenog područja projekta i okoline 

koja se smatra preliminarnom zaštitnom zonom, kao i brojanjem ptica na površini s popisnog mjesta (Gregory, 

et al., 2004.). Pored terenskog istraživanja, provedeno je i teoretsko istraživanje kako bi se upotpunio izvještaj. 

Tabela 31: Posmatrane lokacije ornitofaune sa koordinatama 

Broj lokaliteta Približna stacionaža autoceste (m) Geografska širina Geografska dužina 

1.  0 43°23’12.72“S 17°52’42.25“I 

2.  500 43°23’12.51“S 17°53’39.99“I 

3.  1.900 43°23'4.70“S 17°52’44.78“I 

4.  2.500 43°22’46.11“S 17°52’33.84“I 

5.  3.100 43°22’38.32“S 17°52’16.98“I 

6.  4.400 43°22'5.35“S 17°51’39.84“I 

7.  4.800 43°21’59.88“S 17°51’23.48“I 

8.  5.300 43°21’47.87“S 17°51'4.11“I 

9.  9.100 43°20’21.58“S 17°49’32.51“I 

10.  9.800 43°19’58.70“S 17°49’41.19“I 

11.  10.300 43°19’42.14“S 17°49’52.30“I 

12.  10.800 43°19’32.01“S 17°49’59.51“I 

13.  11.300 43°19’17.87“S 17°50’16.60“I 

14.  11.500 43°19’11.83“S 17°50’20.27“I 

 

 

Slika 39: Prostorna raspodjela lokacija istraživanja duž trase autoceste i područja utjecaja Projekta  

Prikupljeno je ukupno 140 podataka o ornitofauni datog područja, sa 2.269 zabilježenih jedinki unutar 38 vrsta 

ptica. Staništa duž buduće autoceste na pravcu od Kutilivača do Vrapčića formirana su pod značajnim utjecajem 

antropogenih faktora. Ostatak dionice do Gnojnica čine strma, stjenovita staništa s raštrkanim drvećem i 
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grmljem. Iako istraživanje pokriva aspekt kasnog ljeta/rane jeseni, na osnovu uvida u stanišne uslove, može se 

zaključiti da dato područje karakterizira relativno mala raznolikost vrsta ptica. Ornitološka istraživanja se trebaju 

sprovesti od marta do aprila ya ranoljetne migracije sa fokusom na Charadriiformes i Anseriformes kao i status 

Passeriformes, Accipitriformes i Falconiformes kako je navedeno u Tabeli 4 PUB-a. Rezultati ovih dodatnih 

istraživanja će biti korišteni u izradi Glavnog projketa kako bi se izbjegao utjecaj na ove vrste. 

Vrste koje su visoko specijalizirane za suha, stjenovita staništa ili kserofilne šumske i grmovite vegetacije se 

gnijezde u datom području. Podaci o utjecaju na ptice iz prethodno provedene studije (2006) nisu definirani na 

osnovu stvarnih uslova staništa i kao takvi se mogu smatrati irelevantnim, te neće biti predmet ove analize. 

Nema objavljenih podataka o pticama projektnog područja, dok se s druge strane ne mogu koristiti ni drugi 

objavljeni podaci za okolna područja, jer se staništa iz prethodnih istraživanja ne podudaraju s projektnim 

područjem. Stoga, podaci o pticama prikupljeni tokom ovog zadatka predstavljaju jedine podatke o projektnom 

području. 

Prema IUCN Crvenoj listi, sve zabilježene vrste imaju status najmanje zabrinjavajućih (LC) vrsta. Prema Crvenoj 

listi faune FBiH, dvije vrste imaju status osjetljivih (VU) vrsta (sova ušara i daurska lastavica), što znači da 

izgradnja autoceste neće imati značajan negativan utjecaj na stanje populacija vrsta na nacionalnom nivou. Dvije 

vrste od značaja za očuvanje su navedene u Prilogu I Direktive o pticama (sova ušara i rusi svračak).  

Registrovane su dvije teritorije sova ušara u tampon zoni, na udaljenosti od 20 i 500 m od trase autoceste (Slika 

40). Na lokalitetu Suhi Do  (iznad vijadukta M3, na približnoj stacionaži 4+400+000)nekoliko puta se tokom 

noćnog istraživanja oglasila jedna jedinka sove ušare prije odlaska u noćni lov. Tokom perioda istraživanja, 

gnijezdo navedene vrste nije pronađeno. Međutim, uslovi staništa za gniježđenje na lokalitetu Suhi Do su 

optimalni. Nadalje, poznato je da ova vrsta štiti svoju teritoriju tokom godine, pa se može pretpostaviti da će se 

vrsta gnijezditi na ovom području i u budućnosti. Navedena vrsta uobičajeno ima teritoriju veličine oko 2 km2. 

Potencijalna lokacija gniježdenja je udaljena 500 m od trase autoceste u području utjecaja projekta. Nadalje, 

prvobitno je na osnovu tragova fecesa pronađena druga jedinka, a zatim i njeno gnijezdo 20 m sjeverozapadno 

od trase autoceste u blizini stacionaže 8+275+000. Ovaj gnijezdeći par trebat će zaštititi tokom građevinskih 

radova. Općenito se procjenjuje da se u Bosni i Hercegovini gnijezdi 200-400 sova ušara od kojih se dvije trećine 

(66%) nalazi na krševitim staništima Hercegovine. 

 

Slika 40: Lokacije pronađenih sova ušara (Bubo bubo) u odnosu na autocestu 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  84 

Za ovu vrstu će biti potrebne posebne zaštitne mjere kako je navedeno u PUB-u, Poglavljima 5.2, 5.3 i 5.4. 

Zaštitne panele treba postaviti duž ceste u blizini oba gnijezdilišta (Slika 41), a izgradnja pristupnih puteva ili 

odlaganje građevinskog otpada nije dozvoljeno u blizini gnijezda drugog gnijezdećeg para sove ušare što je 

prikazano u nastavku na slici 42. 

 

Slika 41: Pretpostavljena lokacija gnijezda Bubo bubo u Suhom Dolu i teritorija koja se ne bi trebala uznemiravati 
građevinskim aktivnostima 

 

Slika 42: Položaj gnijezda sove ušare (Bubo bubo) u odnosu na autocestu i područje koje treba izbjegavati tokom 

građevinskih aktivnosti  

Od vrsta iz Priloga I europske Direktive o pticama, pronađeno je 6 jedinki rusog svračka (Lanius collurio) na 5 

transekata. Međutim, ova vrsta je česta u unutrašnjosti zemlje te izgradnja autoceste neće imati negativan 
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utjecaj na gnijezdeću populaciju. Preliminarne procjene indiciraju da se u BiH gnijezdi 45.000-90.000 parova. 

Pored navedenih vrsta, brgljez kamenjar (Sitta neumayer) se također izdvaja za zaštitu. Ova vrsta je pronađena 

na dva lokaliteta u projektnom području. Prema Crvenoj listi FBiH, za ovu vrstu nema dovoljno podataka, pri 

čemu se odredio i takav status vrste (DD). Novija ornitološka istraživanja pokazuju da ova vrsta ima usko 

rasprostranjenje u Bosni i Hercegovini, ograničena na mediteranski dio Hercegovine. Usko je povezana sa 

stjenovitim područjima, raštrkanim drvećem i grmljem. Populacija ove vrste je stabilna.  

Druga tipična vrsta stjenovitih staništa sa raštrkanim drvećem i grmljem je primorska bjeloguza (Oenanthe 

hispanica). Ova vrsta je također ograničena isključivo na mediteranski dio Hercegovine sa područjem gniježdenja 

do 600 m nadmorske visine. Populacija u BiH je stabilna i sastoji se od 2000-3000 parova (Tabela unosa podataka 

o Evropskoj Crvenoj listi ptica (ERLoB) član 12. Format izvještaja za period 2013-2018). Uprkos pogodnim 

stanišnim uslovima, samo je mali broj jedinki primorske bjeloguze registrovan tokom istraživanja u okviru ovog 

projekta, zbog nepovoljnih meteoroloških prilika i nepovoljnog perioda godine, pri čemu je period gniježdenja 

već bio završen i jedinke ove vrste u migraciji.  

Vrste crnoglava strnadica (Emberiza cirlus) i bjelobrka grmuša (Sylvia cantillans) se također gnijezde na trasi 

autoceste, međutim ove vrste su česte u cijeloj regiji Hercegovine. Ostale registrovane vrste su usko povezane 

sa naseljima koja su smještena u zoni utjecaja autoceste te su uobičajene u cijeloj zemlji ili u navedenoj regiji, pa 

autocesta neće imati veći negativan utjecaj na njihove populacije.  

4.2.4.4 Šišmiši 

Provedeno je teoretsko istraživanje šišmiša zajedno sa terenskim istraživanjima. Važno zapažanje je da je 

procijenjeni status očuvanja populacije šišmiša u BiH upitan zbog vrlo niskog lokalnog znanja o populaciji šišmiša, 

rasprostranjenosti i trendovima. Podaci o lokalnim migracijskim putovima gotovo u potpunosti nedostaju. Na 

osnovu oskudnih literaturnih podataka, na širem području, uključujući planinu Velež, do sada je zabilježeno 19 

vrsta koje pripadaju 11 poznatih rodova u BiH. U regiji mogu biti prisutne i druge vrste.  

Izvršeno je praćenje šišmiša na licu mjesta ultrazvučnim detektorima. 

Ukupno vrijeme snimanja po tački je u prosjeku bilo 20 minuta. Ukupno, po danu, snimljeno je 2 sata i 30 minuta 

materijala. Lokacija snimanja je odbrana na osnovu sljedećih kriterija: 

▪ najmanje jedna lokacija u naselju 

▪ najmanje jedna lokacija na brdovitom terenu 

▪ najmanje jedna lokacija na sezonskom potoku 

▪ najmanje dvije lokacije blizu građevina (zgrade i industrijske zone) 

▪ najmanje dvije lokacije na mješovitom drveću srednje veličine i na poljoprivrednim staništima. 

Ukupno je odabrano 7 lokacija predstavljenih u tabeli u nastavku, koje obuhvataju trasu autoceste i tampon 

zonu od 1.000 metara od granica autoceste u oba pravca.  

 

Tabela 32: Koordinate i kratak opis tačaka za detekciju šišmiša 

Lokacija S (sjever) I (istok) Opis 

L1 43°18’21.87“ 17°50’48.66“ Locirana u naselju Opine, na lokalnoj cesti, blizu planirane dionice 

autoceste. Tačka je relevantna s obzirom da se nalazi u blizini naselja, 

voćnjaka i frekventnog lokalne ceste.  

L2 43°20’48.86“ 17°49’35.27“ Locirana na brdu platoa Podveležje u blizini lokalne ceste. Tačka je 

relevantna s obzirom da je prekrivena prirodnom mješovitom 

grmovitom i slabo razvijenom vegetacijom Podveležja. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  86 

Lokacija S (sjever) I (istok) Opis 

L3 43°21’59.28“ 17°50’56.65“ Predgrađe naselja Vrapčići u blizini povremenog potoka Suhi Do 

(presušen tokom istraživanja). Primarna vegetacija na području 

karakteriše drveće srednje veličine. 

L4 43°22’28.84“ 17°51’43.15“ Predgrađe industrijske zone Vrapčići u mješovitim poljoprivrednim 

područjima i vegetaciji drveća srednje veličine.  

L5 43°23'3.64“ 17°52’48.28“ Mješovita poljoprivredna staništa I staništa drveća u Kutilivaču.  

L6 43°23’19.37“ 17°52’55.04“ Frekventna lokalna cesta, u blizini deponije “Uborak”  

L7 43°23’22.46“ 17°53’53.38“ Poljoprivredno područje u Kutilivaču (voćnjaci).  

 

Na osnovu ranijeg iskustva istraživača, već poznata skloništa i potencijalna skloništa su istražena kako bi se 

utvrdio njihov značaj. Terenski pregled je imao za cilj da se zabilježi prisustvo šišmiša ili drugih indirektnih 

znakova kao što su guano šišmiša ili kosti, kako bi se procijenilo prisustvo i tip korištenja lokacije (npr. 

Hibernacija, materinstvo i drugo). Ove aktivnosti su sprovede vizualnom identifikacijom potpomognutom 

fotografskom dokumentacijom.  

Prema terenskom istraživanju, nema speleoloških objekata u krugu od 1 km s obje strane planirane 

autoceste57. Napuštene kuće, koje bi mogle biti sklonište za šišmiše, su rijetke na ovom području, a pregled 

nekoliko napuštenih kuća nije upućivao na postojanje skloništa vrsta šišmiša. Jedino poznato sklonište šišmiša 

se nalazi na Podveležju. Staništa područja Podveležja nije bilo istraženo s ciljem pronalaska skloništa šišmiša s 

obzitom na njegovu udaljenost od planiranje trase autoceste, kao i više nadmorske visine (700 m.n.v i 400 m 

više od projektnog područja). Na temelju podataka iz literature, najbliži poznati speleološki objekti u odnosu na 

projektno područje (Mulaomerović et al. 2006) su (Slika 43): 

▪ pećina Svabinja – oko 1,3 km istočno od planirane autoceste 

▪ pećina Krasnica – oko 2,9 km istočno-jugoistočno od planirane autoceste 

▪ pećina Krmlješina – oko 3,5 km istočno-jugoistočno od planirane autoceste 

▪ Jama na Vlakama – oko 6 km istočno od planirane autoceste58. 

Do sada su otkrivene dvije materinske kolonije na platou Podveležje (Mulaomerović et al. 2006), obje izvan 

područja utjecaja projekta:  

▪ Jama na Vlakama – materinska kolonija vrste Myotis blythii Tomes, 1.857 

▪ pećina Prosječenica – materinska kolonija vrste Rhinolophus blasii Peters, 1.866 

Pećina Prosječenica je relativno udaljena od planirane trase autoceste (oko 9 km jugoistočno od tačke L1). Vrtača 

Jama na Vlakama je locirana oko 6 km jugoistočno od planirane trase i oko 650 jedinki vrste Myotis blythii 

oxygnathus (Rnjak et al. 2017) su registrovane unutar ove vrtače. Međutim, tokom ovog istraživanja vrsta, 

Myotis blythii oxygnathus nije zabilježena niti na jednoj od sedam tačaka, dok je vrsta Rhinolophus blasii 

zabilježena na nekoliko tačaka duž planirane autoceste. 

 
57 Na temelju koordinata speleoloških objekata u literaturi Mulaomerović et al. 2006 i udaljenosti preuzete sa Google Earth programa 
58 Na osnovu koordinata speleoloških objekata u Mulaomerović et al. 2006. i udaljenosti preuzete iz kompjuterskog programa Google Earth 
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Slika 43: Prostorni raspored najbližih speleoloških objekata u odnosu na trasu autoceste59 

Autocesta ne prelazi preko rijeka ili potoka, što je važno zbog činjenice da rijeke i ostala vodna tijela predstavljaju 

lovišta za većinu vrsta šišmiša. Planirano je da autocesta prelazi preko lokalnih naselja i sela koja mogu pružiti 

skloništa za šišmiše. Šume su uglavnom predstavljene grmovitom vegetacijom, ali dio u blizini L3 (Vrapčići) i u 

blizini L5-L7 (Kutilivač) mogu predstavljati potencijalno aktivna lovišta za nekoliko zabilježenih vrsta. Tokom 

terenskog snimanja primijećeno je da na tački L2 tokom sumraka vrste šišmiša migriraju s niže na veću 

nadmorsku visinu (Slika 44). Ova bi tačka mogla biti na dnevnom putu migracija vrsta koje su tamo zabilježene. 

Ovi svakodnevni migracijski putevi su važni jer ih vrste koriste za migraciju iz skloništa u lovišta. Ovaj se put 

migracija ne može potvrditi bez dužeg razdoblja istraživanja. 

 

 
59 Na osnovu koordinata speleoloških objekata u Mulaomerović et al. 2006. i udaljenosti preuzete iz kompjuterskog programa Google Earth 
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Slika 44: Grmovita vegetacija na planiranom građevinskom području – područje L2 tačke; U pozadini – Grad Mostar 
(Fotografija: Admir Aladžuz)   

Na osnovu novih podataka, 31 vrsta šišmiša je zabilježena u BiH (Karapandža at al., 2014.; Pašić i Mulaomerović 

2016., Babić et al., 2018.) koje pripadaju 11 rodova. Iako se niti jedna od ovih 31 vrste ne može u potpunosti 

isključiti, njihovo potencijalno prisustvo na osnovu morfolgije i distribucije staništa je procijenjeno u Prilogu C-

4: Sisari – šišmiši.  

Koristeći ultrazvučni detektor tokom istraživanja, najmanje 8 rodova šišmiša je zabilježeno i to: Rhinolophus 

Lacépède, 1799, Myotis Kaup, 1829, Pipistrellus Kaup, 1829, Hypsugo Kolenati, 1856, Eptesicus Rafinesque, 1820, 

Nyctalus Bowdich, 1825, Miniopterus Bonaparte, 1837 i Tadarida Rafinesque, 1814. Ukupno, 12 taksona je 

potvrđeno na svih 7 lokacija: Rhinolophus hipposideros (Bechstein, 1800), Rhinolophus ferrumequinum 

(Schreber, 1774), Rhinolophus blasii (Peters, 1866), Pipistrellus pipistrellus (Schreber, 1774), Pipistrellus 

pygmaeus (Leach, 1825), Pipistrellus kuhlii (Kuhl, 1817) nathusii (Keyserling & Blasius, 1839), Hypsugosavii 

Bonaparte, 1837, Eptesicus serotinus (Schreber, 1774), Nyctalus noctula (Schreber, 1774), Nyctalus leisleri (Kuhl, 

1817), Miniopterus schreibersii (Kuhl, 1817), Tadarida teniotis (Rafinesque, 1814). 

Jedna potvrđena vrsta, Miniopterus schreibersii ima status gotovo ugrožene (NT) vrste na IUCN Crvenoj listi. 

Nadalje, IUCN je sproveo regionalnu procjenu sisara mediteranskog regiona u 2009. godini, gdje su vrste  

Rhinolophus hipposideros, R. Ferrumequinum, R. Blasii i Miniopterus schreibersii klasifikovane kao gotovo 

ugrožene vrste. Na osnovu nalaza terenskog istraživanja, najmanje tri ugrožene (EN) (Miniopterus schreibersii, 

Nyctalus noctula, Rhinolophus hipposideros) i pet osjetljivih (VU) (Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus 

blasii, Pipistrellus pipistrellus, Pipistrellus kuhlii, Hypsugosavii) vrsta iz Crvene liste FBiH naseljavaju ili koriste ovo 

područje, pa su potrebne odgovarajuće mjere ublažavanja kako bi se izbjegli neželjeni gubici staništa. Međutim, 

procijenjeni status ugroženosti za populaciju šišmiša u BiH je komplikovan zbog veoma niskog znanja o populaciji 

šišmiša, distribuciji i trendovima.   

Prije početka bilo kakvih građevinskih aktivnosti potrebno je više podataka i istraživanja u vezi sa šišmišima kako 

bi se mogli provesti odgovarajući koraci za daljnje planiranje građevinskih aktivnosti. Infrastrukturni razvoj i 

planiranje treba provoditi na takav način da se izbjegne i umanji utjecaj. Ovo će se postići izbjegavanjem kolonija, 
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mjesta za hranjenje i implementacijom drugih mjera ublažavanja datih u PUB-u, Poglavlje 5. Rezultati dodatnih 

istraživanja će biti korišteni u razvoju Glavnog projekta da bi se osiguralo izbjegavanje utjecaja na ove vrste. 

4.2.4.5 Krupni sisari 

Teoretsko istraživanje je izvršeno s ciljem analize relevantne literature (npr. Prethodne i trenutne procjene, 

radovi i izvještaji) i pregleda prisustva vrsta krupnih sisara od vrijednosti za očuvanje u projektnom području, kao 

i ekoloških uslova projektnog područja i područja pod utjecajem projekta. Istraživanjem su se nastojale prikupiti 

i analizirati sve raspoložive informacije u objavljenim dokumentima o biodiverzitetu u području koje obuhvata 

dionice autoceste trase Koridora Vc i lovna područja koja se nalaze u projektnom području. Lovačka organizacija 

koja upravlja lovnim područjem u području pod utjecajem buduće autoceste je Lovačko udruženje “Jarebica” 

Mostar koje je kontaktirano u vezi sa dodatnim podacima o krupnim sisarima. 

Terensko istraživanje je sprovedeno tokom perioda od četiri terenska obilaska: 1) 1-2. septembar 2020., 2) 13-

14. septembar 2020., 3) 21-22. septembar 2020., 4) 5-6. oktobar 2020. na lokalitetima navedenim u tabeli 33. 

Tokom terenskih istraživanja, prikupljeni su indirektni dokazi o prisustvu velikih sisara: feces, tragovi i brlozi. 

Obavljeni su konsultativni razgovori sa stanovnicima u vezi sa prisutnošću grabežljivaca i potencijalne štete 

domaćim životinjama. 

Ovaj dio daje kratki sažetak nalaza datih u Prilogu C-4: Krupni sisari. 

Tabela 33: Koordinate, nazivi lokacija, opća zapažanja u vezi sa tačkama uzorkovanja duž trase 

Koordinate  Naizv lokacija uzorkovanja Opća zapažanja u vezi sa tačkama uzorkovanja 

Lon. Lat.  

17.90376 43.39199 L1_petlja  Stambene zgrade sela i urbanih periferija sa živom 
ogradom  

17.90183 43.38049 L1_točilo  Hrastove šume sa makijom 

17.88747 43.38068 L2  Panjača hrasta 

17.86261 43.37437 L3  Sipar  

17.85117 43.36307 L4  Stijene i šume sa hrastom i borom 

17.82615 43.35193 L5  Termofilne livade i garige 

17.82996 43.32564 L6  Makija 

17.84213 43.31651 L7  Makija 

17.84695 43.30592 L8  Stambeni objekti sela i urbanih periferija 

 

Na osnovu rezultata teoretskog istraživanja, u prethodnim studijama je pronađeno je 17 vrsta krupnih i srednje 

krupnih sisara. Staništa koja su najviše pogodna za sisare su u Kutilivaču i šumama uz rub planina. S obzirom na 

veliku rasprostranjenost degradiranih staništa, područjem dominiraju vrste male divljači: zec, lisica, šakal i druge 

vrste koje ulaze u sela poput kuna i lasica. 

Tokom terenskog istraživanja trase autoceste nisu pronađeni lovnotehnički objekti: platforme za osmatranje, 

mrciništa ili drugi lovni objekti koji bi ukazivali na intenzivan pristup lovu. Na osnovu terenskog obilaska u 

septembru i oktobru 2020. godine, staništa su procijenjena pogodnim za održavanje devet vrsta. Uzimajući u 

obzir da trasa prolazi rubom naselja koja već fragmentiraju staništa divljači (lova) i ne ulazi u visoka šumska 

staništa, tokom terenskih istraživanja utvrđeno je da duž trase postoje pogodna staništa za vrste Capreolus 

capreolus, Lepus europaeus, Vulpesvulpes, Canis aureus, Martes foina, Mustela nivalis, Mustela putorius i 

Herpestes ishneumon. Tokom terenskog istraživanja, pronađeni su indirektni dokazi u formi fecesa i tragova vrsta 

Capreolus capreolus, Lepus europaeus i Vulpes vulpes. Nalazi vrsta Martes foina i Erinaceus roumanicus temelje 

se na uočenim pojedinačnim usmrćenim primjercima na cesti duž postojeće ceste na projektnom području. 

Staništa uz trasu autoceste nisu pogodna za krupne vrste kao što su: divokoza (Rupicapra rupicapra), smeđi 

medvjed (Ursus arctos) ili vuk (Canis lupus). Stanja staništa su tokom godina modificirana i polumodificirana 

ljudskim djelovanjem. U naseljima je prisutna i druga infrastruktura, kao što su: magistralna cesta, željeznički put 
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i električna infrastruktura. Područje Kutilivača također je pogodno za krupnu divljač, te je područje zastupljeno 

srnama (Capreolus capreolus) i divljim svinjama (Sus scrofa) prolazeći rubom naselja. 

Na području Federacije Bosne i Hercegovine, lov je zakonski regulisan Zakonom o lovstvu60. Lovačka organizacija 

koja upravlja lovnim područjem u području utjecaja buduće autoceste je Lovačka organizacija „Jarebica“ Mostar.  

Tabela 34 u nastavku pokazuje približno brojčano stanje divljači (navedeni brojevi nisu izvadak iz planova 

upravljanja, pa se očekuje da odstupaju (10-15%) od stvarnog brojčanog stanja na terenu). Podaci o broju divljači 

u lovištu Mostar su zastarjeli i zabilježeni 2007. godine. Nažalost, nisu dostupni novi podaci.   

Tabela 34: Približni broj glavne lovne divljači za lovačku organizaciju Mostar  

Lovno područje Mostara 

Vrsta Broj 

Divokoza 210 

Srna 200 

Divlja svinja 700 

Smeđi medvjed 4 

Vuk 70 

Divlja mačka 70 

Zec 1308 

Lisica 200 

Kuna 800 

Izvor: Studija utjecaja na okoliš za autocestu na koridoru Vc za LOT 4 Mostar Sjever-Južna granica  

Smeđi medvjed (Ursus arctos), vuk (Canis lupus) i europska vidra (Lutra lutra) su među najosjetljivijim vrstama 

koje su utvrđene u sklopu teoretskog istraživanja, jer su klasifikovane kao osjetljive ili ugrožene na Crvenoj listi 

FBiH. Vidra je također klasifikovana kao skoro ugrožena vrsta na Crvenoj listi IUCN. Ostale vrste krupnih sisara 

utvrđenih pregledom literature u sklopu izvještaja nisu na Crvenoj listi kritično ugroženih vrsta, ugroženih ili 

osjetljivih vrsta IUCN. 

Tri pomenute vrste su navedene u Prilogu II Direktive o staništima, dok su smeđi medvjed i vuk također 

klasifikovani kao prioritetne vrste. Prilog II Direktive o staništima nalaže uspostavljanje konzistentne mreže 

posebnih područja za očuvanje vrsta; lokacijama se treba upravljati u skladu sa ekološkim zahtjevima vrsta. Za 

vrste i podvrste od interesa za zajednicu navedene u Prilogu IV mora se primijeniti strogi režim zaštite. Na osnovu 

postojećih uvjeta, područje nema mogućnost očuvanja smeđeg medvjeda i vuka, dok se prisustvo vidre ne 

može očekivati zbog odsustva trajnih vodnih tijela koja bi bila pogodna staništa za vidru.  

Utjecaj na divlje životinje i lov treba promatrati kroz nekoliko faktora koji su presudni za njegovu procjenu, a 

najvažniji su: fragmentacija staništa (utječe na migraciju i osnovne potrebe faune), anorganski otpad (predstavlja 

potencijalni rizik za divljač zbog ozljeda) i organski otpad (grabežljivci se okupljaju zbog lako dostupne hrane i 

time gube svoj urođeni strah od ljudi, što predstavlja opasnost za moguću pojavu bolesti). 

Također se može očekivati povećanje broja žrtava ljudi i životinja (saobraćajne nesreće), stoga je potrebno 

primijeniti mjere prihvatljive u pogledu divljači i lova. 

4.2.5 Procjena kritičnih staništa 

U sklopu ovog zadatka provedena je i Procjena kritičnih staništa (PKS) i dostupna je kao Prilog D: Izvještaj o 

procjeni kritičnog staništa. Na osnovu predstavljenih nalaza istraživanja i teoretske analize, ukupno 81 kopnena 

vrsta je iznesena na daljnju procjenu. Nijedno stanište nije dalje procijenjeno, jer niti jedno stanište nije od 

konzervacijskog značaja.  

 
60 Službene novine FBiH, broj 4/06, 8/10, 81/14 
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U skladu sa metodologijom za PKS datoj u smjernicama EBRD-a PZ661, glavni zaključci PKS nalaze se u nastavku: 

▪ Smatra se da je ovaj projekat aktivirao kritična staništa za biljne vrste temeljeno na sljedećim kriterijima: 

- Staništa od velikog značaja za endemske ili geografski ograničene vrste. Samo jedna vrsta aktivira 

KS: Scutellaria orientalis subsp. Pinnatifida. Nije potvrđena u području utjecaja projekta, ali mala 

populacija taksona na obroncima brda Stolac posljednji je poznati lokalitet u Bosni i Hercegovini na 

osnovu nalaza iz 2014. Ovi podaci se mogu smatrati zastarjelima i staništa na tom području mogu 

biti već izmijenjena. Međutim, pristup predostrožnosti pokrenuo je procjenu za KS prema ovom 

kriteriju, zahtijevajući dodatni terenski rad kako bi se potvrdila/isključila prisutnost vrste u 

optimalnim uslovima istraživanja i predložile dodatne mjere ublažavanja kako bi se izbjegli bilo 

kakvi utjecaji, ukoliko bude potrebno. Dodatne aktivnosti predstavljaju biodiverzitetska istraživanja 

koja će planirati Klijent za proljeće u godini izgradnje, ali prije početka radova. Tokom izrade 

Glavnog projekta, planirano poravnanje ceste se ne smije mijenjati za tunel T3. Mjere ublažavanja 

u fazi izgradnje uključuju zabranu odlaganja građevinskog otpada, izgradnju pristupnih puteva i 

ograničavanje kretanja teške mašinerije kako je to opisano u Poglavlju 5 PUB-a. U slučaju promjena 

mjera ublažavanja i očekivanih ishoda, ponovna PKS će biti neophodna kao i ažuriranje PUB-a 

nakon odobrenja Banke.  

- Projektom nisu obuhvaćene rijeke ili druga vodena tijela; stoga je ova procjena rađena samo za 

kopnene vrste. 

▪ Kriteriji koji određuju prioritetne karakteristike biodiverziteta (PKB): 

- Nisu utvrđena ugrožena staništa. 

- Nisu utvrđena IBA ili Ramsar područja unutar projektnog područja u radijusu od 10 km. 

Potencijalno Natura 2000 stanište Velež (FBiH) je uključeno u PKS zbog prisustva materinske 

kolonije Myotis blythii u Jami na Vlakama. Pretpostavlja se da se ova vrsta može naći u nadlijetanju 

projektnog područja, međutim do danas nije zabilježena. Pretpostavlja se da ovo područje nije pod 

utjecajem ovog projekta, međutim, svako buduće planiranje pristupnih cesta ili odlagališta otpada 

morat će se procijeniti u kontekstu područja Natura 2000. 

- Utvrđene su osjetljive vrste i vrste koje zahtijevaju zaštitu. Popis uključuje vrste sa osjetljivim (VU) 

statusom ugroženosti i vrste sa popisa Priloga II Direktive o staništima te kritično ugrožene (CR), 

ugrožene (EN) i osjetljive (VU) vrste sa Crvene liste FBiH. Zbog činjenice da je Crvena lista FBiH 

zasnovana na netačnim i zastarjelim podacima, ove kategorije nisu mogle biti procijenjivane kao 

kritična staništa. Međutim, njihov trenutni status ukazuje na određeni nivo ugroženosti, stoga su 

oni uključeni u procjenu PKB. 

Na osnovu PZ6, člana 16, kritično stanište se ne smije dalje fragmentirati, mijenjati ili degradirati u mjeri u kojoj 

se ugrožava njegov ekološki integritet ili važnost biodiverziteta. Neće doći do gubitka staništa i vrsta specifičnim 

i ciljanim ublažavanjem utjecaja u skladu sa hijerarhijom ublažavanja izbjegavanjem negativnog utjecaja na 

staništa i vrste. Ublažavanje će zahtijevati očuvanje istih uslova na brdu Stolac. To se učinkovito može učiniti i 

bez promjene trenutnog rasporeda trase. Idejni projekat autoceste prema Preliminarnoj studiji eksproprijacije 

planira tunel T3 kroz brdo Stolac, što će umanjiti utjecaj na stanište vrste Scutellaria orientalis subsp. Pinnatifida. 

Važno je da područje autoceste koja prolazi kroz brdo Stolac ostane pod zemljom tokom izrade Glavnog projekta. 

4.2.6 Usluge ekosistema 

Ova analiza predstavlja procjenu potencijalnih utjecaja projekta i zavisnost od usluga ekosistema. 

 
61 EBRD (2016). Smjernice: Provedbeni zahtjev 6 EBRD. Europska banka za obnovu i razvoj 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  92 

Prema podacima predstavljenim u Okviru za otkup zemljišta i preseljenje (OOZP), izrađenog u sklopu SPUOD 

paketa objavljivanja, Projektom može biti pogođeno ukupno 358 zemljišnih parcela, od kojih je 308 u privatnom 

vlasništvu. Od 308 privatnih parcela, 49 se koristi kao poljoprivredno zemljište, i to: 

▪ 4 parcele se koriste kao vinogradi 

▪ 28 parcela se koriste kao voćnjaci 

▪ 6 parcela se koriste kao obrađena zemlja (za uzgoj usjeva) 

▪ 11 parcela se koristi u kombinaciji obrađene zemlje i voćnjaka. 

Promjene opisane u fizičkom i biotičkom okolišu će imati velike posljedice za projektno područje i za projektno 

područje potencijalnog utjecaja, uključujući naselja Kutilivač, Vrapčići, Opine, Kočine i Gnojnice koje se nalaze 

na projektnom području. Utvrđene usluge ekosistema povezane sa izvedbenim područjem projekta i tampon 

zonom su navedene u tabeli 35. 

Tabela 35: Usluge ekosistema utvrđene u projektnom području 

Usluge ekosistema Utvrđene usluge ekosistema 

Izvedbeno područje projekta Tampon zona 

Usluge 

snadbijevanja 

▪ 18.909,14 m2 zemljišta koje se koristi kao 

voćnjak i za uzgoj usjeva biće pretvoreno u 

građevinsko zemljište. 

▪ 12.634,28 m2 voćnjaka biće pretvoreno u 

građevinsko zemljište. 

▪ Također, na druge tipove zemljišta kao što 

su šume, pašnjaci i livade će negativno 

utjecati građevinske aktivnosti. 

▪ Najčešće se uzgajaju sljedeće kulture: 

paradajz, luk, kukuruz, krompir, grah i smilje, 

duhan, krastavac, mrkva, zob, pšenica, tikva 

i grašak. 

▪ Najčešće kulture u voćnjacima su: trešnje, 

lješnjaci, kruške i šljive, nar, smokve, 

vinogradi, bademi i vinova loza.  

▪ Voćnjaci i obrađena zemlja se većinom 

nalaze u Kutilivaču i Vrapčićima, dok se 

vinogradi nalaze u Gnojnicama. 

▪ Najrelevantnije ljekovite vrste koje se 

uzgajaju u zajednicama su: kadulja (Salvia 

sp.) i trava iva (Teucrium montanum). 

▪ Usjevi ruzmarina, lavande i vinogradi nalaze 

se u blizini magistralne ceste M6.1 prema 

Nevesinju i Gnojnicama. 

▪ Šumsko voće i divlje biljke su česte u 

projektnom području. Neki od njih su: divlja 

šparoga, kupina i smokva. 

▪ Mnogo invazivnih vrsta je uočeno tokom 

posjeta lokalitetu, kao što su: pajesen, 

dudovac, kanadska hudoljetnica, ambrozija, 

piramidalni sirak i eleuzina. 

▪ Neupravljani dijelovi travnjaka i područja uz 

puteve obrasli su ruderalnom vegetacijom, 

uglavnom kserofilnim i termofilnim vrstama. 

▪ Sve prednosti ove usluge ekosistema će 

ostati iste, jer neće biti značajnog utjecaja na 

ovu uslugu ekosistema u tampon zoni, osim 

potencijalnog utjecaja uzrokovanog 

aktivnostima u izvedbenom području 

projekta. 

Prehrambeni 

resursi, sirovine, 

voda, ljekovite i 

vitaminozne biljke 
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Usluge ekosistema Utvrđene usluge ekosistema 

Izvedbeno područje projekta Tampon zona 

▪ Zemljišne parcele koje se koriste za 

stočarstvo (koze i kokoši) nalaze se u 

Vrapčićima i Opinama. 

▪ Oko 70 košnica se nalazi na dvije zemljišne 

parcele u Gnojnicama i koriste se za 

proizvodnju meda. 

Regulacione usluge ▪ U izvedbenom području projekta, u naselju 

Kutilivač nalaze se 2 plastenika koji se koriste 

za uzgoj i ishranu. 

▪ U Gnojnicama postoje 2 rezervoara za vodu 

koji se koriste za navodnjavanje vinograda, 

dok u Vrapčićima (Suhi Do) postoji izvor 

Vodnica koji služi kao česma za piće u naselju 

i od lokalnog je značaja. 

▪ Nema dokaza koji upućuju na to da 

ekosistemi ili bilo koje posebne vrste u blizini 

projektnog područja igraju značajnu ulogu u 

suzbijanju štetočina. 

▪ Mješovita termofilna listopadna šuma 

razvijena na nižim nadmorskim visinama u 

Kutilivaču i Vrapčićima reguliše klimu i 

skladište ugljik.  

▪ Oprašivaći poput pčela se nalaze u 

Gnojnicama (oko 70 košnica). 

▪ Održavanje procesa skupljanja i skladištenja 

prirodnog ugljika važno je za korisnike, jer, s 

obzirom na njihovu blizinu izvora emisije kao 

što su vozila, postoji veći rizik od razvoja 

zdravstvenih efekata za naselja u tampon 

zoni. 

▪ Vegetacija, razni morski organizmi i obale 

rijeka igraju ulogu u presretanju, filtraciji, 

razgradnji i detoksikaciji onečišćujućih tvari i 

otpada, ali oni se ne nalaze u opsegu 

projektnog područja niti u tampon zoni. 

Regulacija klime, 

skladištenje ugljika, 

sprječavanje i 

ublažavanje 

prirodnih katastrofa, 

kontrola erozije 

zemljišta, 

prečišćavanje 

otpadnih voda, 

suzbijanje štetočina 

i bolesti 

Kulturne usluge ▪ Na izvedbenom području projekta nema 

turističkih ili rekreativnih sadržaja. 

▪ Jedan smještajni objekt (jedan hotel) nalazi 

se u Mazoljicama na granici područja 

utjecaja (na udaljenosti od 480 m), a 

sportsko-avanturistički park Fortica nalazi se 

na zračnoj udaljenosti od 225 m od trase, 

međutim iznad planiranog tunela T4 (Oštri 

Rat). 

▪ Izvan tampon zone nalaze se 3 zaštićena 

područja koja su na udaljenosti od 

projektnog područja – Park prirode Hutovo 

blato (20 km), Park prirode Blidinje (17 km) i 

Velika Pećina (56 km). Sva planirana 

zaštićena područja u FBiH su izvan 

projektnog područja. 

▪ Projektno područje ne obuhvata nijedno 

potencijalno Natura 2000 područje. 

Međutim, četiri potencijalna Natura 2000 

područja se nalaze na 11 km zračne 

udaljenosti. 

Turizam, rekreacija, 

mentalno i psihičko 

zdravlje, duhovno 

bogaćenje, estetska 

vrijednost 

raznolikosti pejzaža, 

umjetnost i dizajn 

Usluge podrške ▪ Kvalitet zemljišta važan je za zdravlje ljudi, 

vlasnike zemljišta, floru i faunu. Zdravo 

zemljište takođe igra važnu ulogu u regulaciji 

poplava kroz kapacitet apsorpcije vode. Kao 

što je navedeno u prethodnim uslugama 

ekosistema, građevinske aktivnosti će 

uzrokovati modifikacije, konverziju zemljišta 

i erozije. 

▪ Povećanje koncentracije kontaminanata 

moglo bi premašiti sposobnost zemljišta da 

regulira kvalitet uslijed slučajnog curenja i 

izlijevanja i taloženja prašine i atmosferskih 

onečišćujućih tvari nastalih tokom 

građevinskih aktivnosti. 

 

 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  94 

4.3 Podaci o vodama 

4.3.1 Hidrologija  

Na projektnom području, manji periodični izvori ili sezonski vodotoci se mogu pojaviti na području Kuta i Uborka 

(npr. Sušica, Suhi do, Brasinski potok, Borovac i Potočina). 

Svi vodotoci Grada Mostara pripadaju slivu Jadranskog mora. Najveća rijeka u ovom području je Neretva, koja 

ulazi u teritoriju Grada Mostara u području Aleksinog Hana, a napušta je blizu Žitomislića. Slivno područje rijeke 

Neretve nije još u potpunosti definirano zbog kraških karakteristika terena. Pretpostavlja se da sliv rijeke Neretve 

približno obuhvata područje od oko 8.200 km2 i obuhvata gornji, srednji i donji tok. Dio rijeke Neretve koji protiče 

kroz grad Mostar predstavlja srednji dio toka. Unutar gradske teritorije, dužina rijeke Neretve je 67,5 km, a 

površina sliva podudara se sa površinom Grada Mostara i iznosi 1.175 km2. Neretva ulazi u široku dolinu na 

području Bijelog polja. U Mostaru se dolina sužava, a Neretva usporava te potom prelazi mostarsku ravnicu gdje 

se njena dolina proteže sve do ušća Bune. 

Projektno područje nije sklono poplavama62. 

 

Slika 45: Vodotoci na projektnom području 

4.3.2 Hidrogeologija 

Područje Grada Mostara uglavnom se sastoji od propusnih karbonatnih stijena (pretežno vapnenac). Neka 

područja čine dolomiti, stijene srednje vodopropusnosti koje predstavljaju lokalizirane i relativne barijere 

tečenju podzemnih voda.  

 
62 Institut za hidrotehniku Sarajevo, Preliminarna procjena poplavnog rizika za FBiH, april/maj 2013. godine 
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Slika 46: Hidrogeološke karakteristike projektnog područja 

Nepropusne naslage eocenskog fliša imaju funkciju cjelovite ili suspendirane hidrogeološke barijere. U dolini 

rijeke Neretve pronađene aluvijalne naslage mogu imati hidrogeološku funkciju aluvijalnih akvifera. Također su 

prisutni kvartarni klastični sedimenti slabe propusnosti. 

Sve stijene šireg područja mogu se podijeliti u četiri grupe: 

▪ dobro vodopropusne stijene 

▪ srednje do slabo vodopropusne karbonatne stijene 

▪ slabo vodopropusne stijene i 

▪ vodonepropusne stijene. 

Projektno područje prolazi preko terena koji se uglavnom sastoji od karbonatnih stijena, a koje spadaju u dobro 

propusne stijene sa pukotinskom poroznošću. Pukotinska poroznost prvenstveno ovisi o razlomljenosti i 

okršenosti stjenovite mase, što je posljedica tektonske aktivnosti63. 

Karbonatnim stijenama je svojstvena mogućnost maksimalne infiltracije površinskih voda, što znači da će se sve 

vode koje padnu ili se izliju, praktično bez zadržavanja infiltrirati u podzemlje te će dospjeti u zonu horizontalne 

cirkulacije podzemnih voda. Zbog kraških karakteristika, a često i zbog kavernozne poroznosti, ova sredina ima 

minimalnu ili praktički nikakvu sposobnost pročišćavanja zagađenih otpadnih voda, a posebno ne voda 

zagađenih mineralnim uljima i mastima, što su osnovni sastojci otpadnih voda s autoceste. Na dijelovima trase 

gdje je naglašen površinski pokrivač, ili gdje se kontinuirano rasprostire pokrivač, bitno su umanjene mogućnosti 

infiltracije vode u kraške vapnence. 

 
63 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
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Prema podacima iz Dnevnika bušenja, koji je dio Misije G1, bušenje je izvedeno na ukupno 8 lokacija duž 

planirane trase autoceste. Prema dnevniku bušenja, sedam je uzoraka suho te na tim mjestima nije dokazana 

prisutnost podzemne vode. Podzemna voda prisutna je na lokaciji B8 na stacionaži km 14 + 184,00 na dubini od 

20 m64. 

Prisustvo podzemnih voda na projektnom području se prilikom iskopavanja tunela može očekivati samo nakon 

većih padavina, kada može doći do curenja vode kroz tektonski razlomljene zone. Pored infiltracije vode u 

narušene karbonatne stijene masiva, tokom velikih kišnih padavina infiltrirane vode teku niz padine ili niz 

morfološki naglašene brane, doline ili jarke gdje se mogu formirati manji bujični tokovi, odnosno tokovi kroz 

nevezane sedimentarne naslage65. 

Kvartarne naslage deluvijalnog karaktera su često slabo propusne uslijed visoke gustoće, te se u kontaktu s 

vapnenim masivom, mogu pojaviti manji periodični izvori ili periodični vodotoci. U ovim odnosima se vezani 

sipari, odnosno siparišne breče ponašaju kao stijene sa pukotinskom poroznošću i njihova vodopropusnost je 

generalno slaba, dok slabo vezani sipari imaju međuzrnsku poroznost i njihova vodopropusnost ovisi od 

glinovitosti. Nevezani krupnozrnati sipari imaju visoku vodopropusnost66. 

4.4 Podaci o kvaliteti zraka 

Prema Pravilniku o načinu praćenja kvaliteta zraka i definiranju vrste zagađivača, graničnih vrijednosti i drugih 

standarda kvalitete zraka67, procjena kvaliteta zraka zahtijeva mjerenje onečišćujućih tvari u toku jedne 

kalendarske godine. Mjerenja kvaliteta zraka u Gradu Mostaru obavljaju se na dvije stanice za praćenje kvaliteta 

zraka – jednom upravlja Kantonalni institut za javno zdravstvo, a drugom upravlja Prirodno-matematički fakultet 

Sveučilišta u Mostaru (u vlasništvu Federalnog ministarstva okoliša i turizma). Nažalost, stanica za praćenje 

kvaliteta zraka kojom upravlja Kantonalni zavod za javno zdravstvo nije u funkciji i najnoviji podaci dostupni su 

za vremenski period od 2000. do 2007. godine, dok stanica za praćenje kvaliteta zraka kojom upravlja Sveučilište 

u Mostaru nikada nije svoje podatke učinila javno dostupnim68. 

Stoga, jedini dostupni podaci o kvalitetu zraka u Mostaru pripadaju periodu 2000-2007. godina i ukratko su 

prikazani u tabeli u nastavku. 

Tabela 36: Stanje kvaliteta zraka u Gradu Mostaru u periodu od 2000. do 2007. godine 

SO2  
(mjereno od 2000-2007. godine) 

PM10  
(mjereno od 2000-2005. godine) 

NOX  
(mjereno 2000. i 2001. godine) 

▪ Nije zabilježeno tokom prelaza 

proljeće-ljeto i ljeto-jesen.  

▪ U ljetnom periodu, maksimalne 

vrijednosti SO2 približno su 

konstantne u rasponu od 38-68 

µg/m3.  

▪ Zimi, maksimalne vrijednosti SO2 

variraju između 54 i 146 µg/m3. 

▪ Može se zaključiti da koncentracije 

SO2 ne prelaze granične vrijednosti 

tokom godine. 

▪ Zabilježene vrijednosti čestica PM10 

dostigle su ekstremni maksimum 

tokom prva tri mjeseca u 2004. 

godini (209-414 μg/m3).  

▪ U preostalim periodima mjerenja, 

maksimalne vrijednosti se bilježe i 

tokom zimskih mjeseci u januaru i 

februaru (18-148 μg/m3).  

▪ Ako se posmatra na godišnjem 

nivou, može se zaključiti da 

prosječne godišnje koncentracije 

▪ Azotni oksidi (NOX) izmjereni su 

samo dva puta, 2000. i 2001. 

godine.  

▪ Tokom ljeta, zabilježene 

maksimalne vrijednosti NO2 su 

konstantne i u rasponu od 28-46 

µg/m3.  

▪ Tokom zime, vrijednosti variraju od 

32-62 µg/m3. 

 
64 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
65 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
66 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
67 Službene novine FBiH, broj 01/12 
68 Federalni hidrometeorološki zavod, Godišnji izvještaj o kvalitetu zraka za FBiH, 2019. godina 
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SO2  
(mjereno od 2000-2007. godine) 

PM10  
(mjereno od 2000-2005. godine) 

NOX  
(mjereno 2000. i 2001. godine) 

PM10 nisu prekoračene bez obzira 

na najviše vrijednosti tokom zimskih 

mjeseci. 

▪ Može se zaključiti da koncentracije 

NOX ne prelaze granične vrijednosti 

tokom godine. 

 

U svrhu utvrđivanja nultog stanja kvaliteta zraka za ovu Studiju, izvršena su jednokratna mjerenja kvaliteta zraka 

u okviru ovog zadataka na četiri lokacije duž dionice Mostar sjever-Mostar jug (Slika 47, Slika 48, Slika 49 i Slika 

50) u septembru 2020. godine. Izvršena su dvadesetčetverosatna mjerenja koncentracije onečišćujućih tvari u 

ambijentalnom zraku, uključujući ugljen monoksid (CO), sumpor dioksid (SO2), ozon (О3), azotne okside (NO, 

NO2, NOX) i lebdeće čestice (PM10). Mjerenja su obaviljena mobilnom stanicom za praćenje kvaliteta zraka69. 

Rezultati su predstavljeni u tabelama 38, 39, 40, 41. 

 

Slika 47: Satelitska slika lokacije MM1 43° 23' 32.12“S 
17° 54' 0.29“I (Izvor: Google Earth) 

 

Slika 48: Satelitska slika lokacije MM2 43° 21' 53.36“S 17° 
50' 55.34“I (Izvor: Google Earth) 

 

Slika 49: Satelitska slika lokacije MM3 43° 19' 57.57“S 
17° 49' 38.21“I (Izvor: Google Earth) 

 

Slika 50: Satelitska slika lokacije MM4 43° 19' 18.11“S 17° 
50' 12.25“I (Izvor: Google Earth) 

Tabela 37: Metode mjerenja 

Zagađujuća materija Metoda ispitivanja 

CO 
BAS EN 14626 

nedisperzivna infracrvena spektroskopija 

SO2 
BAS EN 14212 

ultravioletna fluorescencija 

 
69 ZAGREBINSPEKT, Izvještaj o mjerenjima kvaliteta zraka na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj Izvještaja: 01-2-2-140-IX/20, 
septembar 2020. godine 
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Zagađujuća materija Metoda ispitivanja 

O3 
BAS EN 14625 

ultravioletna fluorescencija 

NO/NO2/NOx 
BAS EN 14211:2005 
kemoluminiscencija 

PM10 
BAS EN 12341:1998 

standardna manuelna gravimetrijska metoda 

 

Tabela 38: Rezultati mjerenja kvaliteta zraka na MM1 

Zagađujuća 
materija 

Period 
uzorkovanja 

Srednja 
granična 
vrijednost 
(μg/m3) 

Tolerantna 
vrijednost 
(μg/m3) 

Srednja 
izmjerena 
vrijednost 
(μg/m3) 

Maksimalna 
satna srednja 
vrijednost u 
mjesecu 

Broj prekoračenja 
dozvoljenih 
vrijednosti 
zagađujućih 
materija 

SO2 24 sata 125 125 13,34 16,94 0 

NO2 24 sata 85 113 2,04 3,35 0 

PM10 24 sata 50 68 11,01 24,61 0 

Ukupno PM * - - - 28,97 65,42 0 

CO 24 sata 5 10 1,23 1,47 0 

O3 24 sata 120 - 9,41 14,53 0 

* maksimalna dozvoljena koncentracija (za prosječni vremenski period – jedna dan) – za namjenska mjerenja 250 μg/m3 

Tabela 39: Rezultati mjerenja kvaliteta zraka na MM2 

Zagađujuća 
materija 

Period 
uzorkovanja 

Srednja 
granična 
vrijednost 
(μg/m3) 

Tolerantna 
vrijednost 
(μg/m3) 

Srednja 
izmjerena 
vrijednost 
(μg/m3) 

Maksimalna 
satna srednja 
vrijednost u 
mjesecu 

Broj prekoračenja 
dozvoljenih 
vrijednosti 
zagađujućih 
materija 

SO2 24 sata 125 125 11,24 15,83 0 

NO2 24 sata 85 113 1,93 2,41 0 

PM10 24 sata 50 68 13,04 18,92 0 

Ukupno PM * - - - 35,65 78,57 0 

CO 24 sata 5 10 1,08 1,24 0 

O3 24 sata 120 - 13,49 15,32 0 

* maksimalna dozvoljena koncentracija (za prosječni vremenski period – jedna dan) – za namjenska mjerenja 250 μg/m3 

Tabela 40: Rezultati mjerenja kvaliteta zraka na MM3 

Zagađujuća 
materija 

Period 
uzorkovanja 

Srednja 
granična 
vrijednost 
(μg/m3) 

Tolerantna 
vrijednost 
(μg/m3) 

Srednja 
izmjerena 
vrijednost 
(μg/m3) 

Maksimalna 
satna srednja 
vrijednost u 
mjesecu 

Broj prekoračenja 
dozvoljenih 
vrijednosti 
zagađujućih 
materija 

SO2 24 sata 125 125 12,03 18,14 0 

NO2 24 sata 85 113 1,29 2,26 0 

PM10 24 sata 50 68 14,74 18,07 0 

Ukupno PM * - - - 41,32 81,91 0 

CO 24 sata 5 10 1,21 1,44 0 

O3 24 sata 120 - 11,65 16,95 0 

* maksimalna dozvoljena koncentracija (za prosječni vremenski period – jedna dan) – za namjenska mjerenja 250 μg/m3 

Tabela 41: Rezultati mjerenja kvaliteta zraka na MM4 

Zagađujuća 
materija 

Period 
uzorkovanja 

Srednja 
granična 

Tolerantna 
vrijednost 
(μg/m3) 

Srednja 
izmjerena 

Maksimalna 
satna srednja 

Broj prekoračenja 
dozvoljenih 
vrijednosti 
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vrijednost 
(μg/m3) 

vrijednost 
(μg/m3) 

vrijednost u 
mjesecu 

zagađujućih 
materija 

SO2 24 sata 125 125 8,01 11,04 0 

NO2 24 sata 85 113 0,92 1,30 0 

PM10 24 sata 50 68 11,95 13,04 0 

Ukupno PM * - - - 29,55 63,04 0 

CO 24 sata 5 10 1,02 1,10 0 

O3 24 sata 120 - 9,45 12,23 0 

* maksimalna dozvoljena koncentracija (za prosječni vremenski period – jedna dan) – za namjenska mjerenja 250 μg/m3 

Na osnovu izvršenih mjerenja kvaliteta zraka može se zaključiti da zabilježene vrijednosti ne prelaze granice 

propisane Pravilnikom o načinu vršenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagađujućih materija, 

graničnih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka70. 

Utjecaj korištenja autoceste ne bi trebao uzrokovati veće negativne utjecaje na kvalitetu zraka jer su glavni izvor 

onečišćenja zraka emisije iz vozila nastale tokom saobraćaja na autocesti. Očekuje se da bi uvođenje u saobraćaj 

vozila koja manje zagađuju i ograničenje brzine na autocesti na 120 km/hr smanjiti potrošnju goriva is toga 

pomoći smanjenju emisija CO2. 

Generalno se može zaključiti da je kvalitet zraka u Mostaru zadovoljavajući, a fluktuacije u parametrima su 

prisutne tokom zimskih mjeseci. Izvori zagađenja su uglavnom saobraćaj i grijanje, a osim proizvodnje aluminija 

koja je locirana južno od Grada Mostara, na ovom prostoru nema velike industrijske prozvodnje. Klimatski uslovi 

objašnjeni u poglavlju 4.6, posebno jaki vjetrovi tokom zime pomažu u širenju onečišćujućih tvari. 

4.5 Podaci o zemljištu 

4.5.1 Geologija 

U okviru geotehničkih istražnih radova provođenih u cilju izrade projekta za autocestu na koridoru Vc u Bosni i 

Hercegovini, LOT 5: dionica Mostar sjever‐Mostar jug, inženjerski geološki istražni radovi su izvođeni između 

stacionaža 0+000,000 i 14+210,00 u odnosu na središnju osu. U oblasti geotehničkog istraživanja poduzete su 

sljedeće radnje: 

▪ geodetsko mjerenje i iskop istražnih bušenja 

▪ istražno bušenje 

▪ geološki i inženjersko-geološki radovi i  

▪ laboratorijsko ispitivanje.  

Istraživanja su provedena u jedanaest odjeljaka (tzv. Inženjerski blokovi) i otkrili su prisustvo sljedećeg sastava71: 

Broj Inženjerski 
blok 

Stacionaža Litostratigrafske karakteristike 

1.  Blok 1 km 0+000 m – km 1+100 m Cijeli blok je pokriven kvartarnim aluvijalnim i proluvijalnim 
sedimentima. Litološki oni predstavljaju mješavinu šljunka, pijeska, 
prašine i gline u različitim omjerima. Ispod kvartarnih sedimenata, 
nalaze se vapneni sedimenti gornje krede i jure. Pretpostavlja se 
kontakt duž reverznog rasjeda, premda istražni radovi nisu 
dokazali njegovo postojanje. 

2.  Blok 2 km 1+100 m – km 2+660 m Na površni terena primijećeni su blokovi vapnenca, komadi, breče 
vapnenca, te rjeđi dolomiti, različite orijentacije i dimenzija, koji 
strše iz  pješčano-glinenih poravnanih i malo nakošenih padina. 

3.  Blok 3 km 2+660 m – km 3+820 m Ovaj inženjersko-geološki blok se sastoji od vapnenaca donje 
krede, koji su dobro stratificirani s debljinom slojeva od otprilike 

 
70 Službene novine FBiH, broj 1/12 i 59/19 
71 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
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Broj Inženjerski 
blok 

Stacionaža Litostratigrafske karakteristike 

0,1‐0,4 m, a u nekim područjima su i masivniji. Oni pokazuju 
orijentaciju prema jugoistoku pod uglom od 20°. Rasjedi su 
približnog pružanja sjeverozapad-jugoistok i sjever-jug. U zonama 
rasjeda velika je vjerojatnost pojave jače razlomljenih zona i 
kaverni na nivou nivelete. 

4.  Blok 4 km 3+820 m – km 4+250 m Cijeli blok izgrađuju naslage vapnenaca koji su najčešće 
dolomitizirani i s tanjim proslojcima dolomita. Naslage su dobro 
uslojene s debljinom slojeva 0,1-0,5 m. Nagnuti su prema istoku-
jugoistoku pod kutem od oko 30°.  U blažim bokovima i 
proširenjima su naslage sa dosta gline (komadi i kršje vapnenca sa 
glinom), dok su u užim i strmijim dijelovima izdvojenje naslage 
sipara odnosno točila sa nesortiranim komadima i kršjem 
vapnenca nepravilnog oblika. 

5.  Blok 5 km 4+250 m – km 5+850 m Najzastupljenije su gornjokredne naslage vapnenaca s tim da se u 
prvih 180 m vapnenac često izmjenjuje s proslojcima dolomita i 
breča. U području od oko 5+300,00 pa narednih 150 m ove naslage 
su u reverznom kontaktu sa mlađim eocenskim naslagama 
foraminiferskog vapnenca. Vapnenci su uglavnom dobro uslojeni, 
mjestimično bankoviti. Slojevi su debljina najčešće od 0,1 do 0,5 m, 
nagnuti prema jugu pod uglom od oko 30°. Na početku bloka 
zabilježeni su nevezani sipari u uskoj zoni (s druge strane jaruge, 
odnosno od rasjeda koji predstavlja granicu bloka), a u slijedećoj 
jaruzi i pojava vezanih sipara (siparišnih breča). U području većih 
jaruga javljaju se sipari, uglavnom nevezani i sastoje se od kršja i 
gline u različitim omjerima. Kroz cijelo područje prisutni su rasjedi 
približnog pružanja sjeverozapad-jugoistok, rjeđe sjever-jug, 
uglavnom reversnog karaktera. U zonama rasjeda velika je 
vjerojatnost pojave jače razlomljenih zona i kaverni na nivou 
nivelete. 

6.  Blok 6 km 5+850 m – km 6+500 m Cijeli blok je sačinjen od naslaga vapnenaca gornje krede. 
Sedimenti su dobro stratificirani s debljinom slojeva od > 0,5 m. 
Nagnuti su prema zapadu-jugozapadu pod uglom od oko 25°. U 
ovom bloku trasa je presijecana rasjedima približnog pružanja 
sjever-jug. U zonama rasjeda velika je vjerojatnost pojave jače 
razlomljenih zona i kaverni na nivou nivelete. 

7.  Blok 7 km 6+500 m – km 9+000 m Na području cijelog bloka prisutne su naslage gornjokrednih 
vapnenaca koji su dobro uslojeni, debljina slojeva uglavnom od 0,1 
do 0,5 m. Slojevi su nagnuti prema jugu-jugoistoku pod kutem od 
prosječno 35°. Na cijelom području se mjestimice na padinama i 
jarugama javljaju sipari u zonama različitih širina. Rasjedi su 
uglavnom poprečni na pružanje trase smjera pružanja od sjever-
jug do istok-zapad. U zonama rasjeda velika je vjerojatnost pojave 
jače razlomljenih zona i kaverni na nivou nivelete. 

8.  Blok 8 km 9+000 m – km 10+580 
m 

Cijeli blok izgrađen je od gornjokrednih naslaga vapnenaca. 
Vapnenci su dobro uslojeni, mjestimično bankoviti. Slojevi su 
debljina najčešće od 0,2 do 0,5 m, nagnuti prema jugozapadu pod 
uglom od oko 30°.  Na padinama i u jaruzi javljaju se nevezani sipari 
u užim zonama. Trasu dijagonalno presjecaju dva reverzna rasjeda 
pružanja sjeverozapad-jugoistok. Česti su rasjedi okomitog 
pružanja na reverzne rasjede, te oni pružanja istok-zapad. 

9.  Blok 9 km 10+580 m – km 11+330 
m 

Cijeli blok je izgrađen od foraminiferskih vapnenaca donjeg i 
srednjeg eocena. Vapnenci su obično slojeviti s debljinom slojeva  
0,2‐ 0,6 m. Najčešće su nageti su prema jugozapadu pod uglom od 
otprilike 50°. Na kraju bloka, ovi vapnenci na jednom mjestu 
pokrivaju najmlađe deluvijalne naslage, ali u ovom bloku oni ne 
zahvataju trasu. U jarugama se javljaju nevezani sipari u užim i 
izoliranim zonama. Rasjedi imaju smjer sjever-jug i sjeveroistok-
jugozapad. 

10.  Blok 10 km 11+330 m – km 13+800 
m 

Gotovo cijeli izdvojeni blok je prekriven kvartarnim naslagama 
uglavnom siparišnog karaktera, rjeđe deluvija  koje prekrivaju 
vapnence donjeg i srednjeg eocena, osim na početku bloka kao i 
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Broj Inženjerski 
blok 

Stacionaža Litostratigrafske karakteristike 

na još dvije izolirane površine gdje vapnenci izviruju na površinu. U 
području izdvojenog bloka poviše naselja Opine, odnosno u 
podnožju istaknutih draga Svabinjski do i Hadžića do zabilježena je 
jedna značajna zona sipara, vezanog i nevezanog. Karakter i 
izmjena ovih naslaga je vezana za njihov nastanak pod djelovanjem 
kontinuiranog donosa sa padine ishodišnog materijala te 
djelovanjem procijednih voda gdje se sipar se kalcitno-glinovitim 
vezivom i pritiskom novih količina rastrošenog i naglomilanog 
materijala povezao u čvrstu stijenu-siparišnu breču (s1), a dijelovi 
pokrivača koji nisu prošli te procese, ostali su poluvezani, dobro 
zbijeni-sipar konsolidirani (s2). Najmlađe siparišne naslage (s3) su 
nevezane nakupine uglavnom vapnenačkih komada nepravilnog 
oblika, potpuno nesortirani i zaostali u uskim reljefnim 
udubljenjima gdje su nešto dublji i pliće forme položene po 
površini na širem prostoru. Na početku bloka prisutni su rasjedi 
poprečni na trasu, pružanja istok-zapad i sjeveroistok-jugozapad. 

11.  Blok 11 km 13+800 m – km 14+210 
m 

Cijeli blok je sagrađen od kvartarnih naslaga. Kvartarne naslage su 
taložene diskordantno na podinsku neogensku seriju. Zastupljeni 
su sa limnoglacijalnim i aluvijalnim naslagama: pjeskovitim 
šljuncima, dobrograduiranim i dobro zbijenim. U litološkom 
pogledu u njima prevladavaju karbonatne valutice sa oko 90%, a 
zatim valutice magmatskih stijena sa oko 3%, te glinoviti materijal. 
Porijeklo valutica je od vapnenaca različite starosti (jura, kreda, 
eocen) sa bojama od svijetlosive, sive i zelenkaste. Pored 
vapnenaca javljaju se rjeđe i valutice od dolomitičnih vapnenaca, 
pješčenjaka i rožnaca. Rijetke valutice magmatskih stijena vode 
porijeklo od dijabaza i gabra. 

 

Prikaz geoloških karakteristika projektnog područja je dat na fotografijama u nastavku72. 

  

Slika 51: Nevezani sipari73 

 
72 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
73 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019.. 
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Slika 52: Vezani sipari – talusne breče, oronule74 

 

Slika 53: Pregled terena ‐ površinske deluvijalne naslage sa blokovima i komadima vapnenca75 

4.5.2 Geomorfologija 

Područje Grada Mostara karakterizira raznolik teren. Između potoka, smještene su duboke i duge riječne doline, 

koje često imaju oblik kanjona76. Urbani dio Grada Mostara smješten je takozvanoj Mostarskoj dolini, koja čini 

18% grada, dok je 88,2% teritorije brdsko-planinski reljef, od čega je 60% preko 1.000 m nadmorske visine 

(planine Prenj, Čvrsnica, Čabulja i Velež). 

 
74 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019.. 
75 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
76 CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoliš za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar sjever-Mostar jug-Počitelj; Mostar jug-Buna, Ažurirana 
studija, april 2017.godine 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  103 

 

Slika 54: Genetski tipovi reljefa u projektnom području 

Projektno područje se nalazi sjeveroistočno, istočno i jugoistočno od Grada Mostara. Dionica Mostar sjever-

Mostar jug uglavnom prelazi preko nižih padinskih dijelova koji su podijeljeni dubokim jarcima. Uzvišenja se 

kreću u rasponu od oko 65 m nadmorske visine do otprilike 250 m nadmorske visine.  

Projektno područje pripada dinarskoj kraškoj morfologiji. Smješteno je u zoni visokog krša kojom dominiraju 

vapnenac i dolomiti.  Prepoznate su litostratigrafske jedinice koje pripadaju kronostratigrafskom rasponu koji se 

proteže od perioda gornje jure (malma) do donjeg i srednjeg eocena, te kvartarne naslage. Kredni sedimenti su 

najzastupljeniji i pojavljuju se u tri člana. 

Na području karbonatne platforme Vanjskih Dinarida, u kojoj se nalazi šire istražno područje dionice Mostar 

sjever-Mostar jug, zabilježena je jaka seizmička aktivnost. Najjači potres u tom području magnitude 6 dogodio 

se 14.2.1927, kod Ljubinja77. Ova seizmička zona je nužno povezana s područjem južne Dalmacije koje se nalazi 

u Republici Hrvatskoj, te zbog toga na ovo područje direktno utječu i prekogranični potresi. Na područje 

karbonatne platforme (Vanjski Dinaridi) zabilježena je jaka seizmička aktivnost, pri čemu je zabilježeno nekoliko 

epicentara sa jakim zemljotresom magnituda od 5-6,5 stepeni. Jasno su uočljivi epicentri dogođenih zemljotresa 

na potezima:  

▪ Ljubinje-Stolac-Mostar-Široki Brijeg 

▪ Trebinje-Hutovo-Ljubuški-Tihaljina  

▪ Trebinje-Bileća-Gacko  

▪ Tomislavgrad-Livno.  

 
77 Prof. dr Hazim Hrvatović, Identifikacija i procjena geoloških hazarda-zemljotresa, 2010. 
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Navedeni pravci epicentara dogođenih zemljotresa se poklapaju sa pravcem pružanja uzdužnih neotektonskih 

rasjeda i navlaka. 

Karbonatna platforma Dinarida obuhvata prostor sjeveroistočno od obale Jadranskog mora, poznat pod imenom 

Visoki krš ili Vanjski Dinaridi. Ovaj veliki karbonatni pojas se proteže od Julijskih Alpi u Sloveniji, zatim kroz 

zapadne i centralne dijelove jadranskog priobalnog pojasa u Hrvatskoj, kroz jugozapadne i južne dijelove Bosne 

i Hercegovine i dalje produžava na jugoistok u Crnu Goru. U ovom prostoru je bila karakteristična dugotrajna 

karbonatna sedimentacija (od srednjeg trijasa do srednjeg eocena, a u nekim dijelovima i od gornjeg perma), čiji 

je rezultat stvaranje veoma debelih naslaga sedimenata. Najveći broj zemljotresa u BiH se događa na dubinama 

od 0 do 10 km, dok se zemljotresi najveće magnitude (zona Treskavice i Banje Luke) događaju na dubinama od 

10-20 km78.  

Na osnovu seizmotektonske karte Bosne i Hercegovine, na širem području radijusa od 10 kilometara od dionice, 

zabilježeno je 27 zemljotresa različitih magnitude i dubina. 

Tabela 42: Lista zabilježenih zemljotresa u širem području oko planirane dionice 

Intenzitet prema MCS* Magnituda Dubina Lokacija Broj zemljotresa 

IV 3,0 – 3,5 10-20 metara Hodbina, Polog 2 

V 3,5 – 4  10 metara Mostar, Potoci, Blagaj, Hodbina, Buna 14 

VI 4 – 4,5 10-20 metara Mostar, Jasenica, Hodbina, Podvelež, Polog 7 

VII 4,5 – 5 5-10 metara Mostar, Hodbina 2 

VIII 6,5 – 7 12-20 metara Jasenica, Blagaj 2 

*Intenzitet u stepenima prema MCS skali (Mercalli-Cancani-Sleberg); IV (umjeren zemljotres), V (prilično jak zemljotres), VI (jak 

zemljotres), VII (vrlo jak zemljotres), VIII (razoran zemljotres) 

 

Slika 55: Seizmotektonska karta šireg područja oko trase 

 
78 Prof. dr Hazim Hrvatović, Identifikacija i procjena geoloških hazarda-zemljotresa, 2010. 
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Više informacija o stabilnosti terena bit će procijenjeno tokom pripreme Misije G21 u fazi izrade Glavnog 

projekta, te će se time izbjeći bilo kakve potencijalne geoopasnosti uz eventualna mikropomjeranja trase. 

4.5.3 Kategorizacija zemljišta 

Zemljište na području Mostara klasificirano je u tri kategorije: 

▪ Agrozona I – visoko vrijedno poljoprivredno zemljište  

▪ Agrozona II – srednje vrijedno poljoprivredno zemljište  

▪ Agrozona III – manje vrijedno poljoprivredno zemljište. 

 

Zemljište je prema svom kvalitetu klasificirano u jednu od navedenih kategorija u klase od I-VIII gdje su:   

▪ klase I – IV pogodne su za poljoprivrednu proizvodnju, predstavljaju obradivo zemljište bez ikakvih 

ograničenja ili malih ograničenja za upotrebu. Ova kategorija zemljišta klasificirana je kao 

poljoprivredno zemljište 

▪ klase V i VI predstavljaju zemljište koje se može obrađivati ako se provode agrotehničke mjere.  Ova 

vrsta zemljišta koristi se za poljoprivrednu proizvodnju, a rijetko za druge svrhe 

▪ klase VII i VIII nisu pogodne za obrađivanje zbog velikih ograničenja upotrebe i visokih troškova za 

agrotehničke mjere kojima se omogućuje obrađivanje.  Ova vrsta zemljišta koristi se u druge svrhe osim 

poljoprivrede. 

Tabela 43 sadrži informacije o kategorizaciji zemljišta na području Mostara i projektnog područja, također 

grafički prikazane na slici 56. Projektno područje uglavnom je nekategorizirano u pogledu vrijednosti kvaliteta 

tla, osim dijela rute u naseljima Opine i Gnojnice Donje. 

Tabela 43: Kategorizacija zemljišta na području Mostara i projektnog područja 

Agrozona Bonitetna 
kategorija 

Površina 
(km2) 

Lokacija 

Agrozona I I, II, III, Iva i Ivb 30 Neravni i nagibni tereni od 5% nagiba u dolini rijeka Neretve, Bune, Bunice 
i Trebižata i kraškog Mostarskog polja.  Područja oko Bune, Žitomislića, 
Sretnice, Podgorja i Raštana te oko ceste Mostar-Blagaj. 

Agrozona II V i VI 238,7 Kraško Mostarsko polje i područje oko Bogdola, Bijelog polja, Lišana, 
Humilišana, Hanskog polja, dolina iznad Potoka, dolina pod istočnom 
stranom planina Prenj i Velež prema Nevesinjskom polju. 

Agrozona III VII i VIII 322,3 Planinsko područje općine, koje uključuje planine Velež, Čabulju i Prenj. 
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Slika 56: Kategorizacija zemljišta na projektnom području 

4.5.4 Upotreba zemljišta 

Na osnovu podataka dobijenih iz Klasa zemljišnog pokrova Corina Land Cover za BiH iz 2012. godine, trasa prolazi 

kroz brdovita područja smještena u prirodnom ambijentu Podveležja. Sjeverna dionica prolazi u blizini 

Regionalne deponije Uborak, dok ostatak dionice prolazi iznad naseljenih mjesta i završava na području sa 

poljoprivrednim zemljištem (uglavnom vinogradima) (Slika 57). 
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Slika 57: Korištenje zemljišta na projektnom području 

Podaci o trenutnom korištenju zemljišta na projektnom području su navedeni u poglavlju 4.1.3. 

4.5.5 Kvalitet zemljišta 

U okviru ovog zadatka, na četiri lokacije duž dionice Mostar sjever-Mostar jug analizirano je nulto stanje kvaliteta 

tla dana 17.9.2020. godine79 na dubini od 0 do 30 m, kako je navedeno u sljedećoj tabeli: 

Broj Mjerno mjesto Opis lokacije Koordinate mjernih tačaka 

1.  MM1 U blizini deponije Uborak 

Stacionažni okvir: 1+900 

43°22’53.21“S 
17°53'5.17“I 

2.  MM2 Kanjon Suhi do ispod vijadukta M2 
Stacionažni okvir: 5+400 

43° 21' 50,86“S 
17° 50' 58,50“I 

3.  MM3 Ispod budućeg vijadukta M3 
Stacionažni okvir: 9+800 

43° 19' 57,78“S 

17° 49' 39,59“I 

4.  MM4 Na kraju trase 
Stacionažni okvir: 14+100 

43° 17' 54,15“S 

17° 50' 35,56“I 

 

 
79 ZAGREBINSPEKT, Izvještaj o mjerenjima kvaliteta zemljišta na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj Izvještaja: 01-2-1-140-
IX/20, septembar 2020. godine  
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Slika 58: Satelitska slika lokacije MM1 (Izvor: Google 
Earth) 

 

Slika 59: Satelitska slika lokacije MM2 (Izvor: Google Earth) 

 

Slika 60: Satelitska slika lokacije MM3 (Izvor: Google 
Earth) 

 

Slika 61: Satelitska slika lokacije MM4 (Izvor: Google Earth) 

Rezultati mjerenja kvaliteta tla sa četiri navedene lokacije su predstavljeni u sljedećim tabelama.  

Tabela 44: Rezultati mjerenja kvaliteta zemljišta na lokaciji MM1 

Parametar Jedinica Izmjerena 
vrijednost 

Standard/Metoda Datum 
ispitivanja 

pH u H2O  7,09 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

pH u 1M HCl  7,00 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

Pepeo * % 83,92 gravimetrijska 24.9.2020. 

Azot * % 0,43 BAS ISO 11261:2000 24.9.2020. 

Dostupni P2O5 * mg/100g 5,11 AL-metoda (interna 

metoda) 

24.9.2020. 

Kadmij mg/kg 0,56 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Olovo mg/kg 42,47 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Bakar mg/kg 36,40 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Nikal mg/kg 63,50 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Cink mg/kg 86,50 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Željezo % 3,48 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Mangan mg/kg 982,20 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni krom mg/kg 73,40 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Živa * mg/kg 0,12 BAS ISO 11047:2000 30.9.2020. 

Kobalt mg/kg 19,83 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  109 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – lake 

frakcije * 

mg/kg 3,40 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – 

teške frakcije * 

mg/kg 4,27 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) * mg/kg 7,67 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

PAH * mg/kg 0,23 BAS ISO 18287:2008 24.9.2020. 

PCB * mg/kg nije detektovano BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

DDD/DDT/DDE * mg/kg nije detektovano BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

* Analize obavio Federalni zavod za agropedologiju 

Tabela 45: Rezultati mjerenja kvaliteta zemljišta na lokaciji MM2 

Parametar Jedinica Izmjerena 
vrijednost 

Standard/Metoda Datum 
ispitivanja 

pH u H2O  7,49 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

pH u 1M HCl  7,27 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

Pepeo * % 84,24 gravimetrijska 24.9.2020. 

Azot * % 0,46 BAS ISO 11261:2000 24.9.2020. 

Dostupni P2O5 * mg/100g 4,82 AL-metoda (interna 

metoda) 

24.9.2020. 

Kadmij mg/kg 0,59 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Olovo mg/kg 48,50 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Bakar mg/kg 35,70 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Nikal mg/kg 67,83 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Cink mg/kg 105,50 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Željezo % 2,77 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Mangan mg/kg 1255,20 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni krom mg/kg 50,90 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Živa * mg/kg 0,15 BAS ISO 11047:2000 30.9.2020. 

Kobalt mg/kg 16,07 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – lake 

frakcije * 

mg/kg 3,18 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – 

teške frakcije * 

mg/kg 3,56 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) * mg/kg 6,74 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

PAH * mg/kg 0,15 BAS ISO 18287:2008 24.9.2020. 

PCB * mg/kg nije detektovano BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

DDD/DDT/DDE * mg/kg nije detektovano BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

* Analize obavio Federalni zavod za agropedologiju 

Tabela 46: Rezultati mjerenja kvaliteta zemljišta na lokaciji MM3 

Parametar Jedinica Izmjerena 
vrijednost 

Standard/Metoda Datum 
ispitivanja 

pH u H2O  7,77 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

pH u 1M HCl  7,59 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

Pepeo * % 88,24 gravimetrijska 24.9.2020. 

Azot * % 0,17 BAS ISO 11261:2000 24.9.2020. 

Dostupni P2O5 * mg/100g 1,15 AL-metoda (interna 

metoda) 

24.9.2020. 

Kadmij mg/kg 0,77 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Olovo mg/kg 60,17 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Bakar mg/kg 47,96 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Nikal mg/kg 70,47 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Cink mg/kg 102,30 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 
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Željezo % 3,58 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Mangan mg/kg 1068,80 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni krom mg/kg 90,37 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Živa * mg/kg 0,12 BAS ISO 11047:2000 30.9.2020. 

Kobalt mg/kg 18,40 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – lake 

frakcije * 

mg/kg 1,74 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – teške 

frakcije * 

mg/kg 2,70 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) * mg/kg 4,44 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

PAH * mg/kg 0,16 BAS ISO 18287:2008 24.9.2020. 

PCB * mg/kg 0,001 BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

DDD/DDT/DDE * mg/kg nije otkriveno BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

* Analize obavio Federalni zavod za agropedologiju 

Tabela 47: Rezultati mjerenja kvaliteta zemljišta na lokaciji MM4 

Parametar Jedinica Izmjerena 
vrijednost 

Standard/Metoda Datum 
ispitivanja 

pH u H2O  7,90 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

pH u 1M HCl  7,56 BAS ISO 10390:2009 19.9.2020. 

Pepeo * % 88,37 gravimetrijska 24.9.2020. 

Azot * % 0,26 BAS ISO 11261:2000 24.9.2020. 

Dostupni P2O5 * mg/100g 32,29 AL-metoda (interna 

metoda) 

24.9.2020. 

Kadmij mg/kg 0,53 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Olovo mg/kg 64,90 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Bakar mg/kg 55,97 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Nikal mg/kg 59,30 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Cink mg/kg 108,80 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Željezo % 3,11 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Mangan mg/kg 1251,70 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni krom mg/kg 65,37 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Živa * mg/kg 0,08 BAS ISO 11047:2000 30.9.2020. 

Kobalt mg/kg 15,93 BAS ISO 11047:2000 25.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – lake 

frakcije * 

mg/kg 1,42 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) – teške 

frakcije * 

mg/kg 4,20 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

Ukupni naftni ugljikovodici (TPH) * mg/kg 5,62 BAS EN ISO 16703:3013 24.9.2020. 

PAH * mg/kg 0,18 BAS ISO 18287:2008 24.9.2020. 

PCB * mg/kg 0,004 BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

DDD/DDT/DDE * mg/kg nije otkriveno BAS ISO 10382:2004 25.9.2020. 

* Analize obavio Federalni zavod za agropedologiju 

U BiH ne postoje zakoni i podzakonski akti kojima se regulira zagađenje zemljišta u industrijskim područjima, već 

samo za zamljišta koja se koriste za poljoprivrednu proizvodnju. Stoga je za utvrđivanje graničnih vrijednosti 

navedenih zagađivača korišten Pravilnik o utvrđivanju dozvoljenih količina štetnih i opasnih tvari u zemljištu i 

metode njihovog ispitivanja80. 

 
80 Službene novine FBiH, broj 72/09 
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Usporedbom sadržaja ukupnih oblika teških metala u uzorku zemljišta sa graničnim vrijednostima, utvrđeno je 

da na nekim mjestima uzorkovanja koncentracije metala nisu unutar graničnih vrijednosti navedenih u 

Pravilniku za poljoprivredno zemljište. 

Mjerno 
mjesto 

Parametri nisu unutar graničnih vrijednosti navedenih u Pravilniku o utvrđivanju dozvoljenih količina štetnih 
i opasnih tvari u zemljištu i metodi njihova ispitivanja 81. 

MM1 Cd, Cr, Ni 

MM2 Cd, Cr, Ni, Zn 

MM3 Cd, Cr, Ni, Zn, Pb 

MM4 Cd, Cr, Ni, Zn, Pb, Cu 

 

S obzirom da analizirano zemljište ima neutralnu do blago alkalnu reakciju, može se zaključiti da su teški metali 

u zemljištu, u prethodno navedenim koncentracijama, nalaze u neaktivnim oblicima. 

4.6 Podaci o klimi 

4.6.1 Klimatski faktori 

Grad Mostar smješten je u dolini rijeke Neretve koja se proteže sve do obale Jadranskog mora, što uslovljava 

mediteransku klimu ovog područja, malo izmijenjenu zbog položaja Mostara. Na teritoriji Mostara uglavnom je 

prisutna izmijenjena mediteranska klima, dok su u okruženju prisutne mediteranska klima, subalpska klima, 

umjereno kontinentalna subalpska klima i alpska klima (slika 62). Dionica autoceste nalazi se na teritoriji na kojoj 

dominiraju izmijenjena mediteranska i mediteranska klima te je pod snažnim utjecajem klimatskih uslova sa 

Jadranskog mora koji prodiru u unutrašnjost dolinom rijeke Neretve. 

 

Slika 62: Klimatske zone na teritoriji Grada Mostara 

 
81 Službeni glasnik BiH, broj 72/09 
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Mostarska meteorološka stanica smještena je u naselju Bijeli Brijeg u gradskom dijelu grada Mostara (43°21'S i 

17°48'I) na 99 m.n.v. u mediteranskoj klimatskoj zoni. Prema klimatološkim podacima, Mostar je najtopliji grad 

u Bosni i Hercegovini sa najvećim brojem sunčanih sati godišnje (2.285 h/g).  

 

 

Slika 63: Mjesečna vrijednost insolacije u 2019. godini u poređenju sa prosječnom sumom insolacije u periodu 1961-1990. 
godine82 

Prosječna godišnja temperatura je oko 14°C. U ljetnom periodu temperature su vrlo visoke i u hladu mogu doseći 

i 45°C. Vrlo često ljetne temperature uzrokuju suše i stanje prirodnih katastrofa, a zbog blizine Jadranskog mora, 

zimske temperature su stabilne, a prosječna temperatura iznosi oko 4°C83. Bura u zimskom periodu može sniziti 

temperaturu za dodatnih 1-2˚C. U proljeće i jesen temperature su u opsegu od 10-13˚C. Jesen je toplija od 

proljeća, jer mediteranski topli zrak prodire kroz dolinu Neretve. Zime su vrlo blage sa temperaturama koje 

rijetko padaju ispod nule. 

Tabela 48: Temperature u Gradu Mostaru u 2019. godini84 

 Par I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII god 

Mostar 

Tavg 4,1 8,8 12,6 15,1 15,4 25,7 26,5 27,7 21,8 16,8 13,6 8,5 16,4 

Tmin 1,6 4,4 7,6 10,3 11,1 19,5 20,3 21,4 17,1 11,6 10,6 5,9 11,8 

Tmax 7,2 13,9 18,3 20,5 20,6 32,2 33,1 35,2 29,0 24,6 17,2 11,5 21,9 

gdje su: Tavg – srednja mjesečna temperatura (°C);Tmin – minimalna temperatura (°C); Tmax – maksimalna temperatura (°C) 

 

 

 
82 Federalni hidrometeorološki zavod, Godišnji meteorološki izvještaj, 2019. 
83 CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoliš za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar Sjever-Mostar jug-Počitelj; Mostar jug-Buna, Ažurirana 
studija, april2017.godine 
84 Federalni hidrometeorološki zavod, Godišnji meteorološki izvještaj, 2019. 
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Slika 64: Srednje mjesečne temperature u 2019. godini85 

 

Slika 65: Srednje maksimalne temperature u 2019. godini86 

 

Slika 66: Srednje minimalne temperature u 2019. godini87 

Dok su ljetni mjeseci općenito suhi, Mostar u proljetnim i jesenjim mjesecima ima značajan broj kišnih dana sa 

povećanom količinom padavina. Najviše padavina je tokom novembra i decembra i dosežu od 210 l/m2. Snijeg u 

zimskim mjesecima nije tako čest.  

 

Slika 67: Mjesečne količine padavina u 2019. godini u poređenju sa srednjom količinom padavina u periodu 1961-1990. 
godine88 

Najčešći vjetrovi u Mostaru su sjeverni i sjeveroistočni vjetrovi, također poznati kao sjeverni vjetar („sjeverac“) 

i „bura“. Bura je pojava koja se javlja na istočnoj obali Jadranskog mora, a koja prodire u unutrašnjost dolinom 

Neretve. Bura je veoma suh i hladan vjetar koji se javlja u zimskim mjesecima. U proljeće i jesen još jedan 

dominantan vjetar je južni vjetar („jugo“) koji također prodire sa Jadranskog mora. Jugo je vrlo vlažan vjetar i 

donosi obilne kiše.  

 
85 Federalni hidrometeorološki zavod, Godišnji meteorološki izvještaj, 2019. 
86 Ibid. 
87 Ibid. 
88 Ibid. 
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Slika 68: Ruža vjetrova (čestine pravaca vjetra u % na slici lijevo i brzina pravca vjetra u m/s na slici desno)89 

4.6.2 Klimatske promjene 

Prema klimatskim modelima za Bosnu i Hercegovinu, očekuje se da će se srednje sezonske promjene 

temperature za period 2001-2030. godine kretati od +0,8°C do +1,0°C iznad prethodnih prosječnih temperatura. 

Predviđa se da će zime postati toplije (od 0,5°C do 0,8°C), dok će najveće promjene biti tokom juna, jula i augusta, 

sa predviđenim promjenama od +1,4°C na sjeveru i +1,1°C na jugu. Predviđa se da će količina padavina opasti za 

10% na zapadu zemlje i porasti za 5% na istoku. Očekuje se da će jesenja i zimska sezona imati najveće smanjenje 

količine padavina. Klimatski modeli koji su primijenjeni u Bosni i Hercegovini predviđaju daljnja značajna 

povećanja temperature tokom perioda 2031-2060. godine, sa predviđenim prosječnim porastom temperature 

između 1°C i 2°C u obalnim područjima i 2°C do 3°C u unutrašnjosti90. 

Negativne posljedice klimatskih promjena već su vidljive u Bosni i Hercegovini, iako ona neznatno doprinosi 

uzrocima klimatskih promjena. Emisije po glavi stanovnika iznose tek nešto više od jedne polovine prosjeka 

Europske unije: 5,18 tona ekvivalenta CO2 po glavi stanovnika godišnje u 2008. godini, u poređenju sa prosjekom 

Europske unije koji je iznosio 9,93 tona. Međutim, ako se izvrši poređenje u odnosu na relativno bogatstvo, 

emisije u Bosni i Hercegovini su skoro četiri puta veće nego u Europskoj uniji. Emisije plinova staklene bašte po 

jedinici BDP-a za BiH su iznosile 1,59 kg ekvivalenta CO2 po jednom euru u 2008. godini, dok je prosjek Europske 

unije iznosio 0,4 kg ekvivalenta CO2 po jednom euru91.  

Bosna i Hercegovina ima nisku emisiju ugljen dioksida iz saobraćaja (25% ispod globalnog prosjeka i 77% ispod 

prosjeka Organizacije za ekonomsku saradnju i razvoj (OECD)). Nadalje, udio plinova staklene bašte iz sektora 

saobraćaja manji je nego u zemljama EU: manji od 7%92 ukupnih emisija u poređenju sa oko 20% u EU2793. 

Emisija plinova staklene bašte u ovom sektoru dolazi uglavnom iz cestovnog saobraćaja (više od 90% ukupnih 

emisija). Budući da cestovni saobraćaj dominira u smislu prevoznih sredstava, a očekuje se da će tako i ostati u 

 
89 Federalni hidrometeorološki zavod, Godišnji meteorološki izvještaj, 2019. 
90 Rezultati izvođenja modela EH50M predstavljeni u Strategiji prilagođavanja na klimatske promjene i niskoemisionog razvoja za Bosnu i 
Hercegovinu (juni 2013. godine). Ovo je navedeno na str.16. Prvog nacionalnog izvještaja (INC) Bosne i Hercegovine u skladu sa Okvirnom 
konvencijom Ujedinjenih nacija o klimatskim promjenama (UNFCCC), 2009. 
91 Strategija prilagođavanja na klimatske promjene i niskoemisionog razvoja za Bosnu i Hercegovinu, juni 2013. godine 
92 Prvi nacionalni izvještaj (INC) Bosne i Hercegovine u skladu sa Okvirnom konvencijom Ujedinjenih nacija o klimatskim promjenama 
(UNFCCC), 2009. 
93 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=tsdtr410&language=en 
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budućnosti, emisije plinova staklene bašte iz saobraćaja će rasti. Stoga je saobraćaj odabran kao jedan od četiri 

prioritetna sektora za Strategiju niskoemisionog razvoja. 

Konkretne informacije vezane za klimatske promjene i stakleničke plinove u Gradu Mostaru nisu dostupne. 

Osnovni scenario relevantan za proračun utjecaja plinova staklene bašte na izgradnju ceste je analiziran u 

poglavlju 5.3.6. 

4.7 Opis pejzaža 

Svaki prirodni pejzaž sadrži tri komponente: reljef, vodu i vegetaciju. Izmijenjeni pejzaž, pored prirodnih 

komponenti, sadrži i antropogene intervencije u prostoru, poput velikih poljoprivrednih područja, naselja, 

objekata te postojeće infrastrukture (putevi, željeznička infrastruktura i Aerodrom Mostar). Od prirodnih 

elemenata pejzaža, najdominantnije karakteristike na projektnom području su kraška morfologija i vegetacijski 

pokrivač. 

Kao što je već navedeno, elementima postojećih karakteristika pejzaža dominiraju bjelogorični submediteranski 

sistemi prirodne vegetacije koji su tipa zajednice. Ovi sistemi se uglavnom ne remete u dijelovima trase 

smještenim duž padina Veleža i Podveležja. Zbog geoloških karakteristika strukture zemljišta i meteoroloških 

karakteristika, komponente vegetacije karakteriziraju termofilne šumske zajednice koje su u određenoj mjeri 

degradirane uslijed karakteristika zemljišta i morfologije, kao i antropogenih faktora, npr. Deponija Uborak na 

samom početku, odnosno naselje Gnojnice na kraju trase.  

Pejzaž projektnog područja također karakterizira sistem polja koja su povezana raštrkanim naseljima Kutilivač, 

Suhi Do, Opine, Gnojnice. Područje oko urbanog jezgra Grada Mostara broji stambene objekte u prigradskim 

područjima, te poslovne i industrijske zone, kakvo je naselje Opine. 

Uzvišenja se kreću u rasponu od otprilike 65 m nadmorske visine na samom kraju dionice, tik prije petlje Mostar 

jug, do otprilike 250 m nadmorske visine na brdovitom terenu planine Velež. Dionica autoceste će prolaziti kroz 

neravan teren koji je dijelom brdovit u svom centralnom i krajnjem južnom dijelu trase. Najduži dio trase je 

smješten duž padina Veleža i Podveležja, iznad naseljenih područja i Grada Mostara. 

 

Slika 69: Naselje Gnojnice 
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Slika 70: Obronci planina Velež i Podvelež 

4.8 Podaci o buci 

Projektno područje predstavlja relativno neravan teren i predviđena trasa autoceste uglavnom prolazi kroz 

brdski teren s određenim brojem stambenih objekata u naseljima Kutilivač, Vrapčići, Opine i Gnojnice. Dionica 

Mostar sjever-Mostar jug počinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutilivač, istočno od Vrapčića. 

Dionica završava tik ispred petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar. Duž planirane dionice nema značajnijih 

izvora buke94. 

Da bi se utvrdilo nulto stanje rezidualne buke na projektnom području, u septembru 2020. godine je izvršen 

monitoring buke na četiri lokacije duž dionice Mostar sjever-Mostar jug95. Mjerenja su izvedena na četiri lokacije, 

kako je opisano u sljedećoj tabeli: 

Broj Mjerno mjesto Opis lokacije Koordinate mjernih tačaka 

5.  MM1 Na početku trase 

Stacionažni okvir: 0+100 

43°22’32.12“S 
17°53'0.29“I 

6.  MM2 U blizini budućeg vijadukta M2 
Stacionažni okvir: 5+400 

43°22’53.36“S 

17°53’13.71“I 

7.  MM3 U blizini budućeg vijadukta M2 
Stacionažni okvir: 9+800 

43°22’57.57“S 
17°53’38.21“I 

8.  MM4 U naselju Opine 

Stacionažni okvir: 11+300 

43°22’18.11“S 

17°53’12.25“I 

 

 
94 CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoliš za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar sjever-Mostar jug-Počitelj; Mostar jug-Buna, Ažurirana 
studija, april 2017.godine 
95 ZAGREBINSPEKT, Izvještaj o mjerenjima vanjske buke na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj Izvještaja: 01-2-140-IX/20, 
septembar 2020. godine  
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Slika 71: Satelitska slika lokacije MM1 (Izvor: Google 
Earth) 

 

Slika 72: Satelitska slika lokacije MM2 (Izvor: Google Earth) 

 

Slika 73: Satelitska slika lokacije MM3 (Izvor: Google 
Earth) 

 

Slika 74: Satelitska slika lokacije MM4 (Izvor: Google Earth 

Rezultati mjerenja nultog stanja vanjske buke su predstavljani u tabeli 49. 

Tabela 49: Rezultati nultog mjerenja vanjske buke 

Akustično područje (zona) IV; Trgovačko, poslovno, stambeno i stambeno uz saobraćajne koridore, skladišta bez teškog 

transporta 

Lokacija Nivo buke i korekcija nivoa izmjerene buke dB(A) Mjerni interval 

MM1 

Srednja vrijednost 
energije 

Korekcija Izmjerena 
vrijednost 

Granična 
vrijednost 

07:49-08:05 

Lrez Leq L1% KT KI LReq LR1% LReq LR1% 

- 44,1 50,6 - - 44,1 50,6 55,0 70,0 

MM2 - 40,6 44,4 - - 40,6 44,4 55,0 70,0 08:58-09:14 

MM3 - 38,0 48,1 - - 38,0 48,1 55,0 70,0 09:35-09:50 

MM4 - 42,4 49,2 - - 42,4 49,2 55,0 70,0 10:28-10:43 

 

Vrijednosti izmjerenog petnaestominutnog ekvivalentnog nivoa vanjske buke na mjernim mjestima ne 

prekoračuju najviši dozvoljeni nivo vanjske buke za akustičnu zonu IV utvrđen Zakonom o zaštiti od buke96. 

  

 
96 Službene novine FBiH, broj 110/12 
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5 OPIS MOGUĆIH ZNAČAJNIH UTJECAJA PROJEKTA 

5.1 Metodologija  

U skladu sa metodologijom procjene utjecaja, svaka okolišna i društvena komponenta će biti analizirana i 

identificirani utjecaji na okoliš ili društvo će biti opisani. Značaj utjecaja se može opisati kao odnos predviđenog 

stepena promjene (jačina utjecaja) i vrijednosti receptora koji je izložen takvoj promjeni (osjetljivost receptora). 

Za svaki utjecaj se definira vjerovatna jačina utjecaja i osjetljivost receptora, a izražava se kvantitativno koliko je 

to moguće97. Sažetak općih kriterija za definiranje jačine i osjetljivosti dat je u nastavku. 

Procjena jačine utjecaja provodi se u dva koraka. Prvo su utvrđeni utjecaji Projekta kategorizirani kao pozitivni 

ili negativni. Drugo, utjecaji su kategorizirani kao visoki, umjereni, niski ili zanemarivi, na osnovu analize 

parametara kao što su: 

▪ Jačina utjecaja – koliko će intenzivan ili ozbiljan utjecaj najvjerovatnije biti 

▪ Trajanje utjecaja – kreće se od „nakon uklanjanja projekta“ do „privremen i bez vidljivog utjecaja“ 

▪ Prostorni opseg utjecaja – npr. U granicama gradilišta, unutar područja utjecaja projekta, na 

regionalnom, državnom i međunarodnom nivou 

▪ Reverzibilnost – kreće se od „trajan, pa je potrebna značajna intervencija da bi se vratilo na polazno 

stanje“ do „bez promjene“ 

▪ Vjerovatnoća – kreće se od „redovno se javlja pod uobičajenim uslovima“ do „vrlo mala vjerovatnoća 

javljanja“ 

▪ Poštivanje zakonskih standarda i utvrđenih profesionalnih kriterija – kreće se od „znatno prekoračuje 

domaće standarde ili međunarodne smjernice“ do „ispunjava standarde“, tj. Predviđa se da će utjecaji 

biti manji od onoga što standard dozvoljava. 

Dakle, ove karakteristike generalno opisuju prirodu, fizički obim i trajanje utjecaja. Da bi se olakšao 

standardiziran opis jačine utjecaja, primijenjena je kvalitativna skala, a jačina promjene je rangirana kao 

zanemariva, niska, umjerena ili visoka za svaku od njenih karakteristika. 

Tabela 50 predstavlja opće kriterije za određivanje jačine utjecaja (za negativne utjecaje). Svaka detaljna 

procjena će definirati jačinu utjecaja u odnosu na aspekt okoliša ili društva koji se analizira. 

Tabela 50: Kriteriji za određivanje jačine utjecaja 

Kategorija Opis (negativni utjecaji) 

Visok Suštinska promjena specifičnih uslova koji su predmet procjene koja dovodi do dugoročne ili trajne 
promjene, obično rasprostranjena po svojoj prirodi i zahtijeva značajnu intervenciju kako bi se postiglo 
bazno stanje; bez mjera ublažavanja bi se prekršili domaći standardi ili Dobra međunarodna industrijska 
praksa (DMIP). 

Umjeren Vidljiva promjena specifičnih uslova koji su predmet procjene koja dovodi do privremene ili trajne promjene 
koja nije suštinska. 

Nizak Vidljiva, ali mala promjena specifičnih uslova koji su predmet procjene.  

Zanemariv Nema vidljive promjene specifičnih uslova koji su predmet procjene. 

 

Osjetljivost receptora je mjera u kojoj je određeni receptor više ili manje podložan datom utjecaju. Osjetljivost 

receptora uzima u obzir otpornost i vrijednost receptora. Otpornost receptora opisuje sposobnost receptora da 

se odupre negativnim utjecajima. Uzimaju se u obzir, ne samo odnosi aktivnost-utjecaj-receptor, nego i okolišne 

karakteristike receptora koje ga mogu učiniti više ili manje otpornim na promjenu.  

 
97 Pristup procjenama vezanim za zdravlje i sigurnost, prirodne katastrofe i emisije stakleničkih plinova obično odstupa od metodologije koja 
je predstavljena u narednim potpoglavljima, jer nije moguće uniformno pripisati značaj rizicima ili utjecajima koji su utvrđenim u ovim 
poglavljima. Specifični pristupi i metodologije ovih procjena definirani su u odgovarajućim potpoglavljima. 
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Osjetljivost je specifična za svaki aspekt i pogođeni okolišni resurs ili populaciju, a kriteriji se razvijaju iz polaznih 

informacija. Generički kriteriji za određivanje osjetljivosti receptora prikazani su u tabeli 51. Svaka detaljna 

procjena će definirati osjetljivost u odnosu na njen specifični okolišni ili društveni aspekt. 

Tabela 51: Kriteriji za određivanje osjetljivosti receptora 

Kategorija Opis  

Visoka Receptor (ljudski, fizički ili biološki) sa malo ili nimalo kapaciteta za apsorbiranje predloženih promjena i/ili 
minimalnim mogućnostima za ublažavanje. 

Umjerena Receptor sa malo kapaciteta za apsorbiranje predloženih promjena i/ili ograničenim mogućnostima za 
ublažavanje. 

Niska Receptor sa određenim kapacitetom za apsorbiranje predloženih promjena i/ili razumnim mogućnostima 
za ublažavanje. 

Zanemariva Receptor sa dobrim kapacitetom za apsorbiranje predloženih promjena i/ili dobrim mogućnostima za 
ublažavanje. 

 

Vjerovatni utjecaji se procjenjuju uzimajući u obzir interakciju između kriterija jačine i osjetljivosti, što je 

predstavljeno u matrici procjene utjecaja u tabeli 52. 

Tabela 52: Matrica procjene utjecaja 

O
sj

et
lji

vo
st

 

Jačina 

 
Negativan  Pozitivan 

Visok Umjeren Nizak Zanemariv Nizak Umjeren Visok 

Visoka Visok Visok Umjeren Zanemariv Umjeren Visok Visok 

Srednja Visok Umjeren Nizak Zanemariv Nizak Umjeren Visok 

Slaba Umjeren Nizak Zanemariv Zanemariv Zanemariv Nizak Umjeren 

Zanemariva Nizak Zanemariv Zanemariv Zanemariv Zanemariv Zanemariv Nizak 

 

Da bi se ocijenio značaj utjecaja prije mjera ublažavanja, važno je razmotriti vjerovatnoću pojave rizika i jačinu 

očekivanih utjecaja (posljedice). Utjecaji koji su procijenjeni kao „umjereni“ ili „visoki“ imaju značajne efekte i 

kao takvi su identificirani u narednim poglavljima. „Niski“ ili „zanemarivi“ utjecaji nisu značajni. Razumijevanje 

značaja rizika važno je za prioritetiziranje potrebe za mjerama ublažavanja. 

Utjecaji su procijenjeni za faze prije izgradnje, izgradnje i rada autoceste. Utjecaji u fazi prestanka rada nisu 

predmet procjene jer se pretpostavlja da će projekat imati vijek trajanja više od 50 godina. Ako dođe do 

prestanka rada, očekuje se da će utjecaji biti slični onima tokom izgradnje. 

Tamo gdje Projekat vjerovatno može rezultirati neprihvatljivim okolišnim ili društvenim utjecajima, predložene 

su mjere ublažavanja. Tamo gdje su potrebne mjere ublažavanja, značaj utjecaja će se ponovo ocijeniti kako bi 

se odredili rezidualni utjecaji nakon impementacije mjera ubjažavanja i kontrole upravljanja. 

5.2 Procjena utjecaja na stanovništvo 

5.2.1 Metodologija 

Procjena društvenih utjecaja uključivala je razmatranje i namjernih i nenamjernih društveno-ekonomskih i 

društvenih posljedica Projekta, korisnih i nepovoljnih, te svih procesa društvenih promjena na koje su se 

zahtijevale te intervencije. Društveni utjecaji konceptualizirani su kao promjena jednog ili više aspekata kako 

slijedi: 

▪ načina života ljudi – kako žive, rade, igraju se i njihova interakcija s drugima na dnevnoj bazi 

▪ zajednice – kohezija, stabilnost, karakter, usluge i objekti 

▪ kultura – zajednička vjerovanja, običaji, vrijednosti i korištenje jezika 
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▪ njihovo okruženje – kvalitet vode i zraka; dostupnost i kvalitet konzumirane hrane; nivo opasnosti ili 

rizika, izloženost buci i prašini; sanitarni čvorovi; fizička sigurnost; i pristup resursima i kontrola nad 

njima, 

▪ zdravlje i blagostanje – pri čemu je zdravlje stanje potpunog fizičkog, mentalnog, socijalnog i duhovnog 

blagostanja, a ne samo odsustvo bolesti ili nemoći; percepcija sigurnosti 

▪ lična i imovinska prava u zajednici – pitanja pristupa; ekonomski efekti i iskustva ličnog nedostatka ili 

prednosti. 

Negativni utjecaji će se izbjegavati kad god je to moguće; u suprotnom su utvrđene mjere upravljanja i 

ublažavanja kako bi se smanjili efekti na društvenu zajednicu. Uključene su mjere za poboljšanje korisnih utjecaja 

i širenje istih, posebno među lokalnim stanovništvom na koje Projekat također može negativno utjecati. 

Značaj utjecaja na društvo utvrđen je uzimajući u obzir nivo ranjivosti (osjetljivosti) pojedinaca, domaćinstava, 

zajednica i drugih društvenih grupa (društvenih receptora) obuhvaćenih Projektom, kao i intenzitet utjecaja koji 

su doživjeli. Procjena značaja utjecaja izvršena je korištenjem sveobuhvatnog okvira predstavljenog za procjenu 

utjecaja na životnu sredinu, međutim specifični kriteriji intenziteta i osjetljivosti za društveno-ekonomske 

utjecaje prikazani su u tabelama u nastavku. 

Tabela 53: Kriteriji za određivanje intenziteta društvenih utjecaja 

Kategorija Opis (štetni utjecaji) 

Značajan Veoma očekivan utjecaj koji bi imao djelovanje nakon Projekta te koji bi utjecao na blagostanje većine 
stanovništva i na različite elemente otpornosti lokalnih zajednica ili radnika. 

Umjeren Očekivani utjecaj koji se nastavlja kroz nekoliko godina tokom cijelog Projekta i utječe na blagostanje 
određenih grupa ljudi te na specifične elemente otpornosti lokalnih zajednica ili radnika. 

Minimalan Potencijalni utjecaj koji se javlja periodično ili kratkoročno tokom cijelog životnog vijeka Projekta, pri tome 
imajući utjecaj na blagostanje malog broja ljudi te minimalan utjecaj na otpornost lokalnih zajednica ili 
radnika. 

Zanemariv Potencijalni utjecaj koji je kratkotrajan, tako da društveno-ekonomska osnova ostaje uglavnom 
nepromijenjena i nema uočljivih efekata na blagostanje ljudi ili otpornost lokalnih zajednica ili radnika. 

 

Tabela 54: Kriteriji za određivanje osjetljivosti društvenih receptora 

Kategorija Opis  

Visok Već ranjiv društveni receptor s vrlo malim kapacitetom i sredstvima za apsorbiranje predloženih promjena 
ili sa vrlo malim pristupom alternativnim sličnim mjestima ili uslugama i/ili minimalnim mogućnostima za 
ublažavanje. 

Umjeren Već ranjiv društveni receptor s ograničenim kapacitetom i sredstvima za apsorbiranje predloženih promjena 
ili sa malim pristupom alternativnim sličnim mjestima ili uslugama, i/ili ograničenim mogućnostima za 
ublažavanje. 

Nizak Neranjivi društveni receptor s određenim kapacitetom i sredstvima za apsorbiranje predloženih promjena 
te sa određenim pristupom alternativnim sličnim mjestima ili uslugama i/ili razumnim mogućnostima za 
ublažavanje. 

Zanemariv Neranjivi društveni receptor sa velikim kapacitetom i sredstvima za apsorbiranje predloženih promjena i 
olakšanim pristupom alternativnim sličnim mjestima ili uslugama i/ili dobrim mogućnostima za ublažavanje. 

 

5.2.2 Utjecaji na zajednicu 

5.2.2.1 Priliv radnika 

Iako u ovoj fazi pripreme Projekta nema procjene o tome koliko će radnika biti zaposleno od strane izvođača 

radova, ovaj dio sadrži analizu potencijalnog utjecaja uzrokovanog prilivom radnika. Tačne informacije o broju 

zaposlenih koji će biti angažovani na građevinskim radovima bit će poznate prilikom izrade Glavnog projekta 

dionice autoputa Mostar sjever-Mostar jug. Izvođač građevinskih radova u obavezi je da osigura smještaj za 

radnike (kampove), u skladu s nacionalnim zakonskim odredbama i smjernicama međunarodnih finasijera. 
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Tokom faze izgradnje, priliv radnika može uzrokovati i negativne i pozitivne efekte. 

Potencijalni negativni efekti na lokalne zajednice zbog priliva radnika su izloženost lokalnog stanovništva 

bolestima, uključujući zarazne bolesti i spolno prenosive bolesti (STD) – ili seksualno prenosive infekcije (STI) i 

moguća pitanja rodno zasnovanog nasilja i uznemiravanja (npr. Bilo koji oblik potencijalnog rodno zasnovanog 

nasilja i uznemiravanja, maltretiranja, zastrašivanja i/ili iskorištavanja uzrokovanim prilivom radnika na 

projektno područje). Međutim, očekuje se da će zdravstveni rizik biti nizak ukoliko se budu provodile mjere od 

strane Izvođača koje se tiču upravljanja prilivom radnika i rodno zasnovanim nasiljem te pružanjem 

odgovarajućih medicinskih resursa za radnike. Također, ne očekuje se da će COVID-19 biti značajno pitanje na 

projektnom području u slučaju ako se budu provodile sve mjere i nacionalne zakonske odredbe u cilju 

sprječavanja širenja COVID-19. Pored toga, predlažu se mjere ublažavanja u slučaju da se pojavi brzo širenje 

zaraze. Ove mjere služe za sprječavanje širenja COVID-19 u području projekta. 

Broj osoba koje će vjerovatno biti izložene pozitivnim i negativnim utjecajima priliva radnika koji nisu iz lokalnih 

područja, izračunava se prema ukupnom broju stanovnika koji žive u 5 naselja duž dionice autoceste (podaci iz 

Popisa stanovništva 2013.) i iznosi 68.827. Stoga se intenzitet utjecaja procjenjuje kao umjeren. Tokom 

društveno-ekonomskog istraživanja provedenog za izradu Okvira za otkup zemljišta i preseljenje (OOZP), 

utvrđeno je prisustvo stalnog stanovništva sa ranjivim domaćinstvima98, pa je osjetljivost zajednica na promjene 

od priliva ocijenjena kao umjerena. Značaj utjecaja priliva radnika tokom izgradnje je označen kao umjereno 

negativan utjecaj i stoga je i značajan. 

Procijenjen je također i pozitivan utjecaj. Dolazak nerezidentnog radnog stanovništva može donijeti koristi i 

lokalnoj zajednici povećanjem prihoda u lokalnoj ekonomiji, poput pružanja lokalnih proizvoda ili usluga. 

Međutim, uzimajući u obzir da se lokalna ekonomija u području utjecaja Projekta temelji na poljoprivredi i da 

osobe pogođene projektom (OPP) prodaju svoje proizvoda, intenzitet utjecaja procjenjuje se kao nizak. Potrebno 

je uzeti u obzir da postoji mogućnost da i neki lokalni radnici budu ugovoreni, što znači da je osjetljivost utjecaja 

niska. Značaj pozitivnog utjecaja priliva radnika u fazi izgradnje je stoga zanemariv i nije značajan. 

Priliv radnika nije predviđen u fazama predizgradnje i rada.  

Sažetak procjene ovih utjecaja nalazi se u  tabeli u nastavku. 

Tabela 55: Sažetak utjecaja na zajednicu uslijed priliva radnika i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta 
utjecaja 

Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije mjera 
ublažavanja) 

Priliv radnika 

Predizgradnja Nema 
utjecaja 

- - - - - 

Izgradnja Priliv radnika Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Pozitivan  Niska  Niska Zanemariv Beznačajan 

Rad Nema 
utjecaja 

- - - - - 

 

5.2.2.2 Zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima 

Tokom faze izgradnje glavni utjecaji na zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima povezani su sa 

rizicima uzrokovanim zagađivanjem zraka (prašina i izduvni plinovi), emisijom buke, onečišćenjem zemljišta i 

vode te povećanim intenzitetom saobraćaja zbog građevinskih radova. Navedeni rizici opisani su u nastavku: 

 
98 Od 64 ispitanika, 20 je prijavilo vlastitu ranjivost, a 22 ispitanika također su izjavila da jedan ili više članova njihove obitelji pripada kategoriji 
ranjivih skupina. 
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▪ Emisije prašine/čvrstih čestica nastale uslijed aktivnosti građenja mogu utjecati na kvalitet zraka u 

blizini gradilišta. Međutim, povećanom brzinom vjetra, prašina se može kretati i šire što može imati 

utjecaj na lokalne zajednice. Uz prašinu, izduvni plinovi iz mašina mogu stvoriti smetnje lokalnim 

zajednicama 

▪ Emisije buke koja nastaje tokom tuneliranja i rada mašina koje se koriste na gradilištu u fazi izgradnje 

može uzrokovati probleme i smetnje osobama koje žive u blizini gradilišta 

▪ Zagađivanje zemljišta i vode uzrokovano građevinskim radovima, može imati dugoročni efekat ukoliko 

se ne ublaži na odgovarajući način i/ili otkloni. Zagađivanje površinskih i podzemnih voda i zagađivanje 

zemljišta može imati štetne posljedice po lokalne zajednice u slučaju da kontaminirana podzemna voda 

dođe do izvora pitke vode koju koriste lokalne zajednice (tj. Za navodnjavanje u poljoprivredi). 

Kontaminacija sa područja Projekta mogla bi smanjiti produktivnost zemljišta, unijeti onečišćenja u 

prehrambeni lanac i predstavljati zdravstvene rizike za stanovništvo 

▪ Građevinski kamioni, oprema i kretanje vozila povećat će postojeći intenzitet saobraćaja. Pojačan 

saobraćaj može rezultirati rizicima sigurnosti na cestama. Povećanje intenziteta saobraćaja povezano 

sa izgradnjom može predstavljati rizik za stanovnike mjesnih zajednica koje žive u blizini lokalnih cesta 

koje će se koristiti za kretanje građevinskih vozila tokom građevinskih radova 

▪ Prisutnost gradilišta predstavlja rizik od neovlaštenog pristupa javnosti i izloženosti rizicima poput pada 

i opasnim materijalima. 

Navedeni rizici predstavljaju štetan utjecaj na zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima. Očekuje se 

da će intenzitet utjecaja biti umjeren tokom faze izgradnje. Pored toga, očekuje se da će osjetljivost biti umjerena 

jer u ovom slučaju negativni utjecaji imaju direktne efekte na ljude koji žive koji žive u blizini lokalnih cesta koje 

će se koristiti za kretanje građevinskih vozila tokom građevinskih radova. Specifični utjecaji povezani sa 

neovlaštenim pristupom mogu se dogoditi tokom izgradnje tunela T5, u blizini osnovne škole u Gnojnicama, gdje 

učenici ove škole mogu biti izloženi takvim rizicima. Izvođač građevinskih radova u obavezi je da primijeni sve 

dobre prakse sigurnosti zajednice na gradilištu (uključujući ograde i signalizaciju) kako bi izbjegao bilo kakav 

negativan utjecaj na sigurnost zajednice, posebno učenika koji pohađaju ovu školu. Učenike treba edukovati o 

ponašanju tokom trajanja građevinskih radova kako bi se izbjegao neovlašteni pristup gradilištu. Kao što je 

prikazano u ovom konkretnom slučaju, ovaj negativni utjecaj može se ublažiti primjenom mjera ublažavanja s 

ciljem osiguravanja zdravlja i sigurnosti u zajednici tokom faze izgradnje. Kao takav, utjecaj se smatra umjerenim 

i značajnim. 

Tokom faze rada mogu se pojaviti neki od gore opisanih rizika i trajat će tokom cijele faze rada, ali sa nižim 

intenzitetom nego u fazi izgradnje. Na primjer, emisija buke će biti stalna zbog prolaska automobila autocestom. 

Najbliži receptori bit će kuće smještene u Vrapčićima i Opinama. Slična situacija je i za izduvne plinove koje će 

proizvoditi automobili na dionici autoceste. Međutim, ovaj će utjecaj biti manjeg intenziteta nego tokom faze 

izgradnje, pa je iz tog razloga njegov intenzitet mali. Očekuje se da će osjetljivost biti niska jer će se utjecati samo 

na najbliže receptore. Prema tome, takav utjecaj se smatra niskim i beznačajnim.  

Pored toga, tokom faze rada poboljšati će se sigurnost na putevima. Poboljšani standardi dizajna koji se koriste 

za ovaj Projekat (u poređenju sa standardima korištenim za projektovanje postojeće cestovne mreže) trebali bi 

rezultirati manjim brojem nesreća za isti realizovani transport (iskazan u vozilo/km). Pored toga, razdvajanje 

tranzitnih tokova rasteretiti će postojeću zagušenu cestovnu mrežu, pa će se smanjiti rizik od nezgoda. Ovo se 

smatra pozitivnim utjecajem, s umjerenom jačinom. Osetljivost se ocenjuje kao umjerena, jer će pozitivno 

utjecati na sve ljude koji žive u blizini postojeće cestovne mreže i ljude koji koriste postojeću putnu mrežu. Kao 

takav, utjecaj se smatra umjerenim i značajnim. 

Utjecaj na zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima nisu identifikovani tokom faze predizgradnje. 

Sažetak procjene ovog utjecaja nalazi se u tabeli u nastavku. 
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Tabela 56: Sažetak utjecaja na zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Zdravlje i sigurnost zajednice 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja ▪ Zdravlje i 
sigurnost 
zajednice 

▪ Sigurnost na 
putevima 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Rad Zdravlje i 
sigurnost 
zajednice 

Negativan Niska Umjerena Nizak Beznačajan 

Sigurnost na 
putevima 

Pozitivan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

 

5.2.2.3 Stvaranje radnih mjesta 

Tokom faze izgradnje, očekuje se da će Projekat stvoriti privremeno lokalno zaposlenje. Izvođači građevinskih 

radova trebat će niskokvalifikovane radnike zaposlene na gradilištu. Stoga, velika je mogućnost zapošljavanja 

nezaposlenih osoba iz najbližih lokalnih zajednica, što će imati i pozitivan utjecaj na lokalnu ekonomiju. Kao što 

je već naglašeno, prilikom izrade Glavnog projekta za ovu dionicu autoputa bit će poznate tačne informacije o 

broju radnika koje Izvođač treba zaposliti za izvođenje građevinskih radova. Prema podacima dobijenim tokom 

društveno-ekonomskog istraživanja provedenog tokom izrade OOZP-a za ovu dionicu autoceste, od 64 

intervjuisana vlasnika zemljišnih parcela koje će se otkupiti tokom postupka otkupa zemljišta, 48% predstavnika 

domaćinstava je prijavilo da je nezaposleno. U Gradu Mostaru broj nezaposlenih osoba iznosio je 14.797 ili 49,0% 

od ukupnog broja nezaposlenih u Hercegovačko-neretvanskom kantonu. Pored toga, prema nivou obrazovanja 

lokalnog stanovništva, većina stanovnika pogođenih eksproprijacijom zemljišta ima srednje obrazovanje. 

Nezaposleni lokalni stanovnici sa srednjom stručnom spremom potencijalno bi mogli biti zaposleni kao nisko 

kvalifikovani radnici tokom izvođenja građevinskih radova. 

Zbog postojeće stope nezaposlenosti, mogućnost zapošljavanja tokom građevinskih radova ocjenjuje se kao 

pozitivan utjecaj sa umjerenom osjetljivošću. Intenzitet takvog utjecaja procjenjuje se kao mala s obzirom na 

činjenicu da će taj utjecaj biti samo privremen bez trajnih efekata. Kao takav, utjecaj se smatra niskim i 

beznačajnim. 

Očekuje se da će faza rada stvoriti trajne mogućnosti zapošljavanja malog broja ljudi koji će raditi na naplatnoj 

stanici na petlji Mostar sjever. Navedeno se smatra pozitivnim utjecajem, iako je intenzitet zanemariv s obzirom 

na vrlo mali broj ljudi na koji bi ovo imalo utjecaj. Osjetljivost zajednice na zaposlenost ocenjuje se kao umjerena, 

s obzirom na visoku nezaposlenost u regiji. Stoga je značaj stvaranja radnih mjesta tokom operativne faze 

zanemariv i nije značajan. 

Pored toga, kao rezultat privremenog zaposlenja tokom perioda izgradnje dolazi do gubitka zaposlenja po 

završetku građevinskih radova. To će imati utjecaj na stanovnike lokalnih zajednica koje angažira Izvođač 

građevinskih radova tokom faze izgradnje. Ovaj utjecaj će zahvatiti samo ljude iz naselja u blizini dionice 

autoceste koji će biti privremeno zaposleni kod Izvođača građevinskih radova. Zaposleni stanovnici mogu biti iz 

ranjivih grupa, pa je osjetljivost ocijenjena kao umjerena. Jačina se ocjenjuje kao umjerena, jer će gubitak posla 

imati negativne posljedice na prihode i način života života pripadnika domaćinstava. 

Ovaj utjecaj nije identificiran tokom faze predizgradnje.  

Sažetak procjene ovog utjecaja prikazan je u tabeli u nastavku. 
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Tabela 57: Sažetak utjecaja stvaranja radnih mjesta u lokalnoj zajednici i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Stvaranje radnih mjesta 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja Stvaranje radnih 
mjesta 

Pozitivan Niska Umjerena Nizak Beznačajan 

Rad Stvaranje radnih 
mjesta 

Pozitivan Zanemariva Umjerena Zanemariv Beznačajan 

Gubitak 
zaposlenja 
privremeno 
angažovanih 
radnika 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

 

5.2.2.4 Prekidi u vodosnabdijevanju i odvodnji otpadnih voda, snabdijevanju električnom energijom i 

telekomunikacijama 

Prekidi u vodosnabdijevanju, opskrbi električnom energijom, telekomunikacijskim vezama u naseljima duž 

dionice autoputa mogli bi predstavljati negativan utjecaj na lokalne zajednice uzrokujući poremećaje u 

svakodnevnim životnim aktivnostima. Prema podacima dobijenim iz dostupnih izvora i obilascima lokacija tokom 

izrade OOZP-a za Mostar sjever-Mostar-jug, male su mogućnosti utjecaja na pristup ovim javnim uslugama 

tokom faze izgradnje. 

Tokom spomenutih posjeta lokaciji i konsultacija sa predstavnicima MZ Vrapčići, identifikovano je mjesto kolizije 

između dionice autoputa i cjevovoda koji dovodi vodu iz izvora Vodnica (Suhi Do) do česme koja se nalazi u 

naselju. Ova kolizija nalazi se na stacionaži 4+315,00, gdje je planirana izgradnja vijadukta M3. 

Dodatne informacije o mogućim kolizijama sa komunalnom infrastrukturom pružit će se u okviru preliminarnih 

saglasnosti od nadležnih tijela i javnih komunalnih preduzeća u daljoj razradi studijske i tehničke dokumentacije. 

Prethodna saglasnost sadrži detaljne upute i mjere ublažavanja koje će se provesti tokom izrade projektne 

dokumentacije (glavnog projekta) i građevinskih radova kako bi se ublažili mogući negativni utjecaji i 

kontinuirano opskrbljivala električnom energijom, vodom, telekomunikacijama i ostalim komunalnim uslugama 

u područjima pogođenim spomenute kolizije. 

Uzimajući u obzir gore navedeni opis mogućih tačaka kolizije, može se zaključiti da prekid u vodosnadbijevanju i 

mogući prekid u snadbijevanju električnom energijom i telekomunikacija predstavljaju nepovoljan utjecaj. Jačina 

ovog utjecaja ocjenjuje se kao niska, jer može stvoriti privremene smetnje lokalnim zajednicama. Osetljivost 

lokalnih zajednica na takve poremećaje ocenjuje se kao umjerena, jer će utjecati na dijelove naselja u blizini 

mogućih tačaka kolizije. Značaj ovog utjecaja smatra se niskim i negativnim i stoga nije značajan. 

Prekidi u vodosnadbijevanju, opskrbi električnom energijom i telekomunikacijskim vezama nisu predviđeni u 

fazi predizgradnje i rada.  

Sažetak procjene ovih utjecaja dat je u tabeli u nastavku. 

Tabela 58: Sažetak utjecaja na zajednicu od prekida u vodosnabdijevanju i kanalizaciji, električnoj enerigji i 
telekomunikacijama i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Prekidi u vodosnabdijevanju i odvodnji otpadnih voda, snabdijevanju električnom energijom i telekomunikacijama 
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Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja Prekidi u 
vodosnabdijevanju i 
kanalizaciji, električnoj 
energiji i 
telekomunikacijama 

Negativan Niska Umjerena Niska Beznačajan 

Rad Nema utjecaja - - - - - 

 

5.2.3 Otkup zemljišta i raseljavanje 

Očekuje se da će Projekat uključivati aktivnosti otkupa zemljišta i preseljenja tokom faze predizgradnje. 

Podaci o zahvaćenim zemljišnim parcelama i imovini (uključujući stambene i komercijalne objekte) dobiveni su 

iz Preliminarne studije eksproprijacije izrađene za proglašenje javnog interesa u skladu sa Prostornim planom 

autoceste na koridoru Vc u FBiH usvojenim 2017. god. Od strane Parlamenta FBiH. Prema Preliminarnoj studiji 

eksproprijacije, ukupan broj pogođenih zemljišnih parcela u šest katastarskih općina99 duž dionice autoputa 

iznosi 327. Međutim, planira se otkup još 31 zemljišne parcele za izgradnju lokalne ceste zbog kolizije dionica 

autoceste i lokalnog puta u Kutima (katastarska općina Kutilivač I). Od ovih 358 parcela ukupno: 

▪ 308 su privatne zemljišne parcele i 

▪ 50 su zemljišne parcele u državnom vlasništvu. 

Prema podacima dobijenim iz Popisa stanovništva provedenog tokom izrade OOZP-a za ovaj projekat i 

katastarskim podacima, ukupno se 35 kuća nalazi na 31 zemljišnoj parceli navedenoj u Preliminarnoj studiji 

eksproprijacije. 

Od ukupno 35 kuća, 29 se nalazi iznad planiranog tunela T5. Također, od ukupno 327 zemljišnih parcela, 112 se 

nalazi iznad ovog tunela. Prema predstavnicima JPAC-a, moguće je da ove zemljišne parcele i kuće neće biti 

pogođene otkupom zemljišta, a potrebno je izvršiti dodatne procjene da bi se utvrdilo da li će biti pogođene, 

osim posljednjih 500 m tunela koji će biti izgrađen metodom “cut&cover”. 

Od ukupno 35 kuća, 14 kuća nalazi se na zemljišnim parcelama u državnom vlasništvu. Sve su ove kuće smještene 

u Donjim Gnojnicama (iznad planiranog tunela T5) i izgrađene su na državnom zemljištu dodijeljenom 

pojedincima, uglavnom ratnim veteranima i invalidima iz rata 1990-ih. Vlasnici tih kuća započeli su postupak 

legalizacije, koji se navodno dugo odvija zbog sporih administrativnih postupaka. Kao što je već rečeno, JPAC će 

u sljedećem razdoblju izvršiti dodatne procjene kako bi utvrdio treba li otkupiti zemljišne parcele i imovinu iznad 

planiranog tunela T5. 

Dodatno, na dvije zemljišne parcele (smještene iznad planiranog tunela T5) nalaze se temelji dviju kuća u 

izgradnji, a moguće je da će ove dvije kuće biti izgrađene i naseljene tokom postupka otkupa zemljišta. 

Stoga, u ovoj fazi pripreme Projekta teško je navesti koliko će kućanstava biti fizički preseljeno i tačan broj 

zemljišnih parcela koje će se trebati otkupiti. 

Ukupno 3 privatne kompanije biti će pogođene otkupom zemljišta, dok su još 2 kompanije smještene na 

zemljišnim parcelama iznad planiranog tunela T5, te u ovoj fazi pripreme Projekta nije sigurno hoće li na njih 

utjecati otkup zemljišta (i preseljenje), čak i ako su uključeni u Preliminarnu studiju eksproprijacije. 

Okvir za otkup zemljišta i preseljenje (OOZP) za dionicu ceste Mostar sjever-Mostar jug izrađen je u okviru ovog 

zadatka te se detaljni podaci o zahvaćenim zemljišnim parcelama, kućanstvima i kompanijama nalaze se u OOZP-

 
99 Šest katastarskih općina su: Kutilivač I, Vrapčići, Mostar I, Gornje Opine, Donje Opine, Donje Gnojnice. 
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u. Podaci korišteni za razvoj OOZP-a preuzeti su iz Preliminarne studije eksproprijacije koja je jedini službeni 

dokument u vezi sa planiranim otkupom zemljišta te iz informacija koje su pružili predstavnici JPAC-a u vezi s 

izgradnjom nove lokalne ceste u Kutilivaču. Nakon izrade projektne dokumentacije, izradit će se finalna Studija 

eksproprijacije koja sadrži tačan opseg otkupa zemljišta i fizičkog preseljenja (zemljišne parcele i imovina koja će 

se otkupiti tokom postupka eksproprijacije). 

Otkup zemljišta smatra se negativnim utjecajem. Kao što je već ranije naglašeno, očekuje se fizičko preseljenje 

kućanstava i kompanija zbog budućeg otkupa zemljišta. Jačina ovih utjecaja od otkupa zemljišta ocjenjuje se kao 

velika jer će raseljavanjem gore spomenutih kućanstava i kompanija velik broj zemljišnih parcela biti trajno 

oduzet. Osjetljivost lokalnih zajednica na gubitak zemlje procjenjuje se kao umjerena, budući da je među 

anketiranim vlasnicima zemljišta i kuća utvrđena prisutnost stalnog stanovništva s osjetljivim kućanstvima100. 

Navedeni utjecaj smatra se velikim i negativnim te je stoga i značajan. 

Aktivnosti otkupa zemljišta završit će se prije početka građevinskih radova, stoga navedeni utjecaji nisu 

predviđeni u fazi izgradnje i fazi rada.  

Sažetak procjene ovih utjecaja nalazi se u tabeli u nastavku. 

Tabela 59: Sažetak utjecaja od otkupa zemljišta i raseljavanja i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije mjera 
ublažavanja) 

Otkup zemljišta i raseljavanje 

Predizgradnja ▪ Otkup 

zemljišta 

▪ Fizičko 

preseljenje 

Negativan Visoka Umjerena Visoka Značajan 

Izgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Rad Nema utjecaja - - - - - 

 

5.2.4 Ekonomsko preseljenje 

Očekuje se da će Projekat uključivati ekonomsko preseljenje i gubitak sredstava za život vlasnika zemljišta 

zahvaćenih otkupom zemljišta tokom faze predizgradnje. Tokom izrade OOZP-a za ovu dionicu autoceste 

identificirano je ukupno 5 kompanija na zemljišnim parcelama koje su navedene u Preliminarnoj studiji 

eksproprijacije. Glavne aktivnosti ovih 5 kompanija su kako slijedi: 

▪ Proizvodnja vina i ostalih alkoholnih pića 

▪ Proizvodnja vina i prodaja voća 

▪ Uzgoj koza 

▪ Proizvodnja PVC materijala 

▪ Frizerski salon. 

Od ovih 5 kompanija, na njih 3101 će utjecati otkup zemljišta, dok se 2102  nalaze na zemljišnim parcelama iznad 

planiranog tunela T5, te u ovoj fazi pripreme Projekta nije sigurno hoće li one biti pogođene otkupom zemljišta 

(i preseljenjem), čak iako su uključene u Preliminarnu studiju eksproprijacije. Nakon izrade projektne 

dokumentacije, za ovu dionicu će se izraditi i konačna studija eksproprijacije koja sadrži tačan opseg otkupa 

zemljišta. 

 
100 Od 64 ispitanika, 20 je prijavilo vlastitu ranjivost, a 22 ispitanika također su izjavili da jedan ili više članova njihove obitelji pripada kategoriji 
ranjivih skupina. 
101 Dvije kompanije za proizvodnju vina i kompanija za uzgoj koza 
102 Proizvodnja PVC materijala i frizerski salon 
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Tokom razvoja OOZP-a provedeno je društveno-ekonomsko istraživanje u okviru kojeg su intervjuisani i lokalni 

poduzetnici i vlasnici zemljišta zahvaćeni otkupom zemljišta. Intervjuisani su vlasnici 2 kompanije: vlasnik 

kompanije za proizvodnju vina i prodaju voća i vlasnik kompanije za uzgoj koza. Jednu od ove dvije kompanije 

biti će potrebno premjestiti. Ove dvije kompanije zapošljavaju ukupno 8 stalnih i 3 sezonska radnika, od kojih se 

jedna kompanija nalazi u Donjim Gnojnicama, dok se druga nalazi u Vrapčićima. Obje kompanije su registrovane 

i koriste svoje zemljišne parcele u poslovne svrhe. Dodatno, kompanija koja se bavi uzgojem koza koristi državno 

zemljište pod koncesijom, a ono je pod utjecajem otkupa zemljišta. 

Pored ekonomskog preseljenja kompanija, 5 ispitanika prijavilo je poljoprivredu kao primarni izvor prihoda, dok 

su 2 izjavila da je takva prodaja njihov sekundarni izvor prihoda. Postoje 2 domaćinstva koja imaju koze i piliće, 

i domaćinstvo koje posjeduje koze koristi ih za prodaju kozijih proizvoda. 

Ekonomsko preseljenje smatra se negativnim utjecajem. Očekuje se gubitak mjesta poslovanja i gubitak 

poslovnih prihoda za kompanije, kao i gubitak sredstava za život spomenutih domaćinstava uslijed otkupa 

zemljišta. Jačina ovih utjecaja ocjenjuje se kao visoka, dok se osetljivost lokalnih zajednica na gubitak sredstava 

za život i ekonomsko preseljenje ocjenjuje se kao umjerena, jer među zahvaćenim vlasnicima zemljišta postoje 

ranjive grupe. Pored toga, očekuje se da će projektne aktivnosti također utjecati na poljoprivredne aktivnosti na 

49 zemljišnih parcela zahvaćenih otkupom zemljišta (31.543,02 m2 koristi se kao poljoprivredno zemljište). 

Smatra se da je značaj ovih utjecaja znatno negativan i stoga je značajan. Međutim, prava na nadoknadu za takve 

gubitke predviđena su u okviru izrađenog OOZP-a za dionicu Mostar sjever-Mostar-jug, a potrebno ih je osigurati 

i u fazi izrade Plana za otkup zemljišta i preseljenje za ovu dionicu autoputa (koji će izraditi JPAC nakon završetka 

Konačne studije eksproprijacije). 

Tokom faze izgradnje, lokalni zastoji u saobraćaju mogu potencijalno utjecati na aktivne kompanije na teritoriji 

područja zahvaćenog projektom, u smislu ograničenja pristupa. Privremeni gubici poslovnih prihoda tokom 

građevinskih radova (kompanije koja se ne premještaju) mogu nastati u naseljima Kutilivač, Vrapčići, Opine i 

Gnojnice, gdje se nalazi nekoliko malih kompanija i poljoprivrednih djelatnosti. 

Privremeni gubici poslovnih prihoda tokom građevinskih radova smatraju se negativnim utjecajem. Očekuje se 

da će jačina utjecaja biti umjerena, a osjetljivost također umjerena, jer takve kompanije predstavljaju izvor 

prihoda za nekoliko domaćinstava. Ovakvi gubici poslovnih prihoda tokom građevinskih radova mogu biti samo 

privremeni, a nadoknada će se osigurati za gubitak prihoda do završetka građevinskih radova koji izravno utječu 

na poslovanje preduzeća (mjera ublažavanja definisana OOZP-om, a treba je osigurati u Planu za otkup zemljišta 

i preseljenje). Kao takav, utjecaj se smatra umjerenim i značajnim. 

Ekonomsko preseljenje nije predviđeno u toku faze rada.  

Sažetak procjene navedenih utjecaja nalazi se u tabeli u nastavku. 

Tabela 60: Sažetak utjecaja ekonomskog preseljenja i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Ekonomsko preseljenje 

Predizgradnja ▪ Gubitak mjesta 

poslovanja 

▪ Gubitak 

poslovnog 

prihoda 

▪ Gubitak sredstava 

za život vlasnika 

zemljišta 

Negativan Visoka Umjerena Visok Značajan 
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Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Izgradnja Privremeni gubici 

poslovnih prihoda u 

toku građevinskih 

radova 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Rad Nema utjecaja - - - - - 

 

5.2.5 Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom vlasništvu 

Tokom faze izgradnje, možda će biti potrebno privremeno zauzeti zemljišne parcele u privatnom vlasništvu u 

svrhu izgradnje pristupnih puteva i smještanja osoblja, mašina i materijala. Građevinski radovi mogu uzrokovati 

štetu na zemljišnim parcelama, prirodnim ili drugim dobrima (npr. Građevinama, drveću) zbog privremenog 

odlaganja iskopnih materijala i teške mašinerije. Tokom građevinskih radova i pripreme gradilišta, pojavit će se 

značajne količine viška iskopanog materijala koji se mora odložiti (1.513.539m3 od općih građevinskih aktivnosti 

iskopa). Moguće je da će dio iskopanog materijala biti privremeno odložen na zemljište u privatnom vlasništvu. 

Predviđena ograničenja upotrebe zemljišta zbog građevinskih radova smatraju se negativnim utjecajem. 

Očekuje se da će jačina utjecaja biti umjerena, jer lokalna zajednica može doživjeti ograničenja u korištenju 

dijelova svojih zemljišnih parcela. Očekuje se da će osjetljivost biti niska, jer bi zauzimanje privatne zemljišne 

parcele moglo biti samo privremeno, a naknada za gubitak mogućnosti korištenja zemljišta će se osigurati kao 

mjera ublažavanja. Kao takav, utjecaj se smatra niskim i bez značaja. 

Šteta na privatnom vlasništvu se također smatra negativnim utjecajem. Očekuje se da će jačina biti umjerena, 

jer može doći do primjetne štete na privatnom vlasništvu uzrokovane privremenim odlaganjem iskopnih 

materijala i teške mašinerije. Međutim, ne očekuje se da će ovo biti trajna promjena. Očekuje se da će osjetljivost 

biti niska jer postoje razumne mogućnosti za ublažavanje putem prava na kompenzaciju koja se pruža u okviru 

izrađenog OOZP-a za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, a koju dalje treba osigurati i u Planu za otkup zemljišta i 

preseljenje (koji će izraditi JPAC). Kao takav, utjecaj se smatra niskim i bez značaja. 

Slični utjecaji nisu predviđeni u toku faze predizgradnje ili faze rada.  

Utjecaji su procijenjeni u tabeli u nastavku.  

Tabela 61: Sažetak utjecaja koji se odnose na ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom vlasništvu i procjena 
njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom vlasništvu 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja ▪ Ograničenja za 

korištenje 

zemljišta 

▪ Šteta na 

privatnom 

vlasništvu 

▪ Smanjenje 

površina 

plodnog tla 

Negativan Umjerena Niska Nizak Beznačajan 

Rad Nema utjecaja - - - - - 
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5.2.6 Ograničenja pristupa 

Tokom faze izgradnje mogući utjecaji mogu biti ograničenja pristupa zbog građevinskih radova koji će se izvoditi 

na lokalnim cestama. Utjecaji u smislu ograničenja pristupa mogu se razlikovati u različitim fazama Projekta. 

Privremena ograničenja pristupa mogu se pojaviti posebno tokom izgradnje sljedećih komponenti dionice koje 

će se graditi u blizini ili direktno na lokalnim cestama: 

▪ izgradnja dionice autoceste na lokalnoj cesti koja povezuje naselja Livač i Kuti, a također povezuje Kute 

sa magistralnim putem M17 na stacionaži 0+360,00 

▪ izgradnja dionice autoceste na pješačkoj stazi u Vrapčićima koju koristi kompanija za uzgoj koza na 

stacionaži 0+360,00. Ovim putem koze dolaze do zemljišta za ispašu koje je pod koncesijom 

▪ izgradnja tunela T5 (dio koji je „cut&cover“) na lokalnoj cesti u blizini osnovne škole u Gnojnicama na 

stacionaži 10+800,00 

▪ izgradnja tunela T5 (dio koji je „cut&cover“) na kraju dionice na magistralnoj cesti M6.1. 

Na mjestu gdje će lokalne ceste biti presječene autocestom, izgradiće se nove priključne ceste koji će lokalnoj 

zajednici omogućiti pristup njihovim zemljišnim parcelama i kućama. Osim toga, JPAC će raditi na rekonstrukciji 

lokalnih cesta koje lokalna zajednica koristi tokom svojih svakodnevnih aktivnosti. Osigurat će se novi prolaz za 

koze koji će im omogućiti da dođu do zemljišta za ispašu koje je pod koncesijom. To znači da nije utvrđen rizik 

trajnog ograničenja pristupa. 

Osim toga, stanovništvo iz naselja može imati ograničenja pristupa zbog isporuke materijala i mašina. 

Predviđena ograničenja pristupa zbog građevinskih radova smatraju se negativnim utjecajem. Očekuje se da će 

intenzitet biti mali, jer lokalna zajednica može imati ograničenja pristupa nekim zemljišnim parcelama koje 

koriste. Međutim, očekuje se da će ograničenja pristupa biti privremeni utjecaj. Očekuje se da će osjetljivost biti 

umjerena jer će se koristiti alternativni put, a tamo gdje će lokalna cesta biti presječena autocestom, izgradit će 

se nova priključna cesta kao mjera ublažavanja. Kao takav, utjecaj se smatra niskim i bez značaja. 

Tokom faze predizgradnje i fazi rada, navedeni utjecaji nisu očekivani.  

Sažetak procjene utjecaja prikazan je u tabeli u nastavku. 

Tabela 62: Sažetak utjecaja ograničenja pristupa i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije mjera 
ublažavanja) 

Ograničenja pristupa 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja Ograničenje 
pristupa 

Negativan Niska Umjerena Nizak Beznačajan 

Operativna Nema utjecaja - - - - - 

 

5.2.7 Oštećenja na cesti i utjecaji na lokalni saobraćaj 

Očekuje se da će Projekat imati utjecaja na ceste i saobraćaj, sa različitim rasponima u različitim fazama 

građevinskih radova. Tokom faze izgradnje, doći će do povećanja saobraćaja na postojećoj lokalnoj cestovnoj 

mreži zbog kretanja vozila za prevoz građevinskog materijala i odlaganje iskopanog materijala. Lokalne ceste su 

asfaltirane ili makadamske ceste koje su podložne oštećenjima, posebno pri velikim opterećenjima. 

Očekivana oštećenja na lokalnim cestama negativan su utjecaj. Očekuje se da će stepen utjecaja biti umjeren jer 

može doći do primjetnih oštećenja na lokalnim cestama uzrokovanih gušćim saobraćajem, nego što je trenutno 

slučaj. Međutim, ne očekuje se da će to biti trajna promjena. Očekuje se da će osjetljivost biti niska jer postoje 
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razumne mogućnosti ublažavanja kroz popravak cesta koje će izvoditi JPAC (preko Izvođača radova). Kao takav, 

utjecaj se smatra niskim i bez značaja. 

Izgradnjom posljednjeg dijela tunela T5 (izveden metodom “cut&cover”) saobraćaj na magistralnim cestama 

M6.1 (uključujući teške mašine i kamione) će se intenzivirati i odvijati sa ograničenjima brzine. Osim toga, 

očekuju se saobraćajne gužve na lokalnim cestama na području Projektnog područja, a predviđaju se i 

ograničenja u saobraćaju koja uzrokuju zastoje u saobraćaju i ograničeni pristup na tim dionicama cesta. To se 

uglavnom odnosi na isporuku građevinskog materijala na gradilište i prikupljanje rezultirajućeg otpada od 

građevinskih radova u fazi izgradnje. 

Predviđeno povećanje saobraćajnih tokova i gužvi u saobraćaju predstavljaju negativan utjecaj. Očekuje se da 

će jačina utjecaja biti umjerena, jer će doći do primjetnog povećanja saobraćaja, što može uzrokovati 

saobraćajne gužve, ali to neće biti trajna promjena. Očekuje se da će osjetljivost biti niska jer na projektnom 

području postoji nekoliko receptora i postoje razumne mogućnosti za ublažavanje utjecaja. Kao takav, utjecaj se 

smatra niskim i bez značaja. 

U toku faze rada identificiran je samo utjecaj koji se odnosi na saobraćajne gužve. To može biti uzrokovano 

određenim aktivnostima održavanja/rekonstrukcije, tako da je intenzitet utjecaja manji u odnosu na fazu 

izgradnje. Također se očekuje se da će utjecaj biti privremen. Saobraćajna gužva se može pojaviti i na dionici 

autoceste i uključiti mnogo korisnika koji prolaze tim dijelom koridora tokom održavanja/rekonstrukcije. Zbog 

toga osjetljivost se procjenjuje se kao umjerena. Kao takav, utjecaj se smatra niskim i bez značaja. 

U toku faze predizgradnje, navedeni utjecaji nisu očekivani.  

Sažetak procjene utjecaja prikazan je u tabeli u nastavku. 

Tabela 63: Sažetak utjecaja od oštećenja na cestama na lokalni saobraćaj i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Oštećenja na cestama i utjecaj na lokalni saobraćaj 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja ▪ Lokalna 

oštećenja na 

cestama 

▪ Saobraćajne 

gužve 

Negatvan Umjerena Niska Nizak Beznačajan 

Rad Saobraćajne gužve - Niska Niska Nizak Beznačajan 

 

5.2.8 Zdravstveni i sigurnosni rizici za radnike 

Priprema gradilišta, izgradnja i operativne aktivnosti te upotreba privremenog smještaja (kampova) radnika 

predstavljaju potencijalne rizike za zdravlje, sigurnost i bezbjednost, a samim tim i dobrobit građevinskih radnika, 

ukoliko se njima ne upravlja na odgovarajući način. 

U toku faze izgradnje i operativne faze mogu se očekivati rizici sigurnosti i zdravlja na radu. Utjecaji mogu biti: 

▪ Direktni (mogućnosti ozljeda uzrokovanih aktivnostima koje se obavljaju tokom faze izgradnje ili 

nesreće koje se mogu dogoditi i tokom faze izgradnje i faze rada (ove nesreće mogu imati širi utjecaj, 

uključiti lokalnu zajednicu i prouzrokovati moguće opasnosti i bolesti)) 

▪ Indirektni (emisije, zagađenje zemljišta i vode itd.). 
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Tokom faze izgradnje radnici će biti izloženi mnogim rizicima koji su direktno povezani sa aktivnostima koje se 

obavljaju na gradilištu. Potencijalni utjecaji su identifikovani na sljedeći način: 

▪ Pad sa visine: Rizici vezani za rad na visinama povezani su sa padom radnika i padom predmeta na one 

koji rade ispod. Padovi s visine glavni su uzroci nesreća sa smrtnim ishodom u građevinskoj industriji, a 

posljedice su uglavnom teže što je veća visina pada. Padovi se mogu dogoditi sa nezaštićenih ivica ili 

otvora na visini, preko krhkih materijala, u iskopima, sa merdevina, sa mjesta rada na postojećem 

objektu. 

▪ Saobraćajna nesreća: Rizici u vezi sa radom u blizini ili na putevima sa aktivnim saobraćajem ovise o 

vrsti posla koji će se obavljati. Oni mogu uključivati sudare između vozila koja djeluju unutar gradilišta, 

sudare prolazećih vozila sa mašinama na gradilištu, opremom i radnicima na gradilištu (u slučaju da 

mjesto nije odgovarajuće označeno i fizički zaštićeno). 

▪ Strujni udar: Rad u blizini dalekovoda visokog napona može prouzrokovati ozbiljne i smrtne povrede 

uslijed direktnog kontakta sa električnim vodovima ili prelaska s tih vodova na obližnju opremu. Glavni 

rizici povezani s električnom energijom su strujni udari i opekotine, a mogu nastati upotrebom loše 

održavane električne opreme, radom u blizini nadzemnih vodova, kontaktom s podzemnim kablovima 

za vrijeme radova na iskopavanju ili bušenjem. 

▪ Ozljede nastale korištenjem građevinskih mašina: Ovi rizici ovise o vrsti opreme koja se koristi tokom 

izgradnje i građevinskih radova. Rizici poput prevrtanja opreme i predmeta koji padaju na opremu 

odnose se na opremu za zemljane radove (npr. Utovarivači, bageri sa lopatama), dok su rizici koji 

podrazumijevaju radnike koji padaju s visine, otkazivanje opreme zbog preopterećenja i kvarovi zbog 

neadekvatnih tehnika vješanja, povezani sa opremom za dizanje (npr. Pokretnim kranovima). 

▪ Nesreće: Nesreće se mogu povezati s povredama od eksplozije i požara. Eksplozijski rizici obično nastaju 

upotrebom rastvora i zapaljenjem od iskri, oštećenjem cijevi koje sadrže eksplozivne plinove i 

neeksplodiranim ubojitim sredstvima u zemlji. Rizik od požara može biti uzrokovan upotrebom 

zapaljivih tekućina, tehnikama zavarivanja ili abrazivnim rezanjem koje se koriste na mjestima koja nisu 

posebno pripremljena za takve radove, tečnim plinovima koji se koriste sa otvorenim plamenom, i 

zapaljivim materijalima. 

▪ Ručno upravljanje: Negativni utjecaji na radnike mogu također proizići iz rizika povezanih sa ručnim 

upravljanjem koji uključuju podizanje i pomicanje tereta ručnom ili drugom tjelesnom silom. 

▪ Iskopavanja i rad u zatvorenim prostorima: Negativni utjecaji na radnike mogu nastati i od rizika 

povezanih s iskopavanjima (propadanje strana, ljudi, predmeta ili materijala itd.) i radom u zatvorenim 

i skučenim prostorima (rizik od ozljeda povezanih s radom u jamama, rovovima i odvodnim kanalima). 

Ostali utjecaji koji mogu utjecati na radnike su indirektni i povezani su s rizicima uzrokovanim zagađenjem zraka 

(prašina), bukom i vibracijama te zagađenjem zemljišta i vode, kako je opisano u nastavku: 

▪ Emisija prašine nastaje radom na gradilištu i radnjama koje uključuju iskopine, kretanje vozila i 

aktivnosti sječenja i punjenja, a može imati utjecaja na kvalitet zraka u blizini gradilišta. Tokom 

aktivnosti čišćenja terena i pripreme zemljišta, prašina može predstavljati opasnost za radnike i 

uzrokovati bolesti poput pneumokonioze, astme, hroničnog bronhitisa i/ili emfizema. Osim emisije 

prašine, druge emisije u zrak vjerovatno će nastati kao posljedica izgaranja fosilnih goriva i izduvnih 

plinova iz mašina. 

▪ Emisija buke i vibracije može prouzrokovati probleme radnicima. Radnici na gradilištima mogu biti 

izloženi glasnim izvorima buke koji mogu trajno oštetiti sluh osobe. Glavni izvori vibracija iz ručnih alata 

s pogonom su čekići za demontažu, bušilice, udarne bušilice, kutne brusilice. Vibracije od rada sa ručnim 

alatima, opremom ili procesima mogu oštetiti ruke korisnika. 

▪ Zagađenje zemljišta i vode su utjecaji koji mogu imati posljedice i na radnike. Zagađenje vode i zemljišta 

na gradilištima i za vrijeme održavanja dionice autoceste može biti uzrokovano neadekvatnim 

rukovanjem opasnim tvarima (tj. Dizelom i uljem, i drugim štetnim hemikalijama), neadekvatnim 
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rukovanjem otpadom, oštećenjem opreme koje može dovesti do curenja maziva i goriva (povećan unos 

ulja u vodu i zemljište). Ovi rizici mogu imati štetne posljedice za radnike zbog izloženosti opasnim 

materijalima koji mogu izazvati trovanje/opijenost. Ostale smetnje mogu uzrokovati štetni mirisi sa 

zagađenih mjesta. 

Prethodno navedeni mogući rizici po zdravlje i sigurnost za radnike smatraju se negativnim utjecajem. Očekuje 

se da će intenzitet utjecaja biti visok tokom faze izgradnje jer su građevinski radnici direktno izloženi rizicima koji 

mogu izazvati trajne negativne posljedice po zdravlje radnika. Očekuje se da će osjetljivost biti niska jer u ovom 

slučaju negativni utjecaji imaju direktne efekte na građevinske radnike. Negativni utjecaji na sigurnost i zdravlje 

na radu mogu se ublažiti provođenjem mjera ublažavanja s ciljem obezbjeđivanja sigurnog radnog okruženja za 

građevinske radnike. Kao takav, utjecaj se smatra umjerenim i značajnim. 

Tokom faze rada mogu se javiti neki od prethodno opisanih utjecaja. Tokom ove faze postojat će i rizik od pada 

sa visine (npr., za vrijeme radova na održavanju vijadukata) i drugi rizici poput ozljeda od korištenja građevinskih 

mašina. Osim toga, indirektni utjecaji će također postojati tokom faze rada. Emisije prašine moguće su u slučaju 

radova na održavanju, ali će se njihov negativni utjecaj na radnike svesti na minimum primjenom odgovarajućih 

zaštitnih mjera. Izduvne plinove i emisiju buke tokom faze rada će uzrokovati automobili na dionici autoceste. 

Za vrijeme radova na održavanju, ove emisije mogu uzrokovati neke smetnje kod radnika na održavanju. 

Međutim, predviđa se da su ove smetnje manje nego u fazi izgradnje. 

Predviđeni zdravstveni i sigurnosni rizici tokom faze rada smatraju se štetnim utjecajem. Očekuje se da će stepen 

utjecaja biti umjeren jer će negativni utjecaji na zdravlje i sigurnost radnika na održavanju biti uzrokovani u 

kratkim periodima (samo radovi na održavanju) i nesreće će imati manju mogućnost nego tokom faze izgradnje. 

Održavanje i eventualne rekonstrukcije uključivat će manje mašina nego u fazi izgradnje, što znači manje 

mogućnosti ozljeda. Očekuje se da će osjetljivost biti niska jer u ovom slučaju negativni utjecaji imaju direktne 

posljedice na radnike na održavanju i mogu se ublažiti primjenom odgovarajućih mjera sigurnosti i zdravlja na 

radu. Kao takav, utjecaj se smatra minimalnim i bez značaja. 

U fazi predizgradnje nema rizika koji se odnose na sigurnost i zdravlje na radu. 

Tabela u nastavku prikazuje sažetak procjene utjecaja. 

Tabela 64: Sažetak utjecaja zdravstvenih i sigurnosnih rizika za radnike i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Zdravstveni i sigurnosni rizici za radnike 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja Zdravstveni i 
sigurnosni rizici za 
radnike 

Negativan Visoka Niska Umjeren Značajan 

Rad Zdravstveni i 
sigurnosni rizici za 
radnike 

Negativan Umjerena Niska Nizak  Beznačajan 

 

5.2.9 Opasnost od neeksplodiranih ubojnih sredstava (NUS) 

Dionica autoputa prolazi kroz područje na kojem se desio rat u periodu 1992.-1995. Međutim, prema podacima 

preuzetim iz karata minskih polja grada Mostara, područje uz trasu dionice autoceste nije minsko polje ili 

potencijalno minsko polje. Stoga se opasnost od mina i NUS-a ne predviđa u fazama predizgradnje, izgradnje i 

rada. 
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Slika 75 prikazuje područja koja su pod rizikom od NUS-a i na koja utječe potencijalno prisustvo NUS-a u gradu 

Mostaru. 

 

Slika 75: Rizična područja od neeksplodiranih ubojnih sredstava u gradu Mostaru 

5.2.10 Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-historijsku i arheološku baštinu 

Procjena utjecaja na kulturno-historijsku i arheološku baštinu zasnovana je na sljedećim činjenicama: 

▪ 27 zaštićenih dobara kulturno-historijskog naslijeđa nalazi se na projektnom području 

▪ U Opinama su utvrđeni ostaci dviju austrougarskih tvrđava iz XIX stoljeća. Jedan od njih nalazi se na 

udaljenosti od oko 500 m od dionice autoceste, nalazi se na rubu utjecaja projektnog područja, dok se 

drugi nalazi na udaljenosti od oko 1.500 m od dionice autoceste, izvan utjecaja projektnog područja 

▪ U Vrapčićima se nalaze Džabića-kula, nacionalni spomenik Bosne i Hercegovine, i Alajbegova-kula koja 

je na spisku za proglašenje nacionalnim spomenikom 

▪ Locirani su temelji stare zgrade iz Austro-Ugarskog perioda. 

U fazi izgradnje, glavni uzrok potencijalnog negativnog utjecaja je  

▪ priroda građevinskih radova koji će zahtijevati duboko kopanje, vjerovatno miniranje i uklanjanje 

zemljišta 

▪ prisustvo mašina i radnika na licu mjesta. 

Stoga je identificirani utjecaj: 

▪ oštećenje vidljivog i zakopanog kulturnog, arheološkog i arhitektonskog naslijeđa tokom izvođenja 

građevinskih radova i kretanja mašina/vozila oko gradilišta. 
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Federalni zavod za zaštitu spomenika odobrio je izvođenje građevinskih radova pod uvjetima utvrđivanja tačnog 

mjesta identificiranih spomenika s obzirom na poravnanje autoceste i provođenje preventivnih arheoloških 

istraživanja (kopanje bušotina) kako bi se izbjegli kasniji slučajni nalazi. U slučaju slučajnog pronalaska, Zavod je 

naložio trenutnu obustavu radova. 

 Za fazu rada nisu utvrđeni nikakvi utjecaji. 

Tabela nastavku daje sažetak utjecaja i procjenu njihovog značaja. 

Tabela 65: Sažetak utjecaja na kulturno-historijsko i arheološko naslijeđe i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-historijsku i arheološku baštinu 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja Oštećenja vidljivog i 

zakopanog kulturnog, 

arheološkog i 

arhitektonskog naslijeđa 

tokom izvođenja 

građevinskih radova i 

kretanja mašina/vozila oko 

gradilišta 

Negativan Visoka Visoka Visok Značajan 

Rad Nema utjecaja - - - - - 

 

5.3 Procjena utjecaja na okoliš 

5.3.1 Staništa, flora i fauna 

5.3.1.1 Uvod 

Očekuje se da će Projekat imati utjecaja na biodiverzitet općenito, sa različitim obimom u različitim fazama 

građevinskih radova i tokom faze rada. Ključne tačke koje uokviruju procjenu datu u nastavku su: 

▪ Bodljikava veprina, Ruscus aculeatus (VU, Crvena lista flore FBiH), pronađena je u nižim spratovima 

termofilnih šuma bjelograbića i crnog jasena, gdje je bila brojna 

▪ Prema literaturnim podacima (Maslo, 2014) potencijalno posljednji poznati lokalitet u BiH za vrstu 

Scutellaria orientalis subsp. pinnatifida (CR) je brdo Stolac iznad Mostara; kroz ovo brdo planiran je 

tunel što će minimizirati utjecaj 

▪ 28 endemskih vrsta kopnene flore potencijalno je prisutno u projektnom području (ustanovljeno 

pregledom literature) 

▪ Tokom terenskih istraživanja i pregleda literature (IUCN i Crvena lista flore FBiH) zabilježene su vrste sa 

statusom ugroženosti CR, EN i VU, kao i vrste koje se nalaze na Prilogu II i IV Direktive o staništima te 

Prilogu I Direktive o pticama 

▪ Tokom terenskih istraživanja pronađeno je pet vrsta ptica od konzervacijskog značaja: velika ušara 

(Bubo bubo), daurska lastavica (Cecropis daurica), rusi svračak (Lanius collurio), žuta pčelarica (Merops 

apiaster) i brgljez kamenjar (Sitta neumayer) 

▪ Na lokalitetu Suhi Do pronađeno je jedno gnijezdište velike ušare, udaljeno 500 m istočno od trase 

autoputa u blizini stacionaže 4+400+000, i drugo gnijezdište iste vrste je pronađeno 20 m zapadno od 

trase autoputa u blizini stacionaže 8+275+000. Teritorija ove vrste obično zauzima 2 km2, što znači da 

će vrsta najvjerovatnije prelijetati trasu 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  135 

▪ Najmanje tri EN vrste (Miniopterus schreibersii, Nyctalus noctula, Rhinolophus hipposideros) i pet VU 

vrsta (Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus blasii, Pipistrellus pipistrellus, Pipistrellus kuhlii, 

Hypsugo savii) šišmiša koji se nalaze na Crvenoj listi FBiH je pronađeno u ovom području. 

Utjecaji na biodiverzitet povezani sa fazom predizgradnje odnose se na neadekvatno i neblagovremeno 

planiranje mjera ublažavanja, kao što je predloženo u ODAP-u i u Planu upravljanja biodiverzitetom (PUB). 

Poglavlje 5 PUB-a zahtijeva dodatna istraživanja biodiverziteta ugovorena od strane klijenta u proljetnoj sezoni 

prije izgradnje autoceste. Rezultati istraživanja će poslužiti kao osnovni podaci, a ukoliko se potvrdi bilo koja 

vrsta od značaja za očuvanje, SPUOD, PUB i PKS će se naknadno ažurirati. 

Utjecaji na odlike biodiverziteta tokom faze izgradnje i faze rada u principu se procjenjuju kao nepovoljni. Zbog 

nedostatka vodnih tijela u istraživanom području, ova procjena fokusirana je samo na kopnena staništa i vrste. 

Sljedeći ključni utjecaji na staništa i vrste smatraju se mogućima zbog implementacije Projekta: 

▪ nedostatak pouzdanih i novih podataka o biodiverzitetu 

▪ trajni gubitak staništa 

▪ fragmentacija staništa 

▪ ometanje vrsta vezano za projekat tokom faze izgradnje i rada, npr. Buka ili svjetlosno zagađenje 

▪ smrt ili povrede vrsta tokom izgradnje 

▪ utjecaji poput ometanja faune i moguća smrtnost na cestama. 

Pregled utjecaja i značaj efekata razrađeni su u nastavku, posebno za faze predizgradnje, izgradnje I za fazu 

rada. 

5.3.1.2 Staništa 

Faza predizgradnje mogla bi prouzrokovati nepovoljan utjecaj zbog neadekvatnog planiranja radova ili 

nedostatka informacija o postojećim vrstama. Potrebno je poduzeti detaljnija istraživanja, po mogućnosti krajem 

proljeća, kada se većina dijagnostičkih vrsta može naći u optimalnom razvojnom stadijumu. Zbog degradiranog 

okoliša u projektnom području, vrste koje karakterišu osjetljiva staništa ili staništa iz Priloga I ne očekuju se u 

većem dijelu projektnog područja, a osjetljivost se ocjenjuje kao umjerena. Jačina utjecaja je umjerena i 

značajna. 

Tokom faze izgradnje, doći će do direktnog fizičkog gubitka staništa na projektnom području u okviru radova na 

pripremi gradilišta. Tokom terenskog istraživanja provedenog u sklopu ovog zadatka nisu pronađena osjetljiva 

ili staništa sa Priloga I Direktive o staništima ili * prioritetna staništa iz Direktive o staništima. Predviđeno 

uklanjanje staništa je nepovoljan utjecaj. Stanišni tipovi će biti pod direktnim i indirektnim utjecajem u 

planiranom izvedbenom području autoputa i projekta, kao što je objašnjeno u prethodnim dijelovima. Uslijedit 

će dodatni opći gubitak i usitnjavanje staništa zbog izvođenja građevinskih radova sa povećanim rubnim 

efektom. Izgradnja projekta također će rezultirati mogućim gubitkom i usitnjavanjem okolnih staništa. 

Područje utjecaja projekta obuhvata površinu od cca. 78,75 ha; stoga ova površina predstavlja područje trajne 

promjene postojećih staništa. 

Najveći gubitak staništa odnosi se na EUNIS stanište tipa F6.37 (garig kristove drače [Paliurus spina-christi]) – 

20,08 ha, a slijede H2 (kamenjari) – 12,56 ha i X07 (intenzivno obrađivani usjevi isprekidani redovima 

poluprirodne vegetacije) – 12,19 ha. 

Potencijalno odlagalište, smješteno u blizini rijeke Neretve, sada je u potpunosti prekrivena EUNIS staništem tipa 

J3.3 (nedavno napušteni površinski kopovi ekstraktivnih industrija). Pogođeno područje prostirat će se na 29,7 

ha. 
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Očekuje se velika jačina zbog prostornog efekta ovog utjecaja. Osjetljivost je niska jer se niti jedno od utvrđenih 

staništa ne smatra visoko vrijednim za očuvanje, npr. U projektnom području nisu pronađena osjetljiva ili staništa 

sa Priloga I Direktive o staništima ili prioritetna staništa iz iste Direktive. Kao takvi, utjecaji se smatraju umjerenim 

i značajnim. 

Moguće je da dodatna površina od 1.690,45 ha bude indirektno pogođena i vjerovatno je sklona invaziji stranih 

biljnih vrsta kao posljedica poremećaja izazvanih građevinskim radovima i kasnijom upotrebom autoputa. 

Očekuje se da će jačina mogućeg dodatnog utjecaja ometanja staništa potencijalno biti visoka, dok se osjetljivost 

ovih područja smatra niskom, jer su staništa duž budućeg autoputa već formirana pod utjecajem antropogenih 

faktora. Projektnim područjem uz budući autoput uglavnom dominiraju garizi, a invazivne vrste su primijećene 

na mnogim lokacijama. Međutim, zbog ukupne površine mogućeg narušavanja staništa od cca. 1.768,22 ha, 

ukupni gubitak staništa smatra se umjerenim nepovoljnim utjecajem. 

Nijedno od identificiranih staništa ne zahtijeva zaštitu prema Direktivi o staništima. Na nekim od spomenutih 

staništa registrovane su vrste od konzervacijskog značaja; ovi nalazi su procijenjeni u donjim poglavljima, kao i u 

PKS izvještaju. 

Tokom faze rada ne očekuje se dodatni gubitak staništa jer će do gubitka zemljišta doći samo tokom gradnje. 

Ipak, tokom faze rada verovatno će doći do hemijskog zagađenja zbog izduvnih plinova iz vozila koji se mogu 

taložiti u okolnim područjima, posebno duž staništa u blizini trase autoputa. Utjecaj je uzrokovan saobraćajem 

na autoputu i može rezultirati povećanjem koncentracije teških metala u tlu. Smatra se da je utjecaj nepovoljan, 

uzrokujući promjene u kvaliteti staništa, ali je niske jačine. S obzirom na činjenicu da će većina flore na budućem 

autoputu biti korovi, vjerovatno otporni na veće koncentracije teških metala, osjetljivost se procjenjuje kao niska 

za ovu fazu, pa se stoga utjecaj smatra zanemarivim i beznačajnim. 

U tabeli u nastavku dat je sažetak utjecaja i procjena njihovog značaja. Adekvatne mjere ublažavanja predložene 

su u Planu upravljanja biodiverzitetom, a preostali utjecaji (trajni gubitak staništa zbog izgradnje autoputa) 

procijenjeni su u poglavlju 0. 

Tabela 66: Sažetak utjecaja na staništa i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/ 
Pozitivan 

Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Staništa 

Predizgradnja Nepovoljni utjecaji zbog 
nedostatka informacija o 
početnoj vrijednosti za 
dijagnostičke vrste, što može 
dovesti do neadekvatnog 
planiranja radova i zahtjeva 
Glavnog projekta 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Izgradnja Gubitak staništa uslijed 
pripreme gradilišta i tokom 
izvođenja građevinskih 
radova, usitnjavanje staništa 

Negativan Visoka Umjerena Umjeren Značajan 

Moguća dodatna ometanja 
staništa 

Negativan Visoka Niska Umjeren Značajan 

Rad Hemijsko zagađenje obližnjih 
staništa uzrokovano 
saobraćajem na autoputu što 
može rezultirati povećanjem 
koncentracije teških metala u 
staništima i lancima ishrane 

Negativan Niska Niska Zanemariv Beznačajan 
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5.3.1.3 Vegetacija i flora 

Glavni utjecaj na vegetaciju i floru u fazi predizgradnje bit će rezultat neadekvatnog planiranja radova i 

nedostatka novih podataka. Ukupno su zabilježene 244 biljne vrste tokom terenskog istraživanja, ali samo dvije 

od konzervacijskog značaja. Međutim, literaturni podaci pokazuju da je na tom području potencijalno prisutno 

još najmanje 28 endemičnih ili ugroženih vrsta (IUCN ili Crvena lista FBiH). Pored ovoga, brdo Stolac posljednji 

je poznati bosanskohercegovački lokalitet vrste Scutellaria orientalis subsp. Pinnatifida prema literaturnim 

podacima (Maslo, 2014). Podaci o ovom lokalitetu ne mogu se smatrati potpuno novima. Vrsta je kritično 

ugrožena vrsta u FBiH i važno je održavati ovu populaciju. Na osnovu planirane trase autoputa kako je data 

Prostornim planom autoputa na koridoru Vc u FBiH (2017), olakšica planiranih u Idejnom rješenju autoputa 

prema Preliminarnoj studiji eksproprijacije i Idejnom projektu autoceste dionica Mostar sjever-Mostar jug 

(2021), tunel T3 planiran je kroz brdo Stolac, što će minimizirati utjecaj na stanište ove vrste. Važno je da na 

ovom području autoput ostane pod zemljom tokom izrade Glavnog projekta. Uz to, bit će potrebno provesti 

daljnje terensko istraživanje područja tokom maja-juna kako bi se provjerilo prisustvo vrsta u odnosu na južni 

portal tunela i pravovremeno predložile mjere za ublažavanje. Uklanjanje vegetacije ne bi trebalo započeti prije 

daljnjih terenskih istraživanja koja rade stručnjaci. 

Kako je terensko istraživanje flore obavljeno u ljeto 2020. godine, prisustvo nekih endemskih vrsta će se 

provjeriti tokom sljedeće vegetacijske sezone i dodatna istraživanja će biti potrebna kako je predloženo u PUB-

u. Utjecaj neadekvatnog planiranja i nedostatka podataka smatra se umjerenim i značajnim zbog konzervacijskih 

vrijednosti potencijalno prisutnih vrsta i vrsta s ograničenim rasprostranjenjem u FBiH. 

Biljne vrste identifikovane na projektnom području imat će direktne (štete, gubici) i indirektne (emisije) utjecaje 

tokom faze izgradnje. Faza izgradnje uključuje uklanjanje vegetacije i uklanjanje biljnih vrsta kao dio radova na 

pripremi gradilišta. Fizičko uklanjanje vegetacije smatra se nepovoljnim utjecajem i biće trajno za izvedbeno 

područje projekta. Na osnovu dostupnih podataka, utjecaj se smatra umjerenim i značajnim zbog trajnih 

promjena strukture biljnih zajednica i smanjenja gustine, npr. U termofilnoj šumi bjelograbića i crnog jasena gdje 

je sa visokom brojnošću pronađena ranjiva vrsta (Crvena lista FBiH) Ruscus aculeatus. Građevinski radovi mogu 

privremeno utjecati na biljne vrste na tom području, a rad teške mehanizacije tokom faze izgradnje može dovesti 

do prekrivanja biljaka prašinom. To može dovesti do začepljenja i oštećenja stoma, zasjenjenja i abrazije površine 

lista do kutikule. Utjecaji tokom faze izgradnje su stoga nepovoljni. Općenito se očekuje da će jačina utjecaja biti 

niska, a osjetljivost je umjerena zbog činjenice da se većina vrsta flore prisutnih u degradiranim staništima duž 

buduće autoceste smatra otpornim na intenzivan antropogeni pritisak. Zemljani radovi i njihov utjecaj na 

ometanje biljnih vrsta u okolnom području smatraju se niskim i beznačajnim. 

Direktni utjecaji na floru tokom faze rada očekuju se u manjoj mjeri i mogu se javiti kao hemijsko zagađenje 

uzrokovano saobraćajem na autoputu, što može rezultirati povećanom koncentracijom teških metala u tlu što 

može imati negativan utjecaj na vegetaciju i floru obližnjih staništa. Smatra se da je utjecaj nepovoljan, 

uzrokujući uglavnom trajne promjene, ali u maloj mjeri, stoga se očekuje da će jačina utjecaja biti niska. Većinu 

vrsta flore duž budućeg autoputa tokom ove faze čine korovi koji su otporni na veće koncentracije teških metala, 

a osjetljivost na ovaj utjecaj je niska. Utjecaj se smatra zanemarivim i beznačajnim. 

U tabeli u nastavku dat je sažetak utjecaja i procjena njihovog značaja. Adekvatne mjere ublažavanja predložene 

su u poglavlju 6.2 i PUB-u. 

Tabela 67: Sažetak utjecaja na vegetaciju i floru i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/ 
Pozitivan 

Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Vegetacija i flora 

Predizgradnja Nepovoljni utjecaji na vrste od 
konzervacijskog značaja zbog 
neadekvatnog planiranja 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 
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Faza Vrsta utjecaja Negativan/ 
Pozitivan 

Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

radova i zahtjeva Glavnog 
projekta 

Nedostatak novih podataka o 
trenutnom stanju endemske i 
ugrožene flore 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren   Značajan 

Izgradnja Uklanjanje vegetacije i 
čišćenje flore u fazi radova na 
pripremi gradilišta i tokom 
izvođenja građevinskih radova 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Padanje prašine na obližnje 
vrste flore zbog izvođenja 
građevinskih radova 

Negativan Niska Umjerena Nizak Beznačajan 

Rad Hemijsko zagađenje 
uzrokovano saobraćajem na 
autoputu koje može rezultirati 
povećanjem koncentracije 
teških metala u tlu moglo bi 
imati negativan utjecaj na 
vegetaciju i floru vrsta 
obližnjih staništa 

Negativan Niska Niska Zanemariv Beznačajan 

 

5.3.1.4 Fauna 

Potencijalno značajan utjecaj na faunu u fazi predizgradnje može biti rezultat neadekvatnog planiranja radova i 

nedostatka novih podataka. Da bi se u ovoj fazi istražilo prisustvo drugih vrsta od konzervacijskog značaja, npr. 

Potencijalno nepoznata legla šišmiša ili mjesta za gniježđenje, dodatna terenska istraživanja će se obaviti krajem 

proljeća u godini gradnje; međutim, istraživanja moraju biti izvršena prije početka gradnje autoceste. 

Odgovarajućim istraživanjima i planiranjem u fazi predizgradnje mogu se, između ostalog, izbjeći uništavanje 

legla šišmiša ili gniježđenja ptica tokom gradnje autoputa. Jačina utjecaja procjenjuje se kao umjerena, ali je 

osjetljivost svih vrsta faune velika zbog njihovog konzervacijskog značaja. 

Poremećaji tokom faze izgradnje mogu potencijalno utjecati na životinjske vrste, a posebno na sisare, gmizavce 

i ptice. Utjecaji će biti privremeni i uključivat će gubitak staništa, izmjenu staništa, buku i poremećaje svjetlosti 

zbog građevinskih aktivnosti. Također, aktivnosti u fazi izgradnje mogu uzrokovati smrt ili ozljede vrsta faune 

uslijed uklanjanja vegetacije i pripreme gradilišta. Ovaj utjecaj je nepovoljan, a može rezultirati negativnim 

posljedicama, posebno za osjetljive kopnene vrste faune koje imaju sezonski varijabilnu ranjivost zbog 

razmnožavanja, kritičnih vremena hranjenja ili sezonskih migracija. U nedostatku mjera ublažavanja, jačina 

utjecaja se smatra umjerenom; međutim osetljivost je visoka zbog prisustva osetljivih vrsta faune od 

konzervacijskog značaja. Stoga se utjecaj smatra visokim i značajnim. Zbog mogućnosti provođenja efikasnih 

mjera ublažavanja propisanih PUB-om i dobrih građevinskih praksi, jačina utjecaja vezanih za izgradnju može se 

smanjiti na nisku. 

Gubitak i mogući poremećaj okruženja staništa uzrokovan uklanjanjem prirodne vegetacije i iskopavanjem trase, 

usjeka i tunela, te odlaganje viška iskopanog materijala na području predviđene trase autoputa smatraju se 

potencijalnim nepovoljnim utjecajima na fauna područja. Starije drveće i uginulo drveće, posebno hrast, treba 

sačuvati kad god je to moguće tokom faze gradnje u smislu izbjegavanja upotrebe takvih površina za npr. 

Planiranje pristupnih puteva, parkirališta, zbog njihove važnosti za vrste beskičmenjaka, posebno saproksilnih 

vrsta, uključujući kornjaše Lucanus cervus i Cerambyx cerdo koji se javljaju na tom području. Fauna 

beskičmenjaka na ovom području nije bogata vrstama sa konzervacijskim značajem. Njihova osjetljivost je 

umjerena i jačina utjecaja se može smatrati umjerenom zbog potreba staništa. 
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Prisustvo vodozemaca nije potvrđeno na licu mjesta, najvjerovatnije zbog odsustva površinskih voda i činjenice 

da vodozemcima trebaju vodena staništa za razmnožavanje i ranu fazu razvoja. 

Što se tiče gmizavaca, terenskim je promatranjem potvrđeno prisustvo sedam vrsta od kojih su šiljoglavi gušter 

(Dalmatolacerta oxycephala), dalmatinski zidni gušter (Podarcis melisellensis) i obična čančara (Testudo 

hermanii) endemi zapadnog Balkana. Dvije potvrđene vrste zmija (Hierophis gemonensis i Vipera ammodytes) 

su raširene vrste sa statusom LC (i IUCN i Crvena lista FBiH), međutim, V. Ammodytes navedena je u Prilogu II i 

IV Direktive o staništima. Većina pronađenih i potencijalno prisutnih vrsta su organizmi koji se brzo kreću i mogu 

aktivno izbjeći opasnosti koje nameće gradnja, ali potrebne su posebne mjere ublažavanja za običnu čančaru. 

Osjetljivost prisutnih vrsta gmizavaca je umjerena, dok je i jačina utjecaja umjerena, ali se nakon primjene 

predloženih mjera za ublažavanje može smanjiti na nižu. 

Tokom terenskog istraživanja pronađeno je pet vrsta ptica sa konzervacijskim značajem: velika ušara (Bubo 

bubo), daurska lastavica (Cercropis daurica), rusi svrčak (Lanius collurio), žuta pčelarica (Merops apiaster) i 

brgljez kamenjar (Sitta neumayer). Od njih se velika ušara (Bubo bubo) najvjerojatnije gnijezdi u području 

utjecaja projekta i zahtijevati će posebne mjere ublažavanja tokom faze izgradnje. Prema podacima datim u 

poglavlju 4.1, neophodne su posebne mjere ublažavanja kako bi se izbjegao značajan nepovoljan utjecaj na 

staništa žute pčelarice i brgljeza kamenjara. 

Dva primjerka vrste ptice velika ušara registrovana su u projektnom području utjecaja. Lokacija mogućeg mjesta 

gniježđenja udaljena je 500 m od trase i vijadukta Suhi do, zbog čega je potrebno poduzeti posebne zaštitne 

mjere. Na osnovu tragova izmeta, može se pretpostaviti da se gnijezdo druge jedinke nalazi 20 m od trase 

autoputa. Procjenjuje se da se u Bosni i Hercegovini gnijezdi 200-400 parova velike ušare. Uzimajući u obzir 

konzervacijske zahtjeve, osjetljivost vrsta ptica je niska; međutim gniježđenje velike ušare u projektnom 

području povećava osjetljivost na umjerenu. Nepovoljni utjecaji mogu se značajno ublažiti izbjegavanjem 

narušavanja mjesta gniježđenja i očuvanjem puta preleta vrsta i izbjegavanjem sudara jedinki s automobilima. 

Utvrđene vrste šišmiša (Poglavlje 4.2.4.4) od visokog konzervacijskog značaja potencijalno će biti pod 

nepovoljnim utjecajem tokom faze izgradnje. Tokom terenskog rada potvrđeno je dvanaest vrsta, dok nisu 

pronađena legla šišmiša. Najbliža poznata legla su pećina Svabinja (1,3 km istočno), pećina Krasnica (2,9 km 

istočno-jugoistočno), pećina Krmlješina (3,5 km istočno-jugoistočno) i Jama na Vlakama (6 km istočno) od 

autoputa.  

Jedna potvrđena vrsta, Miniopterus schreibersii, ima status ugroženosti NT na Crvenoj listi IUCN-a. Pored toga, 

IUCN je pružio regionalnu procjenu sisara Mediteranske regije 2009. godine, koja je Rhinolophus hipposideros, 

R. Ferrumequinum, R. Blasii i Miniopterus schreibersii navela kao NT. Na osnovu nalaza tokom terenskog 

istraživanja, najmanje tri EN vrste (Miniopterus schreibersii, Nyctalus noctula, Rhinolophus hipposideros) i pet 

VU vrsta (Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus blasii, Pipistrellus pipistrellus, Pipistrellus kuhlii, Hypsugo 

savii) sa Crvene liste FBiH naseljavaju ili koriste ovo područje pa su potrebne odgovarajuće mjere ublažavanja 

obrazložene u PUB-u kako bi se izbjegao neželjeni gubitak staništa.  

Buka, svjetlost, vibracije i hemijsko zagađenje tokom izgradnje mogu potencijalno naštetiti vrstama šišmiša i 

prouzrokovati smetnje tokom traganja za hranom. Šišmiši su vrste za koje se procjenjuje visoka osjetljivost, a 

jačina utjecaja je umjerena, ali se kroz mjere ublažavanja koje su navedene u poglavlju 5 PUB-a, kao što su 

izbjegavanje gradnje noću i izbjegavanja narušavanja potencijalnih mjesta za noćenje, može smanjiti na nisku. 

Povećano kretanja vozila tokom građevinskih aktivnosti takođe bi moglo dovesti do mogućih povreda i smrtnosti 

vrsta. Jačina utjecaja ovisit će o pogođenom svojstvu, a osjetljivost se smatra umjerenom; međutim, očekuje se 

umjerena jačina utjecaja za sve vrste. Efekti će stoga biti od umjerenog značaja tokom zemljanih radova. Ovaj 

utjecaj se može efikasno ublažiti kako je dato u PUB. 
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U fazi rada moguće je uznemiravanje vrsta kao rezultat saobraćaja i buke. Vjerovatno će se očekivati djelovanje 

rubnog efekta na vrste faune što se smatra nepovoljnim utjecajem. Očekuje se da će osjetljivost utjecaja biti 

umjerena zbog prisustva vrsta od konzervacijskog značaja. Zbog očekivane niske jačine utjecaja (jer će se ti 

utjecaji ublažiti u fazi projektiranja), opći utjecaj smatra se niskim i beznačajnim. 

Također, tokom faze rada moguć je sudar vrsta faune zbog velike brzine vozila (npr. Ptica, vrsta šišmiša, drugih 

malih sisara i gmazavaca). Mjere ublažavanja, kao što su zaštitni paneli za ptice, smanjit će mogućnost sudara, 

te će biti implementirane i odgovarajuće ograde autoputa kao tehnički standard autoputa. Opći utjecaj se smatra 

umjerenim. 

Povećani promet može dovesti do negativnih utjecaja zbog povećane razine svjetlosti i buke koja može utjecati 

na osetljive vrste faune kao što su šišmiši.  Očekuje se da će jačina utjecaja biti niska, dok je osjetljivost umjerena 

zbog konzervacijskih značajki ovih vrsta. Utjecaj se smatra niskim i beznačajnim. 

U tabeli u nastavku dat je sažetak utjecaja i procjena njihovog značaja. Adekvatne mjere ublažavanja predložene 

su u poglavlju 6.2 i PUB. Preostali utjecaji su procijenjeni u poglavlju 0 i smatraju se beznačajnim ako se svi 

zahtjevi ODAP-a i PUB-a blagovremeno primijene. 

Tabela 68: Sažetak utjecaja na faunu i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/ 
Pozitivan 

Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Fauna 

Predizgradnja ▪ Štetni utjecaji zbog 
neadekvatnog planiranja 
radova i zahtjeva Glavnog 
projekta 

▪ Nedostatak najnovijih 
informacija o osnovnom 
stanju za ptice selice, šišmiše, 
beskičmenjake 

Negativan Umjerena Visoka Visok Značajan 

Izgradnja Ometanje vrsta faune zbog 
povećanog nivoa buke, vibracija 
i svjetlosti u zoni građevinskih 
aktivnosti 

Negativan Umjerena Visoka Visok Značajan 

Moguća ometanja 
gnijezda/legla vrsta koje imaju 
sezonski varijabilnu ranjivost 
uslijed rasploda, vremena 
hranjenja ili sezonskih migracija, 
poput velike ušare (Bubo bubo) 
ili osjetljivih vrsta šišmiša u 
projektnom području 

Negativan Visoka Umjerena Visok Značajan 

Potencijalni smrtni slučajevi ili 
povrede vrsta faune uslijed 
uklanjanja vegetacije i kretanja 
teških mašina 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Rad Rubni efekat za vrste faune Negativan Niska Umjerena Nizak Beznačajan 

Potencijalni sudari vrsta fauna 
zbog velike brzine kretanja 
vozila (vrste ptica, npr. Velika 
ušara, šišmiši, drugi mali sisari i 
gmizavci) 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Negativni utjecaji povećanog 
nivoa svjetlosti i buke na 
osjetljive vrste faune poput 
šišmiša 

Negativan Niska Umjerena Nizak Beznačajan 
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5.3.2 Zaštićena područja 

5.3.2.1 Zaštićena područja u projektnom području utjecaja 

U projektnom području i projektnom području od utjecaja nema službeno proglašenih zaštićenih područja, stoga 

utjecaji nisu uzeti u obzir. Utjecaji na zaštićena područja se ne očekuju tokom faze predizgradnje, izgradnje i 

rada. Ne očekuju se utjecaji; stoga nisu potrebne nikakve mjere ublažavanja. 

5.3.2.2 Odgovarajuće informacije o procjeni 

Iako Bosna i Hercegovina trenutno nije dio Europske unije (EU), EBRD, koji finansira ovaj projekat, potpisnik je 

Europskih principa za okoliš103 i stoga zahtijeva obrazloženje da li je za ovaj projekat potrebna procjena u skladu 

sa članom 6 Direktive o staništima 

Prema članu 6 (3) Direktive o staništima (92/43/EEZ), potrebna je odgovarajuća procjena tamo gdje će plan ili 

projekat vjerovatno imati značajan učinak na europsko područje, bilo pojedinačno ili u kombinaciji s drugim 

projektima. 

Međutim, kada se radi u zemljama koje nisu članice EU, treba postojati jasan razlog ili obrazloženje koja područja 

trebaju biti podvrgnuta procjeni. Iz tog razloga, kao dio ovog izvještaja, poduzeta je preliminarna procjena kako 

bi se utvrdilo da li je a) područje službeno proglašeno ili je kandidat, b) kreirano kao Natura 2000 ili područje 

koje pripada Emerald mreži. 

Natura 2000 u FBiH 

U FBiH ne postoje službeno registrovani ili nominirani kandidati za Natura 2000 jer zemlja nije članica EU. Najveći 

napredak u pogledu implementacije Natura 2000 u FBiH ostvaren je kroz projekat “Podrška provedbi Direktive o 

pticama i staništima u BiH” (oktobar, 2012-2014.) Projekat je podržao institucije FBiH u približavanju EU 

Direktivama o pticama i staništima. Stručnjaci na projektu izvršili su terenska istraživanja i identificirali više od 

200 vrsta i 60 staništa mreže Natura 2000 – na ukupno 122 područja (oko 19% teritorije FBiH). Ovi se rezultati u 

budućnosti mogu koristiti za stvaranje ekološke mreže koja će postati dio Natura 2000 nakon pristupanja BiH u 

EU (Slika 76 u nastavku). 

 
103 Europske principe za okoliš (EPE) usvojili su Vijeće Europske razvojne banke, EBRD, Europska investicijska banka, Nordijska finansijska 
korporacija za okoliš i Nordijska investicijska banka. EPE je inicijativa pokrenuta kao odgovor na težnju za povećanom harmonizacijom 
ekoloških principa i praksi. 
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Slika 76: Potencijalna Natura 2000 područja u BiH 

Područje projekta ne obuhvata nijedno potencijalno Natura 2000 područje. Četiri potencijalne lokacije Natura 

2000 su unutar 11 km zračne udaljenosti, kao što je prikazano na slici 77: Velež (1 km), Buna-Bunica (6 km), 

Mostarsko blato (7 km) i Prenj-Čvrsnica-Čabulja (11 km). Uz njih, potencijalno Natura 2000 područje Velež (FBiH) 

graniči sa potencijalnim Natura 2000 područjem Velež (RS) na istoku, čija se najbliža tačka nalazi na udaljenosti 

većoj od 5km od projektnog područja u bh. entitetu Republika Srpska. S obzirom na udaljenost, oblik i pravac 

pružanja ovih područja, bitno je naglasiti da se ne očekuje direktan utjecaj na njih, a samim tim ni prekoentitetski 

utjecaj projekta.   

Područja Emerald mreže u FBiH 

Bernsku konvenciju ratifikovala je Bosna i Hercegovina 2008. godine. Prema Ažuriranoj listi službeno nominiranih 

kandidata za Emerald mrežu104, 29 lokacija službeno je nominirano kao kandidat za Emerald mrežu. Nijedno od 

predloženih područja Emerald mreže nije u projektnom području, pa je prema tome utvrđeno da projekat ne 

utiče na njih i neće biti proslijeđena na dalju odgovarajuću procjenu. 

Zbog udaljenosti od projektnog područja i činjenice da ne postoje područja kandidati za Emerald mrežu, oni se 

ne kvalifikuju za odgovarajuću procjenu. 

 
104 Vijeće Europe, Ažurirana lista službeno nominiranih kandidata za Emerald mrežu, decembar 2020 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  143 

 

Slika 77: Potencijalna Natura 2000 područja oko projektnog područja 

Ostala planirana zaštićena područja 

Postoji niz planiranih i određenih zaštićenih područja u FBiH, kako je navedeno u poglavlju 3.3. Prostornim 

područjem nisu obuhvaćena zvanično zaštićena zaštićena područja (PA), a najbliže područje je Park prirode 

Blidinje udaljen 17 km od trase. Najbliža dva planirana zaštićena područja na nivou FBiH su: (i) Igman – Bjelašnica 

– Treskavica – Visočica – kanjon rijeke Rakitnice i (ii) Prenj – Čabulja – Čvrsnica – Vran, oba smještena izvan 

radijusa od 15 km zračne udaljenosti ili više od projektnog područja. 

Pored ovih planova, Globalni fond za okoliš financira tekući projekat Postizanje očuvanja biološke raznolikosti 

kroz uspostavljanje i efikasno upravljanje zaštićenim područjima i izgradnju kapaciteta za zaštitu prirode u BiH, 

koji implementira Program Ujedinjenih nacija za okoliš u BiH105 s ciljem službene zaštite pet područja u FBiH: (i) 

Botanički i cvjetni rezervat Mediteranetum u općini Neum (Hercegovačko-neretvanski kanton), (ii) Pećinski 

sistem Vjetrenica (Hercegovačko-neretvanski kanton), (ii) Livanjsko polje (Kanton 10), (iv) Bjelašnica – Visočica 

– Treskavica – kanjon rijeke Rakitnice (Hercegovačko-neretvanski kanton i Kanton Sarajevo) i (v) Planina Zvijezda, 

općina Vareš, Zeničko-dobojski kanton). Nijedno od ovih planiranih zaštićenih područja se ne nalazi u blizini 

projektnog područja. 

U Bosni i Hercegovini postoje 3 Ramsarska područja i 4 Međunarodno značajna područja za ptice, prikazana u 

tabeli 69. Planirana dionica autoputa neće utjecati na nijedno od ovih područja, jer su udaljeni najmanje 20 km 

od projektnog područja. 

 
105 Dostupno na: https://www.thegef.org/project/achieving-biodiversity-conservation-through-creation-effective-management-and-
spatial 
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Tabela 69: Ramsarska područja i IBA područja u BiH 

Ramsarska područja106 Godina Površina (ha) 

Hutovo blato (FBiH)  2002 7,411  

Bardača (RS) 2007 3,500  

Livanjsko polje (FBiH) 2008 45,800  

IBA107 IBA Kriterij Godina Površina (ha) 

Boračko jezero (FBiH) (BA002) B2 2000 26  

Bardača (RS) (BA003) A1 2000 3,500  

Hutovo blato (FBiH) (BA001) A1, A4i, B1i, B2, B3 2011 7,411  

Livanjsko polje i Buško jezero (BA004) A4iii, B1i, B2, B3 2011 45,868  

 

5.3.2.3 Usluge ekosistema 

Utjecaji na usluge ekosistema djelomično su procijenjeni kroz utjecaje na staništa, floru i faunu, i dijelom kao 

dio procjene utjecaja na društvena pitanja (otkup zemljišta, gubitak sredstava za izdržavanje i turizam). 

5.3.3 Vode 

Procjena utjecaja na vodne resurse određena je sljedećim činjenicama: 

▪ Trasa prolazi kroz kraško područje koje je vodopropusno i sa povećanim rizikom od onečišćenja 

podzemnih voda, stoga je potreban oprez pri ispuštanju otpadnih voda 

▪ Prema Misiji G1 za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, na projektnom području je prisutna pojava 

podzemnih voda na jednom mjestu bušenja, na stacionaži km 14+184,00. Podzemne vode na području 

obuhvaćenom planiranim radovima na trasi mogu se očekivati tokom iskopavanja tunela tek nakon 

značajnijih padavina 

▪ Ne postoje vodni resursi (npr. izvori vode za opskrbu pitkom vodom) koji bi mogli biti izloženi štetnim 

utjecajima projekta 

▪ Trasa se nalazi u blizini rijeke Neretve koja je, iako nije smještena u direktnom području utjecaja, 

potencijalni indirektni receptor zagađenja vode zbog propusnosti kraškog terena 

▪ Na projektnom području mogu se pojaviti samo manji povremeni izvori i sezonski vodotoci (npr. Sušica, 

Suhi Do, Brasinski Potok, Borovac i Potočina) koji se ulijevaju u rijeku Neretvu 

▪ Povremeni vodotoci nalaze se na oko 1 km udaljenosti od Neretve i kad se pojave sezonski, ponašaju 

se kao njene pritoke. 

 

U fazi predizgradnje, negativni utjecaji mogu nastati nakon izrade Glavnog projekta, ukoliko je planirana trasa u 

koliziji sa postojećom infrastrukturom vodoopskrbe. Također, tokom faze izrade Glavnog projekta važno je 

sačuvati i lokaciju izvora u Suhom Dolu. 

U fazi izgradnje, glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na vodne resurse su: 

▪ priroda građevinskih radova 

▪ prisustvo građevinskih mašina na gradilištu 

▪ montaža betonare na gradilištu 

▪ stvaranje različitih vrsta otpada 

▪ nekontrolisano ispuštanje sanitarnih voda iz radničkih kampova. 

U fazi rada, glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na vodne resurse su: 

▪ površinsko otjecanje sa površine autoceste 

▪ poplave zbog nedostatka održavanja odvoda, 

 
106 Dostupno na: https://www.ramsar.org/wetland/bosnia-and-herzegovina (pristupljeno 03.12.2020. godine). 
107 Dostupno na: http://datazone.birdlife.org/country/bosnia/ibas (pristupljeno 03.12.2020. godine) 

https://www.ramsar.org/wetland/bosnia-and-herzegovina
http://datazone.birdlife.org/country/bosnia/ibas
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▪ sanitarne vode sa područja gdje je smještena naplatna stanica, 

▪ kretanje vozila na autocesti, 

▪ nesreće na autocesti, 

▪ održavanje tokom zime. 

Najčešći zagađivači u površinskim vodama nabrojani su u tabeli 70. 

Tabela 70: Zagađivači površinskih voda 

Zagađivači Izvori zagađenja 

Čvrste tvari Habanje asfalta, vozila, atmosfera i održavanje ceste 

Azot i fosfor Atmosfera i vještačka đubriva  

Olovo Olovo u obliku tetrametil olova iz izduvnih plinova, habanje guma 

Cink Habanje guma, motorna ulja i maziva 

Željezo Hrđa od vozila, metalnih konstrukcija na cesti (mostovi, šina branika), pokretni motorni dijelovi 

Bakar Zaštitni premazi metala, habanje ležajeva i četkica motora, pokretni dijelovi motora, habanje 

kočnica, fungicidi i insekticidi  

Kadmij Habanje guma i upotreba pesticida 

Hrom Zaštitni premazi metala, pokretni dijelovi motora, habanje kočnica  

Nikl Dizel gorivo i benzin, maziva, zaštitni premazi za metal, habanje kočnica i asfaltnih površina  

Vanadij Aditivi u gorivu  

Titan Boja za označavanje ceste 

Mangan Pokretni dijelovi motora 

Natrij, kalcij i hloridi Soli za odleđivanje 

Sulfati Cestovna podloga, gorivo i soli za odleđivanje 

Nafta i naftni derivati Prskanje i curenje goriva, antifriza i hidrauličkih ulja, vlaženje površine asfalta 

 

Budući da se separatori ulja (EN 858-1) i zatvoreni sistem odvodnje smatraju tehničkim standardom autoceste 

te s obzirom na to da na projektnom području nema stalnih vodotoka, već se javljaju samo manji sezonski potoci 

na sjevernom dijelu trase autoceste, ukupni utjecaj na vodu tokom faze izgradnje i rada ocjenjuje se kao 

zanemariv. 

U tabeli u nastavku dat je sažetak utjecaja i procjena njihovog značaja. 

Tabela 71: Sažetak utjecaja na vode i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/ 
Pozitivan 

Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Voda  

Predizgradnja  ▪ Potencijalni utjecaj na 

kvalitetu vode lokalnog 

izvora u blizini kanjona Suhi 

Do 

Negativan Niska Niska Nizak Značajan 

Izgradnja  ▪ Privremeno lokalizirano 

odvajanje drenažnih voda 

oko gradilišta i radova na 

gradilištu 

▪ Održavanje građevinskih 

mašina na gradilištu  

▪ Odlaganje građevinskog, 

komunalnog i drugih 

specijalnih kategorija u suha 

riječna korita povremenih 

vodotoka 

Negativan Niska Niska Zanemariv Značajan 
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Faza Vrsta utjecaja Negativan/ 
Pozitivan 

Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

▪ Lokalizirano ispuštanje u 

okoliš i povremene vodotoke 

iz građevinskih objekata, 

uključujući radnički kamp i 

betonaru 

Rad ▪ Direktno ispuštanje voda 

koje otječu sa površine 

autoceste 

▪ Direktno ispuštanje 

sanitarne vode iz naplatnih 

stanica  

▪ Slučajno curenje opasnog 

materijala nakon 

saobraćajnih nesreća 

Negativan Niska Niska Zanemariv Značajan 

Smanjenje kvalitete vode u 
sezonskim vodotocima nastalo 
upotrebom sredstava za 
odmrzavanje 

Negativan Niska Niska Zanemariv Beznačajan 

 

5.3.4 Kvalitet zraka 

Procjena utjecaja na kvalitet zraka zasniva se na sljedećim polaznim činjenicama: 

▪ Izvori zagađenja su uglavnom saobraćaj i grijanje 

▪ Osim fabrike za proizvodnju aluminija koja se nalazi južno od grada Mostara, na projektnom području 

nema djelatnosti teške industrije 

▪ Kvalitet zraka u Mostaru je zadovoljavajući, a fluktuacije nekih parametara primjećuju se u zimskim 

mjesecima 

▪ Klimatski uslovi objašnjeni u poglavlju 4.6, okarakterizirani jakim vjetrovima koji se probijaju kroz dolinu 

Neretve sa Jadranskog mora (bura i jugo), tokom zime pomažu u širenju onečišćujućih tvari i očuvanju 

kvalitete zraka 

▪ Nije rađeno modeliranje zraka zbog činjenice da ne postoji Glavni projekat. 

U fazi izgradnje, glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na kvalitet zraka su priroda građevinskih radova 

i prisustvo građevinskih mašina na gradilištu. Glavni utjecaji na kvalitet zraka u fazi izgradnje su:  

 

▪ Emisija građevinske prašine koja potječe od rukovanja zemljom, aktivnosti utovara, skladištenja 

materijala na licu mjesta, prevoza materijala na gradilištu, bušenja i kopanja (uključujući iskop zemljišta) 

i prevoza materijala van gadilišta i preko neasfaltiranih cesta 

▪ Emisija izduvnih plinova iz procesa sagorijevanja u generatorima i drugoj građevinskoj opremi/vozilima 

koji sadrže azotne okside (NOX), sumpor dioksid (SO2), ugljen monoksid (CO) i lebdeće čestice. 

Rizik emisije prašine sa gradilišta koji utječe na kvalitet života i/ili ima zdravstvene ili ekološke posljedice povezan 

je sa108:  

▪ preduzetim aktivnostima (zemljani radovi, broj vozila, itd.) 

▪ trajanjem ovih aktivnosti 

▪ veličinom gradilišta 

 
108 Institut za upravljanje kvalitetom zraka (2014) Smjernice za procjenu količine prašine koja nastaje kod rušenja i izgradnje, verzija 1.1. 
dostupno na http://www.iaqm.co.uk/text/guidance/construction-dust-2014.pdf 
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▪ meteorološkim uslovima (brzina vjetra, smjer i padavine) 

▪ udaljenošću receptora od aktivnosti 

▪ adekvatnosti mjera ublažavanja koje se primjenjuju za smanjenje ili uklanjanje prašine i  

▪ osjetljivosti receptora na prašinu.  

Kvalitet zraka ovisi od udaljenosti posmatračkog mjesta od izvora onečišćenja, ali i od strujanja zraka i 

konfiguracije terena. Konfiguracija terena povezana je sa zračnim strujanjima, mijenjajući njegov smjer i brzinu, 

ali također utječe i na brzinu izmjene zraka. Sporiji proces izmjene zraka događa se u zatvorenim dolinama 

kanjona, kakav je Suhi Do, i tako uzrokuje nakupljanje zagađenog zraka. Na padinama brežuljaka i ravnicama 

Veleža i Podveleža proces izmjene zraka je brži, što smanjuje nivo onečišćenja. Općenito se može reći da se razine 

koncentracije onečišćujućih tvari brzo smanjuju na rastućoj udaljenosti od izvora u ravnicama i ravnom terenu 

zbog procesa difuzije onečišćujućih tvari u zraku, što uzrokuje smanjenje njihove koncentracije. 

Na temelju kriterija predstavljenih u Smjernicama za procjenu količine prašine koja nastaje prilikom rušenja i 

izgradnje, jačina utjecaja emisije prašine iz zemljanih radova, izgradnje i kretanja vozila je definirana kao visoka 

(Tabela 72)109. Prevedeno u značaj utjecaja, procjena rezultira ukupnom umjerenom jačinom utjecaja koja 

rezultira vidljvom promjenom, ali ne i temeljnom privremenom ili trajnom promjenom. 

Tabela 72: Emisija prašine i jačina utjecaja 

Aktivnost  Kriterij Jačina emisije prašine Jačina utjecaja 

Zemljani radovi ▪ površina lokacije > 10.000 m2 

▪  vrsta tla potencijalno je prašnjava 

▪ > 10 teških vozila u pokretu aktivno u svakom trenutku 

▪ ukupno premješteno materijala > 100.000 tona 

Velika Umjerena 
 

Izgradnja  ▪ površina lokacije > 10.000 m2 

▪ vrsta tla potencijalno je prašnjava 

▪ potencijalno prašnjav površinski materijal 

Velika 

Kretanje vozila ▪ izlazak vozila > 3,5 t svakog dana 

▪ potencijalno prašnjav površinski materijal 

▪ dužina neasfaltirane ceste je > 100 m 

Velika 

 

Dva glavna receptora od značaja su:  

▪ „ljudski receptori“ koji se odnose na bilo koju lokaciju gdje osoba ili imovina mogu doživjeti nepovoljne 

efekte prljavštine ili prašine u zraku ili izloženosti PM10 česticama tokom vremenskog perioda 

relevantnog za ciljeve očuvanja kvaliteta zraka i 

▪ „ekološki receptori“ koji se odnose na svako osjetljivo stanište pod utjecajem zaprašivanja. Oni 

uključuju direktan utjecaj na vegetaciju ili vodene ekosisteme taloženja prašine i indirektne utjecaje na 

faunu (npr. Na lovna staništa). 

Na području utjecaja projekta prisutne su obje vrste receptora. Građevinski radovi će se izvoditi u neposrednoj 

blizini privatnih kuća u naseljima Kutilivač, Suhi Do, Opine, Gnojnice, kao i u neposrednoj blizini termofilnih šuma 

na početku trase i vinograda u naselju Gnojnice na samom kraju trase110. 

Analiza osjetljivosti receptora uzima u obzir brojne faktore, kao što su:  

▪ specifičnu osjetljivost receptora u tom području 

▪ blizinu i broj tih receptora 

 
109 Ibid. 
110 Modeliranjem buke u fazi detaljnog projektovanja utvrdit će se tačne lokacije odgovarajućih barijera buke i drugih mjera ublažavanja 
buke. 
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▪ u slučaju PM10, izmjerenu koncentraciju u području za koju je potvrđeno da ne prelazi godišnju 

prosječnu koncentraciju, osim najviših vrijednosti tokom zimskih mjeseci 

▪ faktore specifične za lokaciju, poput slabog prisustva prirodnih skloništa, poput drveća, radi smanjenja 

rizika od pojave prašine i jakih vjetrova. 

 

Na temelju kriterijuma predstavljenih u Smjernicama za procjenu količine prašine koja nastaje kod rušenja i 

izgradnje, osjetljivost receptora definirana je kao umjerena (Tabela 73)111. 

Tabela 73: Emisija prašine i jačina utjecaja 

Aktivnost  Kriterij Osjetljivost receptora 

Osjetljivost ljudi na 
efekat zaprašivanja 

▪ Uživanje ugodnosti ne bi se opravdano očekivalo 

▪ Ne bi se moglo očekivati da će se imovini ugroziti izgled, estetika ili 

vrijednost uslijed zaprljanosti 

▪ Očekuje se duža, neprekidna ili barem redovna prisutnost ljudi ili 

imovine, uključujući i usjeve, zbog redovne upotrebe zemljišta. 

Umjerena 

Osjetljivost ljudi na 
zdravstvene efekte 
PM10 

▪ Lokacija na kojoj su izloženi ljudi i radnici tokom određenog 

perioda 

▪ Udaljenost od izvora na određenim lokacijama je <20 m 

Umjerena 

Osjetljivost 
receptora na 
ekološke efekte 

▪ Mjesto s lokalnom oznakom na kojem mogu utjecati taloženja 

prašine 

▪ Potencijalni ekološki receptori nalaze se <20m od gradilišta  

Umjerena 

 

U fazi rada, glavni uzrok potencijalnog negativnog utjecaja na kvalitet zraka je kretanje vozila na autocesti. Zbog 

toga se očekuje da će ovi utjecaji obuhvatiti smanjenje kvaliteta zraka zbog emisija izduvnih plinova iz procesa 

sagorijevanja u vozilima koja sadrže azotne okside (NOx), sumporne okside (SOx), ugljen monoksid (CO) i lebdeće 

čestice (PM). 

Oslanjajući se na informacije predstavljene u Studiji utjecaja na okoliš za koridor Vc, dionica Konjic (petlja 

Ovčari)-Mostar sjever, u dužini od 36,50 km, da će smanjenje emisija onečišćujućih tvari na autocesti M17 biti 

do 69% u odnosu na trenutnu situaciju, može se zaključiti da se s izgradnjom ove dionice Mostar sjever-Mostar 

jug može očekivati slično smanjenje ispuštenih onečišćujućih tvari iz saobraćaja na M17. 

Iako su Saobraćajne studije na susjednoj poddionici Mostar jug-Tunel Kvanj utvrdile porast godišnjeg prosjeka 
dnevnog saobraćaja do 2060. godine, smatra se da se emisije onečišćujućih tvari u zrak neće dalje povećavati 
zbog: 

▪ Razvoja motora u automobilskoj industriji (direktno ubrizgavanje goriva, turbo-punjenje, automatska 

deaktivacija nepotrebnih cilindara, start-stop sistem, smanjenje potrošnje goriva) 

▪ Razvoja tretmana izduvnih plinova (upotreba oksidacijskih katalizatora, redukcija plina selektivnim 

katalizatorima, upotreba filtera za smanjenje emisije čvrstih tvari) 

▪ Upotrebe hibridnih vozila 

▪ Upotrebe električnih vozila 

▪ Smanjenja emisija zbog hladnog starta motora 

▪ Poboljšanja kvaliteta goriva. 

Tabela u nastavku daje sažetak utjecaja i procjenu njihovog značaja. 

 
111 Institut za upravljanje kvalitetom zraka (2014) Smjernice za procjenu količine prašine koja nastaje kod rušenja i izgradnje, verzija 1.1. 
dostupno na http://www.iaqm.co.uk/text/guidance/construction-dust-2014.pdf 
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Tabela 74: Sažetak utjecaja na kvalitet zraka i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Kvalitet zraka 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja  ▪ Emisije građevinske 

prašine 

▪ Emisije izduvnih 

plinova iz procesa 

sagorijevanja u 

generatorima i 

drugoj građevinskoj 

opremi i vozilima 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Korištenje Emisije iz izduvnih 

plinova iz vozila koja 

koriste autoput 

Negativan Niska Umjerena Zanemariv Beznačajan 

 

5.3.5 Zemljište 

Procjena utjecaja na geomorfologiju i kvalitet zemljišta zasniva se na sljedećim činjenicama: 

▪ Projektno područje pripada morfologiji dinarskog krša 

▪ Na projektnom području uglavnom su prisutne nekategorizirane agro-zone koje nisu pogodne za 

poljoprivrednu proizvodnju, osim na južnom dijelu trase, u naseljima Opine i Gnojnice, gdje je prisutno 

poljoprivredno zemljište 

▪ Sjeverni dio rute prolazi blizu deponije Uborak na ravnom terenu na nadmorskoj visini od oko 150-250 

m. Ostatak rute prolazi uzvišenim područjima smještenim u prirodnom okruženju Podveležja iznad 

naselja i završava tunelom u nizinskom dijelu na području Gnojnica na nadmorskoj visini oko 50-60 m. 

U fazi izgradnje glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na kvalitet zemljišta su: 

▪ priroda građevinskih radova 

▪ prisustvo građevinskih mašina na gradilištu 

▪ stvaranje različitih vrsta otpada i 

▪ nekontrolisano ispuštanje sanitarnih voda iz radničkih kampova. 

Glavni utjecaji na kvalitet zemljišta i zemljišta u fazi izgradnje su:  

 

▪ Pojava klizišta i odrona kamenja duž trase s obzirom na tip terena i stabilnost nagiba. Na primjer, 

stabilnost nagiba može biti osjetljiva stvaranjem usjeka puteva ili nasipa, dok bi odroni kamenja mogli 

biti problem tokom radova na iskopavanju tunela. Prema Misiji G1 za dionicu Mostar sjever-Mostar jug 

klizišta ili odroni su mogući samo na inženjerskogeološkim blokovima 2, 5 i 8. 

▪ Moguće je da se bez adekvatnih mjera zaštite dogodi erozija zemljišta na nasipima cesta i na 

mostovima. 

▪ Uklanjanje gornjeg sloja zemljišta može dovesti do erozije izloženog zemljišta i povećanog otjecanja 

vode i zamuljenja vodotoka. Upotreba teške mehanizacije i opreme, posebno na strmim nagibima za 

čišćenje građevinskih koridora, također može rezultirati ozbiljnim problemima sabijanja i erozije. Na 

primjer, prisustvo kamenoloma i pozajmišta (izvori materijala za izgradnju puteva), ako nisu pravilno 

sanirani, može prouzrokovati eroziju, kako je i zabilježeno u kanjonu Suhi Do. 

▪ Oštećenja i/ili gubitak gornjeg sloja zemljišta može se pojaviti u slučaju da se gornji dio zemljišta ne 

ukloni; pomiješana sa donjim dijelom zemljišta i/ili drugim materijalom za vrijeme i nakon uklanjanja. 
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Može doći i do utjecaja na podlogu izvan granica gradilišta. Gornji sloj zemljišta koji nije podložan 

uklanjanju može se zbijati teškim vozilima, rasuti tokom prevoza do mjesta privremenog skladištenja, 

kao i izgubiti od vjetra i erozije u skladištima. Kvaliteta gornjeg sloja zemljišta može se pogoršati ako se 

sa zalihama ne upravlja pravilno. 

▪ Građevinske mašine (vozila i građevinski uređaji) koji se kreću po lokaciji mogu dovesti do zbijanja 

zemljišta što može naštetiti produktivnosti zemljišta, narušiti drenažu i povećati rizik od poplave. Taj se 

poremećaj sastoji od lokaliziranih promjena u profilu zemljišta u neposrednom okruženju iskopa; 

▪ Promjene u korištenju zemljišta – npr. Od poljoprivrednog do građevinskog zemljišta. 

▪ Krčenje šuma u vidu rezanja, sječe i uklanjanja šuma ili sastojina stabala gdje se zemljište pretvara u 

druge namjene. 

▪ Obezvodnjavanje zemljišta zbog povećanja površinskog otjecanja (10-20% gubitka vode) i isparavanja 

(60-70% gubitka vode) kao rezultat uklanjanja vegetacije i promjena nagiba zemljišta. 

▪ Povećati rizik od lokaliziranog zagađenja zbog održavanja građevinskih vozila na gradilištu (npr. Zamjena 

maziva i ulja, pranje vozila). 

▪ Lokalizirano smanjenje kvaliteta zemljišta koje proizlazi iz potencijalnog ispuštanja otpadnih voda na 

zemljište. 

▪ Lokalizirano smanjenje kvaliteta zemljišta koje proizlazi iz deponovanja komunalnog i drugih posebnih 

kategorija otpada. Radnici na gradilištu mogu stvarati čvrsti i tečni otpad. Nekontrolisano odlaganje 

otpada (skladištenje, rukovanje i odlaganje) glavni su izvori zagađenja koji mogu narušiti kvalitet 

zemljišta (npr. Onečišćujuće tvari koje se talože u tlu mogu narušiti količinu organizama u tlu, 

povećavajući tako vjerovatnost erozije). 

Svi potencijalni utjecaji lokalizirani su na projektnom području, privremeni su i ograničeni samo na fazu izgradnje.  

Utjecaji na korištenje zemljišta su analizirani u poglavlju 5.2.3. Ovaj se utjecaj smatra trajnim i nepovratnim zbog 

zauzimanja zemljišta. 

Ne očekuje se značajan utjecaj na geomorfologiju tokom faze rada. Međutim, utvrđeno je nekoliko potencijalnih 

utjecaja na kvalitet zemljišta kao rezultat: 

▪ površinskog otjecanja sa autoceste 

▪ sanitarne vode sa područja gdje je smještena naplatna stanica 

▪ kretanja vozila na autocesti 

▪ nezgoda na autoputu i 

▪ aktivnosti zimskog održavanja. 

 

Glavni utjecaji na kvalitet zemljišta i zemljišta u fazi rada su:  

 

▪ Smanjenje kvaliteta zemljišta duž trase kao rezultat direktnog ispuštanja onečišćujućih tvari iz 

saobraćaja, npr. Lebdeće čestice PM2.5 i PM10, sumpor dioksid, azotni oksidi, ugljen monoksid i isparljivi 

organski spojevi 

▪ Smanjenje kvaliteta zemljišta kao rezultat slučajnog izlijevanja goriva i ulja iz motornih vozila koja su 

učestvovala u nesreći koji se mogu isprati sa površine ceste i infiltrirati u zemljište 

▪ Smanjenje kvaliteta zemljišta kao rezultat upotrebe sredstava za odmrzavanje tokom zimskih aktivnosti 

održavanja cesta. 

Ovi utjecaji će se očitovati u dužem vremenskom periodu u odnosu na fazu izgradnje gdje se očekuje da ti utjecaji 

imaju privremeni karakter. Međutim, projektovanje i izgradnja odgovarajućeg sistema za prikupljanje i 

odvodnjavanje površinskih voda, kao i izrada odgovarajućeg Plana reakcije u slučaju izlijevanja trebali bi biti 

dovoljni za ublažavanje ovih utjecaja. Budući da se Mostar nalazi na području sa blagim zimama, sto ga će se 

sredstva za odmrzavanje rijetko koristiti, ukoliko se ikako budu koristila, pa se smatra da taj utjecaj nije značajan. 
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Tabela u nastavku daje sažetak utjecaja i procjenu njihovog značaja. 

Tabela 75: Sažetak utjecaja na kvalitet zemljišta i zemljišta i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Zemljište  

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja ▪ Pojava klizišta i 

odrona kamenja 

zbog prirode 

građevinskih radova 

▪ Zbijanje i erozija kao 

rezultata upotrebe 

teških mašina i 

opreme 

Negativan Umjerena Niska Nizak Značajan 

▪ Krčenje šuma može 

izazvati eroziju tla 

▪ Obezvodnjavanje 

zemljišta 

▪ Direktno ispuštanje 

otpadnih voda od 

održavanja 

građevinskih vozila 

na gradilištu i 

sanitarnih voda iz 

kampa na gradilištu 

▪ Neodgovarajuće 

odlaganje otpada 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren 
 

Značajan 

Rad ▪ Direktno ispuštanje 

površinskih voda 

▪ Slučajno izlijevanje 

goriva i ulja 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Smanjenje kvalitete 

tla kao rezultat 

upotrebe sredstva za 

odmrzavanje 

Negativan Niska Niska Zanemariv Beznačajan 

 

5.3.6 Klimatski faktori 

Mogući utjecaji izgradnje autoceste na klimu povezani su sa emisijom stakleničkih plinova iz cestovnog 

saobraćaja. Vrijedi još jednom napomenuti da, iako Bosna i Hercegovina ima niske emisije CO2 koji potiču iz 

saobraćaja, cestovni saobraćaj je dominantna vrsta saobraćaja i u budućnosti se očekuje da će emisije 

stakleničkih plinova koje potiču iz saobraćaja rasti. 

Procjena stakleničkih plinova provodi se kao sastavni dio ovog zadatka u skladu s EBRD-ovim protokolom za 

procjenu emisija stakleničkih plinova (2017). Emisija stakleničkih plinova za bazni i projektni scenario izračunate 

su na osnovu alata za procjenu RoadCO2 i relevantnog naučnog istraživanja za izračunavanje emisije stakleničkih 

plinova za projekte cestogradnje. RoadCO2 je internetski alat razvijen za procjenu emisija stakleničkih plinova 

tokom cijelog ciklusa projekta cestogradnje. Ovaj alat je opremljen bazom podataka koja pokriva gotovo sve 

aktivnosti emisije stakleničkih plinova povezane sa cestama, uključujući one koje potiču kako iz direktnih tako i 

iz indirektnih izvora. Ovaj alat koristi metodologiju koju je predložilo Međuvladino tijelo za klimatske promjene 

(IPCC) za procjenu emisija stakleničkih plinova.  
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Tabela 76: Zahtjevi za ulazne podatke i metode izračuna 

Sektorska emisija Zahtjevi za ulazne podatke Metoda izračuna 

Faza izgradnje ▪ Količina materijala (m3) 
▪ Gustoća materijala (kg materijala/m3) 
▪ Faktor emisije (EF) (kg CO2e/kg 

materijala) 
▪ Stopa potrošnje goriva (FCR) (L 

goriva/Eq.h) 
▪ Količina (Oprema-Eq) 
▪ Trajanje građevinskih radova (h) 
▪ EF (kg CO2e/L goriva) 
▪ Masa (kg prevezenih) 
▪ Udaljenost (km) 
▪ EF (kg CO2e/kg prevezenih.km) 

Ematerijal= Količina materijala (m3) x Gustoća 
materijala (kg materijala/m3) x EF (kg CO2e/kg 
materijala) 
Eoprema = FCR (L goriva/Eq.h) x Količina (Eq) x 
Trajanje građevinskih radova (h) EF (kg CO2e/L 
goriva) 
Etransport= Masa (kg prevezenih) x Udaljenost (km) x 
EF (kg CO2e/kg prevezenih.km) 
Eukupno= Ematerijal + Eoprema+ Etransport 

Faza rada ▪ FCR (L gorivo/km. Vozilo) 
▪ Obim saobraćaja (vozilo/god.) 
▪ Udaljenost (km) 
▪ EF (kg CO2e/L gorivo) 
▪ Snaga u vatima (kW/svjetiljka)  
▪ Količina (svjetiljka) 
▪ Trajanje (h/g) 
▪ EF (kg CO2e/kWh) 

▪ Stopa navodnjavanja (L/dan) 
▪ Količina (drvo) 
▪ Trajanje (d/g) 
▪ EF (kg CO2e/L) 

▪ Snaga (kW/pumpa) 

▪ Količina (pumpa) 

▪ Trajanje (h/g) 

▪ Godišnja stopa sekvestracije 

(kgCO2e/god.) 

Esaobraćaj = FCR (L gorivo/km.vozilo) x Obim 
saobraćaja (vozilo/god.) x Udaljenost (km) x EF (kg 
CO2e/Lgorivo) 
Erasvjeta= Snaga u vatima (kW/svjetiljka) x Količina 
(svjetiljka) x Trajanje (h/y) x EF (kg CO2e/kWh) 
Enavodnjavanje = Stopa navodnjavanja (L/dan.drvo) x 
Količina (drvo) x Trajanje (d/g) x EF (kg CO2e/L) 
Epumpanje oborinske vode = Snaga (kW/pump) x Količina 
(pumpa) x EF (kg CO2e/kWh) 
Sekvestracija = Količina (drvo) x Godišnja stopa 
sekvestracije (kgCO2e/drvo.god.) 
Eukupno= Esaobraćaj + Erasvjeta + Enavodnjavanje + Epumpanje 

oborinskih voda+ Sekvestracija 

 

Razmatrana su dva scenarija: 

Bazni scenarij: Bazni scenarij uključuje lokaciju Mostar sjever u blizini naselja Potoci. Lokacija se sastoji od dvije 

magistralne ceste M6.1 i M17 sa Aerodromom Mostar smještenim u blizini magistralne ceste M6.1. 

Projektni scenarij: Prema postojećim podacima, dionica Mostar sjever-Mostar jug duga je 14,2 km i uključuje 5 

tunela i 8 vijadukta. Dionica započinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutlivač, istočno od Vrapčića, a 

završava neposredno prije petlje Mostar jug u blizini aerodroma Mostar. 

 

Ulazni podaci 

Uzimajući u obzir da podaci koji se obično daju u projektnoj dokumentaciji, kakav je Predmjer radova (PR), nisu 

bili dostupni, svi podaci o aktivnostima razmatranih scenarija prikupljeni su ili tokom obilaska lokacije, 

procijenom na osnovu mišljenja inženjera ili kroz zaključke iz naučne literature vezane za projekte cestogradnje. 

Količine pronađenog materijala iz različitih izvora izražene su u različitim jedinicama. Zbog činjenice da 

metodologija zahtijeva da se količina materijala izražava u jedinicama mase, sve količine koje su u početku 

izražene u jedinicama zapremine, površine ili dužine pretvorene su u jedinicu mase. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  153 

Tabela 77: Materijali korišteni za projektni scenarij i njihove odgovarajuće EF vrijednosti 

Materijali Jedinica Projektni 
scenarij 

EF (kg 
CO2e/kg)112 

Cementno vezana (stabilizirana) donji noseći sloj od prirodno drobljenog 

kamenog materijala 

m3 183.833,8 0,132 

Noseći sloj kolovoza od asfaltne mješavine bitumenskog dobro 

graduiranog drobljenog kamena granulometrijskog sastava 0/22S sa 

bitumenskim vezivom za ceste 

m3 115.722,9 0,071 

Ravnomjerno graduirani drobljeni kamen m3 66.757,94 0,0052 

Meka stijena m3 641.037,3 0,0052 

Drobljeni mineralni agregat m3 131.613,4 0,0052 

Zaptivni sloj asfalta od kamena mastike SMA 11 od zrna silikatnog 

kamena i cestovnog bitumena 

m3 27.456,53 0,071 

Zaptivni sloj asfalta od kamena mastike BB 11k od zrna silikatnog kamena 

i bitumena 

m3 5.555,44 0,071 

Slivnik od cementnog betona C 35/45 m3 4.739,28 0,132 

 

Ulazni podaci povezani sa građevinskom operativom sadrže vrstu korištene opreme, broj jednica u pogonu i 

radne sate. Ulazni podaci za fazu izgradnje (vrsta korištene opreme, dužina upotrebe) su pretpostavljeni, 

uzimajući u obzir da glavni projekat još uvijek nije izrađen. Pretpostavka je da građevinska oprema radi šest sati 

dnevno, pet dana u sedmici. Pored toga, pretpostavka je i da je dizel vrsta goriva koje se koristi za pogon ove 

opreme113. 

Tabela 78: Oprema koja se koristi za izgradnju puta 

Vrsta opreme Količina Radni sati 

Utovarivač 20 1.440 

Bager 20 1.440 

Grejder 20 1.440 

Valjci 20 200 

Vibrirajući čelični valjak 20 300 

Kompaktor tla 20 400 

Mašina za asfaltiranje 20 300 

Buldožer 20 300 

Kiper 40 1.440 

 

Faza rada obuhvata vijek trajanja ceste, što je obično između 30 i 50 godina. Proračun emisija proveden je samo 

za kretanje vozila, dok je za uličnu rasvjetu, navodnjavanje, ispumpavanje oborinske vode i aktivnosti 

sekvestracije procijenjen nulti doprinos, s obzirom da u ovoj fazi projekta nisu bili dostupni relevantni podaci. 

Ipak, doprinos ovog parametra ukupnim projektnim emisijama vrlo je nizak u odnosu na kretanje vozila.  

Tabela 79: Ulazni podaci za aktivnosti faze rada – bazni i projektni scenarij 

Aktivnost Stavka Bazni scenarij (2018) Projektni scenarij (2050) 

Kretanje vozila Putnička vozila  

(br. Voz.) 

M6.1 M17 M6.1 M17 koridor Vc 

2,614,495 5,402,292 5,915,920 7,788,023 7,788,023 

Ulična rasvjeta Nije 

primjenjivo 

0 0 

 
112 Međuvladin panel za klimatske promjene (IPCC) 
113 Članak: Procjena emisije stakleničkih plinova proizvedenih cestovnim projektima u Abu Dabiju, Ujedinjeni Arapski Emirati 
Mohammed H. Alzard, Munjed A. Maraqa, Rezaul Chowdhury, Qasim Khan, Francisco D. B. Albuquerque, Timur Ibrahim Mauga i Khaled 
Nazmi Aljunadi, Održivost 2019 
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Navodnjavanje/sekvestracija Nije 

primjenjivo 

0 0 

 

Za bazni scenarij, broj vozila je mjeren na dvije različite lokacije pokrivajući cijelu mrežu. Mjerenja su vršena 

krajem 2017. i početkom 2018. godine, a rezultati su ekstrapolirani kako bi se dobio prosječan broj vozila na 

godišnjem nivou. Što se tiče projektnog scenarija, godišnji broj vozila preuzeti su iz Saobraćajne studije (za 

poddionicu Mostar jug-Tunel Kvanj, gdje su bili dostupni podaci za sve brojače vozila na području Mostara), gdje 

je predviđeno da će se 50% saobraćaja iz baznog scenarija prenijeti na koridor Vc. 

Prema zvaničnim statističkim podacima u Bosni i Hercegovini, 70% vozila koristi dizel, dok ostalih 30% koristi 

benzin kao gorivo. Faktori emisije benzina (2.384 kg CO2e/L) i dizela (2.669 kg CO2e/L) su dobiveni iz IPCC-a. 

Također, za oba scenarija je pretpostavljeno da je pređena udaljenost jednaka dužini izgrađenog dijela. 

Rezultati 

Rezultati prikazani u tabeli 80 pokazuju da faza izgradnje doprinosi emisijama stakleničkih plinova unutar 

projektnog scenarija, zajedno sa fazom rada. Tabela pokazuje da bazni scenarij godišnje doprinosi približno 

16.386 tona CO2 e/g, dok projektni scenarij doprinosi približno 74.164 t CO2e/g godišnje. 

Tabela 80: Osnovne vrijednosti emisija i projektni scenarij izraženi u različitim jedinicama 

Parametar Jedinica Bazni scenarij (2018) Projektni scenarij (2050) 

Izgradnja tCO2e 0 106.451,05 

Izgradnja tona CO2e/ saobraćajna traka/km 0 1.874,13 

Izgradnja  tona CO2e/g 0 30.414,63 

Rad tona CO2e/g 16.386,12 43.750,04 

Ukupno emisije Ton CO2e/g 16.386,12 74.164,67 

 

Emisije CO2 iz faze rada baznog scenarija povećane su za 63%, dok su ukupne količine CO2 iz projektnog scenarija 

i faze izgradnje porasle za 78% u poređenju s baznim scenarijem. Povećanje emisija iz faze rada je rezultat 

predviđenog povećanja saobraćaja do 2050. Prema Saobraćajnoj studiji, saobraćaj na M17 i M6.1 će se svake 

godine povećavati za 2%. 

Međutim, direktna ukupna emisija CO2 za bazni scenarij, koji uključuje samo fazu rada, iznosi 16.386 tCO2. Za 

projektni scenarij, izračunate ukupne emisije iznose 74.164 tCO2e, uključujući i fazu rada i fazu izgradnje. Tabela 

također pokazuje da faza rada (kretanje vozila) doprinosi oko 59% emitovanih plinova u projektnom scenariju, 

dok doprinos faze izgradnje iznosi oko 41% zbog upotrebe materijala (betona, asfalta, itd.) i opreme. 

Rezultati su također pokazali da građevinske emisije za 14,2 km ove dionice autoputa iznose 1.874,13 tona 

CO2e/saobraćajna traka/km, dok je vrijednost prikazana u naučnom radu114 2.875 tona CO2e/saobraćajna 

traka/km. Iako su ove dvije vrijednosti približne, vrijednost dobijena u ovoj studiji je niža vjerovatno zbog 

nedostatka relevantnih podataka. 

Prema Trećem nacionalnom izvještaju i Drugom dvogodišnjem izvještaju o emisijama stakleničkih plinova u 

Bosni i Hercegovini (2016)115, ukupne emisije CO2e iz prometnog sektora bile su 2.896.000 tCO2e u 2013. godini. 

 
114 Članak: Procjena emisije stakleničkih plinova proizvedenih cestovnim projektima u Abu Dabiju, Ujedinjeni Arapski Emirati 
Mohammed H. Alzard, Munjed A. Maraqa, Rezaul Chowdhury, Qasim Khan, Francisco D. B. Albuquerque, Timur Ibrahim Mauga i Khaled 
Nazmi Aljunadi, Sustainability 2019 
115 Vijeće ministara BiH je 23.05.2017. godine usvojilo Treći nacionalni izvještaj Bosne i Hercegovine (TNC) i Drugi dvogodišnji izvještaj o 
emisiji stakleničkih plinova (SBUR) Bosne i Hercegovine u skladu s Okvirnom konvencijom Ujedinjenih nacija o klimatskim promjenama 
(UNFCCC), juli 2016. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  155 

Stoga, ukupne emisije projekata doprinose oko 2% od ukupne emisije CO2e iz prometnog sektora u BiH u 

poređenju sa rezultatima iz nacionalnog popisa emisija. 

Kumulativni utjecaj emisije CO2 baznog i projektnog scenarija, odnosno ukupna emisija bit će viša zbog 

Aerodroma Mostar koji se nalazi u blizini i koji nije bio uključen u proračun zbog nedostatka dostupnih ulaznih 

podataka. 

Proračunate emisije za ovaj dio autoceste povećati će se u usporedbi s baznim scenarijem. Međutim, emisije 

stakleničkih plinova u fazi izgradnje su privremene i smatra se da je njihov utjecaj zanemarljiv, dok se u fazi rada 

utjecaj koridora Vc smatra umjerenim. 

Osjetljivost receptora na emisiju stakleničkih plinova teško je procijeniti jer je utjecaj indirektan kroz nastanak 

prirodnih katastrofa uzrokovanih klimatskim promjenama. Podaci o utjecaju klimatskih promjena u Mostaru ne 

postoje. Vidljivi utjecaji uglavnom su povezani sa povećanjem temperature, sušama i požarima. Osjetljivost 

receptora uglavnom ovisi o vrsti prirodne katastrofe. Osjetljivost na požare je ocijenjena visokom, što pokazuje 

dosadašnje iskustvo sa požarima na području Mostara i nedovoljnim kapacitetima vatrogasaca i civilne zaštite. 

Prema podacima predstavljenim u Studiji o preliminarnoj procjeni poplavnog rizika od za vodotoke I kategorije 

u FBiH, čiji su naručioci obje Agencije za vode116, za područje Mostara i projektno područje općenito, procjena 

nije pokazala rizik od poplava. Glavni projekat bi trebao detaljno riješiti pitanja otpornosti na klimatske 

promjene, kao što su konstrukcija autoceste (propusti, mostovi itd.) koji mogu primiti 100-godišnje poplavne 

vode, kapaciteti odvodnog sustava, zaštita i stabilizacija nagiba, specifikacije materijala za nanošenje, itd. 

Na temelju gore predstavljenih informacija, ukupna osjetljivost ocjenjuje se kao umjerena. 

Stoga se doprinos emisije stakleničkih plinova u fazi izgradnje za osjetljivost receptora ocjenjuje kao zanemariv, 

a u fazi rada kao umjeren (Tabela 81). 

Glavni projekat treba da uključi i projektna rješenja i specifikacije materijala s obzirom na predviđene prognoze 

i projekcije klimatskih promjena tokom radnog vijeka projekta kako bi se osigurala dovoljna otpornost na 

klimatske promjene. Dodatne mjere ublažavanja rizika od neotpornosti na klimatske promjene bit će određene 

u specifikacijama ugovora, a prema potrebi, Izvođač će trebati pripremiti Plan upravljanja klimatski otpornom 

gradnjom. 

Na temelju simulacije koju je radio Europski tematski centar za pitanja onečišćenja zraka i ublažavanje klimatskih 

promjena (ETC/ACM)117, smanjivanje ograničenja brzine na autocesti sa 120 na 110 km/h moglo bi osigurati 

uštedu goriva za putničke automobile od 12-18%, pretpostavljajući nesmetano odvijanje vožnje i pridržavanje 

ograničenja brzine. Značajne uštede goriva mogu se postići poticanjem vozača na održavanje brzine i 

ograničavanjem brzine (ekološka vožnja). Emisije CO2 direktno su povezane sa potrošnjom goriva, pa 

smanjivanje brzine na autocesti može pomoći smanjenju emisija stakleničkih plinova iz saobraćaja. Rezultati 

modeliranja također sugeriraju da bi ograničenja brzine na 80-90 km/h na autocestama pri ulasku u gradove i 

na gradskim obilaznicama mogla značajno smanjiti potrošnju goriva i emisije štetnih tvari, osim što osiguravaju 

i sigurnost na putu. 

Tabela 81: Sažetak utjecaja na klimatske faktore i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Klimatski faktori 

Predizgradnja Nema utjecaja - - - - - 

 
116 HEIS - Institut za hidrotehniku Građevinskog fakulteta u Sarajevu, april/maj 2013 
117 https://www.eea.europa.eu/themes/transport/speed-limits-fuel-consumption-and 
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Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Izgradnja Emisija stakleničkih 
plinova 

Negativan Niska Niska Zanemariv Beznačajan 

Rad Mala otpornost na 
klimatske 
varijabilnosti i 
klimatske promjene 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Emisija stakleničkih 
plinova 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

 

5.3.7 Pejzaž 

Procjena utjecaja na pejzaž zasniva se na sljedećim činjenicama: 

▪ Dva dominantna elementa pejzaža nalaze se na projektnom području: prirodni sistem i sistem stvoren 

ljudskom aktivnošću (poljoprivredno zemljište, naselja i infrastruktura) 

▪ Slike pejzaža su potpuno otvorene i živopisne zahvaljujući bogatoj florističkoj kompoziciji i značajnom 

ekološkom kapacitetu pejzaža 

▪ Najduži dio trase u prvoj pejzažnoj cjelini nalazi se na obroncima planina Velež i Podvelež, neposredno 

iznad naselja i Grada Mostara 

▪ Postoji i prisustvo izgrađenih urbanih segmenata, ali oni se uklapaju u ambijent i formiraju skladnu sliku 

pejzaža. Sistem naselja je povezan sa saobraćajnim sistemom i, kroz to, sa prirodnom morfologijom 

▪ Veliki dio trase na ovom području prolazi kroz tunele i neće imati utjecaja na padine (strukturno i 

vizualno) 

▪ Predloženo odlagalište građevinskog otpada promijenit će postojeći pejzaž. 

U fazi izgradnje će se izmijeniti postojeći pejzaž i doći će do različitih vizuelnih utjecaja zbog neophodnih 

zemljanih i građevinskih radova, privremenih skladišta građevinskog materijala i izgradnje potrebnih objekata, 

prisustva osoblja i mašina, te izgradnje novih građevina, uključujući i odlagalište građevinskog materijala. 

Izgradnja objekata autoceste će rezultirati prvenstveno sljedećim vizuelnim utjecajima na pejzaž: 

▪ uklanjanje postojeće vegetacije 

▪ prisustvo nove autoceste i novih i proširenih pristupnih puteva 

▪ prisustvo privremenih građevinskih objekata (npr. Građevinskih kompleksa) 

▪ privremeni građevinski kompleksi i prisustvo postrojenja i prateće opreme 

▪ usjeci i popunjavanja obronaka brda 

▪ uspostavljanje novog odlagališta građevinskog otpada. 

Dio gradilišta nalazit će se u blizini naselja, a dio gradilišta na obroncima Veleža i Podveleža. Tamo gdje su naselja, 

građevinski radovi će biti jasno vidljivi stanovnicima i korisnicima obližnje infrastrukture i objekata (npr. 

Magistralne ceste M17 i M6.1). Osjetljivost postojećeg pejzaža smatra se niskom, jer je projektno područje 

uglavnom područje urbane intervencije. Postojeća šumska vegetacija trebala bi se očistiti kako bi se prilagodili 

građevinskim radovima. Ovaj dio pejzaža procjenjuje se kao umjereno osjetljiv na promjene. 

Jačina promjena za pejzaž smatra se visokom, jer najduži dio rute prolazi iznad naseljenih mjesta i stoga će 

prostorni utjecaj promjena biti vidljiv iz Grada Mostara. Očekuje se da će gubitak šumskog pokrivača i promjene 

topografije biti lokalizirani. Novo odlagalište građevinskog otpada bit će smještena u blizini rijeke Neretve na 

području nekadašnje industrije koja će prikladnim mjerama rekultivacije dati novi prirodni vizualni dojam 

pejzažu. Stoga se ukupni učinak na pejzaž tokom gradnje smatra umjerenim i značajnim. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš 

 

  157 

Razmatrani vizuelni receptori uključuju stanovnike naselja, lokalno stanovništvo koje se bavi zanimanjima koje 

su pretežno na otvorenom (poput farmera ili vinogradara) i korisnike okolne infrastrukture. Neki radovi biće 

izvedeni u neposrednoj blizini kuća. Ukupna osjetljivost receptora smatra se umjerenom. 

Dakle, promjene vizuelnih sadržaja tokom faze izgradnje će biti uveliko vidljive receptorima na sjevernom dijelu 

dionice, dok će na obroncima Veleža i Podveleža utjecaji biti na visini. Sveukupno, jačina promjene vizuelnih 

receptora smatra se umjerenom zbog prisustva sličnih elemenata u urbanom području i prihvatanja projekta od 

strane stanovnika koji razumiju ukupnu važnost izgradnje autoceste. 

Glavni vizuelni utjecaj na pejzaž u fazi rada će biti povezan sa trajnim strukturama autoceste izgrađenim iznad 

zemlje. I na ovu fazu je primjenjiva ista analiza utjecaja kao u slučaju utjecaja kod izgradnje. 

Jedan od zahtijeva udružnja građana i lokalne zajednice je priprema terena za pošumljavanje i pošumljavanje 

brda Stolac i brda Fortica sa autohtonim vrstama kakvi su čempres i alepski bor kako bi se oko trase autoceste 

napravio zeleni pojas. 

Tabela u nastavku daje sažetak utjecaja i procjenu njihovog značaja. 

Tabela 82: Sažetak utjecaja na pejzaž i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Pejzaž 

Predzgradnja Nema utjecaja - - - - - 

Izgradnja Promjene postojećeg 
pejzaža i vizuelni 
utjecaji zbog 
građevinskih radova 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Rad Promjene postojećeg 
pejzaža i vizuelni 
utjecaji zbog prisustva 
trajnog objekta 
autoceste 

Negativan Umjerena Niska Umjeren Značajan 

 

5.3.8 Buka 

Procjena utjecaja buke zasnovana je na sljedećim činjenicama: 

▪ Autocesta prolazi u neposrednoj blizini komercijalnih i stambenih objekata u naseljima Opine i Gnojnice 

▪ Nulti monitoring buke pokazao je da granične vrijednosti za nivo vanjske buke definirane za zvučnu 

zonu IV nisu prekoračene kako je definirano Zakonom o zaštiti od buke118 

▪ Nisu dostupni podaci modeliranja buke zbog činjenice da ne postoji Glavni projekat. Modeliranje buke 

će se obaviti u sklopu izrade Glavnog projekta. 

U fazi izgradnje glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja buke su priroda građevinskih radova i prisustvo 

građevinskih mašina na gradilištu. 

Na gradilištima se javlja mnogo različitih izvora buke koji stvaraju različite vrste buke, kao što su pozadinska 

buka, buka u praznom hodu, buka od miniranja, buka od udara, buka rotiranja, isprekidana buka, vikanje te 

pištanje i škripanje koje je potrebno kontrolisati. 

Intenzitet emisije buke zavisi od vrsta radnih mašina i motornih vozila koja se koriste tokom izgradnje (starost 

mašine i tehničko stanje mehaničkih dijelova), kao i od organizacije gradilišta i aktivnosti tokom izgradnje, što 

 
118 Službene novine FBiH, broj 110/12 
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može minimizirati broj praznog hoda teretnih vozila i sati radnih mašina dok se čeka utovar. Također, očekuje se 

miniranje na lokacijama pet tunela koji se nalaze na obroncima Veleža i Podveleža, iznad prigradskih dijelova 

grada Mostara. 

Dva glavna zabrinjavajuća receptora su „ljudski receptori“ koji uključuju radnike na licu mjesta, lokalne 

stanovnike i korisnike okolne infrastrukture i „ekološki receptori“ koji se odnose na osjetljivu faunu uznemirenu 

povećanjem buke i vibracija. 

Na samom gradilištu buka može:  

▪ ometati govornu komunikaciju i komunikaciju putem komunikacijskih uređaja (buka iznad 65 dB 

smanjuje mogućnost održavanja govorne komunikacije na udaljenosti manjoj od 1 metra i pogoršava 

telefonsku komunikaciju) 

▪ smanjiti radnu sposobnost, produktivnost i koncentraciju zbog dugotrajne izloženosti jakoj buci 

▪ oštetiti sluh. 

U području utjecaja projekta, pojačana buka može dovesti do psihičkog zamora uz smanjeni raspon pažnje i 

osjećaj nelagodnosti. 

U toku pripreme ove Studije nisu bile dostupne informacije o modeliranju buke. Modeliranje buke će se obaviti 

u sklopu izrade Glavnog projekta, pa se stoga procjena utjecaja temelji na stručnom mišljenju. 

Na osnovu iskustva sa sličnih lokacija, porast nivoa buke na gradilištu može biti i do između Leq 80-90 dB(A), u 

zavisnosti od broja mašina koje rade istovremeno i vrsti radova koji se izvode. Nivo zvuka kod operatera može 

varirati od 85 db(A) do 110 db(A), u zavisnosti od vrste mašine kojom upravlja119. Udarna oprema (poput zabijača 

stubova, pneumatskog čekića) predstavlja najveću opasnost od buke za operatere i radnike u blizini, dok oprema 

za premještanje zemlje (poput buldožera, kamiona, finišera, itd.) izlaže veći broj radnika opasnosti od buke. Za 

radnike na licu mjesta važno je imati zaštitnu opremu i provoditi mjere zaštite na radu (rotacija posla, planiranje 

aktivnosti, raspored radova, itd.) koje će ih zaštititi od negativnih utjecaja dugotrajne izloženosti buci. 

Što se tiče stanovnika u području izvođenja, buka opada sa većom udaljenosti od izvora, pa se može pretpostaviti 

da će najveći utjecaj biti na kuće koje se nalaze u neposrednoj blizini gradilišta. Udvostručenje udaljenosti od 

izvora buke snižava nivo buke za 6 dB. Raspoređivanje radova, odgovarajuće postavljanje bučne opreme kao i 

odgovarajuće planiranje bučnih radova mogu umanjiti utjecaj na stanovnike u okolini. 

Tokom fazi rada, glavni uzrok povećanog nivoa buke je saobraćaj na autocesti. Modeliranje buke, koja će se 

uraditi u sklopu glavnog projekta, će ukazati na nivo buke i u skladu s tim će se predložiti postavljanje barijera 

na kritičnim mjestima na kojima su nivoi buke povećani. 

Tabela u nastavku daje sažetak utjecaja i procjenu njihovog značaja.  

Tabela 83: Sažetak utjecaja buke i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Buka  

Predizgradnja Neadekvatno 
planiranje bukobrana 
može utjecati na 
stanovnike zbog 
povećanog nivoa 

Negativan Niska Niska Zanemariv Značajan 

 
119 Fond za zaštitu zdravlja i sigurnosti radnika Sjeverne Amerike, Kontrolisanje buke na gradilištima, Vodič, dostupan na 
https://www.lhsfna.org/LHSFNA/assets/File/bpguide%202014.pdf 
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Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

buke od prometa na 
autocesti 

Izgradnja Utjecaj na radnike i 
stanovnike od 
povećanog nivoa 
buke tokom 
građevinskih radova 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

Rad Utjecaj na stanovnike 
od povećanog nivoa 
buke od prometa na 
autocestama 

Negativan Umjerena Umjerena Umjeren Značajan 

 

5.3.9 Upravljanje otpadom i materijalima 

Procjena utjecaja od otpada i upravljanja materijalima zasnovana je na sljedećim činjenicama: 

▪ Plan upravljanja materijalima će biti pripremljene od strane Izvođača sa fokusom na efikasnu upotrebu 

resursa i smanjenje otpada 

▪ Glavna vrsta otpada koja nastaje tokom izgradnje autoputa je višak materijala od iskopa (kamenje i 

zemlja) ukupne procijenjene količine od 2.658.300 m3, koji će biti odložen na odlagalište građevinskog 

otpada koja će se u tu svrhu otvoriti 

▪ Nastalim neopasnim komunalnim otpadom i opasnim otpadom sa radnih i skladišnih prostora će se 

upravljati u saradnji sa lokalnim komunalnim preduzećem. 

U fazi izgradnje postoji niz utjecaja koji mogu nastati uslijed lošeg upravljanja nastalim otpadom i neprimjerenim 

odlaganjem materijala. Potencijalni negativni utjecaji projekta u fazi izgradnje i u fazi rada su: 

▪ korištenje potencijalno ograničenih i/ili oskudnih resursa 

▪ neefikasno rukovanje, skladištenje i odlaganje jalovine/iskopanog materijala, što uzrokuje zagađenje 

okoline ili taloženje u vodenim resursima 

▪ kontaminacija okoliša (posebno površinskih vodotoka, podzemnih voda i zemljišta) zbog curenja i 

prosipanja otpada povezanih sa lošim postupkom zbrinjavanja i skladištenja 

▪ fugitivne emisije, poput prašine, povezane sa rukovanjem i skladištenjem nekih tokova otpada 

▪ vizuelni efekti sadržaja vezani za loše skladištenje otpada 

▪ šteta u okolišu nastala iskopavanjem materijala iz ilegalnih pozajmišta ili kupovinom od ilegalnih 

dobavljača materijala. 

Daleko najznačajniji tok otpada (u smislu zapremine) koji će se nastati u fazi izgradnje je višak zemlje iz iskopa 

(referentne količine date su u poglavlju 2.10). Lokacija odlagališta se nalazi na bivšem industrijskom lokalitetu 

koji se sada koristi kao nelegalna deponija građevinskog otpada. Ova konkretna lokacija je predložena sa ciljem 

da se višak zemlje iz iskopa koristi za uređenje predmetnog lokaliteta i pripremu za buduće planirane aktivnosti 

na tom prostoru. JP Autoceste će osigurati da se pripremi idejni i glavni projekat za ovo odlagalište materijala 

kao i dobiju potrebne dozvole, uključujući vodnu i okolišnu dozvolu. 

Pored viška zemlje, najznačajniji materijali za koje se očekuje da će se koristiti u fazi izgradnje su razne vrste 

betona, mlaznog betona i cementa/maltera. Primarni utjecaji na okoliš povezani s upotrebom betona su povišen 

nivo prašine tokom korištenja plana betoniranja i emisije CO2, te ugrađeni CO2 povezan s proizvodnjom betona. 

Ostali utjecaji vezani uz upotrebu materijala biće upotreba završnih materijala i skladištenje materijala. Ako se 

ne skladište i ne čuvaju na odgovarajući način, materijali mogu dovesti do kontaminacije okoliša. 
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Procjena utjecaja na rukovanje materijalima i otpadom prvenstveno uključuje identificiranje tokova otpada i 

primjenu odgovarajućeg pristupa u skladu sa Dobrom međunarodnom industrijskom praksom kojom se prije 

nastoji izbjeći stvaranje otpada, nego ublažiti potencijalne utjecaje na definiranu osnovnu vrijednost okruženja. 

Nakon utvrđivanja potencijalnih izvora otpada koji nastaje iz svake faze projekta i, gdje je to moguće, 

kvantifikacije nastalog otpada, procjena se usredotočuje na mjere za smanjenje, ponovnu upotrebu i recikliranje, 

kao i na rješenja dostupna za odlaganje otpada. Otpad će se stvarati na cijelom zahvaćenom području projekta 

i ako se njime pravilno upravlja, utjecaj na područje neće prelaziti granice projektne lokacije. Međutim, ako bilo 

kakve opasne tvari ili jalovina/iskopani materijali zahtijevaju poseban tretman za odlaganje van lokacije ili se s 

njima ne rukuje i skladišti pravilno, postoji mogućnost kontaminacije podzemne vode i/ili vodenog okoliša izvan 

projektnog područja. 

Ilegalni izvori materijala mogu prouzrokovati trajnu štetu okolišu jer ga neće pratiti odgovarajuće mjere 

ublažavanja. Stoga se ovaj utjecaj ocjenjuje kao veliki i Izvođač radove će trebat pažljivo razmotriti opcije 

prilikom odabira izvora materijala za izgradnju. Potreban je nadzor od strane JPAC kako bi se izbjegle nezakonite 

aktivnosti. 

Prema provedenim geotehničkim istraživanim radovima (misija G1) i prema tački 2.2.2.1. Smjernica za 

projektovanje, građenje, održavanje i nadzor na putevima, Knjiga II: Građenje, Dio 2: Posebni tehnički uslovi 

izvršena kategorizacija iskopnih materijala na lokaciji buduće poddionice autoceste Mostar sjever-Mostar jug. 

Prema datoj kategorizaciji, u fazi projektovanja daje se prognozna zastupljenost pojedinih kategorija. Najveće 

količine iskopnih materijala nastaju prilikom izvođenju zasjeka i prilikom probijanja tunela.  

Predmjerom radova iz Glavnog projekta date su količine iskopnih materijala na otvorenom dijelu trase, odnosno 

prilikom izvođenja zasjeka, dok su količine iskopnih materijala nastale uslijed probijanja tunela procijenjene od 

strane konsultanta na osnovu fizičkih dimenzija planiranih tunela.  

Ulazni podaci za procjenu kategorije iskopa su prognozne debljine i prisustvo: pokrivača (3 kategorija iskopa), 

potpuno okršene stijenske mase i vezanih sipara (kategorija 4 iskopa) i prognozna dubina pojave manje okršene 

i svježe stijenske podloge (kategorija 5 iskopa).  

Treba istaknuti da je moguća procjena 4 kategorije iskopa vrlo gruba, pogotovo stoga što zahtjev za ugradnjom 

materijala u nasipe, u ovoj kategoriji stijene, podrazumijeva veći rad zbog usitnjavanja materijala nego rad zbog 

samog iskopa usjeka.  

Procjena pojedine kategorije iskopa daje se za usjeke na cijeloj poddionici:  

▪ kategorija 5 – 80%  

▪ kategorija 4 – 15%  

▪ kategorija 3 – 5% (ne preporučuje se kategorija 3 za ugrađivanje u nasipe) 

Tabela u nastavku prikazuje ukupne količine iskopnih materijala prema kategorijama koji će nastati prilikom 

izgradnje autoceste na otvorenom dijelu trase. 

Tabela 84: Količina iskopnih materijala koja će nastati prilikom izgradnje autoceste na otvorenom dijelu trase120 

Kategorija Količina m3 

Kategorija 3 231.465 

Kategorija 4 212.604 

Kategorija 5 1.133.886 

Ukupno 1.577.955 

 
120 Predmjer radova (Glavni građevinski projekat, 2010. godina) 
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Od ukupne količine iskopnih materijala na otvorenom dijelu trase za nasip je predviđena kategorija 5 (tvrde 

stijene) iskopnih materijala koja iznosi 784.316 m3. 

Ukupna količina iskopnih materijala koja nije potrošena za nasip, a iskopana je na otvorenoj trasi autoceste i 

koju je potrebno adekvatno zbrinuti iznosi cca 793.639 m3.  

Procjena iskopnih materijala koji će nastajati prilikom probijanja svih tunela na poddionici izvršena je na osnovu 

dužine i površine poprečnog presjeka cijevi tunela. Materijal dobijen iskopom tunela je u najvećoj mjeri 

kategorije 5 (vapnenci, dolomiti i breča). 

Površina poprečnog presjeka planiranih tunela u prosjeku iznosi 115 m2. 

Tabela 85 prikazuje procijenjene količine iskopnih materijala koje će nastajati prilikom probijanja tunela na 

poddionici Mostar sjever-Mostar jug. 

Tabela 85: Procijenjene količine iskopnih materijala prilikom probijanja tunela na trasi Mostar sjever-Mostar jug121 

Tunel Dužina tunela Površina jedne cijevi (m2) Količina iskopa (m3) 

Tunel 1  750 m 115 86.250 

Tunel 2  1.480 m 170.200 

Tunel 3  630 m 72.450 

Tunel 4  700 m 80.500 

Tunel 5  2.700 m 310.500 

Ukupno 719.900 

Uzimajući u obzir da će samo u prvom dijelu trase (od petlje (Mostar sjever do prvog tunela) razmatrane 

poddionice biti potrebno nasipanje, te da se već količina od 784.316 m3 iskoristila za nasip, te da u ostalim 

dijelovima trase neće biti potrebno nasipanje, jer se najveći dio radova vrši na izgradnju vijadukta i tunela, gdje 

nema nasipanja, dobijena količina od probijanja tunela će se smatrati kao građevinski otpad.  

Prema tome, ukupna količina iskopnih materijala nastalih uslijed izgradnje poddionice trase autoceste Mostar 

sjever-Mostar jug koja se treba adekvatno zbrinuti i odložiti na odlagalište građevinskog otpada iznosi 1.513.539 

m3. 

U toku izvođenja građevinskih radova i rada mehanizacije može doći do akcidentnih situacija izlijevanja otpadnih 

ulja, mineralnih ili sintetičkih ulja, nafte i benzina koje kontaminiraju tlo, površinske i podzemne vode. Procjena 

količina otpadnih ulja i goriva koje su rezultat rada građevinskih mašina bazirana je na odredbi broja radnih sati 

građevinskih mašina (bagera, buldozera, kamiona...). To je urađeno primjenom formule za određivanje učinka 

rada bagera: 

p A B C

c

q T
U k k k

t


=   

 

gdje je: 

▪ q - zapremina lopate bagera, 

▪ T - vrijeme (h), 

▪ ct - trajanje jednog ciklusa, 

 
121 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
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▪ Ak
-produkt koeficijent materijala (srednje teški iskop, zemlja i kamen, mokra zemlja i kamen, usvaja se 

vrijednost 
0,52Ak =

), 

▪ Bk
- produkt koeficijent uvjeta rada (rov, utovar u vozilo, okretanje ruke bagera 90o, usvaja se 

0,66Bk =
), 

▪ Ck
- produkt koeficijent organizacije (dobri uslovi iskopa i utovara, dobro iskorištenje radnog vremena, 

očuvane radne mašine, usvaja se 
0,63Ck =

). 

Listu sa šiframa otpada sa sastavom, količinom, mjestom nastanka i prikupljanja, vrstama transporta do 

privremenog i/ili krajnjeg mjesta zbrinjavanja kao i mjestom krajnjeg zbrinjavanja svih kategorija otpada koji 

nastaje tokom izgradnje autoceste, prikazuje tabela 86. 
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Tabela 86: Procijenjene vrste i količine otpada u fazi izgradnje autoceste sa smjernicama za upravljanje pojedinim vrstama otpada 

11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

02   OTPAD IZ POLJOPRIVREDE, VRTLARSTVA, PROIZVODNJE VODENIH KULTURA, ŠUMARSTVA, LOVA I RIBARSTVA, PRIPREMANJE HRANE I PRERADA 

02 01  Otpad iz poljoprivrede, vrtlarstva, proizvodnje vodenih kultura, šumarstva, lova i ribarstva  

02 01  07 Otpad od iskorištavanja šume Drvo i biljni otpad sa 

površine, humus itd 

144.000 m2 

(na površini koja 

će se iskrčiti) 

Žbunje, grmeće na 

planiranoj trasi, uslijed 

čišćenja i pripreme trase 

Privremeno 

deponovanje 

pored trase 

Transportno 

vozilo 

Ogrjevno drvo, 

kompostane, 

spaljivanje i/ili  

nadležno (lokalno) 

šumsko gazdinstvo    

08   OTPAD OD PROIZVODNJE, FORMULACIJE, PRODAJE I PRIMJENE PREMAZA (BOJE, LAKOVI I STAKLASTI EMAJLI), LJEPILA, SRETSTVA ZA ZAPTIVANJE I ŠTAMPARSKIH 

BOJA 

08 01  Otpad od proizvodnje, formulacije, prodaje, primjene i uklanjanja boja i lakova 

08 01  11* Otpadne boje i lakovi koji sadrže 

organske rastvarače ili druge 

opasne materije 

Boje i lakovi  cca. 150 l Prilikom farbanja po 

trasi i zaštite metalnih 

konstrukcija 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

08 01 21* Otpad od sredstava za 

uklanjanje/razrjeđivača boja i 

lakova  

Razrjeđivači boja i 

lakova 

cca. 120 l Prilikom farbanja po 

trasi i zaštite metalnih 

konstrukcija 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

13   OTPADNA ULJA I OTPAD OD TEKUĆIH GORIVA (OSIM JESTIVIH ULJA I ULJA IZ POGLAVLJA 05, 12 i 19) 

13 01  Otpadna hidraulična ulja 

13 01 10* Nehlorirana hidraulična ulja na bazi 

mineralnih ulja 

Hidraulična ulja (Izračunato na 

bazi tabele 

normativa za 

građ. Mašine 

broja radnih 

sati) 

 

cca. 420 l  

Kompletna planirana 

trasa 

Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 
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11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

13 01 11* Sintetska hidraulična ulja Hidraulična ulja (Izračunato na 

bazi tabele 

normativa za 

građ. Mašine 

broja radnih 

sati) 

 

cca. 300 l  

Kompletna planirana 

trasa 

Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

13 02  Otpadna ulja za motore, pogonske uređaje i podmazivanje 

13 02 06* Sintetska ulja za motore, pogonske 

uređaje i podmazivanje 

Motorna ulja, maziva, 

materijali za 

podmazivanje 

(Izračunato na 

bazi tabele 

normativa za 

građ. Mašine 

broja radnih 

sati) 

 

cca. 730 l  

Građevinske mašine, 

montaža opreme, 

ukupna trasa  

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

13 02 07* Biorazgradiva ulja za motore, 

pogonske uređaje i podmazivanje 

Motorna ulja, maziva, 

materijali za 

podmazivanje 

(Izračunato na 

bazi tabele 

normativa za 

građ. Mašine 

broja radnih 

sati) 

 

cca. 450 l  

Građevinske mašine, 

montaža opreme, 

ukupna trasa  

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

13 07  Otpad od tekućih goriva 

13 07 01* Mazut i dizel Pogonska goriva  Izračunato na 

osnovu tabele 

normativa 

potrošnje i 

Građevinske mašine, 

montaža opreme, 

ukupna trasa  

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 
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11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

radnih sati, 

otpad od 1%) 

cca. 420 l 

13 07  02* Benzin  Pogonska goriva Izračunato na 

osnovu tabele 

normativa 

potrošnje i 

radnih sati, 

otpad od 1%) 

cca. 210 l 

Građevinske mašine, 

montaža opreme, 

ukupna trasa  

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

13 08  Zauljeni otpad koji nije specifiran na drugi način 

13 08 99* Otpad koji nije na drugi način 

specifiran 

Zauljene krpe, odjeća, 

zauljeni materijali  

cca. 180 kg Građevinske mašine, 

montaža opreme, 

ukupna trasa  

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

15   OTPADNA AMBALAŽA; APSORBENSI, MATERIJALI ZA UPIJANJE, FILTERSKI METERIJALA I ZAŠTITNA ODJEĆA KOJA NIJE SPECIFIRANA NA DRUGI NAČIN 

15 01  Ambalaža (uključujući odvojeno skupljani komunalni ambalažni otpad) 

15 01 10* Ambalaža koja sadrži ostatke 

opasnih materija ili je onečišćena 

opasnim materijama 

Ambalaža od boja i 

lakova, 

cca. 220 kg Cijela trasa dionice, i 

prateći  objekti, zaštita 

metalnih konstrukcija 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

15 02  Apsorbensi, filterski materijali, materijali za upijanje i zaštitna odjeća  

15 02 02* Apsorbensi, filterski materijali 

(uključujući filtere za ulja koji nisu 

na drugi način specificirani), 

materijali za upijanje i zaštitna 

odjeća onečišćena opasnim 

materijama 

Filteri, fileri za 

upijanje,  

cca. 310 kg Građevinske mašine i 

transportna sredstva, 

montaža opreme, 

prateći objekti, 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

16   OTPAD KOJI NIJE DRUGDJE SPECIFICIRAN U KATALOGU 

16 01  Stara vozila iz različitih načina prevoza (uključujući necestovna sredstva) i otpad od rastavljanja starih vozila i održavanja vozila (osim 13,14,16 06 i 16 08) 

16 01 03 Stare gume Ostaci od istrošenih 

guma 

cca. 15 kom. Uslijed rada građevinskih  

mašina  

Priv. Skladište 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 
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11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

16  01 11* Kočione obloge koje sadrže azbest Obloge koje sadrže 

azbest 

cca. 525 kg Građevinske mašine i 

transportna sredstva 

koja su raspoređena po 

cijeloj trasi 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firma 

16 01 12 Kočione obloge koje nisu navedene 

pod  

16 01 11 

Obloge  cca. 450 kg Građevinske mašine i 

transportna sredstva 

koja su raspoređena po 

cijeloj trasi 

Privremeno 

skladište 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firma 

16 06  Baterije i akumulatori 

16 06 05 Ostale baterije i akumulatori Baterije i akumulatori cca. 520 kg Nastaje na samom 

gradilištu uslijed kvara 

građevinskih mašina 

Privremeno 

skladište 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firma 

17   GRAĐEVINSKI OTPAD I OTPAD OD RUŠENJA OBJEKATA (UKLJUČUJUĆI ISKOPNU ZEMLJU SA ONEČIŠĆENIH/KONTAMONIRANIH LOKACIJA) 

17 01  Beton, opeka/cigle, crjepovi/pločice i keramika 

17 01 01 Beton Otpadni beton Nastao usljed 

rušenja objekata 

ostaci betona, 

kao i ostaci pri 

izgradnji ( 

400 m3  rušenje i 

Pri izgradnji 

cca. 50 m3 

Trasa, rušenje postojećih 

betonskih prepreka, 

kuća, izgradnja svih 

objekata, putne 

prepreke 

Privremeno 

skladište 

Transportna 

vozila 

Odlagališta 

građevinskog 

otpada  

17 01 02 Opeka / cigle Opeka Nastao usljed 

rušenja objekata 

zidanih od 

opeke cca. 425 

m3 

Rušenje stambenih 

objekata 

Privremeno 

skladište 

Transportna 

vozila 

Odlagališta 

građevinskog 

otpada 

17 01 03 Crijep /pločice i keramika Crijep i  keramika Nastao usljed 

rušenja cca. 50 

m3 

Rušenje stambenih 

objekata 

Privremeno 

skladište 

Transportna 

vozila 

Odlagališta 

građevinskog 

otpada 
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11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

17 01 06* Mješavine ili odvojene frakcije 

betona, opeke, crijepova/pločica i 

keramike koje sadrže opasne 

materije 

beton, crijep, cigla, 

keramika 

cca. 50 m3 Rušenje stambenih 

objekata 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firma 

17 02  Drvo, staklo i plastika 

17 02 01 Drvo Drvene daske, kolci, 

drvene skele, drveni 

podmetači 

Rušenje:  

cca. 100 m3 i  

pri izgradnji cca. 

25 m3 

Rušenje objekata, 

montaža opreme, 

betonski radovi, radovi 

na trasi, izgradnja svih 

objekata 

Privremeno 

odlagalište 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 

i/ili predaje trećim 

licima 

17 02 02 Staklo Staklo za prozore i 

vrata – rušenje 

objekata 

cca. 100 kg Rušenje postojećih 

objekata 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 

17 02 03 Plastika Toplinski stezljivi 

rukavci, Izolacija od 

predizolovanih cijevi, 

PVC vreće, trake 

upozorenja, folije, PVC 

cijevi, kablovi 

Rušenje: 

 cca. 150 i  

pri izgradnji cca. 

300 kg 

Rušenje objekata, 

konstrukcija objekata i 

trase  

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 

17 02 04* Staklo, plastika i drvo koji sadrže ili 

su onečišćeni/ kontaminirani 

opasnim materijama 

Mješavine navedenih 

materijala 

cca. 300 kg Rušenje objekata, 

montaža opreme, 

betonski radovi, radovi 

na trasi, izgradnja svih 

objekata 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firma 

17 03  Mješavine bitumena, (ugljeni) katran i proizvodi koji sadrže katran 

17 03 01* Mješavine bitumena koje sadrže 

ugljeni katran 

Plastične antikorozivne 

trake, otpadni asfalt 

cca. 700 m2 Konstrukcija trase, 

postojeće putne 

prepreke, objekti 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug  Studija o procjeni uticaja na okoliš  
        

  168 

11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

17 03 02 Mješavine bitumena koje nisu 

navedene pod 17 03 01* 

Mješavine na bazi 

bitumena, lepenke 

cca. 250 m2 Konstrukcija trase, 

postojeće putne 

prepreke, objekti 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 

17 04  Metali (uključujući njihove legure) 

17 04 05 Željezo i čelik Montažni pribor, 

oštećeni čelični i 

željezni dijelovi,žica, 

stubovi za oznake, 

bankine, lim, traka 

uzemljenja  

Rušenje:  

cca. 100kg i  

pri izgradnji cca. 

50 kg 

Konstrukcija objekata, 

montaža opreme na 

trasi, demontaža stare 

žice na preprekama, 

izrada stubova, putni 

prelazi, 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštene firme 

17  04 07 Miješani metali Elektronska oprema, 

ostatci elektroda za 

zavarivanje, kablovi 

Rušenje: cca. 50 

kg i  

pri izgradnji cca. 

25 kg 

Montaža opreme u 

pratećim objektima 

uključujući elektronsku 

opremu 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštene firme 

17 05  Zemlja (uključujući iskopanu zemlju s onečišćenih/kontaminiranih lokacija), kamenje i iskopana zemlja od rada bagera 

17 05 04 Zemlja i kamenja koji nisu 

navedeni pod 17 05 03* 

Zemlja od iskopa, 

kamenje, 

pijesak, krečnjački 

pijesak, šljunak   

1.513.539 m3 Iskopni građevinski 

radovi duž trase, 

minerski radovi, 

pripremni radovi duž 

trase, nasip pijeska na 

trasi, makadamske 

ceste, putni prelazi, 

tuneli i objekti 

Privremena 

odlagališta 

Transportno 

vozilo 

Odlagališta 

građevinskog 

otpada (višak koji 

se neće koristiti 

kao građevinski 

materijal) 

17 05 06 Iskopana zemlja koja nije navedena 

pod 17 05 05* 

Zemlja od iskopa, 

humus od pripremnih 

radova  u sloju 

debljine d= 20 cm 

cca. 28.800 m3 Iskopni građevinski 

radovi duž trase, bušački 

radovi, pripremni radovi 

duž trase, putni prelazi, 

objekti 

Privremena 

odlagališta 

Transportno 

vozilo 

Odlagalište 

građevinskog 

otpada (višak koji 

se neće koristiti 

kao građevinski 

materijal) 

17 06  Izolacioni materijali i građevinski materijali koji sadrže azbest 
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11 – djelatnost iz koje potiče otpad, 21 – proces u kojem je otpad nastao, 31 – proces iz kojeg otpad potiče; * - opasni otpad 

11 21 31 Naziv otpada Sastav otpada Količina u toku 

gradnje 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta 

do mjesta 

privremenog i 

krajnjeg 

zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg 

zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, 

proizvođač 

17 06 01* Izolacioni materijali koji sadrže 

azbest 

Izolacioni materijali Rušenje:  

cca. 100kg  

Izgradnja svih objekata i 

kod rušenja stambenih 

objekata 

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 

17 09  Ostali građevinski otpad i otpad od rušenja 

17 09 03* Ostali građevinski otpad i otpad od 

rušenja (uključujući mješani otpad) 

koji sadrži opasne materije 

Miješani građevinski 

opasni otpad 

cca. 500 kg Prilikom rušenja 

postojećih objekata na 

cijeloj planiranoj trasi  

Priv. Skladište 

opasnog 

otpada 

Transportna 

vozila 

Ovlaštena firme 

17 09 04 Miješani građevinski otpad i otpad 

od rušenja koji nije naveden pod 

17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 

Miješani građevinski 

otpad 

cca. 925 m3 Prilikom rušenja 

postojećih objekata na 

cijeloj planiranoj trasi  

Privremena 

odlagališta 

Transportno 

vozilo 

Odlagališta 

građevinskog 

otpada  

20   KOMUNALNI OTPAD (OTPAD IZ DOMAĆINSTAVA I SLIČNI OTPAD IZ INDUSTRIJSKIH I ZANATSKIH POGONA I IZ USTANOVA) UKLJUČUJUĆI ODVOJENO PRIKUPLJENE 

SASTOJKE 

20 01  Odvojeno skupljeni sastojci (osim 15 01) 

20 01 01 Papir i karton Kartonske kutije, 

ambalaža od papira...  

cca. 1,1 t Skladište građevinskog 

materijala, montaža 

opreme, radnici, ukupna 

trasa 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno 

vozilo 

Ovlaštena firme 

20 03  Ostali komunalni otpad 

20  03 01 Miješani komunalni otpad Prehrambeni 

proizvodi, ambalaža,... 

cca. 2,0 t Cjelokupno gradilište na  Kontejneri za 

komunalni 

otpad 

Transportno 

vozilo 

JKP odvoz na 

deponiju 

komunalnog 

otpada 
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U fazi rada vrste otpada koje se očekuju uključuju čvrsti, tečni, opasni, neopasni, komunalni i inertni otpad. 

Količina otpada iz faze rada će biti znatno manja od one proizvedene u fazi izgradnje. Otpad će nastati kod 

naplatne kućice i svih aktivnosti vezanih za održavanje. Pristup Dobre međunarodne industrijske prakse će se 

primjenjivati u upravljanju i rukovanju nastalim otpadom. 

U toku faze rada autoceste primarni zadatak je poduzimanje adekvatnih mjera za sprječavanje zagađenja kako 

površinskih tako i podzemnih voda. Idejnim projektom je previđena ugradnja separatora ulja i masti za tretman 

zauljenih otpadnih voda. Tehničkim rješenjem u Glavnom projektu se također mora obezbijediti tretman 

oborinskih voda (koje se zagađene teškim uljima i olovom, spiraju sa kolovoznih traka), kako iste ne bi 

kontaminirale prirodne tokove. 

Radovi na održavanju autoceste, zahtjevaju korištenje i nekih vrsta materijala koji spadaju u grupu toksičnih i 

opasnih supstanci. 

Najčešće korišteni proizvodi su: 

▪ dizel – gorivo korišteno za opremu kod većine transportnih vozila 
▪ benzin 
▪ maziva (ulja, vazelin) 
▪ boje i lakovi, razređivači – koriste se za održavanje, zaštitu i markiranje. 

Lista sa šiframa otpada, vrstama, količinom, mjestom nastanka i prikupljanja, vrstama transporta do 

privremenog i/ili krajnjeg mjesta zbrinjavanja kao i mjestom krajnjeg zbrinjavanja svih kategorija otpada koji 

nastaje tokom rada autoceste u periodu od jedne godine, prikazana je u tabeli 87, a količine otpada su 

procijenjene za period od pet godina. 
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Tabela 87: Lista otpada sa šiframa koji će nastajati tokom rada autoceste 

11 21 31 Naziv otpada Sastav otpad. Količina 

u godini 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta do 

mjesta privremenog i 

krajnjeg zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, proizvođač 

08   OTPAD IZ PROIZVODNJE, FORMULACIJA, PRODAJE I PRIMJENE PREMAZA (BOJE, LAKOVI I STAKLASTI EMAJLI), LJEPILA, SREDSTVA ZA ZAPTIVANJE I ŠTAMPARSKIH BOJA 

08 01  Otpadna ulja za motore, pogonske uređaje i podmazivanje  

08 01 11* Otpadne boje i lakovi koji 

sadrže organske 

rastvaraće ili druge opasne 

materije 

Boje i lakovi cca. 100 l Cijela trasa uslijed 

farbanja i 

obilježavanja 

Skladište 

opasnog otpada 

Transportno vozilo i 

posebne posude za 

opasni otpad 

Ovlaštena firma 

13   OTPADNA TEČNA GORIVA I ULJA (OSIM JESTIVOG ULJA, I OTPAD IZ GRUPA 05, 12 i 19) 

13 02  Otpadna ulja za motore, pogonske uređaje i podmazivanje  

13 02 05* Nehlorirana ulja za 

motore, pogonske uređaje 

i podmazivanje na bazi 

minerala 

Motorna ulja cca. 80 l Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Skladište 

opasnog otpada 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 

13 02 06* Sintetska ulja za motore, 

pogonske uređaje i 

podmazivanje 

Motorna ulja cca. 80 l Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Skladište 

opasnog otpada 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 

13 08  Zauljeni otpad koji nije specificiran na drugi način 

13 08 99* Zauljeni otpad koji nije na 

drugi način specificiran 

Krpe, posude, 

odjeća... 

cca. 200 

kg 

Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Skladište 

opasnog otpada 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 

15   OTPADNA AMBALAŽA; APSORBENSI, MATERIJALI ZA BRISANJE I UPIJANJE, FILTERSKI MATERIJALI I ZAŠTITNA ODJEĆA KOJA NIJE SPECIFICIRANA NA DRUGI NAČIN 

15 01  Ambalaža (uključujući odvojeno skupljeni komunalni ambalažni otpad) 

15 01 01 Ambalaža od papira i 

kartona 

Kartonske i papirne 

kutije,   

cca. 450 

kg 

Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju  

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 

15 01 02 Ambalaža od plastike Plastična 

ambalaža, kutije, 

flaše, ... 

cca. 150 

kg 

Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 

15 01 04 Ambalaža od metala Metal cca. 200 

kg 

Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 
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11 21 31 Naziv otpada Sastav otpad. Količina 

u godini 

Mjesto nastanka Mjesto 

prikupljanja 

Vrsta transporta do 

mjesta privremenog i 

krajnjeg zbrinjavanja 

Mjesto krajnjeg zbrinjavanja, 

ovlaštena firma, proizvođač 

19   OTPAD IZ POSTROJENJA ZA UPRAVLJANJE OTPADOM, POSTROJENJA ZA PREČIŠĆAVANJE GRADSKIH OTPADNIH VODA I PRIPREMU VODE ZA PIĆE I INDUSTRIJSKU 

UPOTREBU 

19 08  Otpad iz uređaja za obradu otpadnih voda koji nije specificiran na drugi način 

19 08 05 Muljevi od obrade 

komunalnih otpadnih 

voda 

Muljevi nastali 

nakon tretmana 

cca. 1 

m3/god. 

Lokacija SBR uređaja 

na lokaciji objekta za 

naplatu cestarine 

SBR komora za 

talog 

Transportna vozila Ovlaštena kompanija sa kojom će 

treće lice angažovano na 

održavanju potpisati Ugovor o 

zbrinjavanju otpada (taloga) 

19 08 10* Mješavine masti i ulja iz 

odvajača ulja/voda koje 

nisu navedene pod 19 08 

09 

masti i ulja, 

mješavine 

zauljenog otpada 

cca 800 l Separatori masti i ulja 

na planiranoj trasi 

Skladište 

opasnog otpada 

Transportno vozilo i 

posebne posude za 

opasni otpad 

Ovlaštena firme 

20   KOMUNALNI OTPAD (OTPAD IZ DOMAĆINSTAVA I SLIČNI OTPAD IZ INDUSTRIJSKIH I ZANATSKIH POGONA I IZ USTANOVA) UKLJUČUJUĆI ODVOJENO PRIKUPLJENE 

SASTOJKE 

20 01  Odvojeno skupljeni sastojci (osim 15 01) 

20 01 01 Papir i karton Papir cca. 80 kg Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno vozilo Ovlaštena firme 

20 01 39 Plastika Plastična oprema i 

dijelovi 

cca. 150 

kg 

Prateći objekti, 

transportna vozila, 

trasa pri održavanju 

Kontejneri za 

selektivno 

odlaganje 

Transportno vozilo Ovlaštena firma 

20 03  Ostali komunalni otpad 

20 03 01 Miješani komunalni otpad Otpad koji nastaje 

uslijed ishrane 

radnika, 

čišćenja,.... 

cca. 4,5 t Kompletna lokacija  Kontejneri  po 

lokacijama 

Transportno vozilo JKP 

odvoz na deponiju komunalnog 

otpada  

▪ 11 – djelatnost iz koje potiče otpad, 21 – proces u kojem je otpad nastao, 31 – proces iz kojeg otpad potiče* - opasni otpad 
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Tabela u nastavku daje sažetak utjecaja i procjenu njihovog značaja. 

Tabela 88: Sažetak utjecaja upravljanja otpadom i materijalima i procjena njihovog značaja 

Faza Vrsta utjecaja Negativan/Pozitivan Jačina Osjetljivost Procjena 
utjecaja 

Značaj (prije 
mjera 
ublažavanja) 

Otpad  

Izgradnja  Zagađivanje okoliša uslijed 
curenja i prosipanja otpada 
povezano s lošim postupcima 
rukovanja i 
skladištenja/odlaganja jalovine 
i otpada 

Negativan Visoka Visoka Visok Značajan 

Šteta za okoliš uzrokovana 
nezakonitim iskopavanjem 
materijala 

Negativan Visoka Umjerena Visok Značajan 

Rad Zagađivanje okoliša uslijed 

curenja i prosipanja otpada 

povezano s lošim postupcima 

rukovanja i skladištenja 

Negativan Niska Umjerena Umjeren Beznačajan 

 

5.4 Procjena kumulativnih utjecaja 

Kumulativni utjecaji su rezultat sukcesivnih, postepenih i/ili kombiniranih djelovanja nekog utjecaja, projekta ili 

aktivnosti kada se dodaju drugim postojećim, planiranim i/ili opravdano predviđenim djelovanjima. Iz praktičnih 

razloga, identifikacija i upravljanje kumulativnim utjecajima ograničeni su na utjecaje koju su općepriznati kao 

važni na osnovu naučno utvrđenih zabrinutosti i/ili zabrinutosti zahvaćenih lokalnih zajednica. 

Metodologija procjene koja je korištena u ovoj dijelu prilagođena je prema pristupu Brze procjene kumulativnih 

utjecaja (BPKU) razrađenom u IFC-ovom Priručniku dobrih praksi: Procjena i upravljanje kumulativnim utjecajima 

iz 2013. (Good Practice Handbook: Cumulative Impact Assessment and Management) Jedan od ključnih principa 

procjene kumulativnih utjecaja je fokusiranje na vrijedne okolišne i društvene komponente (VODK), kako za 

utvrđivanje konteksta vremenskih i prostornih granica koje će se razmatrati, tako i za procjenu značaja 

kumulativnih utjecaja. 

Priručnik dobrih praksi IFC-a utvrđuje sljedećih šest koraka u provedbi brze procjene kumulativnih utjecaja: 

▪ Odrediti prostorne i vremenske granice 

▪ Utvrditi VODK uz konsultacije sa relevantnim zajednicama i interesnim grupama 

▪ Identificirati sve aktivnosti koje utiču na VODK 

▪ Utvrditi trenutno stanje VODK 

▪ Procijeniti kumulativne utjecaje i ocijeniti njihov značaj u predviđenim budućim uslovima 

▪ Osmisliti i provesti (a) adekvatne strategije, planove i procedure za upravljanje kumulativnim 

utjecajima, (b) odgovarajuće pokazatelje za monitoring, i (c) efektivne nadzorne mehanizme. 

VODK se odnose na osjetljive ili značajne receptore kumulativnih utjecaja. U ovom dijelu, oni su identificirani na 

osnovu procjena koje su izvršene u svakom specijaliziranom dijelu Studije, oslanjajući se na identifikaciju ključnih 

receptora kako ih definiraju Standardi učinka IFC-a. 

Treba napomenuti da se procjena kumulativnih utjecaja zasniva na pregledu ograničenog broja postojećih 

studija i planova. Svrha procjene kumulativnih utjecaja nije da se pruži detaljna procjena posljedica budućih 

radova. U mnogim slučajevima, plan, projekat i lokacija radova nisu finalizirani. Kao takva, procjena je provedena 
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na visokom nivou u kontekstu širokih razvojnih parametara koji su dovoljni da pruže uvid u vjerovatne okolišne 

i društvene posljedice budućih radova i omoguće adekvatno razmatranje kumulativnih utjecaja. 

Podaci za analizu prikupljaju se iz dostupnih prostornih planova i drugih relevantnih dokumenata i informacija, 

s ciljem identificiranja postojeće i planirane infrastrukture u projektnom području. Korištene su i informacije 

prikupljene tokom terenskih posjeta. Analiza dokumentacije nije ukazala na postojanje bilo kakvih budućih 

infrastrukturnih projekata u datom području, ali su na raspolaganju bile ograničene informacije. U tabeli 89 je 

dat pregled postojećih infrastrukturnih projekata, od kojih neki imaju potencijal za širenje u budućnosti, i 

mogućih utjecaja koji se mogu očekivati od njihovog funkcioniranja/postojanja.  

Tabela 89: Postojeći i planirani infrastrukturni projekti i mogući utjecaji 

Postojeća i planirana infrastruktura/projekti u 
projektnom području 

Mogući utjecaji postojeće i planirane infrastrukture/projekata 
tokom operativne faze 

Trebaju se izgraditi obližnje dionice autoceste na 
koridoru Vc  

Emisija buke, emisije u zrak, površinsko oticanje, proizvodnja 
otpada 

Obnova lokalnih puteva u okviru projekata zajednice 
vezanih za izgradnju autoceste 

Emisija buke, emisije u zrak, površinsko oticanje, proizvodnja 
otpada 

Magistralni put M6.1 za Nevesinje Emisija buke, emisije u zrak, površinsko oticanje, proizvodnja 
otpada 

Aerodrom Mostar  Emisija buke, emisije u zrak (uklj. Stakleničke plinove), 
korištenje vode, proizvodnja otpadnih voda i otpada 

Naselja Kutilivač, Vrapčići, Mazoljice, Opine i Gnojnice.  Korištenje vode, zagađenje vode, proizvodnja otpada 

Vjetropark „Podveležje“, u vlasništvu EP HZHB (u 

izgradnji) 

Fragmentacija staništa, gubitak tla 

 

U tabeli 90 je dat sažetak utvrđenih vrijednih okolišnih i društvenih komponenata koje potencijalno mogu biti 

pod utjecajem izgradnje autoceste. VODK se odnose na osjetljive ili značajne receptore kumulativnih utjecaja. 

Tabela 90: Identificirane vrijedne okolišne i društvene komponente 

Fizičke Biološke Društvene 

Kvalitet zraka Gubitak staništa Gubitak tla 

Proizvodnja otpada Fragmentacija staništa Povećanje buke 

Buka   

Tlo   

 

U tabeli 91 u nastavku dat je sažetak identificiranih utjecaja tokom faze izgradnje. 

Tabela 91: Sažetak kumulativnih utjecaja koji proizilaze iz građevinskih aktivnosti i njihova procjena 

VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 

utjecaja 

Staništa Gubitak staništa 

kao posljedica 

građevinskih 

radova, 

fragmentacija 

staništa 

Najveći gubitak staništa odnosi 

se na EUNIS stanište tipa F6.37 

(garig kristove drače [Paliurus 

spina-christi]) – 20,08 ha, a 

slijede H2 (kamenjari) – 12,56 

ha i X07 (intenzivno obrađivani 

usjevi isprekidani redovima 

poluprirodne vegetacije) – 12,19 

ha. 

Potencijalno odlagalište, 

smještena u blizini rijeke 

Neretve, sada je u potpunosti 

Umjerena Umjerena Umjeren/Značajan 
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VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 

utjecaja 

prekrivena EUNIS staništem tipa 

J3.3 (nedavno napušteni 

površinski kopovi ekstraktivnih 

industrija). Pogođeno područje 

prostirat će se na 29,7 ha. 

Kvalitet 

zraka i 

Klimatske 

promjene 

Uznemiravanje 

zbog izgradnje 

vezano za 

kratkoročnu 

lokaliziranu buku i 

prašinu i emisije 

stakleničkih 

plinova 

Kumulativni utjecaji izgradnje 

autoceste na kvalitet zraka 

posmatrani su u kombinaciji sa 

emisijama u zrak sa postojećih 

cesta i zračnog saobraćaja oko 

projektnog područja.  

Prašina je dominantna vrsta 

emisije iz građevinskih 

aktivnosti, a dominantne vrste 

emisije iz postojećeg saobraćaja 

i zemljanih aerodromskih 

operacija su izduvni plinovi, koji 

su uglavnom prisutni na 

najjužnijem dijelu trase. Stoga 

se kumulativni utjecaji mogu 

posmatrati kroz emisije prašine, 

CO2, Nox, SO2, LČ10 i LČ2.5.  

Građevinski radovi su vremenski 

ograničeni, a utjecaji 

privremeni. Glavni utjecaj je 

vezan za emisije prašine. 

Izgradnja tunela po prirodi 

proizvodi prašinu koja se 

ventilira iz tunelske cijevi i 

ispušta u okoliš na izlazu iz 

tunela. Ne očekuje se da će 

disperzija prašine doći do prvih 

kuća u najbližim naseljima koja 

su pod utjecajem izgradnje 

ceste. 

Vezano za emisije iz saobraćaja, 

trenutni kvalitet zraka u 

Mostaru je zadovoljavajući, a 

fluktuacije parametara su 

prisutne u zimskom periodu. 

Snažni vjetrovi koji dolaze sa 

Jadranskog mora duž doline 

Neretve pomažu u disperziji 

polutanata i očuvanju kvaliteta 

zraka. 

Procjena stakleničkih plinova 

također je pokazala povećane 

emisije stakleničkih  tokom 

izgradnje. 

Uzimajući u obzir sve gore 

navedeno, ocijenjeno je da ovaj 

utjecaj nije značajan. 

Umjerena Niska Nizak/Beznačajan 
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VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 

utjecaja 

Tlo Eksploatacija 

zemljišta i 

zagađenje 

Eksploatacija autoceste će 

rezultirati kontinuiranom 

degradacijom tla. Ovaj utjecaj je 

kumulativan i potrebno ga je 

pratiti putem sistematskog 

monitoringa tla duž autoceste 

tokom izgradnje. 

Indirektne negativne utjecaje na 

tlo uzrokovat će polutanti iz 

vozila i mašina na gradilištu koje 

emituju izduvne plinove i drugi 

polutanti koji će kumulativno 

djelovati na osobine tla. 

Umjerena Umjerena Umjeren/Značajan 

Buka Povećanje nivoa 

buke 

Tokom faze izgradnje, emisija 

buke će se povećati u odnosu na 

postojeći nivo buke. Monitoring 

nultog stanja buke nije pokazao 

da je prekoračen zakonom 

propisani nivo buke. Ovaj utjecaj 

će biti privremen i ograničen na 

periode dana jer će se 

građevinske aktivnosti izvoditi 

isključivo tokom dana. Buka će 

se emitovati iz građevinskih 

vozila i mašina, kao i tokom 

iskopavanja i miniranja. Tokom 

građevinskih radova stvaranje 

buke zbog tunelskih radova i 

drugih aktivnosti povezanih s 

izgradnjom može ometati 

najbliža naselja. Imajući u vidu 

buku koju proizvodi Aerodrom 

Mostar i postojeću buku 

izazvanu kretanjem vozila na 

lokalnim putevima i 

magistralnom putu M6.1 na 

južnom dijelu trase, može se 

očekivati značajno povećanje 

nivoa ambijentalne buke u 

odnosu na sadašnje stanje. To 

će uglavnom osjetiti stanovnici 

okolnih naselja Kutilivač, Opine i 

Gnojnice. Imajući u vidu da se 

izgradnja dionice vrši u 

naseljima i u blizini kuća, 

potrebne su odgovarajuće mjere 

ublažavanja da bi se smanjila 

buka.   

Umjerena Umjerena Umjeren/Značajan 

Utjecaji na 

zajednicu 

Uznemiravanje 

lokalnog 

stanovništva 

bukom 

Obrađeno u dijelu Buka. Obrađeno 

u dijelu 

Buka. 

Obrađeno 

u dijelu 

Buka. 

Obrađeno u dijelu 

Buka. 
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VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 

utjecaja 

Gubitak tla Gubitak tla koji je 

uzrokovan 

građevisnkom 

radovima 

Obrađeno u dijelu Staništa. Obrađeno 

u dijelu 

Staništa. 

Obrađeno 

u dijelu 

Staništa. 

Obrađeno u dijelu 

Staništa. 

Proizvodnja 

otpada 

Prikupljanje i 

odlaganje otpada  

Tokom građevinskih aktivnosti 

će se proizvesti značajne 

količine viška iskopnog 

materijala koje je potrebno 

odložiti. Ukupna količina 

iskopnih materijala nastalih 

tokom građevinskih radova koje 

treba adekvatno odložiti na 

odlagalište građevinskog otpada 

iznosi 1.513.539 m3. 

Lokacija odlagališta je područje 

bivše industrijske zone gdje se 

trenutno ilegalno odlaže 

građevinski otpad, a razmotreni 

kumulativni utjecaj će biti 

primanje suvišne zemlje sa 

gradilišta zajedno sa već 

postojećim otpadom. 

Očekuje se da neće biti mnogo 

suvišne zemlje tokom 

rekonstrukcije lokalnih puteva 

(lokalni projekti) i da se i ona 

može odlagati na odabrano 

odlagalište. 

Kumulativni utjecaj se može 

očekivati i od proizvodnje 

komunalnog otpada i drugih 

specijalnih kategorija otpada 

koje zbrinjavaju ovlašteni 

subjekti i koji se odlažu ili na 

regionalnu deponiju u Mostaru 

(komunalni otpad) ili na 

odgovarajući način (specijalne 

kategorije otpada).  

Niska Niska Nizak/Beznačajan 

 

Tokom faze rada autoceste, nastali utjecaji su vrlo slični utjecajima drugih postojećih infrastrukturnih projekata 

u projektnom području te se očekuje prisustvo kumulativnih utjecaja. U tabeli 92 u nastavku dat je sažetak 

kumulativnih utjecaja u operativnoj fazi. 

Tabela 92: Sažetak kumulativnih utjecaja koji proizlaze iz operativnih aktivnosti i njihova procjena 

VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 
utjecaja 

Kvalitet 
zraka 
i klimatske 
promjene 

Izduvni plinovi 
iz vozila će 
nepovoljno 
utjecati na 

Kumulativni utjecaji korištenja 

autoceste na kvalitet zraka 

posmatrani su u kombinaciji sa 

Umjerena Umjerena Umjeren/Značajan 
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VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 
utjecaja 

kvalitet zraka i 
emisije 
stakleničkih 
plinova 

emisijama u zrak sa postojećih 

cesta i zračnog saobraćaja. 

Identificirani kumulativni utjecaji 

potječu od emisija izduvnih plinova 

iz lokalnog i saobraćaja na 

autocesti, uključujući CO2, Nox, 

SO2, LČ10 i LČ2.5. 

Procjena stakleničkih plinova 

također je pokazala znatno 

povećane emisije istih tokom 

korištenja autoceste. Direktne 

ukupne emisije CO2 za polazni 

scenario, koji uključuje samo 

operativnu fazu iznose 16.386 

tCO2e. Za scenario projekta, 

ukupne izračunate emisije iznose 

74.164 tCO2e, uključujući i fazu 

izgradnje i fazu rada. Rezultati su 

pokazali da emisije od izgradnje 

14,2 km ove dionice autoceste 

iznose 2.141,87 tona 

CO2e/traka/km. Ovdje treba 

napomenuti da će se smanjiti 

intenzitet saobraćaja na M17 i da 

će vozila u tranzitu koristiti 

autocestu. Navedene izračunate 

količine iz ovog projekta su 

kumulativne sa emisijama CO2 sa 

obližnje poddionice Mostar jug – 

Tunel Kvanj koje iznose 44.930,48 

tCO2e. 

Ipak, prema zaključcima Studije 

saobraćaja (za poddionicu Mostar 

jug -Tunel Kvanj), saobraćaj na M17 

i M6.1 će se svake godine 

povećavati za 2%. 

Istovremeno, trenutni kvalitet 

zraka u Mostaru je zadovoljavajući, 

prisutne su fluktuacije parametara 

u zimskom periodu, a snažni 

vjetrovi sa Jadranskog mora duž 

doline Neretve pomažu u disperziji 

polutanata i očuvanju kvaliteta 

zraka.  

Teško je procijeniti utjecaj na 

klimatske promjene uslijed emisija 

stakleničkih plinova, zato što je 

polazno stanje dostupno samo za 

BiH. Pošto su procijenjeni utjecaji 

na klimu umjereni po jačini i srednji 

po osjetljivosti, ukupni kumulativni 
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VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 
utjecaja 

utjecaj emisija u zrak procjenjuje se 

kao značajan. 

Proizvodnja 
otpada 

Prikupljanje i 
odlaganje 
otpada  

Kumulativni utjecaj se može 

očekivati u kombinaciji sa drugom 

infrastrukturom, obližnjim 

dionicama koridora Vc i naseljima u 

projektnom području čiji korisnici 

također proizvode komunalni 

otpad i druge specijalne kategorije 

otpada. 

Tokom operativne faze, glavni izvor 

otpada sa kumulativnim utjecajem 

u odnosu na druge dionice i 

izvođenje autoceste će biti zeleni 

otpad od košenja i uređenja 

zelenih površina i otpad iz 

separatora (nataložene 

suspendirane čestice i mulj). 

Kumulativni utjecaj će se povećati 

sa proizvodnjom otpada sa 

susjedne poddionice Mostar jug-

Tunel Kvanj. 

Pošto se količina otpada ne smatra 

pretjeranom, ni ovaj utjecaj se ne 

smatra značajnim. 

Zanemariva Zanemariva Zanemariv/ 
Beznačajan 

Buka Povećan nivo 
buke  

Nivo buke će se povećati u odnosu 

na trenutno stanje zbog općeg 

porasta broja vozila, uz postojeću 

buku sa lokalnih puteva i 

magistralnog puta M6.1.  

Postojeća buka sa spomenutih 

puteva i Aerodroma Mostar uz 

povećan broj vozila na planiranoj 

autocesti imat će nepovoljne 

utjecaje na lokalno stanovništvo 

najbližih naselja – Kutilivač, Opine, 

Gnojnice.  

Ovaj utjecaj će se donekle ublažiti 

postavljanjem bukobrana.   

Umjerena Umjerena Umjeren/ 
Značajan 

Ugodnost Vizuelni 
utjecaji 

Izgrađena autocesta će trajno 

izmijeniti postojeći pejzaž. Vizuelni 

kumulativni utjecaji su mogući jer 

se lokacija već križa sa postojećom 

infrastrukturom kao što su putevi, 

infrastruktura i obližnji Aerodrom 

Mostar na najjužnijem dijelu trase. 

Trasa prolazi vijaduktima i tunelima 

„u brdo“ kroz Velež i Podveležje i 

bit će vidljiva iz naselja i grada 

Mostara koji se nalaze ispod nje. 

Autocesta je linearni 

infrastrukturni projekat koji ne 

Visoka Zanemariva Nizak/Beznačajan 
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VODK Utjecaj Opis kumulativnih utjecaja Procjena kumulativnog utjecaja 

Jačina Osjetljivost  Značaj/ Procjena 
utjecaja 

utječe na prateće vizuelne efekte 

(npr. Sjene, visoki objekti, dim iz 

dimnjaka itd.). 

Promjene koje će se desiti su 

vidljive u specifičnim uslovima na 

lokaciji koji će dovesti do trajne 

promjene. Međutim, vrlo je teško 

procijeniti osjetljivost utjecaja zato 

što se to uglavnom bazira na 

subjektivnom osjećaju posmatrača. 

U procjeni ovog utjecaja 

prevladava značaj ovog projekta za 

građane BiH. Nema primjenjivih 

mjera ublažavanja. 

 

Što se tiče mjera ublažavanja, fleksibilan pristup upravljanju kumulativnim utjecajima i dobra komunikacija u 

okviru Projekta između investitora i izvođača radova će biti ključna za upravljanje kumulativnim utjecajima koji 

proizlaze iz utjecaja izgradnje. 
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6 PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA PREDVIĐENIH RADI IZBJEGAVANJA, 

SPREČAVANJA ILI SMANJIVANJA TE, AKO JE TO MOGUĆE, NEUTRALIZACIJE 

MOGUĆIH ZNAČAJNIH ŠTETNIH UTJECAJA NA OKOLIŠ 

6.1 Uvod 

Glavni cilj ovog Plana za upravljanje okolišem i društvom i monitoringa (PUODM) je zaštita okoliša, osoblja na 

lokalitetu i lokalnog stanovništva od aktivnosti na lokaciji koja mogu prouzročiti štetu ili smetnje. PUODM pruža 

okvir koji osigurava transparentno i efikasno praćenje, prevenciju, minimiziranje, ublažavanje i mjere za 

neutralizaciju i rješavanje okolišnih i društvenih utjecaja povezanih sa Projektom. Mjere ublažavanja opisane u 

ovom PUODM-u primijenit će se na Projekat i pripadajuću infrastrukturu. Uz mjere ublažavanja identifikovanih 

utjecaja, u tabelama koje daju pregled plana provođenja mjera zaštite okoliša su navedeni indikatori (eng. key 

performance indicators, KPI) korišteni za ocjenu prihvatljivosti projekta.  

U planu za okolišno i društveno upravljanje i monitoring razmatrat će se samo utjecaji koji su u prethodnom 

poglavlju ocijeni kao značajni. 

Tamo gdje je to izvodivo, primjenjivat će se sljedeća hijerarhija mjera ublažavanja: 

▪ Izbjeći, spriječiti i/ili smanjiti utjecaje kroz projektovanje 

▪ neutralizirati utjecaje na izvoru ili receptoru, ako je moguće 

▪ popravak, obnova ili ponovna uspostava radi rješavanja privremenih utjecaja građenja 

▪ naknada za gubitak ili štetu. 

Pored gore navedenog, angažman zajednice i objavljivanje podataka će imati ključnu ulogu u kontroli obima 

utjecaja. 

Također su razmatrane mjere za unapređenje koje obuhvataju sljedeće aktivnosti i procese: 

▪ stvaranje novih pozitivnih utjecaja ili koristi 

▪ povećavaje dosega ili količine pozitivnih utjecaja ili koristi 

▪ pravednije raspodjeljivanje pozitivnih učinaka ili koristi. 

Svako stručno odjeljenje utvrđuje mjere ublažavanja i unapređenja. Sve mjere ublažavanja i upravljanja i 

praćenja kao odgovor na potencijalne utjecaje projekata navode se u PUODM-u. 
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6.2 Plan provođenja mjera zaštite okoliša 

6.2.1 Utjecaji na zajednicu 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Priliv radnika 

8.9.1 Izgradnja Priliv radnika ▪ Uključiti u ODPUG odredbe o smještaju 

(kampovima) radnika u skladu s odredbama u 

PZ2 i smjernicama EBRD/IFC-a „Smještaj 

radnika: procesi i standardi“ iz 2009., 

uključujući zahtjeve za Izvođača da izradi mjere 

za prevenciju bolesti, uključujući zarazne i 

spolno prenosive bolesti (STD) – ili seksualno 

prenosive infekcije (STI), kao i kratke upute o 

procjeni rizika na radnom mjestu, uključujući 

odredbe za COVID-19 (2020).  

▪ Uvijek održavati zdravlje i sigurnost cijelog tima 

osoblja u saradnji s lokalnim zdravstvenim 

ustanovama. 

▪ Osigurati da su medicinsko osoblje, objekti i 

ustanove za prvu pomoć, zbrinjavanje 

bolesnika i hitna pomoć uvijek dostupni na 

gradilištu i u bilo kojem smještaju (kampovima) 

za osoblje, kao i da su svi aranžmani napravljeni 

u skladu sa društvenim i higijenskim zahtjevima 

koji omogućuju prevenciju epidemije. 

▪ Slijediti zakonodavstvo FBiH o radu i Plan 

sigurnosti i zaštite na radu, kao i odredbu PZ2 o 

mehanizmu podnošenja žalbi za brigu o radnim 

mjestima. 

▪ Kroz ugovor: 

- provesti kampanje informiranja, 
obrazovanja i komunikacije (IEC) o kodeksu 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Nadzorni inženjer da 
nasumično provjeri najmanje 
jednom sedmično tokom 
građevinskih aktivnosti. 
 
 

Smještaj radnika uključen u 
ODPUG. 
 
Odredbe implementirane 
tokom građevinskih radova. 
Povremene provjere, 
uključujući posjete i izvještaje 
o izvođačima. 
 
Odredbe o primjeni 
relevantnih zahtjeva 
zakonodavstva FBiH i 
zahtjeva PZ2 sadržane u 
Ugovoru s Izvođačem. 
 
Održane obuke i kampanje o 
kodeksu ponašanja radnika, 
SPP-u, SPI, HIV/AIDS-u, i  
COVID-19. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

ponašanja radnika prema lokalnoj zajednici 
barem svakog drugog mjeseca, sa svim 
zaposlenicima na svim radnim mjestima 
(uključujući sve zaposlenike izvođače 
radova, sve podizvođače i ostalo osoblje, 
poslodavca, kao i sve vozače kamiona i 
drugih vozila koji isporučuju materijal na 
projektnoj lokaciji radi građevinskih 
aktivnosti), 

- osigurati aktivnosti edukacija i podizanja 
svijesti u vidu online prezentacije i brošure 
o zaraznim bolestima i spolno prenosivim 
bolestima i infekcijama i HIV/AIDS-u te 
savjetovanju kao i uključivanje odredbi za 
COVID-19, 

- osigurati aktivnosti edukacija i podizanja 
svijesti u vidu prezentacije i brošure za 
zaštitne mjere od COVID-19, 

- osigurati aktivnosti edukacija podizanja 
svijesti u vidu online prezentacije i brošure 
za radnike o suzdržavanju od 
neprihvatljivog ponašanja prema članovima 
lokalne zajednice, posebno ženama, 

- informisati radnike o lokalnim zakonima koji 
seksualno uznemiravanje i rodno 
uvjetovano nasilje i uznemiravanje čine 
kaznenim djelom koje se procesuira, 

- surađivati sa policijskim agencijama kod 
istraživanja žalbi na rodno uvjetovano 
nasilje i uznemiravanje. 

Zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima 

8.9.2 Izgradnja Zdravlje i sigurnost 

zajednice 

 

Sigurnost na 

putevima 

▪ Izraditi i implementirati Plan pripravnosti i 

reagiranja u vanrednim situacijama (kao dio 

POG-a) da bi se prepoznale i riješile sve veće 

opasnosti za radnike i lokalnu zjednicu tokom 

izgradnje autoceste. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

JPAC će pregledati PUS 
Izvođača kako bi se osigurao 
kontinuitet u predanošću 
ovome PUUODU-u. 
 

Izrađen i implementiran Plan 
pripravnosti i reagiranja u 
vanrednim situacijama (kao 
dio POG-a). 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

▪ Spriječiti neovlašteni pristup na gradilišta i 

kontakt sa opasnim mjestima, opremom i 

opasnim materijalima, uspostavljanjem 

ograđene sigurnosne zone oko objekata tokom 

izgradnje projektne infrastrukture. 

▪ Izraditi i implementirati Plan upravljanja 

saobraćajem (PUS) za fazu izgradnje (kao dio 

ODPUG-a) sa saobraćajnim mjerama.  

▪ Informisati javnost (najmanje jednom sedmično) 

o obimu i rasporedu građevinskih aktivnosti i 

očekivanim poremećajima i ograničenjima 

pristupa. Izvještavati JPAC o ovim aktivnostima u 

mjesečnom izvještaju o napretku. 

▪ Postaviti tablu sa svim relevantnim podacima o 

izgradnji (imena Investitora, Izvođača i 

Projektanta; naziv i vrsta građevinskih radova; 

vrijeme početka i završetka građevinskih 

radova). Tabla treba da uključuje informacije o 

okolišnim kontaktnim podacima za sigurnost i 

pitanja zajednice. 

▪ Provesti aktivnosti podizanja svijesti u vidu 

brošura za lokalnu zajednicu o lokalnim 

zakonima koji seksualno uznemiravanje i rodno 

uvjetovano nasilje i uznemiravanje čine 

kaznenim djelom za koje se treba procesuirati te 

potaknuti lokalnu zajednicu na saradnju i 

izvještavanje državnih agencija za provođenje 

zakona u slučaju nasilja i uznemiravanja 

zasnovanog na spolnoj osnovi. 

▪ Provesti aktivnosti podizanja svijesti u vidu 

brošura za učenike Osnovne škole u Gnojnicima 

kako se ponašati tokom građevinskih aktivnosti 

Nadzorni inženjer da 
nasumično provjeri najmanje 
jednom sedmično tokom 
građevinskih aktivnosti. 
 

Evidentiran PUS (u sklopu 
ODPUP-a). 
 
Plan upravljanja saobraćajem 
implentiran kroz fazu 
izgradnje.  
 
Informisana javnost 
(najmanje jednom sedmično) 
o obimu i rasporedu 
građevinskih aktivnosti koje 
se objavljuju. 
 
Tabla sa svim relevantnim 
podacima o građevinskim 
radovima, postavljena u 
blizini gradilišta. 
 
Evidentirane i izvedene 
aktivnosti podizanja svijesti.  
 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš  
        

185 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

blizu škole, kako bi se izbjegao neovlašteni 

pristup gradilištu i povezani rizici. 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih. 

 

JPAC  Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju provedbe PUZS-a. 
 
Mjesečni pregled žalbi. 

Izvještaji o implementaciji 
PUZS-a (sadrže indikatore o 
uključivanju zainteresiranih 
strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
 
Uspostavljen Registar za 
podnošenje žalbi i sve 
pristigle žalbe zabilježene u 
Registru. 

8.9.3 Rad Zdravlje i sigurnost 

zajednice 

▪ Izraditi i implementirati Plan pripravnosti i 

reagiranja u vanrednim situacijama (kao dio 

OODPU) da bi se prepoznale i riješile sve veće 

opasnosti za radnike i lokalnu zajednicu tokom 

korištenja autoceste. 

▪ Izraditi i implementirati PUS za fazu rada (kao 

dio OODPU) kako bi se prepoznale i riješile sve 

velike opasnosti za radnike i lokalnu zajednicu 

tokom korištenja autoceste. Plan bi također 

trebao sadržavati detalje o mjerama sigurnosti i 

uključivanju zainteresiranih strana primjenjene 

na sigurnost na cestama. 

▪ Informisati javnost o obimu i rasporedu 

aktivnosti na održavanju autoceste i očekivanim 

poremećajima i ograničenjima pristupa. 

Izvještavati JPAC o ovim aktivnostima u 

mjesečnom izvještaju o napretku. 

▪ Postaviti signalizaciju u slučaju aktivnosti 

održavanja. 

Ugovorena 
firma za 
održavanje, ili 
JPAC da uključi 
u Ugovor 

JPAC će izvršiti pregled PUS-a 
kako bi se osigurao kontinuitet 
predanošću PUUODU-u. 
 
 

Izrađen i implementiran Plan 
pripravnosti i reagiranja u 
vanrednim situacijama za 
izgradnju (kao dio OODPU). 
 
Evidentiran PUS (u sklopu 
OODPU). 
 
PUS implementiran tokom 
faze izgradnje  
Obaviještena javnost o obimu 
i rasporedu aktivnosti 
održavanja. 
 
Postavljena signalizacija u 
slučaju aktivnosti održavanja. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih. 

JPAC  Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju provedbe PUZS-a. 
 
Mjesečni pregled žalbi. 

Izvještaji o implementaciji 
PUZS-a (sadrže indikatore o 
uključivanja zainteresiranih 
strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
 
Uspostavljen Registar za 
podnošenje žalbi i sve 
pristigle žalbe zabilježene u 
Registru. 

Stvaranje radnih mjesta/Gubitak radnih mjesta 

8.9.4 Izgradnja Stvaranje radnih 

mjesta 

▪ Uspostavit će se smjernice za zapošljavanje radi 

kako bi se promovirala transparentnost procesa 

zapošljavanja 

▪ Jednake mogućnosti i nediskriminacija bit će 

zagarantovane u postupku zapošljavanja 

▪ Neće se praviti razlika, isključivati ili imati 

preferenca prilikom zapošljavanja na osnovu 

„rase, boje, spola, religije, političkog mišljenja, 

bračnog statusa, nacionalnog opredjeljenja ili 

socijalnog porijekla, invaliditeta, starosti, 

seksualne orijentacije i/ili HIV statusa ”. 

▪ Kriteriji za odabir uključivat će zahtjeve za 

minimalnu dob i potrebne vještine 

▪ Sva slobodna radna mjesta bit će jasno 

navedena sa vještinama i iskustvom potrebnim 

za popunu istog, kao i sa trajanjem ugovora o 

radu 

▪  Jasne informacije o procesu zapošljavanja i 

kriterijima odabira bit će javno i lako dostupne 

kako bi se promovisala transparentnost projekta 

i  osiguralo da su radnici u potpunosti svjesni 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

JPAC  
 

Implementirane smjernice za 
zapošljavanje u skladu sa 
ovim PUUODU-u su 
implementirali od strane 
Izvođača radova. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug      Studija o procjeni utjecaja na okoliš  
        

187 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

kratkoročnog karaktera ugovora koji traje za 

vrijeme faze izgradnje. 

8.9.5 Rad Gubitak radnih 

mjesta privremeno 

zaposlenih radnika 

▪ Unaprijed informirati privremeno zaposlene 

radnike iz naselja u blizini dionice autoceste o 

mogućnostima zaposlenja kroz lokalne 

institucije, trgovačke komore i lokalne 

organizacije u regiji (poput Regionalne razvojne 

agencije Hercegovine – REDAH).  

▪ Nastojati zaposliti lokalno stanovništvo sa 

prebivalištem u područjima zahvaćenim 

Projektom, također i u drugim fazama ili drugim 

građevinskim aktivnostima. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

JPAC  
 

Implementirane smjernice za 
zapošljavanje u skladu sa 
ovim PUUODU-om su 
implementirali od strane 
Izvođača radova. 

Prekidi u vodosnabdijevanju i kanalizaciji, električnoj energiji i telekomunikacijama 

8.9.6 Preizgradnja Prekidi u 

vodosnabdijevanju i 

kanalizaciji, 

električnoj energiji i 

telekomunikacijama 

▪ Prije podnošenja zahtjeva za urbanističku 

saglasnost, podnijeti zahtjev za dobijanje 

prethodne saglasnosti od nadležnih vlasti i 

javnih komunalnih preduzeća, 

▪ Provesti mjere ublažavanja za identificirane 

tačke kolizije sadržane u preliminarnim 

saglasnostima nadležnih tijela i javnih 

komunalnih preduzeća, odgovornih za 

transport/prijenos, komunikacije i infrastrukturu 

(kao što je izrada dodatnih detaljnih projekata za 

rješavanje sudara i uključivanje mjera 

ublažavanja u Glavni projekat) 

▪ Razviti Matricu konflikta/kolizije komunalne 

infrastrukture kako bi se kreirao alat za 

upravljanje rješavanjem kolizija, organiziranje 

relevantnih informacija o kolizijama i 

alternativama i omogućilo praćenje napretka u 

rješavanju kolizija 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Revidiranje Glavnog projekta. 
 

Implementirane sve mjere 
ublažavanja za identificirane 
tačke kolizije sadržane u 
odobrenjima nadležnih tijela i 
javnih komunalnih poduzeća 
odgovornih za saobraćaj, 
komunikacije i infrastrukturu. 
 
Preliminarno uključene mjere 
izbjegavanja postojećeg 
cjevovoda i rezervoara za 
prikupljanje izvorske vode 
Vodnica u Vrapčićima (Suhi 
Do). 
 
U Glavni projekat uključene 
mjere za izbjegavanje 
postojećeg cjevovoda i 
rezervoara za prikupljanje 
izvorske vode Vodnica u 
Vrapčićima (Suhi Do), i mjere 
za rješavanje sudara koje su 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

▪ Tokom izrade projektne dokumentacije (Glavni 

projekat) uključiti mjere za izbjegavanje 

preklapanja dionice autoceste sa postojećim 

cjevovodom i rezervoarom za prikupljanje 

izvorske vode Vodnica u Vrapčićima (Suhi Do). 

▪ Predvidjeti hitne i brze reakcije u slučaju 

poremećaja. 

utvrdili nadležni organi i javna 
komunalna preduzeća.  
Izrađeni dodatni detaljni 
projekti za rješavanje sudara. 
 
Hitne i brze akcije u slučaju 
narušavanja. 

8.9.7 Izgradnja Prekidi u 

vodosnabdijevanju i 

kanalizaciji, 

električnoj energiji i 

telekomunikacijama 

▪ Implementirati mjere ublažavanja za 

identificirane tačke kolizije sadržane u 

preliminarnim saglasnostima nadležnih tijela i 

javnih komunalnih preduzeća odgovornih za 

saobraćaj, komunikacije i infrastrukturu (kao što 

su dodatni građevinski radovi za rješavanje 

kolizije) 

▪ Izvoditi građevinske radove na način da se  

izbjegnu oštećenja postojećeg cjevovoda i 

rezervoara za prikupljanje izvorske vode Vodnica 

u Vrapčićima (Suhi Do) 

▪ Osigurati hitnu i brzu reakciju u slučaju 

narušavanja. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Slučajni nadzor najmanje 
jednom sedmično tokom 
izvođenja građevinskih radova. 
 

Implementirane sve mjere 
ublažavanja za identificirane 
tačke kolizije sadržane u 
saglasnostima nadležnih tijela 
i javnih komunalnih 
preduzeća odgovornih za 
saobraćaj, komunikacije i 
infrastrukturu. 
 
Hitne i brze akcije u slučaju 
narušavanja. 
 
Izbjegnuta ostećenja 
postojećeg cjevovoda i 
rezervoara za prikupljanje 
izvorske vode Vodnica u 
Vrapčićima (Suhi Do). 

 

6.2.2 Otkup zemljišta i raseljavanje 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Otkup zemljišta i fizičko raseljavanje 

8.10.1 Predizgradnja Otkup zemljišta 

 

Fizičko premještanje 

▪ Izraditi PAZ za dionicu Mostar sjever-Mostar jug 

u skladu sa izrađenim OOZP za ovu dionicu. 

JPAC  Dvogodišnji izvještaji o 
napretku postignutom 
provedbom PAZ-a. 
 

Izrađen i dostavljen PAZ za 
dionicu Mostar sjever-Mostar 
jug. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

▪ Implementacija OOZP-a i PAZ-a za dionicu 

Mostar sjever-Mostar jug (koji uključuje prava 

na naknade za različite kategorije podobnih lica i 

imovine). 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih. 

▪ Uspostaviti mehanizam za žalbe specifičan za 

projekt kako je navedeno u OOZP/PAZ-u i PUZS-

u. 

 

Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju provedbe PUZS-a. 
 
Izvještaj o provedbi PAZ-a i 
PUZS-a u AESR-u. 
 
Mjesečni pregled žalbi. 
 

Izvještaji o implementaciji 
PAZ-a i PUZS-a (koji sadrži 
indikatore o otkupu zemljišta 
i fizičkom premještanju te 
uključivanju zainteresiranih 
strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
 
Uspotavljen Registar žalbi i 
sve pristigle žalbe zabilježene 
u Registru. 

 

6.2.3 Ekonomsko preseljenje 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Ekonomsko preseljenje 

8.11.1 Predizgradnja Gubitak mjesta 

poslovanja 

 

Gubitak poslovnog 

prihoda 

 

Gubitak sredstava za 

život vlasnika 

zemljišta 

▪ Izraditi PAZ za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, 

u skladu s a izrađenim OOZP  za ovu dionicu. 

▪ Implementacija OOZP-a  i PAZ-a  za dionicu 

Mostar sjever-Mostar jug (koji uključuju prava 

na naknadu za različite kategorije podobnih lica i 

imovine). 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar 

Sjever-Mostar-Jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih 

JPAC  Dvogodišnji izvještaji o 
napretku postignutom 
provedbom PAZ-a. 
 
Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju provedbe PUZS-a. 
 
Mjesečni pregled žalbi. 

Izrađen PAZ za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug. 
 
Izvještaji o implementaciji 
PAZ-a i PUZS-a (koji sadrži 
dokaze o uplatama za 
refundiranje gubitka prihoda i 
izdržavanja i angažman 
zainteresiranih strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

▪ Uspostaviti mehanizam za žalbe specifičan za 

projekat, kako je razrađeno u OOZP/PAZ-u i 

PUZS-u 

Uspostavljen Registar žalbi i 
sve pristigle žalbe zabilježene 
su u Registru. 

8.11.2 Izgradnja Privremeni gubici 

poslovnih prihoda 

tokom građevinskih 

radova  

▪ Izraditi PAZ  za dionicu Mostar sjever-Mostar 

jug, u skladu s razvijenim OOZP-om za ovu 

dionicu. 

▪ Implementirati OOZP i PAZ za dionicu Mostar 

sjever-Mostar jug (koji uključuju prava na 

naknadu za različite kategorije lica i imovine koji 

na to imaju pravo). 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbi o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih 

▪ Uspostaviti mehanizam za žalbe specifičan za 

projekat, kako je razrađeno u OOZP/PAZ-u i 

PUZS-u 

JPAC  Isto kao gore Isto kao gore. 

▪ Izraditi i implementirati Plan upravljanja 

saobraćajem (PUS) za fazu izgradnje (kao dio 

ODPUG-a) sa saobraćajnim mjerama. PUS će 

morati razmotriti faze radova kako bi se 

zadržao lokalni pristup, jer ograničenja pristupa 

mogu uzrokovati privremene gubitke poslovnog 

prihoda tokom građevinskih radova. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

JPAC će pregledati PUS 
Izvođača kako bi se osigurao 
kontinuitet u predanošću 
ovome PUUODU-u 
 
Slučajni inženjerski nadzor 
barem jednom sedmično 
tokom izvođenja građevinskih 
aktivnosti. 
 
Žalbe koje se odnose na 
saobraćaj i prevoz. 

Dokumentovan PUS (kao dio 
ODPUG-a). 
 
PUS implementiran tokom 
faze izgradnje. 
 
Evidencija prigovora koja se 
odnose na saobraćaj i prevoz. 
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6.2.4  Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom vlasništvu 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom vlasništvu  

8.12.1 Izgradnja Ograničenja za 

korištenje zemljišta 

 

Šteta na privatnom 

posjedu 

 

Smanjenje površina 

plodnog tla 

▪ Izraditi PAZ  za dionicu Mostar sjever-Mostar 

jug, u skladu s razvijenim OOZP-om za ovu 

dionicu 

▪ Implementirati OOZP i PAZ za dionicu Mostar 

sjever-Mostar jug (koji uključuje naknadu za 

privremenu okupaciju zemljišta i gubitke 

vlastitih zemljišta (kako domaćinstava, tako i 

firmi)) 

▪ Implementirati PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radnji prije početka istih 

▪ Uspostaviti mehanizam za žalbe specifičan za 

projekat, kako je razrađeno u OOZP/PAZ-u i 

PUZS-u 

JPAC  Dvogodišnji izvještaji o 
napretku postignutom 
implementacijom PAZ-a. 
 
Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju implementacije PUZS-
a. 
 
Mjesečni pregled žalbi. 

Izrađen PAZ za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug. 
 
Izvještaji o implementaciji 
PAZ-a i PUZS-a (koji sadrže 
pokazatelje o privremenom 
zauzimanju  zemljišta i 
gubicima vlasnika zemljišta i 
angažman zainteresiranih 
strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
 
Uspostavljen Registar za 
podnošenje žalbi i sve 
pristigle žalbe zabilježene su 
u Registru. 

▪ Provesti konsultacije sa predstavnicima lokalnih 

zajednica i stanovništva kako bi se dogovorilo 

mjesto za privremeno odlaganje materijala od 

iskopa i parkinzi za teške mašine 

▪ Implemenirati Detaljni plan upravljanja 

građevinskim otpadom i uvesti postupke 

upravljanja otpadom kako bi se izbjeglo 

neprimjereno odlaganje građevinskog otpada na 

gradilište i oko njega 

▪ Ponovo koristiti iskopani materijal, ukoliko je to 

moguće 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Inženjerski nadzor 
implementacije DPUGO i 
ponovno korištenje iskopanog 
materijala, najmanje jednom 
sedmično. 
 

Dokumentiran DPUGO. 
 
DPUGO implemeniran tokom 
faze izgradnje 
 
Zapisnici o konsultacijama za 
privremeno odlaganje 
materijala od iskopa. 
 
Evidencija o iskopanom 
materijalu i materijalu 
odloženom na odlagalištu. 
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6.2.5 Ograničenja pristupa 

Br.. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Ograničenja pristupa 

8.13.1 Izgradnja Ograničenja pristupa 

na lokalnim putevima 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih. 

JPAC  Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju provedbe PUZS-a. 
 
Mjesečni pregled pritužbi. 

Izvještaji o implementaciji 
PUZS-a (sadrže pokazatelje o 
angažmanu zainteresiranih 
strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
 
Uspostavljen Registar za 
podnošenje žalbi i sve 
pristigle žalbe zabilježene su 
u Registru. 

▪ Izraditi i implementirati Plan upravljanja 

saobraćajem (PUS) za fazu izgradnje (kao dio 

ODPUG-a) sa saobraćajnim mjerama. Plan 

upravljanja saobraćajem morat će razmotriti 

fazu radova kako bi se zadržao lokalni pristup, 

uključujući javni prevoz. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

JPAC će pregledati PUS 
Izvođača kako bi se osigurao 
kontinuitet u predanošću 
ovome PUUODU-u. 
 
Slučajni inženjerski nadzor 
barem jednom sedmično 
tokom izvođenja građevinskih 
aktivnosti. 
 
Žalbe koje se odnose na 
ograničenje pristupa. 

Dokumentovan PUS (kao dio 
ODPUG-a). 
 
PUS implementiran tokom 
faze izgradnje. 
 
Dnevnik prigovora koji se 
odnosi na ograničenje 
pristupa. 

▪ Izgraditi nove lokalne ceste kako bi omogućili 

lokalnim stanovnicima da dođu do svojih 

zemljišnih parcela i drugih lokacija u slučaju da 

lokalni putevi budu prekinuti dionicom 

autoputa. 

▪ Pružiti informacije  lokalnoj zajednici (posebno 

učenicima) o alternativnim pravcima dolaska do 

škole tokom izgradnje tunela T5 u blizini 

Osnovne škole u Gnojnicama. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Slučajni inženjerski nadzor 
barem jednom sedmično 
tokom izvođenja građevinskih 
aktivnosti. 

Izgrađene nove lokalne ceste. 
 
Informacije o alternativnim 
putevima pravovremeno se 
prenose lokalnoj zajednici. 
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Br.. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

▪ Osigurati alternativni put (tj. Zaobilaznicu ili novi 

put preko tunela) preduzeću za uzgoj koza do 

zemljišta pod koncesijom za pašu koza u 

Vrapčićima. 

 

 

6.2.6  Oštećenja na cesti i utjecaji na lokalni saobraćaj 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Oštećenja na cesti i utjecaji na lokalni saobraćaj 

8.14.1 Izgradnja Oštećenje lokalnih 

puteva 

 

Gužve u saobraćaju 

▪ Implementacija PUZS-a za dionicu Mostar sjever-

Mostar jug, posebno odredbe o pružanju 

pravovremenih informacija lokalnim 

zajednicama o obimu i trajanju građevinskih 

radova prije početka istih. 

JPAC  Izrada tromjesečnih izvještaja o 
praćenju provedbe PUZS-a. 
 
Mjesečni pregled pritužbi. 

Izvještaji o implementaciji 
PUZS-a (sadrže pokazatelje o 
angažmanu zainteresiranih 
strana). 
 
Postojanje mehanizma za 
žalbe specifičnog za projekat. 
 
Uspostavljen Registar za 
podnošenje žalbi i sve 
pristigle žalbe zabilježene su 
u Registru. 
 

▪ Izraditi i implementirati Plan upravljanja 

saobraćajem (PUS) za fazu izgradnje (kao dio 

ODPUG-a) sa saobraćajnim mjerama. 

Izvođač radova 
/ JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 

JPAC će pregledati PUS 
Izvođača kako bi se osigurao 
kontinuitet u predanošću 
ovome PUUODU-u. 
 
Slučajni inženjerski nadzor 
barem jednom sedmično 
tokom izvođenja građevinskih 
aktivnosti. 
 

Dokumentovan PUS (kao dio 
ODPUG-a). 
 
PUS implementiran tokom 
faze izgradnje. 
 
Evidencija prigovora koja se 
odnose na oštećenja na cesti i 
gužvi u saobraćaju. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Žalbe koje se odnose na 
oštećenja na cestama i gužve u 
saobraćaju. 

▪ Sve lokalne ceste koje se koriste u svrhu kretanja 

građevinskih mašina i vozila treba u potpunosti 

vratiti u stanje kakve su bile prije projekta, ili 

bolje stanje, ukoliko je saobraćaj tokom faze 

izgradnje prouzrokovao oštećenja. 

Izvođač radova 
/ JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
 

Slučajni inženjerski nadzor 
barem jednom sedmično 
tokom izvođenja građevinskih 
aktivnosti. 
 

Popravljene lokalne i 
magistralne ceste i vraćene 
barem u stanje kakve su bile 
prije početka radova 

8.14.2 Rad Gužve u saobraćaju ▪ Izraditi i implementirati PUS za fazu rada (kao 

dio OODPU-a) radi prepoznavanja i rješavanja 

svih glavnih opasnosti za radnike i lokalnu 

zajednicu tokom korištenja autoceste. Plan bi 

također trebao sadržavati detalje o mjerama 

sigurnosti i angažovanju zainteresiranih strana 

primjenjene na sigurnost na cestama. 

▪ Izvođač 

radova / JPAC 

da uključi u 

Ugovor sa 

Izvođačem 

 

JPAC će pregledati PUS 
Izvođača kako bi se osigurao 
kontinuitet u predanošću 
ovome PUUODU-u. 
 
Žalbe koje se odnose na 
oštećenja na cestama i gužve u 
saobraćaju. 

Dokumentovan PUS (kao dio 
OESMP-a). 
 
PUS implementiran tokom 
faze izgradnje. 
 
Evidencija prigovora koja se 
odnose na oštećenja na cesti i 
gužvi u saobraćaju. 

 

6.2.7 Zdravstveni i sigurnosni rizici za radnike 

Br. Faza Utjecaji na koje treba 
usmjeriti pažnju 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Zdravstveni i sigurnosni rizici za radnike 

8.15.1 Izgradnja Direktni utjecaji (pad 

sa visine, saobraćajne 

nesreće, strujni udar, 

ozljede od rukovanja 

građevinskim 

mašinama, 

iskopavanja i rad u 

zatvorenim 

prostorima, itd.) 

 

▪ Izraditi i implementirati Elaborat zaštite od 

požara i Elaborat zaštite na radu (kao dio POG) 

i provoditi posebne mjere zaštite na radu 

(zaštita na radu i zdravlje i sigurnost zajednice) 

sa posebnim naglaskom na (ali nije ograničeno 

na): neeksplodirana minska sredstva, 

postavljanje sigurnosnih ograda i znakova 

upozorenja na svim kritičnim dijelovima 

gradilišta (npr. Otvoreni rovovi, rupe, skladišta 

materijala i opreme itd.) kretanje vozila i 

Izvođač radova 
(izrada i 
implementacija 
POG-a) 
 
Podugovarači 
(implementacija 
POG-a) 

JPAC će pregledati ugovorne 
uslove u POG  svih 
podizvođača radova kako bi se 
osigurao kontinuitet u 
predanošću ovome PUUODU-
u. 
 
Slučajni inženjerski nadzor 
barem jednom sedmično 
tokom izvođenja građevinskih 
radova. 

Izrađeni i provedeni Elaborat 
zaštite od požara i Elaborat 
zaštite na radu (kao dijelovi 
POG). 
 
Izrađeni i proveden Plan 
upravljanja opasnim 
materijalima kao dio 
Elaborata zaštite na radu. 
 
Mjesečni izvještaj statistike 
zaštite na radu. 
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Br. Faza Utjecaji na koje treba 
usmjeriti pažnju 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Indirektni utjecaji 

(emisije plinova, 

onečišćenje zemljišta i 

vode, itd.) 

upravljanje prometom, priliv radnika na lokalno 

područje uključujući opće mjere, zdravstveni 

nadzor, kodeks ponašanja radnika itd; dodatno 

obezbjeđenje zdravstvenih ustanova i sredstava 

za radnu snagu; rad na visini, rad u zatvorenom 

prostoru, rad sa opasnim materijalima (npr. 

Eksplozivima), rukovanje sa strujom, 

sprječavanje pokretanja klizišta i urušavanja 

zemljišta te biološke opasnosti (otrovne zmije). 

▪ Izraditi i provesti Plan sigurnosti opasnih 

materijala kao dio Elaborata zaštite na radu i 

Elaborata zaštite od požara. 

8.15.2 Rad Direktni utjecaji (pad 

sa visine, nesreće, 

saobraćajne nesreće) 

 

Indirektni utjecaju 

(emisije izduvnih 

plinova). 

▪ Uključiti u OODPU  i provesti posebne 

zdravstvene i sigurnosne zahtjeve za Preduzeće 

i osoblje podugovarača za vrijeme rada i 

održavanja ceste. Trebao bi adresirati (ali nije 

ograničeno samo na ove aspekte): upravljanje 

opasnim materijalima, prometne nesreće, 

upravljanje prometom, rad na visinama, rad u 

zatvorenim prostorima, opasnosti od strujnog 

udara itd. 

JPAC (izrada i 
primjena 
OESMP) 
 
Ugovorena 
firma za 
održavanje, ili 
JPAC da uključi 
u Ugovor sa 
Izvođačem 

JPAC će pregledati ugovorne 
uslove svih podizvođača 
radova kako bi se osigurao 
kontinuitet u predanošću 
ovome PUUODU-u. 
 

Izrađen i implementiran 
OESMP koji sadrži posebne 
zdravstvene i sigurnosne 
zahtjeve kako za Preduzeće, 
tako i za osoblje 
podugovarača za vrijeme 
rada i održavanja ceste. 
 
Mjesečni izvještaj statistike 
zaštite na radu. 

6.2.8  Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-istorijsko i arheološko naslijeđe 

Br. Faza Utjecaji na koje se treba 
usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost  Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

 Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-historijsko i arheološko naslijeđe 

8.16.1 Predizgradnja  Šteta na vidljivom i 

zakopanom kulturnom, 

arheološkom i 

arhitektonskom nasljeđu 

tokom izvođenja 

građevinskih radova i 

▪ Preduzeti preventivna arheološka istraživanja prema 

zahtjevima Federalnog zavoda za zaštitu spomenika 

i obavijestiti Institut o rezultatima istraživanja. 

▪ Razviti proceduru pronalaska slučajnih nalaza prije 

bilo kakvih pripremnih radnji za otvaranje gradilišta i 

započinjanja građevinskih radova. Procedura 

prolanaska slučajnih nalaza mora sadržavati 

JPAC Zapisnik o upotrebi 
procedure pronalaska 
slučajnih nalaza. 

Provedena preventivna 
arheološka istraživanja, 
Zavod za zaštitu 
spomenika obaviješten o 
rezultatima istraživanja 
Procedura pronalaska 
slučajnih nalaza urađena i 
dostavljena 
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kretanja mašina/vozila oko 

gradilišta 

najmanje ime odgovorne osobe za kontakt, način 

nadzora nad postupkom izvođenja radova, postupak 

zaustavljanja radova, postupke za odgovarajuće 

postupanje sa slučajnim nalazima, postupak 

obavještavanja nadležnih organa, postupak 

privremenog skladištenja i zaštite nalaza, postupak 

za predaju bilo kakvih slučajnih nalaza odgovornim 

institucijama, itd. Proceduru treba podijeliti sa 

Izvođačem kako bi je primijenio po potrebi. 

Osigurati da se relevantno osoblje i Izvođač obuče za 

primjenu procedure. 

Izvođaču radova. 

 

6.2.9 Staništa, flora i fauna 

Detaljan pregled mjera ublažavanja i monitoringa zaštite i obnove biodiverziteta urađen je odvojeno za fazu predgradnje, izgradnje i fazu rada u Planu upravljanja 

biodiverzitetom (PUB). Ovaj se dokument podnosi kao tehnički prilog ovoj Studiji, uključujući uloge i odgovornosti, kao i vremenski raspored za pravilno provođenje 

predloženih mjera. 

Br. Faza Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 

Performansi (KPP) 

Staništa      

8.1.1 Predizgradnja Nedostatak podataka 

o početnoj vrijednosti 

dijagnostičkih vrsta za 

osjetljiva staništa što 

može voditi ka 

neželjenim utjecajima 

zbog neadekvatnog 

planiranja radova i 

zahtjeva Glavnog 

projekta 

 

▪ Sprovesti detaljna istraživanja dijagnostičkih 

vrsta važnih staništa u kasno proljeće i rano ljeto 

kao što je predloženo u PUB-u. 

▪ U Glavni projekat uključiti zahtjev za 

revitalizacijom staništa nakon završetka 

izgradnje sadnjom autohtonih biljnih vrsta 

karakterističnih za to područje (npr. Hrasta 

medunca) i spriječiti rast i širenje invazivnih 

vrsta. 

▪ Pripremiti priručnik za građevinske radnike i 

ostalo osoblje o važnim vrstama i staništima i o 

JPAC ili JPAC 

preusmjerava 

odgovornost 

na izvođača 

prema 

ugovoru 

 

Mapiranje staništa i vrsta 

dovršeno prije početka 

građevinskih aktivnosti radi 

uključivanja svih nalaza iz 

dodatnog pregleda vegetacije u 

fazu planiranja projekta. 

 

PUB poglavlja o staništima 

ažurirana prije izgradnje. 

 

Glavni projekat uključuje 

zahtjev za revitalizacijom 

staništa nakon izgradnje 

sadnjom autohtonih biljnih 

vrsta. 

 

Priručnik o mogućim 

osjetljivim staništima na 
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 njihovoj identifikaciji, kao i smjernice za njihovo 

očuvanje i postupke, ako se nađu tokom rada. 

području prije početka 

gradnje. 

8.1.2 Izgradnja Gubitak staništa zbog 

pripreme gradilišta i 

tokom izvođenja 

građevinskih radova, 

fragmentacije staništa 

 

▪ Za vrijeme vegetacijskog čišćenja i zemljanih 

radova potrebno je upravljati zbrinjavanjem 

materijala, kako bi se spriječila degradacija 

prirodne vegetacije i invazija alohtonih vrsta u 

prirodna staništa.  

▪ Trasa autoputa će se koristiti samo za aktivnosti 

izgradnje i organizacije gradilišta. U slučaju da se 

javi potreba za dodatnim područjima npr. 

Pristupni putevi do trase autoputa, prirodna 

područja poput šuma i travnjaka se moraju 

izbjeći, te se mogu koristiti isključivo već 

modificirana područja (npr.postojeći putevi ili 

degradirana prirodna staništa). 

Izvođač radova 

 

 

Monitoring očišćenih 

vegetacijskih područja treba 

redovito provoditi tokom faze 

izgradnje. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja provedbe i 

učinkovitosti propisanih mjera 

ublažavanja. 

 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima i 

podnositi ih u formi mjesečnih 

izvještaja koje priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

Izvan projektnog područja 

nisu uznemirena dodatna 

staništa. 

8.1.3 Potencijalno dodatno 

uznemiravanje 

staništa 

▪ Trasa autoputa će se koristiti samo za aktivnosti 

izgradnje i organizacije gradilišta. U slučaju da se 

javi potreba za dodatnim područjima npr. 

Pristupni putevi do trase autoputa, prirodna 

područja poput šuma i travnjaka se moraju 

izbjeći, te se mogu koristiti isključivo već 

modificirana područja (npr.postojeći putevi ili 

degradirana staništa). 

▪ Implementirati mjere sprječavanja onečišćenja 

na gradilištu, npr. Grede za sprječavanje 

prosipanja iz spremnika za ulje. 

 

Izvođač radova Monitoring implementacije 

mjera zagađenja i nadzora. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja provedbe i 

učinkovitosti propisanih mjera 

ublažavanja. 

 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima i 

podnositi ih u formi mjesečnih 

Izvan projektnog područja 

malo ili nimalo dodatne 

šume je uznemireno. 

 

Odlagalište građevinskog 

otpada formirana na već 

degradiranom staništu. 
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izvještaja koje priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

8.1.4 Rad Hemijsko onečišćenje 

okolnih staništa 

uzrokovano 

prometom autocesta 

može rezultirati 

povećanjem 

koncentracije teških 

metala u staništima i 

mrežama ishrane 

▪ Izbjegavati upotrebu herbicida i opasnih tvari i 

materijala kako bi se zaštitio okoliš od njihovih 

potencijalno štetnih utjecaja. 

▪ Sprovoditi redovno održavanje i čišćenje 

odvodnih konstrukcija i separatora ulja. 

JPAC Uprava i 

JPAC Služba za 

održavanje kao 

i odabrani 

Izvođač za rad i 

održavanje 

Praćenje stanja invazivnih vrsta 

treba nastaviti i redovno 

provoditi tokom operativne 

faze. 

 

Praćenje pridržavanja mjera. 

 

Smanjenje broja invazivnih 

vrsta unutar projektnog 

područja na kojem su 

pronađene invazivne vrste. 

Zabilježene su duž cijele rute, 

najčeće na  poremećenim 

staništima i uz puteve gdje 

formiraju guste zajednice. 

 

Nisu zabilježeni nikakvi 

događaji hemijskog 

onečišćenja. 

 

Izvještaji o redovnom 

čišćenju opreme za kontrolu 

zagađenja. 

 

Praćenje kvalitete otpadnih 

voda iz separatora ulja. 

 

Monitoring kvalitete tla. 

Vegetacija i flora      

8.1.5 Predizgradnja  Neželjeni utjecaji zbog 

neadekvatnog 

planiranja radova i 

zahtjeva Glavnog 

projekta 

 

Nedostatak ažuriranih 

podataka o osnovi 

endemične flore 

▪ Sprovesti dodatne terenske studije s fokusom na 

pronalaženje vrste Scutellaria orientalis subsp. 

Pinnatifida i drugih endemičnih vrsta kao što je 

dato u PUB-u. Istraživanje treba biti obavljeno 

od ranog proljeća do sredine ljeta kako bi se 

zabilježila prisutnost ranocvjetnih geofita. 

▪ Idejni projekat trase planira tunel T3 kroz brdo 

Stolac, što će smanjiti utjecaj na stanište vrste 

Scutellaria orientalis subsp. Pinnatifida. Važno je 

JPAC ili JPAC 

preusmjerava 

odgovornost 

na izvođača 

prema 

ugovoru  

Kvalitet plana upravljanja 

invazivnim vrstama. 

 

Praćenje potencijalne 

endemske flore u skladu s 

popisom vrsta datih u SPUOD 

dokumentu. 

 

 

Plan upravljanja invazivnim 

vrstama pripremljen prije 

početka izgradnje. 

 

Usklađenost s vremenom i 

sprovođenjem mjera. 

 

Dovršiti dodatna terenska 

istraživanja s ciljem 
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 da trasa ide podzemno kroz brdo Stolac i 

prilikom izrade Glavnog projekta. 

▪ Pripremiti plan upravljanja invazivnim vrstama s 

mjerama kontrole širenja invazivnih vrsta sa 

fokusom na dvije najčešće vrste Ailanthus 

altissima (obični pajesen) i Ambrosia 

artemisiifolia (ambrozija). 

 potvrđivanja/isključenja 

nekih vrsta prije početka 

izgradnje. 

 

8.1.6 Izgradnja Uklanjanje vegetacije i 

biljnih vrsta u fazi 

pripreme gradilišta i 

tokom izvođenja 

građevinskih radova 

 

Uništavanje vegetacije 

i krčenje šuma dovest 

će do otjecanja vode i 

erozije tla 

▪ Jasno označiti područja za uklanjanje vegetacije, 

biorazgradivom bojom ili velikom vidljivošću, 

postaviti privremene ograde kako bi se spriječio 

nepotrebni gubitak vegetacije na projektnom 

području. 

▪ Pristupni putevi i odlaganje građevinskog 

otpada nisu dozvoljeni u blizini brda Stolac zbog 

potencijalog prisustva Scutellaria orientalis 

subsp. Pinnatifida. 

▪ Prekomjerni građevinski otpad potrebno je 

ponovno upotrijebiti za izravnavanje cestovne 

trase, a preostali materijal odložiti na 

odlagalište, kako bi se spriječila degradacija 

prirodne vegetacije i da se privremena 

odlagališta ne stvaraju na drugom mjestu, jer 

djeluju kao žarišta za širenje invazivnih vrsta. 

▪ Provođenje pošumljavanja u blizini Kutilivača na 

sjevernom dijelu trase da bi se postigao no net 

loss šumskih ekosistema (koji su prirodna 

staništa, ali ne KS ni POB) i kao dio 

protuerozijske zaštite koja djeluje na očuvanje 

stabilnosti padina i smanjenje erozije. 

▪ Izvršiti pošumljavanje područja oko Kutilivača na 

sjeveru projektnog područja kao dio 

produerozijskih radova i očuvanja stabilnosti 

nagibljenog terena i smanjenja erozije. 

Izvođač radova Tokom faze izgradnje trebalo bi 

se provoditi monitoring stanja 

invazivnih vrsta u prirodna 

staništa. 

 

Nadgledanje staništa od strane 

ekologa tokom izgradnje. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja provedbe i 

učinkovitosti propisanih mjera 

ublažavanja. 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima i 

podnositi ih u formi mjesečnih 

izvještaja koja priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

 

Bez povećanja pokrovnosti 

invazivnih vrsta u odnosu na 

razinu otkrivenu u polaznoj 

osnovi Priloga A SPUO..  

 

Ukupno će 17,46 ha  

(9,61 ha mješovite 

listopadne i četinarske šume 

(G4) i 7,85 ha termofilne 

listopadne šume (G1,7)) 

šumskih staništa biti put 

direktnim utjecajem 

projekta. Ista ili veća 

površina mora biti 

pošumljena. 

 

Uspjeh obnove vegetacije. 

Cilj je imati barem 50% 

pokrivenosti vegetacijom u 3 

mjeseca nakon prestanka 

radova. Ako ovo ne bude 

postignuto, dopunske mjere 

su potrebne, kao dodatna 

sadnja drveća ako je nakon 

1, 2. i 3. godine zabilježen 

gubitak od 30% zasađenog 
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▪ Potrebno je obnoviti vegetaciju površinskih 

kopova što je prije moguće, što je i poželjno 

kako bi se spriječila erozija tla. 

▪ Ugraditi odgovarajuću odvodnu infrastrukturu 

kako bi se spriječili erozija. 

▪ Spriječiti mogućnost pojave požara radi 

očuvanja vegetacije. Mehanizmi za sprječavanje 

požara bit će detaljno opisani u Planu 

organizacije gradilišta (Elaborat zaštite na radu, 

Elaborat zaštite od požara i Plan pripravnosti i 

reagiranja u vanrednim situacijama). 

▪ Implementirati mjere kontrole zagađenja na 

gradilištu, npr. Grede za sprječavanje prosipanja 

iz spremnika za ulje. 

▪ Kontinuirano provoditi mjere ublažavanja kako 

je navedeno u Planu upravljanja invazivnim 

vrstama. 

drveća ili manje od 90% 

pokrivenosti vegetacijom. 

 

Proveden plan kontrole 

zagađenja. 

8.1.7 

 

Zaprašivanje okolnih 

biljnih vrsta zbog 

izvođenja 

građevinskih radova 

▪ Spriječiti nepotrebno kretanje vozila izvan 

područja predviđenog za provođenje 

građevinskih aktivnosti radi očuvanja okolne 

vegetacije od zaprašivanja. Ova mjera treba biti 

utvrđena Planom organizacije gradilišta. 

▪ Raspršivanje i vlaženje privremene saobraćajne 

trake kako bi se spriječilo stvaranje prašine i 

taloženje prašine na okolnoj vegetaciji. Ova 

mjera treba biti utvrđena Planom organizacije 

gradilišta. 

Izvođač radova Nadgledanje staništa od strane 

ekologa tokom izgradnje. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja provedbe i 

učinkovitosti propisanih mjera 

ublažavanja. 

 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima i 

podnositi ih u formi mjesečnih 

izvještaja koje priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

Prašina sedimenta nije 

vidljiva na biljkama 

udaljenim 30 m od puta 

autoceste. 
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8.1.8 Rad Hemijsko zagađenje 

tla može rezultovati 

povišenim razinama 

teških metala u tlu i 

imati negativan 

utjecaj na vegetaciju i 

biljne vrste obližnjih 

staništa 

 

▪ Izbjegavati upotrebu herbicida i opasnih tvari i 

materijala kako bi se zaštitio okoliš od njihovih 

potencijalno štetnih utjecaja. 

▪ Redovno održavanje i čišćenje odvodnih 

konstrukcija i separatora ulja. 

▪ Rekultivirati odlagalište građevinskog otpada 

autohtonim vrstama u cilju očuvanja genetskog 

bazena. 

JPAC Uprava i 

JPAC Služba za 

održavanje kao 

i odabrani 

Izvođač za rad i 

održavanje 

Praćenja pridržavanja mjera. Smanjenje broja invazivnih 

vrsta unutar projektnog 

područja na kojem su 

pronađene invazivne vrste. 

 

Nisu zabilježeni događaji 

hemijskog onečišćenja. 

 

Izvještaji o redovnom 

čišćenju opreme za kontrolu 

zagađenja. 

 

Praćenje kvalitete otpadnih 

voda iz separatora ulja. 

Fauna      

8.1.9 Predizgradnja Neželjeni utjecaji zbog 

neadekvatnog 

planiranja radova i 

zahtjeva Glavnog 

projekta 

 

Nedostatak ažuriranih 

podataka o 

migratornim pticama, 

šišmišima i 

beskičmenjacima 

 

▪ Provesti istraživanja rasprostranjenosti vrsta 

faune u toku predizgradnje, na sljedeći način: 

- dodatna terenska istraživanja beskičmenjaka 

tokom proljeća i ranog ljeta da bi se istražilo 

prisustvo vrsta od konzervacijskog značaja, sa 

fokusom na Zerynthia polzxena i Cerambyx 

cerdo čija su potencijalna staništa pronaćena u 

sjevernom dijelu projektnog područja, 

- monitoring vrsta Platyceps najadum, 

Malpolon insignitus, Lacerta viridis, Podarcis 

muralis, Natrix tessellata i Algyroides 

nigropunctatus koje su potencijalno prisutne u 

projektnom području zbog pogodnog staništa, 

- dodatna terenska istraživanja u području 

Kutilivača, Kuta i Brasinskog potoka tokom 

ranog proljeća zbog potvrđivanja prisustva 

vodozemaca, 

JPAC ili JPAC 

preusmjerava 

odgovornost 

na izvođača 

prema 

ugovoru 

Monitoring se treba izvršiti 

prije početka izgradnje kako bi 

se u planiranje projekta uključili 

svi nalazi dodatnih istraživanja 

faune. 

PUB poglavlja o fauni 

ažurirana prije izgradnje.  

 

Priručnik o mogućim 

osjetljivim vrstama 

projektnog područja prije 

početka izgradnje. 
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- monitoring vrsta ptica u periodu od marta do 

aprila kako bi se obuhvatile rane proljetne 

seobe u pogledu vrsta Charadriformes i 

Anseriformes i status gnjezdilišita vrsta 

Passeriformes, Accipitriformes i 

Falconiformes, 

- jednogodišnji monitoring pomoću snimanja i 

identifikacije eholokacije, istraživanja pomoću 

monofilamentnih mreža, pregled skloništa. 

▪ Uključiti u PUB i poduzeti dodatne mjere 

ublažavanja ukoliko je potrebno, u skladu sa 

rezultatima provedenih istraživanja. 

▪ Ukoliko dodatna istraživanja šišmiša utvrde 

važna skloništa, PUB mora biti izmijenjen u 

skladu sa mjerama ublažavanja, kako bi se 

izbjeglo narušavanje skloništa. Promjene moraju 

biti uključene u Glavni projekat u cilju 

sprečavanja narušavanja skloništa i mjesta 

zimske hibernacije (npr. Mikro pomijeranja 

trase). 

▪ Osigurati da preporuke za zabranu prilaznih 

puteva i odlaganja otpada između tunela T3 i T4 

budu implementirane pri izradi Glavnog 

projekta u cilju očuvanja gnijezda sove ušare 

(Bubo bubo). 

▪ Procijenjeno je da se 5,000-10,000 vrana, galeba 

i drugih vrsta ptica svakodnevno hrani na 

deponiji Uborak u Vrapčićima, što predstavlja 

sigurnosni problem za vozila u pokretu. Stoga je 

potrebno postavljanje panela sa obje strane 

puta Od 1+700+000 do 2+200+000 m. 

▪ Uz ovu mjeru, posebne mjere ublažavanja su 

predložene sa sovu ušaru (Bubo bubo) tokom 
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faze izgradnje zbog očuvanja gnijezda (kao što je 

dato u PUB-u). Neophodno je postavili zaštitne 

panele uz M3 vijadukt i između T3 i T4 tunela. 

▪ Zahtijevati od Izvođača radova da u Glavni 

projekat uključi i prolaze za faunu u području 

Kulitivča i Vrapčića. 

8.1.10 Izgradnja Uznemiravanje vrsta 

faune zbog povećane 

razine buke, vibracija i 

svjetlosti u zoni 

građevinskih 

aktivnosti 

▪ Zbog prisustva vrsta faune sa Aneksa II i IV 

Habitat direktive koje su pronađene u području 

Kutijeva, Suhog dola i Gnojnica, važno je izbjeći 

dodatnu degradaciju staništa osim područja 

određenog za izgradnju autoputa tj. Bitno je 

izbjeći gradnju pristupnih puteva ili formiranje 

odlagališta. 

▪ Ograničiti kretanje teške mehanizacije u zoni 

izgradnje zbog maksimalnog očuvanja staništa 

bez dodatnog uznemiravanja. 

▪ Trasa autoputa će se koristiti samo za aktivnosti 

izgradnje i organizacije gradilišta. U slučaju da se 

javi potreba za dodatnim područjima npr. 

Pristupni putevi do trase autoputa, prirodna 

područja poput šuma, livada i travnjaka se 

moraju izbjeći, te se mogu koristiti isključivo već 

modificirana područja (npr.postojeći putevi ili 

degradirana prirodna staništa). 

▪ Sav višak materijala koji se neće koristiti tokom 

građevinskih radova mora se skladištiti na ranije 

planiranoj lokaciji opisanim u okviru POG-a te se 

građevinski otpad mora sistematično 

transportirati na odlagalište kako bi se spriječilo 

stradavanje vrsta faune uslijed neadekvatnog 

upravljanja otpadom. 

▪ Potrebno je postaviti sigurnosnu ogradu oko 

gradilišta i u blizini povremenih vodotoka. 

Izvođač radova Nadgledanje staništa od strane 

ekologa tokom izgradnje. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja propisanih mjera 

ublažavanja. 

 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima I 

podnositi ih u formi mjesečnih 

izvještaja koje priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

Izvještaj o zadovoljavajućem 

upravljanju gradilištem. 
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▪ Adekvatno upravljati gradilištem (npr. Zbog 

anorganskog otpada koji bi mogao uzrokovati 

povrede i organskog otpada koji zbog 

pristupačnih izvora hrane predstavlja prijetnju 

za razvijanje bolesti vrsta faune) u skladu sa 

Planom upravljanja otpadom i Planom 

upravljanja građevinskim otpadom. 

8.1.11 Potencijalno 

uznemiravanje 

gnijezda/skloništa 

vrsta koja imaju 

sezonsku varijabilnu 

ranjivost zbog 

reprodukcije, 

vremena hranjenja ili 

sezonskih migracija, 

kao što su vrste: sova 

ušara (Bubo bubo) ili 

osjetljive vrste šišmiša 

u projektnom 

području 

 

▪ Uklanjanje vegetacije izvršiti izvan sezone 

gniježđenja ptica (u periodu od početka aprila 

do kraja juna).  

▪ Pristupni putevi i odlaganje otpada nisu 

dozvoljeni između T3 i T4 tunela, kao ni u dužini 

od cca. 100 m u pravcu sjeveroistoka u cilju 

zaštite gnijezda sove ušare, ali i formacija sa 

visokom geološkom vrijednošću na stacionaži 

8+275+000 (precizna lokacija data u SPUOD-u i 

PUB-u).  

▪ Izgradnja mora biti planirana na način koji neće 

utjecati na mlade ptice koje napuštaju gnijezdo; 

stoga se radovi ne smiju obavljati u periodu od 

februara do kraja maja. 

▪ Zaštitni paneli za ptice moraju biti neprozirni i 

oko 3-4m visoki kako bi bili viši od visine 

kamiona. S obzirom na to da postavljanje ovih 

panela može uzrokovati značajni utjecaj na 

pejzaž za lokalno stanovništvo i blokirati pogled 

na npr. Kuće, na takvim specifičnim mjestima, u 

blizini kuća, mogu se koristiti prozirni paneli za 

ptice, ali na tim prozirnim površinama moraju 

biti razne linije i obilježja. 

▪ Potencijalna skloništa šišmiša u projektnom 

području moraju biti ispitana tokom dodatnih 

Izvođač radova Nadgledanje staništa od strane 

ekologa tokom izgradnje. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja propisanih mjera 

ublažavanja. 

 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima I 

podnositi ih u formi mjesečnih 

izvještaja koje priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

Nisu zahvaćena 

gnijezda/skloništa.  

 

Izvještaj o zadovoljavajućem 

upravljanju gradilišta. 

 

Prisustvo alternativnih 

skloništa šišmiša. 
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istraživanja (npr. Stara debla i građevine uz 

autoput). 

▪ Adekvatna istraživanja, planiranje i ublažavanje 

utjecaja mogu značajno smanjiti slulajno 

uništavanje skrovišta. 

▪ Ako bi se neko sklonište slučajno narušilo 

nemarom izvođača radova ili kao rezultat 

nezgode, restauracija staništa se mora izvršiti po 

završetku faze izgradnje. Alternativna skloništa u 

blizini moraju biti izgrađena u slučaju da se bilo 

koja unište tokom izvođenja radova. 

▪ Tokom iskopa, potrebno je obezbijediti 

biospeleološki monitoring. U slučaju otkrivanja 

podzemnih struktura, obavezno je zaustaviti 

radove do ustanovljenja stanja staništa i 

utvrđivanje njegove vrijednosti uz potrebne 

mjere zaštite podzemne faune. 

▪ Viadukti duž tras eautoceste trebaju biti 

prijektovani da imaju otvorene prilaze za divlje 

životinje. 

8.1.12 Potencijalna 

stradavanja ili ozljede 

vrsta faune zbog 

uklanjanja vegetacije i 

kretanja teške 

mehanizacije 

 

▪ Izbjegavati nepotrebnu sječu starijeg i odumrlog 

drveća, naročito hrasta, zbog njihovog značaja 

za saproksilne vrste, uključujući Natura 2000 

vrste: Lucanus cervus i Cerambyx cerdo koje se 

javljaju u posmatranom području. 

▪ Staništa pogodna za vodozemce su nađena u 

blizini Kutilivča, Kuta i Brasinskog potoka i ova 

područja ne smiju biti poremećena teškom 

mašinerijom tokom izgradnje. 

▪ Ne smije doći do gubitka vodozemaca od 

konzervacijskog značaja. Ukoliko se one 

pronađu, moraju biti relocirane na odgovarajuća 

netaknuta staništa u blizini. Relociranje mora 

Izvođač radova Nadgledanje staništa od strane 

ekologa tokom izgradnje. 

 

Okolišni nadzor nad izvođačem 

radova: sedmični vizuelni 

pregledi tokom faze izgradnje 

radi praćenja propisanih mjera 

ublažavanja. 

 

Potrebno je voditi evidenciju o 

vizuelnim pregledima i 

podnositi ih u formi mjesečnih 

Nisu zabilježena stradanja 

faune na gradilištu.  

 

Izvještaj o zadovoljavajućem 

upravljanju gradilišta. 
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nadzirati odgovarajući kvalificirani ekolog kojeg 

je zaposlio izvođač radova. 

▪ Potrebno je vršitit svakodnevne provjere 

prisustva i uklanjanje jedinki vrste Testudo 

hermanni u sklopu građevinskog dijela u 

izgradnji, a ukoliko se pronađu vrste, sigurno ih 

ukloniti iz područja u stanište istog tipa. 

▪ Tokom izgradnje, gradilištem će se upravljati 

tako da ne pružaju pogodno stanište za 

gmizavce (sklonište i hibernaciju). Mjere bi 

uključivale neskladištenje smeća i poduzimanje 

radova na premještanju ruševina, gdje se 

očekuje prisustvo gmazova, kada su 

temperature iznad 7 ° C. Tj. Kada gmizavci nisu u 

stanju hibernacije. 

izvještaja koje priprema vanjski 

nadzorni inženjer. 

8.1.13 Rad Potencijalni sudar 

vrsta faune zbog 

velike brzine kretanja 

vozila (vrste ptica, 

npr. Bregunice i 

pčelarice, vrste 

šišmiša, drugi sitni 

sisari, vodozemci i 

gmizavci) 

 

▪ Provesti redovno održavanje zaštitnih panela za 

ptice. 

▪ Autocestu treba ograditi i ogradu pravilno 

održavati tokom faze rada. Ograda mora biti 

fiksirana na tlu. Sva oštećenja na ogradi moraju 

se odmah sanirati, stoga su potrebni redovni 

pregledi. 

▪ U slučaju da se primijeti veliki broj stradalih 

ptica tokom redovnog održavanja ceste, zaštitni 

paneli bi trebali biti postavljeni na 

problematičnim lokacijama u saradnji sa 

lokalnim ornitološkim udruženjem. 

▪ Služba za održavanje autocesta dužna je 

evidentirati slučajeve ozljeda sisara kako bi 

blagovremeno reagirala dodatnim mjerama 

zaštite, tokom prve tri godine. 

▪ Ogradu uz autocestu treba pravilno izraditi 

(žičana ograda visoka 1 m koja u donjim 

JPAC Uprava i 

JPAC Služba za 

održavanje kao 

i odabrani 

Izvođač za rad i 

održavanje 

Praćenje pridržavanja mjera Paneli i zaštitne ograde za 

ptice bez uočenih oštećenja. 

 

Registar zabilježenih 

potencijalnih stradanja 

životinja. 

 

Nema zabilježenih stradanja 

vrsta faune. 
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dijelovima (najmanje 50 cm od tla) ima promjer 

2 cm ili manje), kako bi se osiguralo da ne dođe 

do sudara ovih vrsta tokom rada faza. Korištenje 

guste mreže u donjem dijelu ograde spriječit će 

prolazak vodozemaca i gmizavaca na trasu 

autoceste na stacionaži 0+000.00 do 3+000.00. 

Ova mjera treba se izraditi tokom faze gradnje, 

ali će djelovati kao mjera ublažavanja tokom 

faze rada. 

▪ Vijadukti duž trase autoceste, koji su izgrađeni 

kao otvoreni prolazi za divlje životinje, trebali bi 

biti prohodni tokom faze rada. 

8.1.14 Negativni utjecaji 

povećane razine 

svjetla i buke na 

osjetljive vrste faune 

poput šišmiša 

▪ Izbjegavati izgradnju umjetnih uličnih svjetiljki I 

nepotrebne svjetleće saobraćajne znakove, 

benzinske pumpe, odmarališta, plakati itd. 

Posebno pored rijeka Bune i Bunice i Hodbine. 

JPAC Uprava i 

JPAC Služba za 

održavanje kao 

I odabrani 

Izvođač za rad i 

održavanje 

Praćenje pridržavanja mjera. Nema pomoćnih objekata, 

poput benzinskih stanica, 

odmarališta, plakata itd. 

 

6.2.10 Vode 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Vode 

8.2.1 Predizgradnja Potencijalni utjecaji 

na  kvalitet vode 

lokalnog izvora u 

blizini kanjona Suhi 

Do 

▪ Prilikom provođenja Misije G21 moraju se 
izvršiti detaljna ispitivanja geotehničkih 
elemenata trase, sa naglaskom na lokalno 
izvorište u Suhom Dolu. 

▪ Mjere ublažavanja koje će se provoditi u 
skladu sa preporukama Misije G21 

JPAC Glavni projekat treba 
uključivati potrebne mjere za 
zaštitu lokalnog izvora u 
Suhom Dolu. 
 
Praćenje kvaliteta vode 
lokalnog izvora u Suhom Dolu. 

Očuvano lokalno izvorište. 
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8.2.2 Izgradnja Privremeno 

lokalizirano odvajanje 

drenažnih voda oko 

gradilišta i radova na 

gradilištu 

 

Održavanje 

građevinskih mašina 

na gradilištu 

 

Odlaganje 

građevinskog, 

komunalnog i drugih 

specijalnih kategorija 

u suha riječna korita 

sezonskih, 

povremenih 

vodotoka 

 

Lokalizirano 

ispuštanje u okoliš i 

povremene vodotoke 

iz građevinskih 

objekata, uključujući 

radnički kamp i 

betonaru 

▪ Izraditi Plan organizacije gradilišta (POG) koji 
će uključivati pravilno projektovanje odvodnje 
i pročišćavanja odvodnih i sanitarnih voda 
unutar kampa.  

▪ Izgradnja sanitarnih i odvodnih objekata u 
kampu i duž trase autoceste. 

▪ Identifikacija svih lokalnih bušotina duž trase i 
uspostavljanje saradnje sa JP „Vodovod“ 
Mostar kako bi se redovno provjeravao 
kvalitet vode u toku izvođenja radova. 

▪ Ukoliko se ugrozi kvalitet vode iz bušotina, 
mora se obezbijediti alternativno snabdjevanje 
cisternama dok se kvalitet vode ne stabilizuje. 

▪ Izraditi i implementirati Okolišni i društveni 
plan upravljanja tokom gradnje (ODPUG)122. 
ODPUG treba da uključuje  sljedeće mjere 
povezane sa vodom: 
- nabaviti setove za izlijevanje vode na 

radnim mjestima oko korita sezonskih 
vodotoka, 

- osigurati da se goriva za vozila i generatore 
ne sipaju u krugu od 50 m od bilo kojeg 
sezonskog vodotoka, 

- omogućiti ograde za mulj, sedimentne 
barijere ili druge uređaje kako bi se 
spriječila migracija mulja tokom izgradnje 
unutar sezonskih vodotoka, 

- osigurati da se u korita sezonskih vodotoka 
ne baca otpadni materijal, uključujući 
ojačane betonske ostatke, 

- paziti da se u korita sezonskih vodotoka ne 
baca betonski otpad iz betonskih miješalica,  

- osigurati područja na kojima betonske 
miješalice mogu isprati ostatak betona bez 
zagađenja okoliša, 

Izvođač radova Inženjerski nadzor nad 
radovima Izvođača bazirani na 
POG, ODPUG, PUGO, DPUGO: 
vizualni nadzor nad (a) 
sanitarnim i odvodnim 
objektima i (b) radu betonare 
(c) praksama iz Plana 
upravljanja otpadom (d) 
građevinski radovi na 
sezonskim vodotocima (e) 
zbrinjavanje otpada na 
predviđenom odlagalištu.  
 
Evidencije o vizualnim 
pregledima koje treba 
podnositi u mjesečnim 
izvještajima koje priprema 
nadzorni inženjer. 
 
Redovni izvještaji JP 
„Vodovod“ o kvalitetu vode iz 
lokalnih bušotina. 

Izjave o planovima i 
metodama priprema koje 
pregledava i odobrava 
nadzorni inženjer. 
 
Zaključci sedmičnih 
inspekcija. 
 
Nema direktnog ispuštanja 
netretiranih otpadnih voda u 
korita sezonskih vodotoka. 
 
Nema neadekvatno 
odloženog otpada u i oko 
građevinskog područja. 
 
Nema građevinskih radova u 
koritima sezonskih vodotoka. 
 
Odlaganje otpada na 
odlagalištu građevinskog 
otpada. 
 
Dokazi o isporuci otpada 
licenciranim operaterima. 
 
Nema podignutih pritužbi 
zajednice koje se odnose na 
zagađenje vode ili odlaganje 
otpada. 
 
Redovni izvještaji JP 
„Vodovod“ o kvalitetu vode iz 
lokalnih bušotina. 

 
122 ODPUG je nadograđena verzija zakonski zahtijevanog Plana zaštite okoliša uključujući društvene aspekte, prema zahtjevima međunarodnih finasijera. 
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- osigurati da se unutar 10 m od korita 
sezonskih vodotoka ne nalaze opasne 
tekućine, 

- osigurati prenosne toalete na gradilištu. 
▪ Izraditi Plan upravljanja betonarom kao 

sastavni dio ODPUG. Obvezna mjera koju treba 
uključiti je postavljanje spremnika za taloženje 
u betonu i obrada otpadnih voda prije 
ispuštanja. 

▪ Izraditi i implementirati Detaljni plan 
upravljanja građevinskim otpadom i uvesti 
postupke upravljanja otpadom kako bi se 
izbjeglo neprimjereno taloženje građevinskog 
otpada na gradilištima i oko gradilišta. 

▪ Implementirati Plan upravljanja otpadom i 
uvesti odgovarajuće postupke upravljanja 
otpadom kako bi se prenijela odgovornost 
upravljanja otpadom na ovlaštene operatere 
te kako bi se izbjeglo neprimjereno odlaganje 
svih kategorija otpada na gradilište i oko njega. 

8.2.3 Rad Ispuštanje voda koje 

otječu sa površine 

autoceste 

 

Ispuštanje sanitarne 

vode iz naplatnih 

stanica  

 

Slučajno curenje 

opasnog materijala 

nakon saobraćajnih 

nesreća 

 

▪ Pravilno i redovno održavanje sanitarnih i 
odvodnih prostora.  

▪ Redovno čišćenje separatora i upravljanje 
nastalim muljem u saradnji sa licenciranim 
operaterom. 

▪ Efluent separatora i SBR uređaja mora 
zadovoljavati standard EN858 i ne smije 
prekoračiti maksimalne dozvoljene vrijednosti 
propisane Uredbom o uslovima ispuštanja 
otpadnih voda u okoliš i sisteme javne 
kanalizacije123. 

▪ Izraditi Operativni okolišni i društveni plan 
upravljanja tokom korištenja i održavanja 
(OODPU) i u isti uključiti Plan pripravnosti i 
reagiranja u vanrednim situacijama (PPRVS). 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Postupci rada sanitarnih i 
odvodnih objekata. 
 
Monitoring ispuštanja 
otpadnih voda u skladu sa 
OODPU i Vodnom dozvolom. 
 
Spremnost i reagovanje u 
skladu s Planom pripravnosti i 
reagiranja u vanrednim 
situacijama. 
 

Uspostavljeni postupci za rad 
i održavanje sanitarnih i 
odvodnih objekata. 
  
Uspostavljeni postupci za 
pripravnost i reagovanje u 
vanrednim situacijama. 
 
Kvaliteta otpadnih voda u 
skladu sa propisima FBiH za 
ispust otpadnih voda. 
  
Godišnji izvještaj o kvaliteti 
otpadnih voda podnosi se 
nadležnom ministarstvu ili 

 
123 Službene novine FBiH, br. 26/20 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Smanjenje kvalitete 

vode u sezonskim 

vodotocima nastalo 

upotrebom sredstava 

za odmrzavanje 

EPRP treba sadržavati procedure kako bi se 
spriječilo onečišćenje voda slučajnim 
izlijevanjem. 

agenciji, u skladu sa izdatom 
Okolišnom i Vodnom 
dozvolom. 
 
Nema izlijevanja koja bi 
utjecala na kvalitetu vode. 

 

6.2.11 Kvalitet zraka 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Kvalitet zraka 

8.3.1 Predizgradnja Ažurirani podaci o 

nultom stanju 

kvaliteta zemljišta na 

projektnom 

području. 

Izvršiti analizu kvaliteta zraka na projektnom 
području, po mogućnosti tokom sva četiri godišnja 
doba. 

JPAC Standardni parametri CO, SO2, 
O3, NO, NO2, NOX, PM2.5, PM10. 

Pripremiti Izvještaj početnog 
stanja okoliša za kvaliteta 
zraka 

8.3.2 Izgradnja Emisije građevinske 

prašine 

 

Emisije izduvnih 

plinova iz procesa 

sagorijevanja u 

generatorima i drugoj 

građevinskoj opremi i 

vozilima 

 

Emisije iz izduvnih 

plinova iz vozila koja 

koriste autoput 

▪ Izraditi Plan upravljanja kvalitetom zraka 

(PUKZ) u sklopu ODPUG. PUKZ treba 

uključivati: 

- proračun vjerovatnih emisija iz postrojenja 
za proizvodnju betona i asfalta te drugih 
postrojenja koja emituju plinove, 

- detalji o mjerama ublažavanja,  
- određeno mjesto i raspored gdje će se 

provoditi mjere smanjenja utjecaja na 
osjetljive receptore zbog postojećih 
građevinskih radova,  

- izvor i transport građevinskih materijala,  
- i druge aktivnosti povezane sa projektom. 

▪ Izraditi Plan upravljanja saobraćajem (PUS) i 

Plan upravljanja materijalima (PUM) u sklopu 

ODPUG, a koji uključuju sljedeće mjere: 

Izvođač radova Inženjerski nadzor nad 
radovima izvođača temeljen na 
ODPUG (PUKZ, PUS, PUM): 
sedmični vizualni pregledi 
tokom faze izgradnje radi 
praćenja implementacije i 
učinkovitosti propisanih mjera 
ublažavanja. 
 
Evidencije o vizualnim 
pregledima koje treba 
podnositi u mjesečnim 
izvještajima koje priprema 
nadzorni inženjer. 

Izjave o planovima i 
metodama priprema koje 
pregledava i odobrava 
nadzorni inženjer. 
 
Zaključci sedmičnih 
inspekcija. 
 
Implementiranje redovnog 
programa za održavanje i 
popravak vozila. 
 
Nema podignutih pritužbi 
zajednice koje se odnose na 
građevinsku prašinu. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

- ishođenje okolišne dozvole za asfaltni 
pogon, 

- osigurati ispravno stanje mašina i vozila za 
održavanje kako bi se smanjile emisije 
izduvnih plinova, 

- vozila i oprema koja emituje dim ne smiju 
se dopustiti te se moraju popraviti ili 
ukloniti, 

- poduzeti trenutne popravke svih 
neispravnih građevinskih vozila i opreme, 

- koristiti građevinsku opremu i vozila koja 
zadovoljavaju nacionalne standarde o 
emisijama, 

- gdje god je to moguće, koristiti opremu na 
električni pogon, umjesto opreme na plin ili 
dizel, 

- dati prednost mašinama koje štede gorivo, 
- osigurati da su sve dizelske i benzinske 

mašine opremljene katalizatorima, 
- postaviti sve stacionarne izvore emisija 

(npr. kompresore itd.) dovoljno daleko od 
osjetljivih receptora, 

- omogućiti opremu za pranje kamiona na 
portalima tunela i gradilištima vijadukata 
kako bi se spriječilo raznošenje blata i 
prašine iz kamiona; nadzemna opcija se 
smatra prioritetom, 

- postrojenje za drobljenje stijena treba biti 
opremljeno vodenim prskalicama koje rade 
kontinuirano dok postrojenje radi, 

- ako prskalice prestanu sa radom, 
postrojenje će također prestati s radom dok 
prskalice ne rade, 

- otjecanje vode iz sistema prskalica ne smije 
se direktno ispuštati u površinske vodotoke, 
a da prethodno ne prođe prečišćavanje 
mulja ili odgovarajućim uređajem da bi se 
spriječila siltacija površinskih voda, 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

- emisije iz cestovnih i terenskih vozila 
trebaju biti u skladu sa nacionalnim ili 
regionalnim programima,  

- bez obzira na veličinu ili vrstu vozila, vlasnici 
i operatori trebaju provoditi preporučene 
programe proizvođača vozila, 

- izvođači radova trebaju redovno educirati o 
zdravlju i sigurnosti na radu,  

- specijalisti za zdravlje i sigurnost vozača 
trebali bi rutinski upućivati iste o 
prednostima vozačkih praksi koje smanjuju 
rizik od nesreća i potrošnju goriva, 
uključujući izmjereno ubrzanje i vožnju 
unutar sigurnog ograničenja brzine, 

- provođenje redovnog programa za 
održavanje i popravak vozila, 

- transportne trake (npr. Kod postrojenja za 
doziranje i drobljenje stijena) moraju biti 
opremljene vjetrobranima, a mjesta za 
prenos na transportnim trakama i mjesta za 
pražnjenje spremnika moraju biti zatvoreni 
kako bi se smanjila emisija prašine, 

- svi kamioni koji se koriste za prevoz 
materijala biti će prekriveni platnenim 
ceradama, 

- kontrolu prašine zalijevanjem provoditi 
najmanje tri puta dnevno: ujutro, u podne i 
popodne za vrijeme suhog vremena sa 
temperaturom većom od 25°C ili pri 
vjetrovitom vremenu, 

- izbjegavati prekomjerno zalijevanje da se ne 
bi stvorilo blato, 

▪ zemljane radove treba obustaviti kada brzina 

vjetra prelazi 20 km/h na područjima unutar 

500 m od bilo kojeg naselja124. 

 
124 Prema Pravilniku o načinu praćenja kvaliteta zraka i definiranju vrste zagađivača, graničnih vrijednosti i drugih standarda kvalitete zraka, za cjelokupnu procjenu kvalitete zraka u Mostaru potrebno je mjerenje u 
trajanju od jedne kalendarske godine, a to je odgovornost Kantonalnog zavoda za javno zdravstvo. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

8.3.3 Rad Emisija izduvnih 
plinova iz vozila koja 
koriste autocestu 

▪ Ako mjerenje standardnih parametara kvaliteta 

zraka pokaže da vrijednosti prelaze maksimalno 

dopuštene vrijednosti propisane domaćim 

propisima, moraju se poduzeti sljedeće mjere 

zaštite: 

- izgradnja prepreka za sprečavanje širenja 

zagađivača; najbolje su širokolisne zelene 

biljke, 

- ako ovo nije dovoljna zaštita ili ove biljne 

vrste ne mogu rasti na projektnom 

području, prihvatljive su i umjetne barijere, 

npr. Bukobrani također sprječavaju širenje 

zagađenja zraka, a njihova učinkovitost ovisi 

o njihovoj visini. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova 

Standradni onečišćujući 
parametri CO, SO2, O3, NO, 
NO2, Nox, PM10 i PM2.5. 

Izvještaj o kvaliteti zraka. 

 

6.2.12 Zemljište 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

Zemljište 

8.4.1 Predizgradnja Ažurirani podaci o 

nultom stanju 

kvaliteta zemljišta na 

projektnom području. 

Izvesti analizu osnovne kvalitete tla prije početka 

gradnje. Ekspert za tlo trebao bi donijeti odluku o 

broju uzoraka i lokaciji uzorkovanja na temelju 

tipova tla utvrđenih na projektnom području. 

Prijenos 
odgovornosti 
sa JPAC na 
Izvođača 
radova preko 
Ugovora 

Standardna fizičko-hemijska 
analiza kvalitete tla. 

Pripremljen Izvještaj o 
trenutnom stanju kvalitete tla 

8.4.2 Izgradnja Pojava klizišta i 

odrona kamenja zbog 

prirode građevinskih 

radova 

 

Zbijanje i erozija kao 

rezultata upotrebe 

▪ Izraditi Plan upravljanja površinskim slojem 

zemljišta (PUPSZ) u Okolišni  i društveni plan 

upravljanja tokom gradnje (ODPUG). PUPSZ 

opisuje postupke i pravila uklanjanja gornjeg 

sloja tla, dubinu i količinu uklanjanja gornjeg 

sloja tla, nadzor uklanjanja gornjeg sloja 

zemljišta, zahtjeve za prevoz i skladištenje, 

lokaciju zaliha, dizajn zaliha gornjeg sloja tla, 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova  

Inženjerski nadzor nad 
radovima Izvođača bazirani na 
POG, ODPUG, PUGO, DPUGO: 
vizualni nadzor nad (a) 
sanitarnim i odvodnim 
objektima i (b) radu betonare 
(c) praksama upravljanja 
otpadom (d) građevinskim 
radovima na povremenim 

Izjave o planovima i 
metodama priprema koje 
pregleda i odobrava nadzorni 
inženjer. 
 
Zaključci sedmičnih 
inspekcija. 
 
Montoring kvaliteta zemljišta. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje  Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 
Performansi (KPP) 

teških mašina i 

opreme 

 

Krčenje šuma može 

izazvati eroziju tla 

Obezvodnjavanje 

zemljišta 

 

Direktno ispuštanje 

otpadnih voda sa 

održavanja 

građevinskih vozila 

na području i 

sanitarnih voda iz 

građevinskog kampa 

mogu dovesti do 

onečišćenja tla 

 

Neodgovarajuće 

odlaganje otpada 

može dovesti do 

onečišćenja tla 

upravljanje zalihama, opasnost od erozije i 

kontrolu erozije, odvodnju ili preusmjeravanje 

otjecanja, mjere zaštite tla na skladišnom 

prostoru, održavanje postupka nanošenja zaliha 

i podloge. 

▪ Izraditi Plan rekultivacije/obnove zemljišta 

(PROZ) u sklopu ODPUG. Ovaj plan će se 

provoditi u kombinaciji sa Planom upravljanja 

površinskim slojem zemljišta i Planom 

upravljanja otpadom i sadržavati će obnovu 

površinskih kopova i njihovog okruženja, ako ih 

ima, te će uključivati rekultivaciju odlagališta 

građevinskog otpada. 

▪ Uključiti Plan upravljanja izlijevanjem (PUI) u 

sklopu ODPUG. Plan će sadržavati detalje o 

postupcima, odgovornostima, resursima, 

dokumentaciji i zahtjevima za izvještavanje, 

odredbama o obuci relevantnog osoblja itd., 

kako bi se izbjeglo izlijevanje opasnih tvari i 

učinkovito reagovalo na takve incidente. 

▪ Implementirati iste mjere kao u dijelu Voda i 

Otpad.  

potocima (e) zbrinjavanju 
otpada na odlagalištu 
građevinskog otpada. 
 
O vizualnim pregledima treba 
voditi evidencije i podnositi ih 
u mjesečnim izvještajima koje 
priprema nadzorni inženjer. 
 
Uključiti PUPSZ, PROZ i PUI u 
inženjerski nadzor nad 
radovima Izvođača. 
 
Izvođač radova da zatraži 
kopije dozvola od dobavljača 
materijala. 
 
Voditi evidenciju o kupovini 
materijala. 
 
Nasumična provjera 
građevinskih rasova od strane 
nadzornog inženjera najmanje 
jednom sedmično. 

 
Nema direktnog ispuštanja 
netretiranih otpadnih voda u 
povremene potoke ili njihova 
korita. 
  
Bez neadekvatnog odlaganja 
optada u i oko područja.  
 
Odlaganje otpada na 
odlagalištu građevinskog 
otpada.  
 
Dokazi o isporuci otpada 
licenciranim operaterima. 
 
Godišnji izvještaj o tipovima i 
količinama otpada koji se 
podnosi FMOiT-u  u skladu sa 
izdanom Okolišnom 
dozvolom. 
 
Nema pritužbi zajednice u 
vezi sa zagađenjem zemljišta 
ili neadekvatnim 
zbrinjavanjem otpada. 

8.4.3 Rad Direktno otjecanje 

površinske vode bez 

prethodnog tretmana 

 

Slučajno izlijevanje 

goriva i ulja 

 

Upotreba sredstava 

za odleđivanje 

▪ Uključiti i implementirati sljedeće mjere u 

sklopu Operativnog okolišnog i društvenog 

plana upravljanja tokom korištenja i 

održavanja (OODPU): 

- održavanje i čišćenje sistema odvodnje radi 
sprječavanja utjecaja na eroziju zemljišta ili 
poplave, 

- praćenje nagiba, posebno nakon jakih kiša i 
otapanja snijega radi utvrđivanja mogućih 
tragova erozije, 

JPAC Odjel za 

upravljanje i 

održavanje, kao 

i odabrani 

Izvođači za rad i 

aktivnosti 

održavanja. 

Praćenje pridržavanja mjera. Nema podataka o 

onečišćenju zemlje. 
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Performansi (KPP) 

- implementacija mjera ublažavanja koje su 
definirane za radove tokom popravljanja/ 
održavanja cesta, 

- analiza zemljišta radi utvrđivanja utjecaja 
uzrokovanog korištenjem soli za led sa 
dodatnim organskim izmjenama i/ili 
izmjenama radi prilagodbe pH ili nedostatka 
hranjivih tvari. 

▪ Implementirati iste mjere kao u dijelu Voda. 
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6.2.13 Klimatski faktori 

Br. Phase Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni pokazatelji 
performansi (KPP) 

Klimatski faktori 

8.5.1 Predizgradnja, 
izgradnja i rad 

Mala otpornost na 

klimatske 

varijabilnosti i 

klimatske promjene 

 

▪ Emisije stakleničkih 

plinova iz saobraćaja 

▪ Pregled Idejnog projekta i Glavnog projekta radi 

ocjene projektnih mjera i specifikacija materijala 

u skladu sa prognoziranim projekcijama 

klimatskih promjena tokom životnog vijeka 

projekta. 

▪ Dodatne mjere ublažavanja rizika klimatske 

neotpornosti bit će određene Ugovorom, a 

prema potrebi Izvođač će morati pripremiti Plan 

upravljanja klimatski otpornom gradnjom. 

▪ Provesti rekultivaciju i obnovu kako je 

predviđeno Planom upravljanja 

biodiverzitetom (PUB) i, gdje je to moguće, 

uraditi pošumljavanje zemljišta unutar područja 

utjecaja projekta. 

▪ Potaknuti vozače motivacionim porukama na 

ekranima da održavaju stalnu brzinu od 110 

km/h sa ciljem smanjenja emisija stakleničkih 

plinova. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova  

Glavni projekat koji uključuje 
mjere za povećanje klimatske 
otpornosti. 
 
Nadzor inženjera prilikom 
pregleda Plana upravljanja 
klimatski otpornom gradnjom 
za mjere povećanja otpornosti. 
 
Pošumljene površine prema 
PUB. 
 
Implementirane poruke o 
kontroli brzine. 
 

Povećana otpornost 
konstrukcije autoceste. 
 
Postotak pošumljenog i 
rekultiviranog područja.  
 
Izvještaji o saobraćaju. 
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6.2.14 Pejzaž 

Br. Phase Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti 
pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni pokazatelji 
performansi (KPP) 

Pejzaž 

8.6.1 Izgradnja ▪ Promjene postojećeg 

pejzaža i vizuelni 

utjecaji zbog 

građevinskih radova 

▪ Mjere koje se odnose na pravilnu organizaciju 

gradilišta. Ublažavanje se može postići 

održavanjem gradilišta čistim nakon 

građevinskih radova i ako su strojevi parkirani 

na trasi autoceste, a ne oko nje. 

▪ Odabrati adekvatnu lokaciju odlagališta 

uzimajući u obzir postojeće stanje (npr. 

Izbjegavati prirodna područja i preferirati već 

degradirana područja), vršiti odgovarajuće 

odlaganje građevinskog otpada i odgovarajuću 

rekultivaciju nakon toga. 

Izvođač radova 
i JPAC 

Nadzor inženjera nad 
građevinskim radovima. 

Zaključci sedmičnih 
inspekcija. 
 
Nema pritužbi zajednice u 
vezi sa promjenama 
postojećeg pejzaža i 
vizuelnih utjecaja zbog 
građevinskih radova. 

8.6.2 Rad ▪ Promjene postojećeg 

pejzaža i vizuelni 

utjecaji zbog 

prisustva trajniog 

objekta autoceste 

▪ Nije primjenjivo (Ne postoji adekvatna mjera 

ublažavanja jer je došlo do trajne promjene 

nastale zbog činjenice da je autocesta linearna 

građevina koja trajno ostaje u prostoru) 

▪ Pošumljavanje brda Stolac, brda Fortica i drugih 

pojasa oko autoceste da bi se napravio zeleni 

pojas. 

Lokalne 
zajednice, 
udruženja 
građana i JP 
Šumsko-
gospodarsko 
društvo “Šume 
Hercegovačko-
neretvanske“ 
d.o.o. Mostar 

Nije primjenjivo Nije primjenjivo 

 

6.2.15 Buka 

Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni pokazatelji 
performansi (KPP) 

Buka 

8.7.1 Predizgradnja Neadekvatno 
planiranje bukobrana 
može utjecati na 
stanovnike zbog 

▪ Razvoj modeliranja buke i prijedlog za lokacije 

bukobrana u Glavnom projektu. Tehnički detalji 

i tačna lokacija bukobrana utvrdit će se na 

Izvođač radova Revizija Glavnog projekta. Glavni projekat koji uključuje 
bukobrane na odgovarajućim 
lokacijama. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni pokazatelji 
performansi (KPP) 

povećanog nivoa 
buke od saobraćaja 
na autocesti. 

osnovu modeliranja buke, tehničkih standarda 

JPAC i razmotrit će se u dogovoru sa lokalnim 

zajednicama naselja Kutilivač, Suhi Do, Opine i 

Gnojnice, jer će navedena naselja 

najvjerovatnije doživjeti negativne utjecaje 

povećanog nivoa buke.    

8.7.2 Izgradnja Utjecaj na radnike i 
stanovnike zbog 
povećanog nivoa 
buke tokom 
građevinskih radova 

▪ U ODPUG uključiti sljedeće mjere da se izbjegne 

prekoračenje dopuštenih vrijednosti u skladu sa 

Zakonom o zaštiti od buke: 

- ograničenje radova samo na period dana 
(period dana: 06:00 do 22:00, period noći: 
22:00 do 06:00), 

- na neasfaltiranim cestama najveću brzinu 
vozila treba ograničiti na 20 km/h da se 
minimizira lupanje od prevoza materijala, 

- rute po kojima se vrši vuča trebaju 

izbjegavati prolazak pored naseljenih 

objekata na udaljenosti manjoj od 10 metara, 

- opremu i mašine treba isključiti kad se ne 

koriste, 

- u slučaju pritužbi građana zbog povećanja 

buke, upotreba opreme koja stvara buku 

iznad 70 dB trebala bi biti ograničena. Sve 

pritužbe građana na buku će biti istražene, 

- sva oprema i vozila se trebaju održavati u 

ispravnom stanju – potrebno je provoditi 

redovan program održavanja i popravaka 

opreme, 

- mašine i vozila koja će se koristiti u 

građevinskim aktivnostima moraju imati 

dozvole za upotrebu, 

- nadzor nivoa buke na rubovima industrijskih 

područja i gradilištima, 

Izvođač radova Nadzor inženjera nad 
građevinskim radovima.  
 
Nadzor ambijentalne buke u 
skladu sa odredbama izdate 
Okolišna dozvole (najmanje 
jednom godišnje u blizini 
stambenih objekata i dodatno 
prema zaprimljenim žalbama 
lokalnog stanovništva). 
 
Nadzor ambijentalne buke 
treba obavljati ovlaštena 
kompanija (treća strana). 
 
Sedmični pregledi odabranih 
mjesta za razmatranje da li su 
mjere zaštite od buke 
primjereno primijenjene. 

Mjere suzbijanja buke koje se 
primjenjuju i bilježe kao 
implementirane u mjesečnim 
Izvještajima koje priprema 
nadzorni inženjer. 
 
Nema zaprimljenih žalbi u 
vezi sa bukom. 
 
Proveden program za 
održavanje i popravak 
opreme. 
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Br. Faza Utjecaji na koje se 
treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni pokazatelji 
performansi (KPP) 

- nadzor nivoa buke u naseljima Kutilivač, Suhi 

Do, Opine i Gnojnice, 

- praćenje žalbi tokom faze izgradnje projekta. 

8.7.3 Rad Utjecaj na stanovnike 
zbog povećanog 
nivoa buke od 
saobraćaja na 
autocesti 
 

▪ Postavljanje zaštitnih barijera na temelju 

rezultata modeliranja buke i konsultacija sa 

lokalnom zajednicom urađenih u fazi 

predizgradnje. 

▪ Praćenje nivoa buke na osnovu zaprimljenih 

žalbi tokom faze rade projekta. 

▪ Moguće je da će intenzitet saobraćaja tokom 

korištenja autoceste biti veći od planiranog. 

Stoga ova metodologija uključuje godišnja 

kontrolna mjerenja nivoa buke na cijeloj dužini 

autoceste tokom prve tri godine rada 

autoceste, kako bi se odredio nivo emisije buke. 

Ako su dozvoljeni nivoi prekoračeni, moraju se 

planirati dodatne mjere zaštite u vidu dodatnih 

bukobrana, paneli koji apsorbiraju buku, zeleni 

pojasevi itd. 

Izvođač radova, 
ili JPAC da 
uključi u 
Ugovor sa 
Izvođačem 
radova  

Periodično praćenje 
ambijentalne buke u skladu sa 
odredbama izdate Okolišne 
dozvole.  
 
Nadzor ambijentalne buke 
treba obavljati angažovana 
ovlaštena kompanija (treća 
strana). 
 
Ako monitoring pokaže da su 
izmjerene vrijednosti ispod 
graničnih vrijednosti 
propisanih Zakonom o zaštiti 
od buke, dalje se nadzor može 
provoditi jednom u tri godine. 

Postavljene barijere za buku 
nakon što je inženjerska 
revizija odobrila postavljanje. 
 
Provedene i zabilježene 
mjere kontrole buke. 
 
Godišnji izvještaj koji se 
podnosi FMOiT-u u skladu s 
izdatom Okolišnom 
dozvolom. 
 
Nema zaprimljenih žalbi. 
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6.2.16 Upravljanje otpadom i materijalima 

Br. Faza Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti pažnja 

Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost Monitoring Ključni Pokazatelji 

Performansi (KPP) 

Upravljanje otpadom i materijalima 

8.8.1 Izgradnja Kontaminacija okoliša 
zbog curenja i 
prosipanja otpada 
uzrokovano lošim 
postupcima obrade, 
odlaganja i 
skladištenja. 
 
Šteta za okoliš 

uzrokovana 

korištenjem ilegalnih 

izvora materijala. 

▪ Izrada i implementacija Detaljnog plana 

upravljanja građevinskim otpadom (DPUGO) 

temeljen na Idejnom planu upravljanja 

građevinskim otpadom. Oba plana se temelje na 

Pravilniku o građevinskom otpadu FBiH (93/19) i 

najboljim raspoloživim praksama za postupanje 

sa otpadom i mogućnostima njihove konačne 

obrade (tj. Ponovna upotreba, recikliranje, 

oporavak ili odlaganje) za svaku vrstu otpada te 

sadrže popis mjera ublažavanja koje se trebaju 

primijeniti.  

▪ Implementacija Detaljnog plana upravljanja 

građevinskim otpadom. Navedeni plan treba 

provoditi zajedno sa Planom upravljanja 

površinskim slojem zemljišta, Planom 

upravljanja biodiverzitetom i Planom 

upravljanja izlijevanjem. 

▪ Potpisivanje ugovora sa izvođačem radova kojim 

će biti definisano zbrinjavanje i nastajanje 

otpada. 

▪ Definisati lokaciju za privremeno odlaganje 

građevinskog otpada do odabira lokacije za 

konačno odlaganje građevinskog otpada. 

▪ Prostor na kojem će se vršiti privremeno 

odlaganje i skladištenje otpada mora biti 

pristupačno. 

▪ Kontinuirano poticati smanjivanje nastanka 

otpada i reciklažu. 

Izvođač radova, 

JPAC 

Inženjerski nadzor građevinskih 
radova. 
 
Vođenje evidencije o vrstama i 
količinama otpada koje nastaju. 
 
Vođenje dokumentacije o 
pošiljkama otpada. 
 
Izvođač radova da zatraži kopije 
dozvola od dobavljača 
materijala. 
 
Vođenje evidencije o kupovini 
materijala. 
 
Izvođač radova treba imenovati 
odgovornu osobu za 
upravljanje otpadom tokom 
faze izvođenja radova, a JPAC 
treba imenovati odogovrnu 
osobu za upravljanje otpadom 
tokom faze rada. 

Izvještaji o inženjerskom 
nadzoru. 
 
Godišnji izvještaj o vrstama 
i količinama otpada koji se 
podnosi FMOIT-u u skladu 
s izdatom Okolišnom 
dozvolom.  
 
Nema zaprimljenih žalbi. 
 
Kopije dokumentacije o 

kupovini. 

 

Potpisan ugovor sa 

komunalnim preduzećem 

koji će vršiti prikupljanje 

komunalnog otpada. 

 

Potpisan ugovor sa 

ovlaštenom firmom za 

zbrinjavanje opasnog 

otpada. 
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▪ Vršiti redovno održavanje i remont opreme i 

mehanizacije. 

▪ Kontinuirano vršiti odvojeno prikupljanje i 

privremeno skladištenje opasnog i neopasnog 

otpada. 

▪ Komunalni otpad prikuplja komunalno 

preduzeće. 

▪ Unutrašnji transport mora biti nadziran. 

▪ Posebne katoegorije prikuplja i zbrinjava 

ovlaštena kompanija za zbrinjavanje opasnog 

otpada. 

▪ Opasni otpad koji se predaje ovlaštenom licu 

mora biti zapakovan na način da sprečava bilo 

kakav kontakt otpada sa okolišem. 

▪ Ako se skladišti otpad za koji sadržaj nije poznat, 

potrebno je poduzeti mjere koje uključuju 

ispitivanje i analizu u cilju ispitivanja 

karakteristika otpada. Do utvrđivanja 

karakteristika ovaj otpad se smatra opasnim. 

▪ Tečni otpad i otpadne vode ne smiju se ispuštati 

u odvode ili u odvodne tokove. 

▪ Edukacija radnika i uposlenika o otpadu koji 

nastaje. 

▪ U zaštićenim područjima ne smiju se otvarati 

pozajmišta. Za potencijalna pozajmišta na 

drugim lokacijama će se raditi procjena utjecaja 

na okoliš i dobiti potrebne dozvole, uključujući 

vodne akte i okolišnu dozvolu.  

▪ Ako Izvođač odluči kupiti materijal na tržištu, 

smije podugovarti samo licencirane zastupnike 

materijala koji imaju važeću okolišnu dozvolu, 

vodne akte i upotrebnu dozvolu. 
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6.2.17 Kumulativni utjecaji 

Faza Utjecaji na koje se treba usmjeriti pažnja Upravljanje/Ublažavanje/Unapređenje Odgovornost  Monitoring Ključni 
Pokazatelji 
Performansi 
(KPP) 

Kumulativni utjecaji 

Izgradnja Kumulativni porast nivoa buke određen je bukom sa Aerodroma Mostar i 
postojećom bukom od kretanja vozila na postojećim lokalnim putevima i 
M6.1. Pošto se Aerodrom i magistralna cesta M6.1 nalaze na južnom dijelu 
trase, blizu petlje Mostar jug, može se očekivati znatno povećanje nivoa 
ambijentalne buke u odnosu na sadašnje stanje na ovom dijelu trase. 

Provesti iste mjere kao u dijelu Buka. Isto kao u 
dijelu Buka. 

Isto kao u 
dijelu Buka. 

Isto kao u 
dijelu Buka. 

Izgradnja Kumulativni efekat odloženih količina građevinskog otpada na odlagalištu 
građevinskog otpada. Potencijalno odlagališteje područje bivše 
industrijske zone gdje se ilegalno odlaže postojeći građevinski otpad i 
smatra se da će kumulativni utjecaj biti povezan sa odlaganjem viška tla sa 
gradilišta zajedno sa već postojećim otpadom. 

Provesti iste mjere kao u dijelu Otpad. Isto kao u 
dijelu Otpad. 

Isto kao u 
dijelu Otpad. 

Isto kao u 
dijelu Otpad. 

Izgradnja Kontinuirana degradacija tla kao rezultat eksploatacije autoceste. Utjecaj 
je kumulativan i može se uspješno pratiti putem sistematskog monitoringa 
tla duž autoceste. 

Provesti iste mjere kao u dijelu Tlo. Isto kao u 
dijelu Tlo. 

Isto kao u 
dijelu Tlo. 

Isto kao u 
dijelu Tlo. 

Izgradnja/Rad Indirektne negativne utjecaje na tlo uzrokovat će polutanti iz vozila i 
mašina na gradilištu, različitih oblika i koncentracija, koji će kumulativno 
djelovati na svojstva tla. 

Provesti iste mjere kao u dijelu Tlo. Isto kao u 
dijelu Tlo. 

Isto kao u 
dijelu Tlo. 

Isto kao u 
dijelu Tlo. 

Izgradnja/Rad Emisije zagađujućih tvari u zrak zbog sagorijevanja goriva i prašine sa 
gradilišta. 

Provesti iste mjere kao u dijelu Kvalitet 
zraka. 

Isto kao u 
dijelu Kvalitet 
zraka. 

Isto kao u 
dijelu Kvalitet 
zraka. 

Isto kao u 
dijelu Kvalitet 
zraka. 

Rad Emisije stakleničkih plinova. Provesti iste mjere kao u dijelu 
Klimatski faktori. 

Isto kao u 
dijelu Klimatski 
faktori. 

Isto kao u 
dijelu 
Klimatski 
faktori. 

Isto kao u 
dijelu Klimatski 
faktori. 

Rad Emisije buke i vibracija, što može dovesti do uznemiravanja okolnih 
naselja. 

Provesti iste mjere kao u dijelu Buka. Isto kao u 
dijelu Buka. 

Isto kao u 
dijelu Buka. 

Isto kao u 
dijelu Buka. 
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6.2.18 Rezidualni utjecaji 

Rezidualni utjecaji su utjecaji koji preostanu nakon implementacije svih mjera ublažavanja navedenih u PUODM 

poglavlju i PUB-u. U ovom poglavlju Studije predviđaju se rezidualni utjecaji za svaku fazu Projekta 

(predizgradnja, izgradnja i rad). U narednoj tabeli su sažeti identificirani značajni okolišni i društveni utjecaji i 

njihova procjena nakon implementacije mjera ublažavanja. 

Tabela 93: Procjena rezidualnih utjecaja 

Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

Staništa 

Predizgradnja Nepovoljni utjecaji 
zbog neadekvatnog 
planiranja radova i 
zahtjeva Glavnog 
projekta 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.1 Ukoliko se Glavni projekat izradi 
tako da uključuje revitalizaciju 
staništa nakon završetka 
izgradnje zasadima autohtonih 
biljnih vrsta karakterističnih za 
ovo područje i sprječavanje 
rasta i širenja invazivnih vrsta i 
ukoliko se budu implementirale 
mjere ublažavanja predviđene u 
PUB-u, ovaj utjecaj će se u 
potpunosti ublažiti. 

Ne 

Izgradnja Gubitak staništa zbog 
pripreme gradilišta i 
za vrijeme izvođenja 
građevinskih radova, 
fragmentacije staništa 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.2 Implementacijom predloženih 
mjera nije moguće u potpunosti 
ublažiti ovaj utjecaj. On se 
smatra trajnim utjecajem 
projekta. 

Da 

Potencijalno dodatno 
narušavanje staništa 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.3 Ovaj utjecaj će se u potpunosti 
ublažiti ako se budu 
implementirale mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u. 

Ne 

Vegetacija i flora 

Predizgradnja Nepovoljni utjecaji 
zbog neadekvatnog 
planiranja radova i 
zahtjeva Glavnog 
projekta 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.5 Ukoliko se Glavni projekat izradi 
tako da tako da uključuje Plan 
upravljanja invazivnim vrstama 
radi sprječavanja rasta i širenja 
invazivnih vrsta i ukoliko se 
budu implementirale mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u, ovaj utjecaj će se u 
potpunosti ublažiti. 

Ne 

Nedostatak novih 
podataka o 
tremutnom stanju za 
endemičnu floru 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.5 Ovaj utjecaj će se u potpunosti 
ublažiti ako se budu primijenili 
zahtjevi za monitoring i mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u. 

Ne 

Izgradnja Uklanjanje vegetacije i 
uklanjanje biljnih 
vrsta u fazi pripreme 
gradilišta i tokom 
izvođenja 
građevinskih radova 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.6 Implementacijom predloženih 
mjera nije moguće u potpunosti 
ublažiti ovaj utjecaj. On se 
smatra trajnim učinkom 
projekta. 
 
Međutim, sadnja i obnavljanje 
stabala predlažu se kao mjera 
kompenzacije u PUB-u. 

Da 

Fauna 
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Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

Predizgadnja Nepovoljni utjecaji 
zbog neadekvatnog 
planiranja radova i 
zahtjeva Glavnog 
projekta 

Visok/ 
Značajan 

8.1.9 Ukoliko se Glavni projekat izradi 
tako da uključuje zaštitne ploče 
za ptice i da se nastoje izbjeći 
moguća skloništa i mjesta 
hibernacije i ukoliko se budu 
implementirale mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u, ovaj utjecaj će se u 
potpunosti ublažiti. 

Ne 

Nedostatak novih 
podataka o 
migratornim vrstama 
ptica, šišmišima, 
beskičmenjacima 

Visok/ 
Značajan 

8.1.9 Ovaj utjecaj će se u potpunosti 
ublažiti ako se budu primijenili 
zahtjevi za monitoring i mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u. 

Ne 

Izgradnja Uznemiravanje vrsta 
faune zbog povećanog 
nivoa buke, vibracija i 
svjetlosti u zoni 
građevinskih 
aktivnosti 

Visok/ 
Značajan 

8.1.10 Ovaj utjecaj će se u potpunosti 
ublažiti ako se budu primijenili 
zahtjevi za monitoring i mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u. 

Ne 

Potencijalno 
uznemiravanje 
gnijezda/skloništa 
vrsta koje imaju 
sezonski varijabilnu 
ranjivost zbog uzgoja, 
vremena hranjenja ili 
sezonskih migracija, 
kao što su velika sova 
ušara (Bubo bubo) ili 
osjetljive vrste šišmiša 
na projektnom 
području 

Visok/ 
Značajan 

8.1.11 Ovaj utjecaj će se u potpunosti 
ublažiti ako se budu primijenili 
zahtjevi za monitoring i mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u. 

Ne 

Potencijalni smrtni 
slučajevi ili ozljede 
životinjskih vrsta 
uslijed uklanjanja 
vegetacije i kretanja 
teške mašinerije 

Umjeren/ 
Značajan 

8.1.12 Ovaj utjecaj će se u potpunosti 
ublažiti ako se budu primijenili 
zahtjevi za monitoring i mjere 
ublažavanja predviđene u PUB-
u. 

Ne 

Vode 

Predizgradnja Bojazni zajednice oko 

kvaliteta vode sa 

lokalnog izvora u blizini 

kanjona Suhi Do 

Nizak/ 
Značajan 

8.2.1 Ukoliko se Glavni projekat izradi 
tako da se izbjegne kolizija sa 
lokalnim izvorom blizu Suhog 
Dola, ovaj utjecaj će se u 
potpunosti ublažiti. 

Ne 

Izgradnja ▪ Privremeno 

lokalizirano 

preusmjeravanje 

drenažnih puteva 

oko građevinskih 

kampova i radova na 

gradilištu 

▪ Održavanje 

građevinskih mašina 

na gradilištu  

Zanemariv/ 
Značajan 

8.2.2 Uz izradu PUG, ODPUG, PUGO, 
DPUGO i implementaciju svih 
predloženih mjera koje uključuju 
gradnju u skladu s dobrom 
praksom, ovi utjecaji će se u 
potpunosti ublažiti. 

Ne 
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Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

▪ Odlaganje 

građevinskog, 

komunalnog i drugih 

specijalnih 

kategorija otpada u 

suha riječna korita 

povremenih 

vodotoka 

▪ Lokalizirana 

ispuštanja u okoliš i 

povremene 

vodotoke iz 

građevinskih 

objekata, uključujući 

postrojenje za 

šaržiranje betona i 

radnički kamp 

Rad ▪ Ispuštanje 

površinskog 

otjecanja 

▪ Ispuštanje sanitarne 

vode iz naplatne 

kućice  

▪ Slučajno curenje 

opasnog materijala 

nakon saobraćajnih 

nesreća 

Zanemariv/ 
Značajan 

8.2.3 Uz izradu ODPUG-a koji 
uključuje Planove pripravnosti i 
reagiranja u vanrednim 
situacijama i implementaciju 
svih uključenih mjera uz 
postavljanje odgovarajućeg 
broja separatora ulja, ovi 
utjecaji će se u potpunosti 
ublažiti. 

Ne 

Kvalitet zraka 

Izgradnja ▪ Emisije građevinske 

prašine  

▪ Emisija izduvnih 

plinova nastalih 

sagorijevanjem u 

generatorima i 

drugoj građevinskoj 

opremi i vozilima 

Umjeren/ 
Značajan 

8.3.1 Uz izradu ODPUG-a koji 
uključuju Plan upravljanja 
kvalitetom zraka, Plan 
upravljanja površinskim slojem 
tla, Plan upravljanja 
materijalima i implementaciju 
svih uključenih mjera, ovi 
utjecaji će se potpuno ublažiti.  

Ne 

Tlo 

Izgradnja ▪ Odroni zbog 

prirode 

građevinskih 

radova 

▪ Zbijanje i erozija 

kao rezultat 

korištenja teških 

mašina i opreme 

Nizak/ 
Značajan 

8.4.1 Uz izradu ODPUG-a koji 
uključuje Plan upravljanja 
površinskim slojem tla, Plan 
rekultivacije tla i Plan 
upravljanja izlijevanjem i 
implementaciju svih uključenih 
mjera, uključujući one koje su 
predviđene za upravljanje 
vodama i otpadom, ovi utjecaji 
će se potpuno ublažiti.  

Ne 

▪ Krčenje šume može 

dovesti do erozije 

tla 

▪ Isušivanje tla  

Umjeren/ 
Značajan 
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Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

▪ Direktno ispuštanje 

otpadnih voda od 

održavanja 

građevinskih 

mašina na 

gradilištu i 

sanitarnih voda iz 

građevinskog 

kampa 

▪ Neadekvatno 

odlaganje otpada 

Rad ▪ Direktno ispuštanje 

površinskog 

otjecanja  

▪ Slučajno izlijevanje 

goriva i ulja 

Umjeren/ 
Značajan 

8.4.2 Uz izradu i implementaciju 

OODPU -a koji uključuje 
predložene mjere i 
implementaciju svih mjera koje 
su predložene za otpad i 
zbrinjavanje otpada, ovi utjecaji 
će se potpuno ublažiti.  

Ne 

Klimatski faktori 

Prije 
izgradnje, 
izgradnja i 
rad 

Slaba otpornost na 

klimatsku 

promjenjivost i 

klimatske promjene 

Umjeren/ 
Značajan 

8.5.1 Uz revidiranje Glavnog projekta 
da bi se uključile mjere za 
klimatski otpornu izgradnju i 
izgradnju otporne konstrukcije, 
ovaj utjecaj će se potpuno 
ublažiti. 

Ne 

Emisije stakleničkih 
plinova iz saobraćaja 
vozila 

Implementacijom predloženih 
mjera nije moguće potpuno 
ublažiti ovaj utjecaj. Smatra se 
da će ovaj utjecaj trajati tokom 
cijelog životnog vijeka projekta, 
ali će se njegov značaj smanjivati 
kontinuiranim unapređenjima 
tehnologije automobilskih 
motora. 

Da 

Pejzaž 

Izgradnja Promjene postojećeg 
pejzaža i vizuelni 
utjecaji zbog 
građevinskih radova 

Umjeren/ 
Značajan 

8.6.1 Implementacijom predloženih 
mjera koje se odnose na 
pravilnu organizaciju gradilišta i 
odabir mjesta odlagališta koja se 
uklapa u vizualni izgled okoliša, 
ovaj utjecaj će se potpuno 
ublažiti. 

Ne 

Rad Promjene postojećeg 
pejzaža i vizuelni 
utjecaji zbog prisustva 
trajnog objekta 
autoceste 

Umjeren/ 
Značajan 

8.6.2 Implementacijom predloženih 
mjera nije moguće u potpunosti 
ublažiti ovaj utjecaj. On se 
smatra trajnim učinkom 
projekta. 

Da 

Buka 

Izgradnja  Utjecaj povećanih 
nivoa buke tokom 
građevinskih radova 
na radnike i 
stanovništvo 

Umjeren/ 
Značajan 

8.7.1 Implementacijom ODPUG-a koja 
uključuje predložene mjere 
smanjenja buke iz ovog ESMMP-
a, ovaj utjecaj će se potpuno 
ublažiti. 

Ne 

Rad Utjecaj povećanih 
nivoa buke od 
saobraćaja na 

Umjeren/ 
Značajan 

8.7.2 Odgovarajućim modeliranjem 
širenja buke i postavljanjem 
bukobrana blizu naselja 

Ne 
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Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

autocesti na 
stanovništvo 

Kutilivač, Suhi Do, Opine i 
Gnojnice, ovaj utjecaj će se 
potpuno ublažiti. 

Zbrinjavanje otpada i materijala 

Izgradnja Zagađenje okoliša 
zbog curenja i 
izlijevanja otpada 
povezanih sa lošim 
aranžmanima za 
postupanje u slučaju 
curenja i postupanje i 
skladištenje/odlaganje 
otpada  

Veliki/ 
Značajan 
 

8.8.1 Potpunom provedbom 
Detaljnog PUO-a i Plana za 
zbrinjavanje otpada, ovaj utjecaj 
će se potpuno ublažiti.  

Ne 

Oštećenje okoliša 
izazvano nabavkom 
materijala iz ilegalnih 
izvora 

Uz odgovarajuće okolišne 

procjene i dozvole ili 

podugovaranje sa ovlaštenim 

dobavljačima materijala, ovaj 

utjecaj će se potpuno ublažiti. 

Ne 

Utjecaji na zajednicu 

Izgradnja Priliv radnika Umjeren/ 
Značajan 

8.9.1 S implementacijom predloženih 
mjera za smanjenje mogućnosti 
utjecaja priliva radnika, poput 
aktivnosti podizanja svijesti o 
zaraznim bolestima i spolno 
utemeljenom nasilju  
uznemiravanju te primjenom 
odredbi o smještaju 
(kampovima) radnika u skladu 
sa PR odredbama i smjernicama 
EBRD/IFC „Smještaj radnika: 
procesi i standardi” 2009, ovaj 
utjecaj će se potpuno ublažiti. 

Ne 

Zdravlje i sigurnost u 
zajednici i sigurnost 
na putevima 

Umjeren/ 
Značajan 

8.9.2 S implementacijom predloženih 
mjera za smanjenje mogućnosti 
utjecaja na zdravlje i sigurnost u 
zajednici i sigurnost na 
putevima, među kojima su 
izrada i implementacija Plana 
pripravnosti i odgovora u 
vanrednim situacijama i Plana 
upravljanja saobraćajem, ovaj 
utjecaj će se potpuno ublažiti. 

Ne 

Rad Gubitak zaposlenja 
privremeno 
angažovanih radnika 

Umjeren/ 
Značajan 

8.9.5 Kao rezultat privremenog 

zaposlenja tokom faze izgradnje 

dolazi do gubitka zaposlenja 

nakon završetka građevinskih 

radova. Ovaj će se utjecaj u 

potpunosti ublažiti ako se mjere 

ublažavanja budu provodile u 

potpunosti. 

Ne 

Otkup zemljišta i raseljavanje 

Predizgradnja ▪ Otkup zemljišta 
▪ Raseljavanje 
▪ Smanjenje površina 

plodnog tla 

Visok/ 
Značajan 

8.10.1 Oduzimanje zemljišta i gubitak 
zemljišta i kuća predstavljaju 
rezidualni utjecaj kao posljedicu 
eksproprijacije zemljišta koje će 
se izvoditi u fazi predizgradnje. 

Da 
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Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

Ovaj utjecaj nije značajan 
uzimajući u obzir sve predviđene 
mjere i prava na naknade 
sadržane u Okviru za otkup 
zemljišta i preseljenje za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug, a koje 
će biti navedene i u Planu za 
otkup zemljišta i preseljenje 
(koje će izraditi JPAC). 
Nadoknade su u skladu sa 
lokalnim zakonodavstvom i 
smjernicama međunarodnih 
finasijera. 

Ekonomsko preseljenje 

Predizgradnja ▪ Gubitak mjesta 
poslovanja 

▪ Gubitak prihoda 
▪ Gubitak sredstava 

za život vlasnika 
zemljišta 

Visok/ 
Značajan 

8.11.1 Gubitak mjesta poslovanja i 
gubitak sredstava za život 
predstavljaju rezidualne 
posljedice uzrokovane 
ekonomskim preseljenjem. Taj 
utjecaj nije značajan uzimajući u 
obzir sve predviđene mjere i 
naknade sadržane u Okviru za 
otkup zemljišta i preseljenje za 
dionicu Mostar sjever-Mostar 
jug, a koje će biti navedene i u 
Planu za otkup zemljišta i 
preseljenje (koje će izraditi 
JPAC). Naknade su u skladu sa 
lokalnim zakonodavstvom i 
smjernicama međunarodnih 
finasijera i prema naknadama 
predviđenim u Okviru za otkup 
zemljišta i preseljenje životni 
standard će se poboljšati ili 
barem obnoviti. Okvir za otkup 
zemljišta i preseljenje predviđa 
da će JPAC surađivati sa 
Regionalnom razvojnom 
agencijom Hercegovine (REDAH) 
koja pruža pomoć lokalnim i 
regionalnim partnerima u 
pisanju, pripremi i 
implementaciji projekata koji se 
odnose na poduzetništvo, 
ruralni razvoj i poljoprivredu. 

Da 

Izgradnja Privremeni gubici 
poslovnih prihoda 
tokom građevinskih 
radova 

Umjeren/ 
Značajan 

8.11.2 Okvir za otkup zemljišta i 
preseljenje sadrži mjere 
ublažavanja koje su predložene 
za utjecaje privremenih gubitaka 
prihoda tokom građevinskih 
radova. Ove mjere trebaju biti 
navedene i u Planu za otkup 
zemljišta i preseljenje (koje će 
izraditi JPAC). Ako se provedu 
mjere date u navedenom Okviru 
i Planu, ovaj utjecaj će se 
potpuno ublažiti. 

Ne 

Zdravstveni i sigurnosni rizici za radnike 
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Faza Identificirani utjecaj Procjena  
utjecaja/  
značaj prije 
ublažavanja 

Predložene 
mjere 
ublažavanja  

Procjena utjecaja nakon 
ublažavanja  

Rezidualni 
utjecaj 
nakon 
ublažavanja 
(da/ne) 

Izgradnja ▪ Direktni utjecaji 
(pad sa visine, 
saobraćajna 
nesreća, strujni 
udar, ozljede na 
građevinskim 
mašinama, 
iskopavanja i rad u 
zatvorenim 
prostorima, itd.) 

▪ Indirektni utjecaji 
(emisije, 
onečišćenja 
zemljišta i vode 
itd.) 

Umjeren/ 
Značajan 

8.15.1 Okvir za otkup zemljišta i 
preseljenje sadrži potrebne 
mjere ublažavanja. Ove mjere 
trebaju biti navedene i u Planu 
za otkup zemljišta i preseljenje 
(koje će izraditi JPAC). Ako se 
provedu mjere date u 
navedenom Okvoru i Planu, ovaj 
utjecaj će se potpuno ublažiti. 

Ne 

Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-historijsku i arheološku baštinu 

Izgradnja Oštećenja vidljivog i 
zakopanog kulturnog, 
arheološkog i 
arhitektonskog 
naslijeđa tokom 
izvođenja 
građevinskih radova i 
kretanja 
mašina/vozila oko 
gradilišta 

Visok/ 
Značajan 

8.6.1 Preventivnim arheološkim 
istraživanjima i odgovarajućom 
Procedurom za upravljanje 
slučajnim arheološkim nalazima, 
ovaj utjecaj će se potpuno 
ublažiti. 

Ne 

Procjena jačine i prihvatljivosti rezidualnih utjecaja koji će ostati nakon ublažavanja su predstavljeni u tabeli u 

nastavku. 

Tabela 94: Procjena jačine i prihvatljivosti rezidualnih utjecaja nakon ublažavanja 

Rezidualni utjecaji nakon 
ublažavanja 

Jačina 
utjecaja 

Prihvatljivost/komentar 

Gubitak staništa zbog 

pripreme gradilišta i 

tokom izvođenja 

građevinskih radova, 

fragmentacija staništa 

 

Umjeren Provedbom predloženih mjera ublažavanja nije moguće u potpunosti ublažiti 
ovaj utjecaj. Smatra se trajnim učinkom projekta. Jačina utjecaja se smatra 
umjerenom zbog veličine zahvaćenog područja. Direktno pogođena staništa 
uključuju garige, sipare i druga degradirana staništa koja su pod antropogenim 
pritiskom. Određena područja prirodnih šuma će biti zahvaćena, međutim, 
pošumljavanje istog područja djelomično će ublažiti gubitak najbolje očuvanih 
prirodnih staništa. Zbog niske osjetljivosti direktno pogođenih staništa, ovo je 
prihvatljiv i neizbježan rezidualni utjecaj. 

Uklanjanje i čišćenje 

vegetacijskog pokrova i 

flore u fazi pripreme 

gradilišta i tokom 

izvođenja građevinskih 

radova 

Nizak Provedbom predloženih mjera ublažavanja nije moguće u potpunosti ublažiti 
ovaj utjecaj. Smatra se prihvatljivim utjecajem niske jačine zbog mjera 
ublažavanja koje ga značajno smanjuju. Ovaj se utjecaj smatra neizbježnim i 
trajnim učinkom projekta. 

Emisije stakleničkih 

plinova iz automobila 

Slab Provedbom predloženih mjera ublažavanja nije moguće u potpunosti ublažiti 

ovaj utjecaj. Povećanje emisija u fazi rada rezultat je predviđenog povećanja 

saobraćaja do 2050. godine, kako je i predviđeno Saobraćajnom studijom. Ovaj 

se utjecaj smatra neizbježnim i trajnim učinkom projekta. 

Promjene u postojećem 

pejzažu i vizuelnim 

Umjeren Provedbom predloženih mjera ublažavanja nije moguće u potpunosti ublažiti 

ovaj utjecaj. Smatra se trajnim učinkom projekta. Jačina utjecaja je umjerena 
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Rezidualni utjecaji nakon 
ublažavanja 

Jačina 
utjecaja 

Prihvatljivost/komentar 

efektima zbog prisustva 

trajne strukture autoceste 

zbog postojanja trajnog objekta autoceste. Ovaj se utjecaj smatra neizbježnim 

i trajnim učinkom projekta. 

Otkup zemljišta i 
raseljavanje 

Nizak Provedbom predloženih mjera ublažavanja nije moguće u potpunosti ublažiti 

ovaj utjecaj. Smatra se da je jačina utjecaja niska uzimajući u obzir sve 

predviđene mjere i prava na naknadu sadržane u OOZP za dionicu Mostar 

sjever-Mostar jug, koja trebaju biti osigurana u POZ-u (navedeni plan će biti 

razvijen od strane JPAC-a). Naknade su u skladu s lokalnim zakonodavstvom i 

zahtjevima međunarodnih finasijera. 

Gubitak mjesta poslovanja, 
poslovnih prihoda i 
sredstava za život vlasnika 
parcela 

Nizak Provedbom predloženih mjera ublažavanja nije moguće u potpunosti ublažiti 

ovaj utjecaj. Jačina utjecaja je niska uzimajući u obzir sve predviđene mjere i 

prava na naknadu sadržane u OOZP za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, koja 

trebaju biti osigurana u POZ-u (navedeni plan će biti razvijen od strane JPAC-

a). Naknade su u skladu s lokalnim zakonodavstvom i zahtjevima 

međunarodnih finasijera, a prema OOZP izvori izdržavanja i životni standard 

pogođenih osoba poboljšat će se ili barem obnoviti. Pored mjera novčane 

kompenzacije, OOZP predviđa da će JPAC sarađivati s Regionalnom razvojnom 

agencijom za Hercegovinu (REDAH) koja pruža pomoć lokalnim i regionalnim 

partnerima u osmišljavanju, provedbi i pripremi projekata koji se odnose na 

poduzetništvo, ruralni razvoj i poljoprivredu. 

 

6.3 Plan i program praćenja stanja okoliša 

6.3.1 Uvod 

U nastavku je tabelarno prikazan jedinstven plan i program za monitoring emisija unutar područja utjecaja 

projekta. Plan se odnosi na faze predizgradnje, izgradnje i rada i sadrži informacije o aspektima/ parametrima 

koja će se ispitivati, načinu monitoringa uključujući tamo gdje je primjenjivo granične vrijednosti emisija i 

učestalost monitoringa, mjestima na kojima se vrši monitoring i odgovornostima za monitoring. 

Tamo gdje je primjenjivo, sva labortorijska mjerenja u okolišu, odnosno mjerenja u sistemu samomonitoringa, 

se moraju vršiti u skladu sa važećim zakonskim i podzakonskim zahtjevima i Planom monitoringa, a ispitne 

laboratorije za obavljanje mjerenja bi trebale biti ovlaštene i akreditovane prema standardu ISO 17025. 

6.3.2 Staništa, flora i fauna 

Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

Staništa, flora i fauna 

Predizgradnja Nulto stanje 
biodiverziteta, sa 
posebnim akcentom na:  
▪ Monitoring endemske 

flore 
▪ Monitoring 

herpetofaune, ptica, 
šišmiša i beskičmenjaka 

Mapiranje 
staništa i vrsta 
radi 
uključivanja 
svih nalaza iz 
dodatnog 
monitorInga 
vegetacije u 
fazu planiranja 
projekta 

 

Istraživanja 
treba završiti 
prije početka 
građevinskih 
aktivnosti 

Unutar ekološki 
odgovarajućeg 
područja analize 
koje može ići i do 1 
km udaljenosti od 
svake strane ceste, 
u zavisnosti od 
utvrđenih vrsta i 
potencijalnih 
skrovišta (pećine i 
sl.) 

JPAC ili JPAC 
prenosi 
odgovornost 
na izvođača 
prema 
ugovoru 

 

Izgradnja Monitoring stanja 
biodiverziteta i to 
posebno:  

Vizalni 
monitoring 
treba redovito 
provoditi 

Sedmično u 
toku izgradnje. 

Na gradilištu i u 
području utjecaja 
projekta, tampon 

Monitoring  
provodi 
biolog/ ekolog 
koji je 
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Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

▪ Monitoring očišćenih 
vegetacijskih područja 

▪ Monitoring stanja 
invazivnih vrsta 

▪ Monitoring zaprašivanja 
biljnih vrsta 

▪ Monitoring staništa 
▪ Monitoring 

gnijezda/skloništa vrsta 
koja imaju sezonsku 
varijabilnu ranjivost 
zbog reprodukcije, 
vremena hranjenja ili 
sezonskih migracija, kao 
što je vrsta: sova ušara 
(Bubo bubo) ili osjetljive 
vrste šišmiša u 
projektnom području 

▪ Monitoring stradavanja 
ili ozljede vrsta faune 
zbog uklanjanja 
vegetacije i kretanja 
teške mehanizacije 

tokom faze 
izgradnje. 
Potrebno je 
voditi 
evidenciju o 
vizuelnim 
pregledima i 
podnositi ih u 
formi 
mjesečnih 
izvještaja koje 
priprema 
nadzorni 
inženjer. 

zoni od 500 m sa 
svake strane trase 

angažiran od 
strane 
izvođača 
radova 

 

Rad ▪ Monitoring stanja 
invazivnih vrsta 

▪ Monitoring uspjeha 
revegetacije 

▪ Monitoring stradavanja 
zbog potencijalnog 
sudara vrsta faune zbog 
velike brzine kretanja 
vozila (vrste ptica, 
npr.vrane, galebi, sova 
ušara vrste šišmiša, 
drugi sitni sisari, 
vodozemci i gmizavci) 
koristeći indeks broja 
stradalih životinja po 
kilometru. 

 

Vizualno 
praćenje stanja  
Potrebno je 
sedmično 
nadgledanje 
staništa od 
strane ekologa 
tokom 
izgradnje. 

Potrebno je 
voditi 
evidenciju o 
vizuelnim 
pregledima i 
podnositi ih u 
formi 
mjesečnih 
izvještaja  

 

Monitoring 
invazivnih 
vrsta treba 
provoditi 
sezonski 
tokom faze 
rada. 
Monitoring 
stradavanja 
svakodnevno 
prilikom 
održavanja. 
Praćenja 
pridržavanja 
mjera treba 
provoditi 
mjesečno. 

U području koje 
zauzima autocesta 
i u pojasu 
autoceste. 

 

JPAC, Služba 
za održavanje 
ili prenosi 
ovlasti na  
odabranog 
Izvođača za 
održavanje  

 

6.3.3 Vode 

Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

Vode 

Rad Monitoring ispuštanja 
otpadnih voda: za oborinske 
vode iz separatora analiziraju 
se samo suspendovane 
materije i mineralna ulja. 

(Član 14. Uredbe o uslovima 
ispuštanja otpadnih voda u 
okoliš i sistem javne 
kanalizacije, Službene novine 
FBiH br. 26/20) 

Analize će se 
vršiti koristeći 
standardne 
laboratorijske 
metode, a 
usporedba 
dobivenih 
vrijednosti sa 
Uredbom o 
uslovima 
ispuštanja 

Jednom 
godišnje ili 
prema 
uslovima iz 
vodne 
dozvole. 

Na izlazima iz 
separatora 
masti i ulja 
postavljenih 
duž dionice 

JPAC, Služba za 
održavanje ili 
prenosi ovlasti 
na  odabranog 
Izvođača za 
održavanje koji 
treba da 
angažuje 
ovlaštenu i 
akreditovanu 
laboratoriju za 
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Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

otpadnih voda u 
okoliš i sistem 
javne kanalizacije 
(Službene novine 
FBiH br. 26/20)  

mjerenje 
kvaliteta 
otpadnih voda. 

 

6.3.4 Kvalitet zraka 

Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

Kvalitet zraka 

Predizgradnja Izvšiti analizu nultog stanja 
kvaliteta zraka na projektnom 
području, po mogućnosti 
tokom sva četiri godišnja 
doba za set standardnih 
parametara: CO, SO2, O3, NO, 
NO2, NOX, PM2.5, PM10. 

Analize će se 
vršiti koristeći 
standardne 
laboratorijske 
metode na 
pobrojane 
parametre. 

Prije početka 
izvođenja 
radova. 

Mjesta 
uzorkovanja 
će odrediti 
akreditirana 
laboratorija. 

JPAC ili JPAC 
prenosi 
odgovornost na 
izvođača prema 
ugovoru koji 
treba da angažuje 
ovlaštenu i 
akreditovanu 
laboratoriju za 
mjerenje 
kvaliteta zraka. 

 

Izgradnja Monitoring prašine Vizualno praćenje 
zaprašivanja uz 
dodatno 
uvažavanje žalbi 
građana. 
Rezultati se 
koriste kako bi se 
pojačale mjere za 
suzbijanje 
prašine koje će 
biti propisane 
Planom 
upravljanja 
kvalitetom zraka 
u sklopu 
Građevinskog 
plana upravljanja 
utjecajem na 
okoliš i društvo 
(mjera 8.3.1 iz 
Poglavlja 8)  

Dnevno  Na cijelom 
gradilišnom 
prostoru 

Monitoring  
provodi inženjer 
za okoliš koji je 
angažiran od 
strane izvođača 
radova a 
kontroliše 
nadzorni inženjer 
za okoliš. 

 

 

6.3.5 Zemljište 

Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

Zemljište 

Rad Standardna fizičko-hemijska 
analiza kvalitete tla u skladu 
Pravilnikom o utvrđivanju 
dozvoljenih količina štetnih i 
opasnih tvari u zemljištu i 
metode njihovog ispitivanja 
(Službene novine FBiH, broj 
72/09): vlažnost, pH, organska 

Koristit će se 
priznate 
laboratorijske 
metode. 
Usporedba 
dobivenih 
rezultata za 
područje gdje je 

Izvesti analizu 
osnovne 
kvalitete tla 
najmanje 
jednom 
godišnje u 
fazi rada. 
Ukoliko se 

Ekspert za tlo 
iz ovlaštene 
laboratorije 
bi trebao 
donijeti 
odluku o 
broju uzoraka 
i lokaciji 

JPAC, Služba za 
održavanje ili 
prenosi ovlasti na  
odabranog 
Izvođača za 
održavanje koji 
treba da angažuje 
ovlaštenu i 
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Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

tvar, pepeo, nitrogen ,P2O5, 
K2O, kalcij, magnezij, željezo, 
olovo, bakar, cink, kobalt, 
kadmij, živa  

identificirano 
poljoprivredno 
zemljište će se 
vršiti u skladu sa 
podacima 
dobivenim 
mjerenjem 
nultog stanja u 
fazi pred-
izgradnje i 
Pravilnikom o 
utvrđivanju 
dozvoljenih 
količina štetnih i 
opasnih tvari u 
zemljištu i 
metode njihovog 
ispitivanja 
(Službene novine 
FBiH, broj 72/09). 

utvrdi da 
nema nekih 
promjena u 
prvih 5 
godina, može 
se obustaviti 
izvođenje 
analiza.  

uzorkovanja 
na temelju 
tipova tla 
utvrđenih na 
projektnom 
području. 

akreditovanu 
pedološku 
laboratoriju  

 

6.3.6 Buka 

Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

Buka 

Predizgradnja Nivo buke u dB(A) i Leq dB(a). Mjerenje i 
vrednovanje 
buke će se 
provoditi u 
skladu sa 
standardom BAS 
ISO 17025:2005, 
a izmjerene 
vrijednosti 
usporediti sa 
vrijednostima iz 
Tablice 1 i Tablice 
2 Zakona o  
zaštiti buke 
(Službene novine 
FBIH, br. 110/12). 

U sklopu 
izrade 
Glavnog 
projekta kako 
bi se izvršilo 
adekvatno 
modeliranje 
buke i 
preporučilo 
postavljanje 
bukobrana na 
adekvatne 
lokacije.  

U sve tri 
zone: 
industrijskoj 
zoni 
(aerodrom i 
drugi 
komercijalni 
objekti), zoni 
stanovanja 
(pored 
najbližih 
stambenih 
objekata) i 
zoni prirode 
(šuma). 

JPAC ili JPAC prenosi 
odgovornost na 
projektanta koji 
treba da angažuje 
ovlaštenu i 
akreditovanu 
laboratoriju za 
mjerenje nivoa buke 

 

Izgradnja Nivo buke u dB(A) i Leq dB(a). Mjerenje i 
vrednovanje 
buke će se 
porovoditi u 
skladu sa 
standardom BAS 
ISO 17025:2005, 
a izmjerene 
vrijednosti 
usporediti sa 
vrijednostima 
dobivenim 
mjerenjem 
nultog stanja i 
vrijednostima iz 
Tablice 1 i Tablice 
2 Zakona o  
zaštiti buke 

U slučaju 
pritužbi 
građana  

Na lokacijama 
pritužbi 
građana. 

JPAC ili JPAC prenosi 
odgovornost na 
izvođača prema 
ugovoru koji treba da 
angažuje ovlaštenu i 
akreditovanu 
laboratoriju za 
mjerenje nivoa buke 
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Faza Koji parametar Kako Kada Gdje  Ko 

(Službene novine 
FBIH, br. 110/12). 

Rad Nivo buke u dB(A) i Leq dB(a). Mjerenje i 
vrednovanje 
buke će se 
provoditi u 
skladu sa 
standardom BAS 
ISO 17025:2005, 
a izmjerene 
vrijednosti 
usporediti sa 
vrijednostima 
dobivenim 
mjerenjem 
nultog stanja i 
vrijednostima iz 
Tablice 1 i Tablice 
2 Zakona o  
zaštiti buke 
(Službene novine 
FBIH, br. 110/12). 

Jednom 
godišnje 
tokom prve 
tri godine 
rada 
autoceste. 
Nakon toga, 
ako 
monitoring 
pokazuje da 
su izmjerene 
vrijednosti 
ispod 
graničnih 
vrijednosti 
propisanih 
Zakonom o 
zaštiti od 
buke, dalje se 
nadzor može 
provoditi 
jednom u tri 
godine. 

U sve tri 
zone: 
industrijskoj 
zoni 
(aerodrom i 
drugi 
komercijalni 
objekti), zoni 
stanovanja 
(Kosor i Malo 
polje, kraj 
trasi najbližih 
stambenih 
objekata) i 
zoni prirode 
(šuma). 

JPAC, Služba za 
održavanje ili prenosi 
ovlasti na  odabranog 
Izvođača za 
održavanje koji treba 
da angažuje 
ovlaštenu i 
akreditovanu 
laboratoriju za 
mjerenje nivoa buke. 
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7 OPIS ALTERNATIVNIH RJEŠENJA 

7.1 Alternativa bez projekta 

Alternativa koja znači situaciju „bez projekta“ je razmatranau ovom trenutku nije održiva opcija jer izgradnja 

koridora Vc predstavlja ključnu aktivnost pokretanja velikog broja privrednih aktivnosti i omogućuje BiH 

uključenje u glavne saobraćajne tokove (proširenje mreže TEN-T na zapadni Balkan) i globalni europski 

ekonomski sistem. Poboljšanje uslova transporta će poboljšati kvalitet života, što će se manifestirati kroz: 

▪ smanjenje dužine puta i vremena putovanja roba i putnika 

▪ smanjenje troškova prevoza robe i putnika 

▪ smanjenje štetnih utjecaja na okoliš, usmjeravanjem dijela saobraćaja sa postojeće cestovne mreže 

na buduću trasu autoceste 

▪ povećanje zaposlenosti 

▪ valorizaciju geosaobraćajnog položaja BiH 

▪ povećanje konkurentnosti privrede na području oko koridora 

▪ pokretanje novih projekata i povećanje privatnih investicija u regionalnoj ekonomiji. 

7.2 Alternativne trase 

Tokom 2006. godine izvršene su početne analize trase autoceste na projektnom području, kao dio izrade 

projektno-planske dokumentacije za LOT 4 autoceste na koridoru Vc za period od 2005. do 2006. Cilj početnih 

analiza je bio utvrditi optimalnu trasu autoceste na koridoru Vc kroz BiH i/ili ekonomsku opravdanost izgradnje 

pojedinih dionica. Razmatrano je ukupno 12 potencijalnih opcija budućeg autoceste, za koje je izvršena 

multikriterijska analiza na osnovu koje je odabrana jedna potencijalna opcija koja prolazi Mostarskim poljem. 

Idejno rješenje125 i Studija utjecaja na okoliš126 bili su pripremljeni za ovu odabranu opciju. Ukupna dužina trase 

na LOT-u 4 iznosila je 67.329 km. Idejnim rješenjem trasa LOT 4 predstavljena je poddionicama (od 1 do 5). 

Postupajući po Zahtjevu, a na osnovu dostavljene Studije utjecaja na okoliš, Federalno ministarstvo okoliša i 

turizma donijelo je Rješenje kojim odobrava Studiju za dionicu LOT 4: Mostar sjever-Južna granica, broj: 

UPI/03/02-23-4 -53/05 od 19. septembra 2007. godine. Nakon odobrenja, Investitor je pokrenuo postupke za 

pripremu relevantne projektne dokumentacije. 

Tokom 2010. godine, dionica s oznakom LOT 4 (Mostar sjever-Južna granica, L = 67.329 km) podijeljena je na tri 

LOT-a: LOT 5 (Mostar sjever-Mostar jug, L = 16 km), LOT 6 (Mostar jug-Počitelj, L = 20 km) i LOT 7 (Počitelj-Južna 

granica, L = 31,33 km). Te godine su napravljeni projekti za LOT 5 i 6 (Suhi Do-Mostar jug-Buna-Stanojevići) kako 

bi se ispunili uslovi za eksproprijaciju zemljišta. Projektna dokumentacija za dionicu Suhi Do-Mostar jug-Buna- 

Stanojevići (LOT 5 i LOT 6) izrađena je 2010. godine. Odstupanje od prvog projekta za LOT 4 ogleda se u 

skraćivanju dužine za 6,41%, a što čini trasu kraćom za 4.320 km u odnosu na prvobitnih 67.329 km. 

U 2010. godini završena je i izrada Glavnog projekta za dionice Mostar sjever-Mostar jug i Mostar jug-Počitelj, 

dužine oko 16 km (LOT 5) i 20 km (LOT 6), kao osnova za ispunjavanje potrebnih uslova za otkup zemljišta i 

izdavanje građevinske dozvole. Krajnji cilj izrade Glavnih projekata je ispunjavanje uslova za početak izgradnje 

ovih dionica onako kako zahtijevaju međunarodne finansijske institucije (finansijska i tehnička izvodljivost, 

utvrđena Saobraćajnom studijom, Studijom izvodljivosti, Idejnim projektom i Glavnim projektom) i razmatranje 

svih uslova postavljenih Studijom o procjeni utjecaja na okoliš. Nova predložena trasa prolazi kroz vrlo velika 

prostorno-reljefna ograničenja, sa nepovoljnim tehničkim elementima i ima veliki broj objekata (visoki 

investicijski troškovi, visoki troškovi održavanja, upravljanja i rada). Idejnim projektom definirana je modificirana 

 
125 Idejni projekat za LOT 4, IGH Zagreb, maj 2005. 
126 Studija utjecaja na okolis za Koridor Vc, Mostar sjever-Južna granica, LOT 4 (0+000,00 - 67+329,00), Institut građevinarstva Hrvatske, 
Zagreb, mart 2007. 
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trasa na području Suhog Dola preko novopredložene petlje Mostar jug (veza sa M17 na području Aerodroma 

Mostar), zatim preko Bune do područja Stanojevića gdje se prema Glavnom projektu spaja sa trasom LOT-a 6. 

Ukupna dužina trase autoceste oko Mostara je 26,63 km. 

Tokom 2015. godine, JPAC odustaje od trase na završnom dijelu LOT-a 5 i početnom dijelu LOT-a 6, što je 

otprilike od Oštrog rata, preko petlje Mostar jug do približno km 13+250 na LOT-u 6, i započinje postupak 

pronalaženja nove moguće trase na dionici Stanojevići-Buna-Mostar jug-Oštri rat. Klijent tada predlaže trasu 

koja prolazi kroz vrlo velika prostorno-reljefna ograničenja, nepovoljne tehničke elemente i veliki broj građevina 

(veliki investicijski troškovi, visoki troškovi održavanja, upravljanja i rada). U proteklom periodu izvršena je 

optimizacija pružanja trase po raznim osnovama, ali usvojeno rješenje još uvijek nema optimalne prostorne, 

tehničke i eksploatatorske elemente. 

Tokom 2016. godine, imajući u vidu da je trasa autoceste koridora Vc na dionici LOT-a 4 u periodu od finalizacije 

idejnog rješenja127 i Studije utjecaja na okoliš128 do 2016. godine pretrpjela razne promjene kroz pripremu ostale 

projektne dokumentacije (Idejni i Glavni projekat) te da su se na dijelu trase autoceste Mostar sjever-Buna 

pojavile i druge varijante, Investitor je pokrenuo postupak izrade multikriterijskih analiza (dvije analize ukupno) 

za dionicu autoceste na koridoru Vc: Mostar sjever-Buna. 

Idejnim projektom definirana je promijenjena trasa na dijelu od Suhog Dola, nove predložene lokacije raskrsnice 

Mostar jug (veza sa M17 na području mostarskog aerodroma), preko rijeke Bune do područja Stanojevića, gdje 

se prema glavnom projektu uključuje na trasu LOT-a 6. 

Prvom multikriterijskom analizom129 za dionicu autoceste na koridoru Vc: Mostar sjever-Buna razmotrene su 

ukupno tri varijante odabira najoptimalnije trase autoceste. Prva analiza procijenila je trasu definiranu 

projektnom i okolišnom dokumentacijom za LOT 4 iz 2006. godine, druga analiza procijenila je alternativu 

prolaza autoceste iz 2011. godine u zaleđu Blagaja, a treća analiza se bavila trasom predloženom 2015. godine.  

Slika 78 prikazuje stanje planiranih trasa autoceste unutar razmatranih varijanti, gdje je trasa prve analize 

označena crnom bojom, trasa druge analize plavom bojom, a trasa treće analize žutom bojom. 

 

Slika 78: Pregled alternativa podložnih prvoj multikriterijskoj analizi (crna trasa – 2006., plava trasa – 2011., žuta trasa – 
2015.) 

Prva alternativa odbijena je uglavnom zbog pritužbi koje su u proteklom periodu zaprimljene od lokalnog 

stanovništva, nevladinih organizacija i Ministarstva prostornog uređenja FBiH. Najvažnija pritužba odnosila se 

na činjenicu da odabrana trasa nije u skladu sa trenutnim Prostornim planom BiH, te da utjecaj na očuvanje 

 
127 Idejni projekat za LOT 4, IGH Zagreb, maj 2005. 
128 Studija utjecaja na okolis za Koridor Vc, Mostar sjever-Južna granica, LOT 4 (0+000,00 - 67+329,00), Institut građevinarstva Hrvatske, 
Zagreb, mart 2007. 
129 IPSA Institut d.o.o. Sarajevo, 2016 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug  Studija o procjeni utjecaja na okoliš  
        

237 

kulturne baštine i prirodnih resursa regije nije adekvatno riješen. Multikriterijska analiza otkrila je da je s aspekta 

tehničko-operativnih troškova varijanta autoceste u blizini aerodroma povoljnija, dok je s aspekta prostorno-

ekonomskih i prostorno-ekoloških kriterija, varijanta autoceste u zaleđu Blagaj povoljnija. Rezultati ove 

multikriterijske analize130 su pokazali da je alternativno rješenje trase autoceste u blizini mostarskog aerodroma 

najprihvatljivije rješenje za građane i državu BiH. 

U periodu od 2017. do 2020. trasa ostaje nepromijenjena, ali tehnička dokumentacija tek treba biti urađena te 

tokom izrade Glavnog projekta za dionicu Mostar sjever-Mostar jug mogu biti moguća mikro-usklađivanja 

položaja trase u odnosu na trasu predviđenu Prostornim planom. 

U fazi izrade Idejnog projekta je došlo do manjih izmjena u poravnanju trase. Nakon izvršenog inženjersko-

geološkog kartiranja terena i istražnih radova za potrebe geotehničke studije (Misija G1), niveleta autoceste od 

stacionaže km 0+250 do km 0+900 je podignuta u odnosu na Glavni projekat iz 2010. godine. Na potezu između 

stacionaža km 2+300 i km 3+400 izvršena je korekcija osovine i nivelete u odnosu na glavni projekt iz 2010. 

godine. Za Tunel 2 je bilo predviđeno da se izvodi tunelski iskop, pa je projektnim rješenjem sa zasjekom 

izbjegnuto i razdvajanje osovina ispred i iza tunela i značajno smanjen obim građevinskih radova. Nakon 

stacionaže km 4+500 trasa autoceste je pomjerena jugozapadno u odnosu na osovinu iz glavnog projekta iz 2010. 

godine. U nastavku trasa autoceste prati koridor osovine iz prostornog plana sa maksimalnim odstupanjem od 

200 m u zoni izvan naseljenog mjesta. Ove izmjene su u skladu sa propisima o dozvoljenim korekcijama 

navedenim u Prostornom planu područja posebnih obilježja od značaja za Federaciju Bosne i Hercegovine 

„Autocesta na koridoru Vc“. Prema Idejnom projektu (2021), trasa ima pet tunela i osam mostova umjesto 

prethodno planiranih šest tunela i šest mostova. 

Iako je Multikriterijska analiza urađena prije pisanja ove Studije, podaci dobiveni tokom izrade ove Studije 

potvrdili su rezultate Multikriterijske analize da je odabrana najbolja optimalna trasa. 

7.3 Alternativne lokacije za odlagalište građevinskog materijala 

Tokom odabira pogodne lokacije za deponiju, važno je planirati istu izvan rijeka ili potoka, po mogućnosti u 

područjima sa već degradiranim stanjem. Konsultant je obišao tri potencijalne lokacije deponije tokom terenske 

posjete u septembru 2020. godine, a koje su predstavljene na slici u nastavku. 

 
130 Korišteni su sljedeći kriteriji: eliminacijski kriteriji (vodovodna mjesta - zona I, kulturno-historijska baština (objekti I zone definirani 
odlukama i planskim dokumentima), prirodne vrijednosti i rijetkosti (na temelju važećih dokumenata), urbane strukture, izgrađeni 
industrijski kompleksi, značajni energetski objekti, zemljište I kategorije, melioracija), tehnički i operativni troškovi, prostorno-ekonomski 
kriteriji i prostorno-ekološki kriteriji. 
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Slika 79: Tri razmatrane potencijalne lokacije za odlaganje otpada (narandžasti poligoni) (izvor: Google Earth) 

Prva potencijalna lokacija nalazi se na obali rijeke Neretve gdje su se prethodno vršili industrijski radovi 

iskopavanja i gdje se vrši nezakonito odlaganje građevinskog otpada, između lijeve obale rijeke na zapadu i 

magistralnog puta M17 na istoku (Slika 80). Navedena lokacija je već degradirano područje, sa evidentnim 

izvršenim iskopima nakon kojih su ostale velike iskopne jame. Odlaganje na predloženoj lokaciji u ovom slučaju 

imat će dvije namjene i to: prvu namjenu za zbrinjavanje građevinskog otpada, dok se druga namjena odgleda 

kroz adekvatno zbijanje dovezenih iskopnih materijala i pravilno uređenje lokacije za potrebe budućih sadržaja. 

 

Slika 80: Prva razmatrana lokacija za odlaganje otpada (narandžasti poligon) (izvor: Google Earth) 
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Druga alternativna lokacija za odlaganje otpada nalazi se u blizini petlje Mostar sjever, južno od naplatne stanice 

(Slika 81), i to područje je prekriveno garigom [Paliurus spina-christi]. Nakon teresnkog obilaska ove lokacije, 

ideja o drugoj potencijalnoj lokaciji je napuštena jer su naknadna istraživanja biodiverziteta dokazala prisutnost 

vrsta gmizavaca navedenih u Prilogu II I IV Direktive o staništima (reptili i beskičmenjaci), zahtijevajući tako 

zaštitu vrsta i njihovih staništa. 

 

Slika 81: Druga razmatrana lokacija za odlaganje otpada (narandžasti poligon) (izvor: Google Earth) 

Treće alternativno mjesto deponije građevinskog otpada razmatrano je u suhom kanjonu sezonskog potoka u 

Suhom Dolu (Slika 82). Po završetku ornitoloških istraživanja napuštena je i ideja o trećoj potencijalnoj lokaciji 

deponije, s obzirom da je pronađena vrsta iz Aneksa I iz Direktive o pticama, sova ušara (Bubo bubo) i mjesto 

gdje se ona gnijezdi je na ovoj lokaciji. Dodatno, područje Suhog Dola sklono je snažnoj sezonskoj struji potoka 

te je stoga ova lokacija odbačena iz bilo kakvog daljnjeg planiranja vezano za odlaganje građevinskog otpada 

 

Slika 82: Treća razmatrana lokacija za odlaganje otpada (narandžasti poligon) (izvor: Google Earth)  
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8 OPIS RELEVANTNIH ASPEKATA POSTOJEĆEG STANJA OKOLIŠA 

U slučaju ako se dionica autoceste Mostar sjever-Mostar jug ne izgradi, gužve će i dalje postojati u mreži 

postojećih cesta, osobito na magistralnoj cesti M17, te će se povećavati uz predviđeno povećanje saobraćaja. 

Postojeća državna mreža cesta kroz BiH ne zadovoljava potrebe današnjeg saobraćaja, niti s privrednog aspekta, 

a također niti s ekološkog. S konstantnim povećanjem prometa na tom pravcu javlja se potreba za hitnom 

izgradnjom moderne saobraćajnice većih kapaciteta s većim sigurnosnim standardima. Postojeće ceste su 

građene prije mnogo godina i osim nedovoljnog prometnog kapaciteta nemaju i odgovarajući sistem zaštite 

okoliša, pa postaju prava prijetnja ekološkom sistemu područja kroz koji prolaze. Sa aspekta okoliša zadržao bi 

se trenutni status, naročito kad su u pitanju emisije u zrak i emisije stakleničkih plinova. 

Intenzivna strateška istraživanja u području transporta i transportne infrastrukture vršena su posljednjih godina, 

kroz programe Europske Unije (Phare i druge), ili uz korištenje sredstava međunarodnih financijskih institucija ili 

sredstvima BiH.  

Izgradnjom autoceste smanjio bi se saobraćaj na državnim cestama, te bi se automatski smanjila opasnost od 

zagađenja. Na budućoj autocesti, primjenjujući danas poznate principe zaštite okoliša, ekološka opasnost bi bila 

svedena na minimum. 
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9 METODE PREDVIĐANJA ILI DOKAZA KOJI SE KORISTE ZA UTVRĐIVANJE I 

PROCJENU ZNAČAJNIH UTJECAJA NA OKOLIŠ, UKLJUČUJUĆI DETALJE O 

POTEŠKOĆAMA 

U nastavku se daje pregled metoda dokazivanja koje su se koristile za utvrđivanje i procjenu značajnih utjecaja 

na okoliš kao i pregled poteškoća na koje je obrađivač nalazio u procesu izrade ove Studije. Detaljna metodologija 

procjene je objašnjena u poglavlju 5.1, a prošireni prikaz poteškoća u poglavlju 13. 

Tabela 95: Metode dokazivanja koje su se koristile za utvrđivanje i procjenu značajnih utjecaja na okoliš 

Oblast Metoda procjene 

Stanovništvo Procjena društvenih utjecaja uključivala je razmatranje i namjernih i nenamjernih 
društveno-ekonomskih i društvenih posljedica Projekta, korisnih i nepovoljnih, te svih 
procesa društvenih promjena na koje su se zahtijevale te intervencije. Metoda procjene je 
detaljno opisana u poglavlju 5.2.1. 

Biodiverzitet Metodologija prikupljanja informacija o staništima, flori i fauni je u skladu sa standardnim 
metodama i praksama za svaki od biodiverzitetskih elemenata. Ukratko je predstavljena 
u poglavljima 4.2.2, 4.2.3 i 4.2.4, a detaljni opis metodologije terenskih istraživanja sa 
referencama je predstavljen u odgovarajućim prilozima za staništa, floru i svaku 
posmatranu skupinu životinja (Prilozi A-C4). Na osnovu prikupljenih informacija o 
staništima i vrstama u širem projektnom području, njihovoj distribuciji, brojnosti, statusu 
ugroženosti i osjetljivosti prema nacionalnim i međunarodnim kriterijima opisanim u 
prilozima (npr. FBiH i IUCN Crvene liste, EU direktive) izvršena je identifikacija utjecaja i 
njihova procjena prema metodologiji opisanoj u poglavlju 5.1. 

Kvalitet zraka BAS EN 14626 nedisperzivna infracrvena spektroskopija 

BAS EN 14212 ultravioletna fluorescencija 

BAS EN 14625 ultravioletna fluorescencija 

BAS EN 14211:2005 kemoluminiscencija 

BAS EN 12341:1998 standardna manuelna gravimetrijska metoda 

Zemjište BAS ISO 10390:2009 

gravimetrijska metoda 

BAS ISO 11261:2000 

AL-metoda (interna metoda) 

BAS ISO 11047:2000 

BAS EN ISO 16703:3013 

BAS ISO 18287:2008 

BAS ISO 10382:2004 

Buka Metode mjerenja i vrednovanja buke vrše se prema međunarodnim standardima ISO 

1996/1, 1996/2. Izvršena su po tri mjerenja na svakom mjernom mjestu radi procjene 

mjerne nesigurnosti. 

Emisija stakleničkih plinova Procjena emisije stakleničkih plinova provodi se u skladu s EBRD-ovim protokolom za 

procjenu emisija stakleničkih plinova (2017). Emisije stakleničkih plinova za bazni i 

projektni scenario izračunate su na osnovu alata za procjenu RoadCO2 i relevantnog 

naučnog istraživanja za izračunavanje emisije stakleničkih plinova za projekte 

cestogradnje. RoadCO2 je internetski alat razvijen za procjenu emisija stakleničkih plinova 

tokom cijelog ciklusa projekta cestogradnje. Ovaj alat koristi metodologiju koju je 

predložilo Međuvladino tijelo za klimatske promjene (IPCC) za procjenu emisija 

stakleničkih plinova. 

 

Tabela 96: Poteškoće prilikom prikupljanja informacija relevantnih za Studiju 

Pitanje Kratak opis 

Pristup nepristupačnom 
terenu i privatnim 
posjedima 

Nekim dijelovima područja (sipari i garige) se nije moglo pristupti zbog neprohodnog terena, 
pa je istraživanje obavljeno promatranjem područja dvogledom. U nekim slučajevima nije 
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bilo moguće pristupiti privatnim posjedima zbog ograde, gdje se mogao identificirati samo 
dio vrsta vidljivih s lokalne ceste. 

Ukupni vremenski okvir 
projekta 

Ukupni vremenski okvir projekta nije obuhvaćao druga godišnja doba za istraživanje 
biodiverziteta. 
Shodno tome, potrebna su dodatna istraživanja biodiverziteta u proljeće i rano ljeto, kako je 
razrađeno u Planu upravljanja biodiverzitetom. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi sa 
istraživanjem staništa i 
flore 

Zbog klime ovog područja, većina zeljastih biljaka je bila suha i zbog toga je bilo teško 
identificirati vrste. Vrste koje cvjetaju u proljeće i rano ljeto se nisu mogle naći na ovom 
području u ovom dijelu godine, stoga su potrebna dodatna istraživanja biodiverziteta u 
proljeće i rano ljeto kako je razrađeno u Planu upravljanja biodiverzitetom. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem 
beskičmenjaka 

Konsultant nije imao nikakvih pretpostavki ili ograničenja, osim oskudnih podataka koji su 
dostupni za projektno područje. 
Sve grupe iziskuju različite metodologije za terenska istraživanja, kao i određeno vrijeme 
istraživanja tokom cijele godine i svih godišnjih doba. Mnoge ugrožene vrste su sezonske i 
mogu se naći samo tokom određenih perioda godine. Stoga se predlažu dodatna istraživanja 
za beskičmenjake u fazi predizgradnje. Provedeno istraživanje omogućilo je prikupljanje 
podataka uglavnom za vrste koje su aktivne tokom kasnog ljeta/rane jeseni. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem 
herpetofaune 

Zbog nepostojanja stalnih vodenih staništa u području utjecaja projekta, vodozemci nisu 
pronađeni tokom istraživanja. Dodatne terenske aktivnosti treba sprovesti kada se pojave 
povremeni potoci na području Kutilivača, Kuti i Brasinskog potoka. 
Konsultant nije imao nikakvih pretpostavki ili ograničenja za gmizavce, osim oskudnih 
podataka koji su dostupni za projektno područje 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem ornitofaune 

Vremenski okvir istraživanja, tj. kasno ljeto/ranojesenski period na teritoriji Hercegovine nije 
optimalan za ornitološka istraživanja. Duga ljeta s visokim dnevnim temperaturama, u 
korelaciji sa periodima suše, izuzetno su nepovoljan period za ptice, koja nakon gniježdenja 
obično migriraju na optimalnija staništa s obiljem hrane, dok na tom području ostaju ekološki 
tolerantnije ili visoko specijalizirane vrste. 
Dodatna ornitološka ispitivanja morat će se provesti od marta do aprila kako bi se obuhvatile 
ranoproljetne migracije s obzirom na gniježdenje vrsta Charadriiformes i Anseriformes. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem šišmiša 

Na osnovu preporuka EUROBATS-a, praćenje šišmiša trebalo bi provoditi tokom cijele 
godine. Stoga se prikupljeni podaci mogu koristiti kao referenca za izbjegavanje/umanjenje 
buduće štete na šišmišima u ranoj fazi planiranja projekta, kao i ulazni podaci za daljnje 
praćenje vrsta šišmiša. 
Nije izvršeno hvatanje šišmiša mrežama, budući da je za ove aktivnosti potrebna dozvola za 
istraživanje Federalnog ministarstva okoliša i turizma. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem krupnim 
sisara 

Konsultant nije imao nikakvih pretpostavki ili ograničenja, osim oskudnih podataka koji su 
dostupni za projektno područje. 

Ograničenja vezana za 
utvrđivanje trenutnog 
kvaliteta vode 

Na projektnom području nema stalnih vodotoka. Povremeni i kratkotrajni potoci se pojavlju 
tokom kišne sezone. 

Ograničenja vezana za 
utvrđivanje trenutnog 
kvaliteta zraka 

Stanica za praćenje kvaliteta zraka kojom upravlja Kantonalni zavod za javno zdravstvo ne 
funkcionira i najnoviji podaci dostupni su u periodu od 2000. do 2007. godine , dok stanica 
za praćenje kvaliteta zraka kojom upravlja Sveučilište u Mostaru nikada nije svoje podatke 
učinila javno dostupnim. 
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10 OPIS OČEKIVANIH ZNAČAJNIH ŠTETNIH UTJECAJA NA OKOLIŠ KOJI 

PROIZLAZE IZ PODLOŽNOSTI PROJEKTA RIZICIMA OD VELIKIH NESREĆA I/ILI 

KATASTROFA  

Na dionici autoceste Mostar sjever-Mostar jug se ne predviđa dešavanje velikih nesreća i/ili katastrofa.  

Velike nesreće koje mogu da se dese na autocestama su vezane jedino za prevrtanje cisterni koje prevoze opasni 
ili toksični sadržaj. Štetni utjecaji po okoliš, prvenstveno tlo i vodu, mogu da se jave uslijed prevrtanja cisterni, s 
toga je u poglavlju 6 naloženo da se na nivou Preduzeća mora izraditi Plan pripravnosti i reagiranja u vanrednim 
situacijama (PPRVS) kako bi se osiguralo ispravno i pravovremeno reagovanje u takvim situacijama.  
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11 ZAKLJUČAK 

Koridor Vc se smatra ključnom transportnom rutom u Federaciji BiH, koja slijedi europski pravac sjever-jug, idući 

od Budimpešte (Mađarska) i završavajući u luci Ploče (Hrvatska). Glavni cilj ovog projekta je da unaprijedi 

transportnu povezanost FBiH i susjednih zemalja i tako promoviše ekonomski napredak Bosne i Hercegovine. 

Jasno izražena razvojna osovina sjever-jug, opravdava koridor Vc, jer je utemeljena na pokazateljima 

demografskog i privrednog razvoja u dolinama rijeka Bosne i Neretve. 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug na koridoru Vc je veliki infrastrukturni projekat čija realizacija je od strateškog 

značaja za cijelu BiH, a koji zbog svog obima povlači i spektar utjecaja na okoliš i društvo. Kroz Studiju su 

predstavljena početna stanja parametara vezanih za stanovništvo, flore i faune, voda, zraka, zemljišta, klime, 

pejzaža i buke, a koja su ustanovljena na osnovu sprovedenih terenskih posjeta i istraživanja, kao i detaljnog 

pregleda sve dostupne projektne dokumentacije i literaturnih izvora informacija. Na osnovu prikupljenih 

podataka, izvršena je identifikacija potencijalnih negativnih utjecaja koje projekat može imati na okolišne i 

društvene elemente projektnog područja na osnovu jačine, trajanja, prostornog obima, reverzibilnosti i 

vjerovatnoće utjecaja, kao i profesionalnih kriterija utvrđenih na osnovu zakonskih standarda. Procijenjeno je da 

izgradnja dionice Mostar sjever-Mostar jug može potencijalno imati negativan utjecaj na stanovništvo i okoliš. 

Međutim, slijedeći stroge propise nacionalnog zakonodavstva, međunarodnih propisa i provedbenih zahtjeva 

potencijalnih međunarodnih finansijera (EBRD-a), svaki utjecaj je detaljno analiziran, ocjenjen i predložene su 

mjere sprječavanja i/ili smanjenja utjecaja, te je kreiran precizan program monitoringa i izvještavanja. 

Sprovođenjem predloženih mjera ublažavanja je moguće utjecaje potpuno anulirati ili svesti na minimum i tako 

osigurati minimalne dugoročne utjecaje na okoliš i društvo, a koji će opstati samo u vidu neizbježnih rezidualnih 

utjecaja projekta. Provođenjem plana monitoringa i izvještavanja o procesu implementacije mjera i njihovoj 

uspješnosti će se osigurati njihova adekvatna evaluacija kroz duži vremenski period. Studija je, zajedno sa 

prilozima među kojima je i Plan upravljanja biodiverzitetom, živi dokument koji se treba ažurirati ako se javi 

potreba za predlaganjem dodatnih mjera ublažavanja. 

Može se zaključiti da će izgradnja dionice Mostar sjever-Mostar jug na koridoru Vc donijeti korist lokalnom 

stanovništvu i građanima BiH usljed izgradnje nove prateće infrastrukture, smanjiti troškove prevoza robe i 

putnika zbog bržeg i kraćeg putovanja u odnosu na postojeće puteve, unaprijediti lokalnu, ali i državnu 

ekonomiju zahvaljujući boljoj povezanosti i osigurati kompetitivnost pravnih subjekata, povećati zaposlenost, 

smanjiti štetne utjecaje na okoliš preusmjeravanjem lokalnog saobraćaja na autocestu napravljenu u skladu sa 

najvišim standardima, potaći investicione projekte u regionu, ali i povećati vrijednost saobraćajno-geografskog 

položaja BiH. Uz pravovremenu i adekvatnu primjenu mjera sprječavanja, ublažavanja i neutralizacije negativnih 

utjecaja, može se osigurati da će osjetljive odlike projektnog područja ostati sačuvane. 

U sklopu ovog zadatka analizirani su i rezidualni utjecaji, te procjena jačine i prihvatljivosti rezidualnih utjecaja 

koji će ostati nakon implementiranih ublažavanja. Takvi utjecaji su procijenjeni kao niski do umjereni i smatra se 

da su nezaobilazni i trajni utjecaji koji ostaju nakon izgradnje ceste. 
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12 NETEHNIČKI REZIME  

12.1 Uvod 
JP Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine ("JP Autoceste") je javno preduzeće iz Federacije Bosne i 

Hercegovine (FBiH) zaduženo za upravljanje, održavanje i izgradnju autocesta u FBiH. Jedan od ključnih projekata 

koje radi JP Autoceste je izgradnja autoceste koja je dio Transeuropskog koridora Vc koji povezuje Budimpeštu, 

Mađarska i luku Ploče (Hrvatska). Ukupna dužina koridora Vc u FBiH iznosi oko 335 km. Koridor je podijeljen na 

4 LOT-a. 

Ovaj netehnički sažetak daje kratak pregled očekivanih okolišnih i društvenih utjecaja i mjera potrebnih za 

strukturiranje Projekta kako bi se zadovoljili zahtjevi federalnog zakonodavstva i Provedbeni zahtjevi Okolišne i 

društvene politike Banke131. Svrha mu je da omogući informacije zainteresiranim stranama projekta po pitanju 

osnovnih informacija o okolišnim i društvenim utjecajima Projekta i predloženim mjerama ublažavanja u fazi 

predizgradnje, izgradnje i tokom operativne faze. 

12.2 Opis projekta  
Početak dionice Mostar sjever-Mostar jug nalazi se iza petlje Mostar sjever, na stacionaži km 0+000,00, a 

završava neposredno prije petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar, na stacionaži km 13+550,00. Nakon 

petlje Mostar sjever, trasa se pruža prema naselju Suhi Do gdje je pomaknuta prema istoku („u brdo“), kako bi 

se izbjegle kuće. 

Petlja Mostar sjever nalazi se u predjelu Kutilivača, istočno od Vrapčića, za koju je prethodno urađen glavni 

projekat. Petlja Mostar sjever povezana je spojnom cestom na magistralnu cestu M17. Na početku dionice trasa 

autoceste je osovinski i niveletski uklopljena u projektno rješenje petlje Mostar sjever. 

Nakon stacionaže km 4+500 trasa autoceste je pomjerena jugozapadno u odnosu na osovinu iz Glavnog projekta 

iz 2010. godine. U nastavku trasa autoceste prati koridor osovine iz prostornog plana sa maksimalnim 

odstupanjem od 200 m u zoni izvan naseljenog mjesta. 

U predjelu istočno od naselja Luke izlazi iz tunela i obroncima iznad naselja pruža se na jug. Dosta izborani reljef 

u dijelu između Oštrog rata i Gnojnica prolazi se sa više manjih vijadukata i tunela. Područje naselja Kočine prolazi 

kroz tunel (L=2.700 m), te nakon tunela Kočine trasa se spušta prema petlji Mostar jug.  

Dionica završava neposredno prije petlje Mostar jug, kojom se veže na magistralnu cestu M6.1 istočno od 

Aerodroma Mostar. Ova lokacija omogućuje direktnu vezu grada Mostara, aerodroma i zapadne Hercegovine 

preko planirane južne obilaznice grada na autocestu na koridoru Vc. 

Na ovoj dionici ukupna dužina tunela je 6.260 m, a vijadukata 1.280 m. Trasa na dionici prolazi uglavnom 

brdovitim i planinskim terenom sa značajnim prostornim ograničenjima, pa se duž trase izmjenjuju usjeci i 

nasipi sa većim brojem objekata. 

 
131 http://www.ebrd.com/news/publications/policies/environmental-and-social-policy-esp.html 
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Slika 83: Dionica autoceste od petlje Mostar sjever do petlje Mostar jug na koridoru Vc 

Glavne kompontne projekta su kako slijedi: 

Petlja i objekat 

naplate cestarine 

“Mostar Sjever” 

Petlja je položena na nasip i ima oblik trube. Petlja Mostar sjever je projektovana sa 

bočnom naplatnom stanicom. Naplatna stanica Mostar sjever se sastoji od 8 naplatnih 

kabina i 9 saobraćajnih traka, a ima prizemnu konstrukciju - naplatnu kontrolnu zgradu i 

prolaz za velika vozila, natkriven parking za zaposlenike i objekat za napajanje električnom 

energijom (Slika 84). 

 
Slika 84: Petlja Mostar sjever i naplatne stanice 

Tunel 1  750 m (km km 5+200,00 do 5+950,00) 

Tunel 2  1.480 m (km 6+075,00 do 7+555,00) 
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Tunel 3  630 m (km 7+620,00 do 8+250,00) 

Tunel 4  700 m (km 8+290,00 do 8+990,00) 

Tunel 5 2.700 m (km 10+800,00 do 13+500,00) 

Vijadukt M1  150 m (km 2+800,00 do 2+950,00) 

Vijadukt M2 130 m (km 3+750,00 do 3+880,00) 

Vijadukt M3  470 m (km 4+210,00 do 4+680,00) 

Vijadukt M4 150 m (km 5+125,00 do 5+270,00) 

Vijadukt M5 110 m (km 5+920,00 do 6+030,00) 

Vijadukt M6 90 m (km 8+990,00 do 9+080,00) 

Vijadukt M7 80 m (km 9+990,00 do 11+070,00) 

Vijadukt M8  100 m (km 10+515,00 do 10+615,00) 

 

12.3 Osnovne informacije 

12.3.1 Obrazloženje projekta 

Koridor Vc se smatra ključnom transportnom rutom u Federaciji BiH, koja slijedi europski pravac sjever-jug, idući 

od Budimpešte (Mađarska) i završavajući u luci Ploče (Hrvatska). Glavni cilj ovog projekta je da unaprijedi 

transportnu povezanost FBiH i susjednih zemalja te tako promovirati i ekonomski napredak Bosne i Hercegovine. 

12.3.2 Prednosti projekta 

Ključne prednosti projekta su: 

▪ skraćenje dužine puta i vremena putovanja ljudi i vremena prevoza robe u odnosu na postojeće 

puteve 

▪ smanjenje troškova prevoza putnika i robe 

▪ smanjenje štetnih utjecaja po okoliš, preusmjeravanjem saobraćaja sa lokalnih puteva na 

autocestu 

▪ povećana zaposlenost 

▪ valorizacija saobraćajno-geografskog položaja BiH 

▪ povećanje kompetitivnosti lokalne ekonomije orijentisane prema koridoru 

▪ pokretanje novih projekata i povećanje privatnih investicija u regionalnu ekonomiju. 

12.3.3 Historijat razvoja projekta 

Prvi planovi za izgradnju autoceste kroz FBiH, kao dio trans-evropskog kopnenog koridora, započeti su kasnih 

70-ih godina prošlog vijeka. Trasa koridora definirana je 1981. godine i nakon širokih javnih konsultacija, 

formalno je odobrena kao dio Prostornog plana BiH iz 1982. godine. Ipak, prvi značajniji koraci načinjeni su 2003. 

kada je Vijeće ministara BiH donijelo odluku o razvoju projekta izgradnje koridora. 

Pregled razmatranih alternativnih opcija je dat u tabeli 97. 

Tabela 97: Pregled razmatranih alternativa 

Datum Aktivnost Opis 

2003 Odluka Vlade BiH o 
postojanju javnog interesa 
za autocestu na koridoru Vc 

Ministarstvo komunikacija i prometa BiH usvojilo je Odluku o postojanju 
javnog interesa za izgradnju autoceste na koridoru Vc u Bosni i Hercegovini, na 
osnovu dodijeljene koncesije na dijelu trase koji će se utvrditi ugovorom132 te je 
počelo postupak izrade prostorne, projektne i tehničke dokumentacije za 
autocestu. 

 
132 Službene novine BiH, br. 23/03 
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Datum Aktivnost Opis 

2005-
2006 

Prva analiza alternativih 
trasa i izrada Idejnog 
projekta za predložene 
alternative   

Razmatrano je ukupno 12 potencijalnih varijanti (Koridori 5c i 4) buduće 
autoceste, za koje je provedena multikriterijska analiza i na osnovu kojih je 
odabrana jedna potencijalna alternativa koja prolazi kroz Mostarsko polje i za 
koju je izrađen Idejni projekat.  

2007 Prva Studija utjecaja na 
okoliš za autocestu Mostar 
sjever-Južna granica 

Početne analize trase autoceste na projektnom području napravljene su u 
sklopu izrade projektne dokumentacije za LOT 4 autoceste koridora Vc za 
period od 2005. do 2006. godine. Cilj je bio utvrditi optimalnu trasu autoceste 
na koridoru Vc kroz BiH i/ili ekonomsku opravdanost izgradnje pojedinih 
dionica na koridoru Vc.  
Ukupna dužina trase na LOT 4 iznosila je 67,329 km. Idejnim rješenjem trasa 
LOT 4 predstavljena je dionicima (od 1 do 5), od kojih je značajno izdvojiti 
trasu dionice 3 (Mostar jug-Počitelj). Dionica 2, Mostar sjever-Mostar jug, 
nastavlja se na završetak dionice 1 trase LOT-a 4 na stacionaži 9+800,00, 
završavajući nakon petlje Mostar jug na stacionaži km 26+500,00. Trasa je 
duga 16.450 m i proteže se od područja iznad naselja Vrapčići prema gradu 
Mostaru. 
Postupajući po Zahtjevu, a na osnovu dostavljene Studije utjecaja na okoliš, 
Federalno ministarstvo okoliša i turizma izdalo je Rješenje kojim se odobrava 
Studija za dionicu LOT 4: Mostar sjever-Južna granica, broj: UPI/03/02-23-4-
53/05, 19. septembra 2007. godine. Nakon odobrenja, Investitor je pokrenuo 
postupke izrade relevantne projektne dokumentacije. 

2008 Početak izrade Prostornog 
plana 

Početak izrade Prostornog plana područja posebnih obilježja od značaja za 
FBiH “Autocesta na koridoru Vc” za period 2008-2028. 

2010 Glavni projekt za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug 
(LOT 5, 16 km) i Mostar Jug-
Počitelj (LOT 6, 20 km) 

LOT 4 je podijeljen na tri LOT-a: LOT 5 (Mostar sjever-Mostar jug, 16 km), LOT 
6  (Mostar jug-Počitelj, 20km) i LOT 7 (Počitelj-Južna granica, 31,33km). Glavni 
projekti za LOT 5 i LOT 6 su pripremljeni kao bazni dokument za eksproprijaciju 
i izdavanje dozvola.  
Glavni projekat se ne može koristiti u potpunosti, jer područje prostiranja 
trase na kraju dionice, zajedno sa petljom Mostar jug, nije u skladu s 
Prijedlogom za prostorno planiranje FBiH. 

2011 Druga analiza alternativnih 
trasa  
 

Trasa koja prolazi u zaleđu Blagaja odabrana je kao optimalna. Trasa ceste je 
pomjerena prema jugu, uzbrdo, otprilike za 3,5 km (maksimalna udaljenost) u 
poređenju sa prvom predloženom trasom koja prolazi kroz Mostarsko polje. 
Udaljenost predložene trase od izvora Bune i Bunice je bila 700 m i 500 m, 
respektivno. 

2011 Usvajanje prijedloga 
Prostornog plana 

Vlada FBiH je usvojila prijedlog Prostornog plana područja posebnih obilježja 
od značaja za FBiH “Autocesta na koridoru Vc” 2008-2028. 

2015 Treća analiza alternativnih 
trasa 
 

JPAC počinje sa novim postupkom da pronađe moguću novu trasu na pravcu 
Stanojevići-Buna-Mostar jug-Oštri rat. Predložena trasa je procijenjena kao 
trasa sa očitim prostornim ograničenjima, nepogodnim tehničkim elementima 
i brojnim elementima puta sa visokim investicijskim troškovima i troškovima 
poslovanja. Od nove lokacije petlje Mostar jug (veza sa M17 u području 
Aerodroma Mostar), predložena trasa prolazi duž Aerodroma Mostar u 
Ortiješu, prelazi rijeku Bunu do Stanojevića, gdje se veže na LOT 6. 

2016 Multikriterijska analiza tri 
varijante, iz 2006., 2011. i 
2015. 

Rezultati ove multikriterijske analize su pokazali da je najpogodnija alternativa 
ona iz 2015. u kojoj trasa prolazi u blizini Aerodroma Mostar. 

2017 Četvrta analiza alternativnih 
trasa  

Rezultati ove multikriterijske analize su pokazali da je najpogodnija alternativa 
ona koja ostaje na lijevoj obali rijeke Neretve. 

2017 Parlament FBiH usvaja 
Prostorni plan 

Parlament Federacije BiH je usvojio Prostorni plan za područja posebnih 
obilježja od značaja za  FBiH „Autocesta na koridoru Vc” na period od 20 
godina133. 

 

Pregled razmatranih alternativa je prikazan na slici u nastavku gdje crna linija predstavlja trasu od prije 

usvajanja Prostornog plana za područja od posebnog interesa za FBiH „Autocesta na koridoru Vc“. 

 
133 Službene novine FBiH, br. 100/17 
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Slika 85: Pregled alternativa prve multikriterijske analize (crna trasa - 2006, plava trasa - 2011, žuta trasa - 2015)134 

12.3.4 SPUO proces i uključivanje zainteresiranih strana do sada 

JPAC je provelo lokalni postupak procjene utjecaja na okoliš za cijeli koridor Vc (podijeljen u četiri LOT-a sa 

odgovarajućim Studijama utjecaja na okoliš). Projekat koji se razmatra za financiranje dio je LOT 4 Mostar sjever-

južna granica. Opseg projekta za ova četiri LOT-a urađeni su 2005. godine, dok su Studije utjecaja na okoliš 

odobrene 2007. godine. Javna savjetovanja provedena su u dvije faze: (i) nakon izvještaja o opsegu i (ii) nakon 

završne Studije o procjeni utjecaja na okoliš. U obje faze dokumenti su bili javno objavljeni 30 dana. Organizirana 

su javna savjetovanja u općinama duž koridora, uključujući Mostar i Čapljinu (LOT 4) i nisu zabilježene značajnije 

žalbe građana u vezi sa ekološkim i društvenim pitanjima na projektnom dijelu. Međutim, na osnovu Studije 

procjene utjecaja na okoliš za LOT 4 izdana je samo okolišna dozvola za dionice Počitelj-Zvirovići, Zvirovići-Kravice 

i Kravice-Bijača. Nedavno je izdana okolišna dozvola za dionice Tunel Kvanj-Buna, Buna-Počitelj i Mostar jug-

tunel Kvanj. Okolišna dozvola nije izdana za dionicu Mostar sjever-Mostar jug. 

Budući da zahtjev za izdavanje okolišne dozvole za ovu dionicu još uvijek nije podnesen, zakonski obavezna javna 

rasprava nije organizovana. 

Kako EBRD razmatra finansiranje izgradnje dionice Mostar sjever-Mostar jug, biće potrebno da JPAC osigura da 

SPUO  bude strukturirana tako da udovoljava ne samo nacionalnim zahtjevima, već i zahtjevima EU EIA Direktive 

i ODP-a EBRD-a (2014). SPUO za dionicu Mostar sjever-Mostar jug bit će dostavljen Federalnom ministarstvu 

okoliša i turizma (FMOiT) na postupak izdavanja dozvola tokom 2022. godine, kada će FMOiT organizovati 

zakonski obaveznu javnu raspravu. 

Bez obzira na to, provedeno je nekoliko javnih konsultacija u skladu sa zahtjevima prostornog planiranja za izradu 

i usvajanje dokumenata prostornog uređenja u proteklom periodu (Prostorni plan FBiH 2008-2028 i Prostorni 

plan autoceste na koridoru Vc u FBiH). Nadalje, tokom faze utvrđivanja opsega projekta, Konsultant je 

konsultovao Federalno ministarstvo okoliša i turizma (FMOiT) i Institut za prostorno planiranje grada Mostara. 

Konsultantske sastanke sa predstavnicima lokalnih zajednica Vrapčići, Gnojnice i Bijelo Polje organizovao je 

Konsultant tokom faze utvrđivanja opsega za ovaj projekt. Glavne zabrinutosti u vezi s uočenim projektnim 

rizicima i utjecajima koje su tokom postupka savjetovanja izvijestili predstavnici tri MZ su: utjecaji miniranja 

tokom iskopa tunela, zabrinutosti u vezi s kvalitetom vode, povećanim nivoom buke, pogoršanjem kvalitete 

zraka, kolizija s lokalnim cestama i s postojećim vodoopskrbnim sistemom. Svi ti problemi dodatno su 

procijenjeni u SPUOD-u, osim utjecaja od miniranja koji se trenutno ne mogu procijeniti zbog činjenice da 

projektna dokumentacija nije dostupna. 

 
134 IPSA Institut d.o.o, Multikriterijska analiza za dionicu autoceste na koridoru Vc: Mostar Sjever-Buna, Sarajevo, 2017. 
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Pojedinosti o prethodnom uključivanju zainteresiranih strana i planiranim aktivnostima uključivanja nalaze se u 

Planu uključivanja zainteresiranih stranaza dionicu Mostar sjever-Mostar jug. 

12.3.5 Status aktivnosti otkupa zemljišta 

Preliminarna studija eksproprijacije izrađena je u januaru 2020. godine u skladu s trasom prema Prostornom 

planu autoceste na koridoru Vc u FBiH koji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH. Vlada FBiH proglasila je 

dionicu Mostar sjever-Mostar jug od javnog interesa u julu 2020. godine. 

Aktivnosti otkupa zemljišta još nisu započete, jer do danas nije izrađena projektna dokumentacija niti konačna 

studija eksproprijacije. Stoga nije poznat tačan opseg otkupa zemljišta, dok je preliminarni opseg naveden u gore 

spomenutoj Preliminarnoj studiji eksproprijacije i sve su analize razvijene u skladu s tim preliminarnim opsegom. 

Kako EBRD razmatra osiguravanje financijskih sredstava za ovaj Projekat, otkup zemljišta morat će se provesti u 

skladu s EBRD-ovim provedbenim zahtjevom 5, a detalji ovog postupka navedeni su u Okviru za otkup zemljišta 

i preseljenje (OOZP) izrađenim za dionicu Mostar sjever-Mostar jug, koji će biti javno objavljen kao dio SPUOD 

paketa. Prije građevinskih aktivnosti JPAC će izraditi i implementirati Plan otkupa zemljišta (POZ).  

12.4 Sažetak osnovnih podataka o okolišu 

Naselja: Dionica Mostar sjever-Mostar jug započinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutilivač. Na 

desnoj strani135 početka dionice nalaze se prve kuće smještene na udaljenosti od oko. 90 m. Kutilivač je ruralno 

naselje koje karakteriziraju male poljoprivredne aktivnosti i zemljište koje se koristi kao vinograd. 

Nakon prolaska Kutilivača, dionica ceste prolazi kroz naselje Vrapčići, koje karakterizira nekoliko salona i fabrika 

namještaja i PVC stolarije. Najbliže kuće nalaze se na udaljenosti od oko. 30-70 m od planirane trase autoceste, 

sa zemljištem koje se koristi za poljoprivredu i stočarstvo. Dvije farme nalaze se u Vrapčićima u blizini dionice 

autoceste, od kojih je jedna farma koza, a druga farma peradi. 

Na području istočno od naselja Luke, trasa izlazi iz tunela u Mazoljicama, prolazi padinama iznad naselja i proteže 

se prema jugu. U naseljima Opine i Kočine trasa prolazi kroz tunel (L = 2.700 m). Naselje Opine karakterizira 

poljoprivreda, eksploatacija kamena i trgovina namještajem. Naselje Kočine (katastarska općina Gnojnice Donje) 

karakterizira poljoprivredna proizvodnja i djelatnosti, jedna građevinska industrija i nekoliko malih preduzeća. 

Nakon izlaska iz ovog tunela, trasa se spušta prema petlji Mostar jug, u Gnojnicama, seoskom naselju, koje 

karakteriziraju zemljišne parcele jedne kompanije za proizvodnju vina i drugih alkoholnih pića, područje 

aerodroma i postojeća pruga Mostar-Čapljina. 

Stanovništvo i demografija: Tabela ispod prikazuje ukupno stanovništvo u naseljima kroz koje će prolaziti trasa, 

gustinu populacije po km2 i njihovu etničku pripadnost, prema Popisu stanovništva iz 2013. 

Tabela 98: Populacija u projektnom području prema Popisu stanovništva iz 2013. 

Naselje Ukupna populacija Površina (km2) Gustina (stanovnika po km2) Etnička većina 

Kutilivač 1,624 25.58 63.5 Bošnjaci 

Vrapčići 3,266 13.16 248.3 Bošnjaci 

Gnojnice Gornje 105 26.53 4.0 Bošnjaci 

Mostar 60,195 18.21 3.306,4 Hrvati 

Gnojnice 3,637 12.94 281.2 Bošnjaci 

 

 
135 U smjeru sjever-jug 
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Korištenje zemljišta: Prema Preliminarnoj studiji eksproprijacije, ukupan broj pogođenih zemljišnih parcela u 

šest katastarskih općina136 duž dionice autoputa iznosi 327. Međutim, planira se nabavka dodatne 31 zemljišne 

parcele za izgradnju lokalne ceste zbog sudara dionica autoceste i lokalnog puta u Kutima (katastarska općina 

Kutilivač I). Od ovih 358 parcela ukupno: 

▪ 308 su privatne zemljišne parcele, i 

▪ 50 su zemljišne parcele u državnom vlasništvu. 

Ukupni broj pogođenih zemljišnih parcela u šest katastarskih općina je prikazan u tabeli 1 u nastavku. 

Tabela 99: Ukupni broj zemljišnih placeva koji su pod utjecajem Projekta po katastarskim općinama 

Naselje/katastarska 
općina 

Ukupni broj 
zemljišnih placeva                               

Površina zemljišnih 
placeva  (m2) 

Postotak zemljišnih placeva 
u privatnom vlasništvu 

Postotak zemljišnih 
placeva u državnom 
vlasništvu 

Kutilivač I 126,394.92 m2 122 93.44% 6.56% 

Vrapčići 138,452.47 m2 65 92.30% 7.70% 

Mostar I 8,920.87 m2 1 0% 100% 

Opine Gornje 17,712.47 m2 2 100% 0% 

Opine Donje 126,149 m2 60 76.67% 23.33% 

Gnojnice Donje 106,290.63 m2 108 79.63% 20.37% 

Ukupno 523,920.36m2 358 86.03% 13.97% 

Od 308 (270,270.31 m2) privatnih placeva, 49 (31,543.02 m2) se koristi kao poljoprivredno zemljište: 

▪ 4 (12,634.28 m2) kao vinograd, 

▪ 28 (10,894.45 m2) kao voćnjak, 

▪ 6 (3,432.92 m2) kao obradivo zemljište, 

▪ 11 (4,581. 77 m2) kao obradivo zemljište i voćnjak. 

Na 21 privatnih zemljišnih placeva se nalazi 21 kuća: 

▪ 4 u Kutilivaču, 

▪ 2 u Opinama Donjim, 

▪ 15 u Gnojnicama Donjim. 

Dodatnih 13 kuća i jedna kuća sa poslovnim prostorom (frizerski salon) se nalaze na zemljišnim placevima u 

državnom vlasništvu. Sve navedene kuće se nalaze u Gnojnicama Donjim (smještene iznad planiranog tunela T5). 

Prema predstavnicima JPAC-a pretpostavlja se da se kuće neće preseliti jer se nalaze iznad tunela T5 u 

Gnojnicama ili u blizini pristupne ceste u Kutilovaču. Tačan opseg otkupa zemljišta će biti predstavljen u finalnoj 

Studiji eksproprijacije, koja će biti izrađena nakon izrade projektne dokumentacije (Glavni projekat). 

Na 19 privatnih placeva se nalaze dvije firme: 

▪ 18 zemljišnih placeva pripada firmama čije su glavne poslovne djelatnosti proizvodnja vina i drugih 

alkoholnih pića. 

▪ 1 zemljišni plac pripada firmi čija je glavna poslovna djelatnost proizvodnja PVC materijala. 

U ovoj fazi, pretpostavke su da neće doći do fizičkog preseljenja gore navedenih firmi. 

Osim toga, u naselju Vrapčići, jedan plac u državnom vlaništvu je dijelom u koncesiji privatne farme koza koja se 

koristi za ispašu koza, a postoji i staza za prolazak koza. Ovu farmu neće trebati preseliti jer se ne nalazi na 

 
136Šest katastarskih općina su: Kutilivač I, Vrapčići, Mostar I, Gornje Opine, Donje Opine, Donje Gnojnice. 
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pogođenoj zemljišnoj parceli. Međutim, treba osigurati alternativni prolaz kako bi se omogućio pristup dijelu 

zemljišne parcele pod koncesijom. 

Na 20 placeva koji su u državnom vlasništvu se nalaze putevi (magistralni put M6.1, pristupni, lokalni i 

makadamski putevi i utabane staze), dok se na 10 placeva nalaze: 2 betonska korita za vodu, 3 ograde, 3 garaže, 

jedna bandera, jedna pomoćna zgrada i vodotok koji ulazi u cijev137. 

Obrazovanje: Informacije o nivou obrazovanja preuzete su iz rezultata društveno-ekonomskog istraživanja 

provedenog radi prikupljanja podataka za razvoj OOZP-a. Prema rezultatima, većina stanovništva pogođenog 

projektom ima srednje obrazovanje. Fakultetski obrazovani ljudi su manjina. 

Nezaposleni lokalni stanovnici sa srednjom stručnom spremom mogli bi se zaposliti kao niskokvalificirani radnici 

tokom građevinskih radova. 

Prema informacijama dobijenim tokom obilaska mjesta koje je Konsultant obavio u septembru 2020. godine, 

postoji jedna osnovna škola koja se nalazi u blizini dionice autoceste u naselju Gnojnice. Međutim, tokom faze 

utvrđivanja opsega nisu utvrđeni negativni utjecaji na tu školu, jer će autocestataj dio prolaziti tunelom. 

Zaposlenost, prihodi i izdržavanje: Prema podacima Zavoda za statistiku FBiH138, u 2018. godini broj zaposlenih 

osoba u Gradu Mostaru je bio 33.475, sa prosječnom neto platom od 1.070 KM. Broj nezaposlenih u Gradu 

Mostaru je 14.926. 

Podaci o statusu zaposlenosti, visini dohotka i sredstvima za život ljudi pogođenih projektom prikupljeni su 

tokomdruštveno-ekonomskog istraživanja za potrebe izrade OOZP-a. Otprilike polovina intervjuisanih vlasnika 

zemljišta prijavila je da je zaposlena. Nezaposlene osobe, posebno one niskokvalificirane, imat će priliku biti 

privremeno zaposlene tokomizvođenja građevinskih radova na dionici autoceste Mostar sjever-Mostar jug. 

Što se tiče nivoa dohotka kućanstva, većina ljudi pogođenih projektom ima niske mjesečne prihode. Više od 

polovine njih prijavilo je da imaju mjesečni prihod manji od 500 KM. 28% anketiranog lokalnog stanovništva 

prijavilo je mjesečni prihod u rasponu od 500 do 1.000 KM, a oko 7% njih prijavilo je mjesečni prihod veći od 

1.500 KM. Među primarnim izvorima prihoda su penzije i plate, dok je manji broj pogođenih vlasnika zemljišta 

poljoprivredu prijavio kao svoj primarni izvor prihoda (prodaja voća - trešnje, nara, jabuka, smokava, badema, 

oraha, maslina i šipka). 

Ranjive grupe: Rezultati društveno-ekonomskog istraživanja pokazuju da postoji nekoliko ranjivih domaćinstava 

u naseljima uz buduću autocestu. Prema redoslijedu učestalosti, kategorije ranjivosti uključuju: 

▪ osobe s invaliditetom ili hroničnim bolestima 

▪ starije osobe 

▪ nezaposlene osobe. 

Pored gore spomenutih ranjivih skupina, identificirana je još jedna potencijalna ranjiva skupina koju predstavlja 

žensko stanovništvo naselja u blizini dionice autoceste koje mogu biti izložene mogućim pitanjima rodno 

zasnovanog nasilja i uznemiravanja zbog dolaska radnika tokom faze gradnje. Što se tiče pitanja povratnika, 

konsultacije provedene tokom izrade OOZP pokazale su da se na ovoj dionici nalazi određeni broj srpskih 

povratnika i manji broj hrvatskih povratnika, ali da niko nije izrazio zabrinutost zbog izgradnje autoceste. 

Predstavnik mjesne zajednice Gnojnice izvijestio je da se hrvatski i srpski povratnici nalaze u blizini projektnog 

područja, ali da projekat neće utjecati na njih obzirom da su njihove kuće smještene cca 3 km od trase i da nema 

privrednih aktivnosti na koje bi mogla utjecati izgradnja autoceste. Također, predstavnik mjesne zajednice Luke 

 
137 U naselju Vrapčići je mali vodotok usmjeren u cijev i pumpu i njegova voda je korištena od strane stanovnika. Ovo je bio jedini dostupni 
izvor vode tokom ratnog perioda u 90-im. 
138 Hercegovačko-neretvanski kanton u brojkama 
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II nije izrazio niti jednu zabrinutost o povratničkoj populaciji. Udruženje srpskih povratnika u Mostaru potvrdilo 

je da povratnici do danas nisu izrazili zabrinutost. 

Prema informacijama dobijenim tokom posjete koju je Konsultant obavio u septembru 2020. godine, ranjive 

skupine u naselju Vrapčići predstavljaju srpski i hrvatski povratnici, Albanci pripadnici romske nacionalnosti, 

osobe sa skrbništvom i jedna osoba s invaliditetom. Tokom društveno-ekonomskog istraživanja niko od 

ispitanika nije izvijestio da je dio ovih kategorija, osim osoba s invaliditetom. 

Lokalna ekonomija: Lokalna ekonomija područja utjecaja Projekta temelji se uglavnom na poljoprivredi 

(uključujući proizvodnju vina), eksploataciji kamena i aktivnostima povezanim s turizmom. Na širem području 

Vrapčića postoji nekoliko salona i fabrikanamještaja i PVC stolarije. Poljoprivredne djelatnosti karakteristične su 

za Kutilivač i Vrapčiće, a prema informacijama dobijenim tokom obilaska mjesta koje je Konsultant obavio u 

septembru i oktobru 2020. godine, dvije farme nalaze se u mjestu Vrapčići u blizini dionice autoceste, od kojih 

je jedna farma koza i druga je farma peradi. U Gnojnicama su neke zemljišne parcele privatni vinogradi ili su u 

vlasništvu preduzeća koja proizvode vino i druga alkoholna pića, kao i državne parcele koje se koriste za 

eksploataciju kamena temeljem ugovora o koncesiji. Aerodrom Mostar nalazi se u Gnojnicama i ima značajnu 

važnost za turistički sektor s obzirom na njegovu blizinu kulturno-historijskim znamenitostima smještenim u 

regiji Mostara i Hercegovine. U Opinama se lokalna ekonomija temelji na poljoprivredi, eksploataciji kamena i 

trgovinama namještajem. Naselje Kočine karakterizira poljoprivredna proizvodnja i djelatnosti te jedna 

građevinska industrija. 

Saobraćajna infrastruktura: Sljedeće dvije magistralne ceste nalaze se unutar područja utjecaja Projekta: 

▪ M17 Salakovac - Mostar - Čapljina - granica s Hrvatskom, i 

▪ M6.1 Široki Brijeg - Mostar - Nevesinje. 

Uz spomenute magistralne ceste, ostatak putne mreže čine lokalne ceste od asfalta i makadama, koje povezuju 

lokalna naselja s M17 i M6.1. Lokalni putevi koriste lokalni stanovnici kao prilaze do kuća i zemljišnih parcela. 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug je paralelna sa postojećom željezničkom prugom Mostar-Čapljina na području 

naselja Opine i Kočine približno 400-600 m od željezničke pruge. Najkraća udaljenost (390 m) između dionice 

autoceste i željezničke pruge nalazi se na kraju ove dionice, neposredno prije petlje Mostar jug139. Spomenuta 

pruga je dio željezničke pruge Sarajevo-Čapljina koja je dio Paneuropskog koridora V, odvojak C, linija (Ploče) - 

Čapljina - Mostar - Sarajevo - Doboj - Bosanski Šamac - (Budimpešta). 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug smještena je sjeveroistočno od Aerodroma Mostar. Kraj ove dionice autoceste 

udaljen je 870 m od zgrade Aerodroma Mostar i 500 m od aerodromske piste. Aerodrom ima regionalni značaj, 

a posebno je zanimljiv s obzirom na važne turističke destinacije kao što su: Međugorje („vjerski turizam“), 

udaljeno oko 30 km od aerodroma, sa oko 1 milion turista godišnje, Stari grad Mostar sa Starim mostom, vrelo 

Bune i Tekija u Blagaju, Hutovo Blato. 

Lokalna infrastruktura: Izvori Studenac, Radobolja i Bošnjaci-Potoci, Salakovac i Buna-Blagaj koriste se za 

opskrbu Mostara i prigradskih naselja. Uz to, prema informacijama prikupljenim tokom posjeta mjestu koje je 

Konsultant obavio u septembru 2020., opskrba vodom također se osigurava korištenjem bunara u Vrapčićima i 

Gnojnicama. Te se bušotine uglavnom koriste za navodnjavanje. Nadalje, postoji izvor Vodnica koji se koristi za 

opskrbu vodom u Vrapčićima. Voda se sakuplja u sabirnom spremniku i cjevovodom dovodi do česme koja se 

nalazi u naselju. 

U Mostaru, na mjestu Bišće Polje, nedavno je izgrađeno postrojenje za pročišćavanje otpadnih voda (PPOV)140. 

Otpadne vode Mostara, koje još uvijek nisu povezane s kolektorima, se izravno ispuštaju u rijeku Neretvu 

 
139 dio dionice Mostar jug-tunel Kvanj 
140 Izvor: http://www.infrastruktura.mostar.ba/index.php/izgradnja-kanalizacionog-sistema[posljednji pristup: juli 8, 2020] 

http://www.infrastruktura.mostar.ba/index.php/izgradnja-kanalizacionog-sistema
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kanalizacijskim sistemom bez prethodnog pročišćavanja. Ostala naselja na području Mostara s obje strane 

Neretve koriste pojedinačne septičke jame ili usmjeravaju ispuštanje do najbližih vodotoka. 

Mjesto ukrštanja s dovodom i ispuštanjem vode nije identificirano, osim križanja između dionice autoceste i 

cjevovoda koji dovodi vodu iz izvora Vodnica u Vrapčićima do pojilišta smještenog u naselju. Ovo ukrštanje se 

nalazi na stacionaži 4+315,00 dionice autoceste, gdje se planira izgraditi vijadukt M3. 

Mreža objekata za prenos električne energije u općini Mostar izuzetno je razgranata i sastoji se od trafo-stanica, 

razvodnih uređaja i dalekovoda sva tri nivoa prenosnog napona (400 kV, 220 kV, 110 kV). 

Telekomunikacijske usluge pružaju sljedeće kompanije: HT Mostar i BH Telecom za fiksnu i mobilnutelefoniju, a 

Eronet samo za mobilnu telefoniju. 

Postojeća materijalna dobra, uključujući kulturno-historijsko i arheološko nasljeđe: Zavod za zaštitu 

spomenika FBiH na osnovu zahtjeva JPAC-a za službeno mišljenje objavio je popis od 27 evidentiranih i zaštićenih 

dobara kulturno-historijske baštine smještenih na širem području dionice ceste141 čija tačna mjesta u odnosu na 

trasu autoceste nisu poznata. 

Tokom posjeta mjestu koje je Konsultant obavio u julu i septembru 2020. godine, u Opinama su identificirane 

dvije austrougarske tvrđave iz XIX. Jedna od njih nalazi se na udaljenosti od oko 500 m od dionice autoceste 

Mostar sjever-Mostar jug, na rubu projektnog područja utjecaja, drugi se nalazi na udaljenosti od oko 1,500 m 

od dionice autoceste, izvan područje utjecaja na projekt. Uz to, tokom istraživanja provedenog u oktobru 2020. 

godine za izradu OOZP-a za Mostar sjever-Mostar jug, vlasnik zemljišta na pogođenom zemljištu u Opinama 

izvijestio je da se na njegovoj zemljišnoj parceli nalaze temelji stare zgrade iz austro-ugarskog razdoblja. 

Konsultant nije mogao provjeriti ove podatke zbog nepristupačnog terena na ovoj parceli. 

Staništa, flora i fauna: Što se tiče staništa u projektnom području, tokom terenskog istraživanja nisu pronađena 

osjetljiva ili prioritetna staništa iz Priloga I Direktivi o staništima. Staništa u projektnom području uglavnom su 

zastupljena garizima, siparima, intenzivno uzgajanim usjevima ispresijecanim trakama poluprirodne vegetacije i 

mješovitom listopadnom i crnogoričnom šumom. Tokom istraživanja na terenu pronađena je jedna vrsta flore 

koja je od konzervacijskog značaja, a podaci iz literature sugerišu prisustvo najmanje 28 endemičnih biljnih vrsta. 

Invazivne vrste primijećene su na mnogim mjestima na području projekta. 

Fauna projektnog područja istražena je na licu mjesta, a dodatno je izvršen pregled literature. Istraživanjem su 

obuhvaćeni beskičmenjaci, vodozemci, gmizavci, ornitofauna i sisari (šišmiši i krupi sisari). Zbog nedostatka 

stalnih vodnih tijela i vodenih staništa unutar projektnog području, istražene su samo kopnene vrste. Najvažnija 

otkrića odnose se na prisutnost vrsta faune koje su zabrinjavajućeg konzervacijskog statusa ili su osjetljive vrste. 

Stoga će kopnene vrste zahtijevati posebne i ciljane mjere ublažavanja, koje će se pravovremeno provoditi, kako 

je predviđeno Planom upravljanja biodiverzitetom izrađenim kao dio ovog zadatka. 

Cesta ne prolazi kroz postojeća ili planirana zaštićena područja. Najbliže potencijalno Natura 2000 poručje je 

Velež (FBiH), smješteno 1-4 km istočno od projektnog područja. 

Vode: Najbliža rijeka projektnom području je rijeka Neretva. Povremeni sezonski vodotoci kao što su Sušica, 

Borovac, Brasinski potok i Suhi do su česti na ovom području tokom vlažne sezone. Područje projekta prolazi 

kraškim terenom uglavnom formiranim od propusnih karbonatnih stijena, što znači da će se sve vode koje padnu 

ili se izliju bez zadržavanja infiltrirati u podzemlje142. Zbog karakteristika terena, područje ima minimalnu ili 

 
141 Zavod za zaštitu spomenika FBiH, Stručno mišljenje za građevinsku dozvolu dionice Mostar sjever-Mostar jug, ref. br. 01/07-36 -4-2127-
1/120 od 12. maja, 2020 
142 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
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nikakvu sposobnost pročišćavanja zagađenih otpadnih voda. Prema dokumentu Izvođenje geotehničkih istražnih 

radova i priprema geotehničke misije G1, dionica Mostar sjever-Mostar jug, podzemne vode mogu se očekivati 

tokom iskopavanja tunela nakon značajnijih oborina, zbog čega će voda procuriti kroz tektonski razlomljene 

zone. Područje zahvata nije sklono poplavama i infiltraciji vode u razlomljene karbonatne stijene tokom obilnih 

padavina, kada oborinski tokovi teku niz padinu ili niz morfološki naglašene brane, doline ili jarke gdje se mogu 

stvoriti manje bujice ili tokovi kroz nevezane sedimentne naslage143. 

Kvalitet zraka: Trenutno nema službenih mjerenja kvaliteta zraka za Mostar, a najnoviji dostupni podaci su iz 

2007. godine. Mjerenja kvalitete zraka izvršio je Kantonalni zavod za javno zdravstvo, a dostupni podaci o 

kvaliteti zraka obuhvataju period od 2000. do 2007. godine. Izmjerene su sljedeće onečišćujuće tvari: 

sumpordioksid (SO2), lebdeće čestice (LČ10) i azotni oksidi (NOX). U tom periodu koncentracija sumpor dioksida 

(SO2) i lebdećih čestica (LČ10) nisu prelazile granične vrijednosti. Azotni oksidi (NOX) mjereni su nešto više od dvije 

godine, 2000. i 2001. Tokom ljeta je maksimalna vrijednost azotnog oksida (NO2) konstantna i u granicama od 

28-46 µg/m3. U zimskom razdoblju vrijednosti variraju od 32-62 µg/m144. 

Za potrebe izrade trenutnog stanja kvalitete zraka, u sklopu ovog zadatka izvršeno je jednokratno mjerenje 

kvalitete zraka na četiri lokacije duž dionice Mostar sjever-Mostar jug u septembru 2020.Izvršena su 

dvadesetčetverosatna mjerenja koncentracije onečišćujućih tvari u ambijentalnom zraku, uključujući ugljen 

monoksid (CO), sumpor dioksid (SO2), ozon (О3), azotne okside (NO, NO2, NOX) i lebdeće čestice (LČ10)145. 

Na osnovu izvršenih mjerenja kvaliteta zraka može se zaključiti da zabilježene vrijednosti ne prelaze granice 

propisane Pravilnikom o načinu vršenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagađujućih materija, 

graničnih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka146. 

Zemljište: Područje projekta pripada dinarskoj kraškoj morfologiji. Trasa dionice Mostar sjever-Mostar jug 

uglavnom prolazi neravnim terenom. Većina autoceste prolazi stjenovitim terenima prekrivenim niskim grmljem 

i suhim travnjacima, a manji dio autoceste prolazi obradivim područjem. Teren presijecaju brojne jaruge i zone 

rasjeda. Na površini tla uglavnom prevladava vapnenac, koji je ponegdje dobro raslojen i gust147. 

U svrhu utvrđivanja nultog stanja kvalitete tla, na četiri mjesta duž rutena dubini od 0 do 30 m u septembru 

2020.148, praćena je kvaliteta tla. U BiH ne postoje zakoni i podzakonski akti kojima se regulira zagađenje 

zemljišta u industrijskim područjima, već samo za zemljišta koja se koriste za poljoprivrednu proizvodnju. Stoga 

je za utvrđivanje graničnih vrijednosti navedenih zagađivača korišten Pravilnik o utvrđivanju dozvoljenih količina 

štetnih i opasnih tvari u zemljištu i metode njihovog ispitivanja149. 

Usporedbom sadržaja ukupnih oblika teških metala u uzorku zemljišta sa graničnim vrijednostima, utvrđeno je 

da na nekim mjestima uzorkovanjakoncentracije metala nisu unutar graničnih vrijednosti navedenih u 

Pravilniku. 

Mjerno 
mjesto 

Parametri nisu unutar graničnih vrijednosti navedenih u Pravilniku o utvrđivanju dozvoljenih količina štetnih 
i opasnih tvari u zemljištu i metodi njihova ispitivanja150. 

MM1 Cd, Cr, Ni 

 
143 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
144 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
145 ZAGREBINSPEKT, Izvještaj o mjerenjima kvaliteta zraka na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj Izvještaja: 01-2-2-140-IX/20, 
septembar 2020. godine 
146 Službene novine FBiH, br. 1/12 i 59/19 
147 IGH d.o.o. Mostar, Izvođenje geotehničkih istražnih radova i izrada geotehničke misije G1, Poddionica: Mostar Sjever-Mostar Jug, 
Novembar 2019. 
148 ZAGREBINSPEKT, Izvještaj o mjerenjima kvaliteta zemljišta na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj Izvještaja: 01-2-1-140-
IX/20, septembar 2020. godine 
149 Službene novine FBiH, br. 72/09 
150 Službene novine FBiH, br. 72/09 
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MM2 Cd, Cr, Ni, Zn 

MM3 Cd, Cr, Ni, Zn, Pb 

MM4 Cd, Cr, Ni, Zn, Pb, Cu 

 

S obzirom da analizirano zemljište ima neutralnu do blago alkalnu reakciju, može se zaključiti da su teški metali 

u zemljištu, u prethodno navedenim koncentracijama, nalaze u neaktivnim oblicima. 

Klimatske karakteristike: Grad Mostar je smješten u dolini rijeke Neretve sa mediteranskom klimom, blago 

izmijenjenom zbog položaja grada u kojem je pretežno prisutna modificirana mediteranska klima. Mostar je 

najtopliji grad u Bosni i Hercegovini s najvećim brojem sunčanih sati godišnje (2.285 h/g). Ljeta su vruća i suha, 

a zimske temperature su stabilne s prosječnom temperaturom od oko 4˚C151. Najčešći vjetrovi u Mostaru su 

sjeverni vjetar („sjeverac“) i „bura“ - vrlo suh i hladan vjetar koji puše u zimskim mjesecima s jadranske obale. U 

proljeće i jesen još jedan dominantan vjetar je južni vjetar ("jugo") koji također prodire iz Jadranskog mora. Jugo 

je vrlo vlažan vjetar i donosi obilne kiše. 

Prema klimatskim modelima za Bosnu i Hercegovinu, očekuje se da će se srednje sezonske promjene 

temperature za period 2001.-2030. godine kretati od +0,8°C do +1,0°C iznad prethodnih prosječnih temperatura. 

Područje projekta nije sklono poplavama152. Predviđa se da će zime postati toplije (od 0,5°C do 0,8°C), dok će 

najveće promjene biti tokom mjeseca juna, jula i augusta, s predviđenim promjenama +1,1°C u južnim 

područjima. Iako Bosna i Hercegovina ima niske emisije ugljen dioksida iz saobraćaja, cestovni saobraćaj je 

dominantno prijevozno sredstvo i očekuje se porast emisija stakleničkih gasova. 

Pejzaž: U projektnom području postoje dva prepoznatljiva tipa pejzaža: prirodni (rijeke, šuma) i pejzaž stvoren 

ljudskom djelatnošću (poljoprivredno zemljište, naselja i infrastruktura). Uzvišenja tla se kreću od otprilike 65 m 

n.v. do približno 250 m n.v. Dionica autoceste prolazi neravnim terenom koji je djelomično brdovit. Sjeverni dio 

dionice autoceste Mostar sjever-Mostar jug prolazi kroz nenaseljena područja, a južni dio prolazi kroz 

poluurbano područje naselja gdje se nalazi lokalna infrastruktura kao što su sistem opskrbe električnom 

energijom, lokalne ceste, javni i vjerski objekti. U naselju Kočine planirano je da dionica autoceste prolazi kroz 

tunel dužine L = 2.700 m, što smanjuje preseljenje na ovom naseljenom području izbjegavanjem otkupa velikog 

broja kuća i zemljišnih parcela. 

Autocesta je linearna struktura, pa će trasa projekta promijeniti postojeći pejzaž i vizualne aspekte. Na području 

naselja Kutilivač, Vrapčići i Gnojnice, građevinski radovi bit će jasno vidljivi stanovnicima i korisnicima obližnje 

infrastrukture i objekata. Tokom faze izgradnje očekuje se promjena namjene zemljišta. 

Buka: Projektno područje predstavlja relativno neravan teren i predviđena trasa autoceste uglavnom prolazi 

kroz brdski teren s određenim brojem stambenih objekata u naseljima Kutilivač, Vrapčići, Opine i Gnojnice 

izavršava tik ispred petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar i puta M6.1.Duž planirane dionice nema 

značajnijih izvora buke153. 

Da bi se utvrdilo nulto stanje rezidualne buke na projektnom području, u septembru 2020. godine je izvršen 

monitoring buke na četiri lokacije duž dionice Mostar sjever-Mostar jug154.Vrijednosti izmjerenog 

petnaestominutnog ekvivalentnog nivoa vanjske buke na mjernim mjestima koja se nalaze na otvorenom 

 
151 CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoliš za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar sjever-Mostar jug-Počitelj; Mostar jug-Buna, Ažurirana 
studija, april 2017. godine 
152 Institut za hidrotehniku Sarajevo, Preliminarna procjena poplavnog rizika za FBiH, april/maj 2013. godine 
153 CETEOR Sarajevo, Studija utjecaja na okoliš za autocestu LOT 5, 6: dionica Mostar sjever-Mostar jug-Počitelj; Mostar jug-Buna, Ažurirana 
studija, april 2017. godine 
154 ZAGREBINSPEKT, Izvještaj o mjerenjima vanjske buke na lokaciji Koridor Vc, Mostar sjever-Mostar jug, Broj Izvještaja: 01-2-140-IX/20, 
septembar 2020. godine  
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prostoru ne prekoračuju najviši dozvoljeni nivo vanjske buke za akustičnu zonu IV utvrđen Zakonom o zaštiti od 

buke155. 

Upravljanje otpadom i materijalima: Ne postoji Glavni projekat koji daje procijenjene količine viška iskopanog 

materijala i otpada ili indikativna mjesta za odlaganje otpada. Tokom građevinskih aktivnosti i pripreme gradilišta 

pojavit će se značajne količine viška iskopanog materijala koji će se trebati ukloniti iz općih aktivnosti iskopa i 

izgradnje tunela. 

Glavna vrsta otpada koja je povezana s izgradnjom autoceste je iskopani materijal (stijena i tlo) od usječenih i 

prokopanih tunela. Viškom zemljišta generisanim iskopom upravljaće Izvođač u skladu sa zakonskim propisima 

FBiH i obaveznim planovima upravljanja građevinskim otpadom. Osim građevinskog otpada, radovi na izgradnji 

cesta također stvaraju neopasni komunalni otpad i opasni otpad iz područja rada i skladištenja. Ostale vrste 

otpada tokom gradnje (uključujući opasni otpad) izvođači će na odgovarajući način razdvojiti, označiti, 

privremeno pohraniti, reciklirati ili sigurno zbrinuti u skladu sa nacionalnim zahtjevima. Opasni otpad prenijet će 

se na upravljanje ovlaštenom operateru za upravljanje opasnim otpadom. Male količine otpada stvorit će se 

aktivnostima tokom održavanja, a JPAC će upravljati otpadom u saradnji s licenciranim kompanijama za 

upravljanje otpadom. 

12.5 Identificirani značajni utjecaji 

Utjecaji na okoliš 

 
155 Službene novine FBiH, broj 110/12 
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Aspekt Identificirani značajni okolišni utjecaji 

Staništa, flora i 
fauna 

Staništa: Faza predizgradnje mogla bi uzrokovati negativan utjecaj zbog neadekvatnog planiranja 
radova ili nedostatka podataka o postojećim vrstama. Utjecaji tokom izgradnje povezani su s 
gubitkom staništa zbog pripreme gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova. Tokom faze rada 
vjerojatno će se dogoditi hemijsko zagađenje obližnjih staništa zbog prometa na autocesti, što može 
rezultirati povećanom koncentracijom teških metala u staništima i prehrambenim lancima. 
Vegetacija i flora: Utjecaji povezani s predizgradnjom uključuju utjecaje na vrste od 
konzervacijskog značaja zbog neadekvatnog planiranja radova, nedostatka ažurnih podataka o 
početnom stanju za endemsku i ugroženu floru. Utjecaji tokom izgradnje povezani su s uklanjanjem 
vegetacije i uklanjanjem biljnih vrsta u fazi radova na pripremi gradilišta i tokom izvođenja 
građevinskih radova, kao i padanje prašine na obližnje vrste flore zbog građevinskih radova. Utjecaj 
povezan s fazom rada uključuje hemijsko onečišćenje uzrokovano saobraćajem na autocesti koje 
može rezultovati povećanjem koncentracije teških metala u tlu i moglo bi imati negativan utjecaj 
na vegetaciju i floru obližnjih staništa. 
Fauna: Utjecaji povezani s fazom predizgradnje uključuju moguće neadekvatno planiranje radova i 
zahtjeve Glavnog projekta zbog nedostatka ažuriranih podataka o početnom stanju za ptice selice, 
šišmiše, beskičmenjake. Utjecaji tokom faze izgradnje uključuju (a) uznemiravanje faune zbog 
gubitka staništa, povećanu razinu buke, vibracija i svjetlosnog zagađenja u zoni građevinskih 
aktivnosti, (b) potencijalni poremećaj gnijezda/skloništa vrsta koje imaju sezonski promjenjivu 
ranjivost zbog vremena uzgoja i hranjenja, poput sove ušare (Bubo bubo) ili osjetljivih vrsta šišmiša 
na projektnom području i (c) potencijalnih smrtnih slučajeva ili ozljeda vrsta faune uslijed uklanjanja 
vegetacije i pomicanja teške mašinerije. Utjecaji u fazi rada uključuju (a) potencijalni rubni učinak 
na vrste faune, (b) potencijalne sudare sa vrstama faune uslijed velike brzine vozila (ptice, npr. sova 
ušara, vrste šišmiša, drugi mali sisari i gmizavci) i (c) negativan utjecaji povećane razine svjetlosti i 
buke na osjetljive vrste faune poput šišmiša. 

Zaštićena područja U projektnom području i području utjecaja projekta nema zvanično proglašenih zaštićenih područja 
(ZP). 

Vode Utjecaji povezani s predizgradnjom uključuju zabrinutost zajednice u vezi s kvalitetom vode 
lokalnog izvora u blizini kanjona Suhi Do i zabrinutost zbog dodira s postojećim vodoopskrbnih 
sistemima. 
Utjecaji povezani s gradnjom uključuju (a) privremeno lokalizirano preusmjeravanje drenažnih 
staza oko građevinskih kampova i obrada gradilišta, (b) održavanje građevinskih vozila na licu 
mjesta, (c) odlaganje građevinskog otpada, komunalnog otpada i drugih posebnih kategorija otpada 
u suha korita povremenih potoka i (d) lokalizirana ispuštanja u okoliš i povremene tokove iz 
građevinskih objekata, uključujući betonaru i radnički kamp. 
Utjecaji povezani s radom uključuju smanjenje kvalitete vode u riječnom sistemu kao rezultat 
direktnog ispuštanja površinskog otjecanja i sanitarne vode iz naplatnih kućica, te slučajnog 
izlijevanja opasnog materijala kao posljedica saobraćajnih nesreća. 

Kvalitet zraka Utjecaji povezani s fazom izgradnje uključuju smanjenje kvalitete zraka zbog emisije građevinske 
prašine, emisije ispušnih plinova iz procesa izgaranja u generatorima i drugoj građevinskoj opremi 
i vozilima. 
Utjecaji povezani s fazom rada uključuju emisiju ispušnih plinova iz vozila koja koriste autocestu. 

Zemljište Utjecaji povezani s fazom izgradnje uključuju pojavu odrona kamenja zbog prirode građevinskih 
radova te zbijanja tla i erozije kao rezultat korištenja teških strojeva i opreme. 
Značajni utjecaji povezani s fazom rada uključuju smanjenje kvalitete tla duž rute kao rezultat 
krčenja šuma, drenažu tla, direktno ispuštanje otpadnih voda nastalih održavanjem građevinskih 
vozila i sanitarne vode iz građevinskog kampa, neodgovarajuće odlaganje otpada, direktno 
ispuštanje površinskih otjecanja i slučajno izlijevanje goriva i ulja. 

Klimatski faktori Utjecaji povezani s predizgradnjom/izgradnjom i radom relevantni su za nisku otpornost struktura 
autocesta na klimatske varijabilnosti i klimatske promjene te povećanu emisiju stakleničkih plinova 
iz prometa autocestama. 

Pejzaž U fazi izgradnje, utjecaji uključuju promjene postojećeg pejzaža i vizualne utjecaje zbog 
građevinskih radova. 
Utjecaji u fazi rada uključuju promjene postojećih pejzažnih i vizualnih utjecaja zbog prisustva 
trajnih struktura autocesta. 

Buka Utjecaji povezani s predizgradnjom uključuju neadekvatno planiranje bukobrana, a na stanovnike 
može utjecati povećana razina buke od saobraćaja na autocesti. 
Značajni utjecaji vezani za fazu izgradnje uključuju utjecaj povećane razine buke tokom 
građevinskih radova na radnike i stanovnike. 
Utjecaji povezani s fazom rada uključuju utjecaj na stanovnike zbog povećane razine buke od 
saobraćaja na autocesti. 
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Otpad i materijali Značajni utjecaji vezani za fazu izgradnje uključuju onečišćenje okoliša uslijed istjecanja i izlijevanja 
otpada povezanih s lošim načinom rukovanja otpadom te načinom skladištenja/odlaganja i štete u 
okolišu uzrokovane nabavkom materijala iz ilegalnih iskopnih jama ili od ilegalnih nabavljača. 
Značajni utjecaji nisu identificirani u fazi rada. 

Utjecaji na 
stanovništvo 

Faza izgradnje:  
Priliv radnika (izloženost lokalnog stanovništva bolestima uključujući zarazne bolesti i spolno 
prenosive bolesti i mogućim rodno zasnovanim nasiljem) 
Poremećaji u vodoopskrbi, sanitaciji, električnoj energiji i telekomunikacijamausljed tačke sudara 
autoceste i vodovodnom cijevi koja dovodi vodu sa izvora Vodnica (Suhi do) do česme u naselju. 
Faza izgradnje i rada: Zdravlje i sigurnost u zajednici i sigurnost na cestama (rizici uzorkovani 
zagađivanjem zraka (prašina i izduvni gasovi), povećan nivo buke, zagađivanje zemljišta i vode, 
porast broja putovanja povezanih sa gradnjom i povećanim prometom zbog građevinskih radova i 
kasnije tokom faze rada) 
Faza rada: Gubitak zaposlenja privremeno angažiranih radnika kao rezultat privremenog zaposlenja 
tokom faze izgradnje. Navedeno će utjecati na stanovnike lokalnih zajednica angažovanih na 
građevinskim radovima tokom faze izgradnje. 

Otkup zemljišta i 
raseljavanje 

Utjecaji u fazi prije izgradnje uključuju mogući otkup 358 zemljišnih parcela ukupno. Uz to, otkup 
zemljišta će uključuvati i sticanje infrastrukture (privatne, komercijalne i pomoćne), sa mogućim 
preseljenjem domaćinstava i preduzeća. 

Ekonomsko 
preseljenje 

Utjecaji povezani s predizgradnjom uključuju privremeni i trajni gubitak mjesta poslovanja, gubitak 

poslovnog dohotka, gubitak sredstava za život vlasnika zemljišta i korisnika. 

Učinci povezani s građevinom uključuju privremene gubitke poslovnog prihoda tokom građevinskih 

radova. 

Zdravlje i sigurnost 
radnika 

Utjevaju povezani s fazama izgradnje i rada uključuju rizike po zdravlje i sigurnost radnika koji će 
biti izloženi mnogim rizicima direktno povezanim sa aktivnostima na gradilištu. 

Postojeća 
materijalna dobra, 
uključujući 
kulturno-
historijsko i 
arheološko 
nasljeđe 

Utjecaji povezanis gradnjom uključuju oštećenje vidljive i zakopane kulturne, arheološke i 
arhitektonske baštine tokom izvođenja građevinskih radova i kretanja mašina/vozila oko gradilišta. 

 

Kumulativni utjecaji 
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Aspekt Identificirani značajni kumulativni utjecaji 

Gubitak staništa 
zbog građevinskih 
radova, 
fragmentacija 
staništa 

Utjecaji tokom izgradnje: Najveći gubitak staništa bit će za EUNIS tip staništa F6.37 (ilirski garizi 

[Paliurus spina-christi]) – 20.08ha, slijede H2 (točila) – 12.56ha i X07 (intenzivno uzgajani usjevi 

isprepleteni trakama poluprirodne vegetacije) – 12.19 ha. 

Potencijalno odlagalište građevinskog otpada, smješteno u blizini rijeke Neretve, sada je u 
potpunosti prekriveno tipom staništa EUNIS J3.3 (aktivne otvorene zone eksploatacije, uključujući 
kamenolome). Pogođeno područje prostirat će se na 29.7 ha. 

Eksploatacija 
zemljišta i 
zagađenje 

Utjecaju tokom izgradnje: Kontinuirana degradacija tla će biti rezultat eksploatacije tokom 

izgradnje autoceste. Efekt je kumulativan i trebao bi se nadgledati kroz sistemsko praćenje zemljišta 

uz autocestu tokom faze izgradnje. 

Indirektni negativni kumulativni utjecaji na zemljište će imati i VE “Podveležje” koja je trenutno pod 

izgradnjom i nalazi se visinski iznad autoceste na platou Podveležje. 

Indirektne negativne utjecae na tlo izazvat će onečišćujuće tvari iz vozila i mašina na gradilištu koje 

ispuštaju ispušne plinove i druge onečišćujuće tvari koje će imati kumulativni karakter na svojstva 

tla. 

Povećanje nivoa 
buke 

Utjecajiu fazi izgradnje: Tokom faze izgradnje emisija buke će se povećati u odnosu na postojeću 
razinu koja ne prekoračuje zakonom propisane razine buke. Ovaj će utjecaj biti privremen i 
ograničen na dnevna razdoblja, jer će se građevinske aktivnosti izvoditi samo danju. Buka će se 
emitovati iz građevinskih vozila i mašina, kao i iz iskopa i miniranja. Tokom građevinskih radova, 
stvaranje buke zbog probijanja tunela i drugih aktivnosti povezanih s gradnjom može rezultovati 
poremećajem najbližih naselja. Uzimajući u obzir buku koju stvara Aerodrom Mostar i postojeću 
buku uzrokovanu kretanjem vozila lokalnim cestama i magistralnom cestom M6.1 na južnom dijelu 
rute, može se očekivati da će razine ambijentalne buke biti povećane u većoj mjeri, u poređenju s 
trenutnim stanjem. To će uglavnom pogađati ljude koji žive u okolnim naseljima Kutilivač, Opine i 
Gnojnice. Imajući u vidu da se dionica gradi u naseljima i u blizini kuća, potrebne su odgovarajuće 
mjere ublažavanja kako bi se smanjila buka. 

Sakupljanje i 
odlaganje otpada 

Utjecaji tokom faze izgradnje: Tokom građevinskih aktivnosti stvorit će se značajne količine viška 

iskopanog materijala koji se mora zbrinuti. Ukupna količina iskopanog materijala proizašlog iz 

gradnje, a koja bi se trebala na odgovarajući način zbrinuti na odlagalištu građevinskog otpada, 

iznosi 1.513.539 m3. Lokacija odlagališta će biti na području bivše industrijske zone na kojoj se nalazi 

postojeća ilegalna deponija građevinskog otpada i smatra se da će kumulativni utjecaj predstavljati 

dodatak viška tla s gradilišta zajedno s već postojećim otpadom. 

Očekuje se da će višak tla od rekonstrukcije lokalnih cesta (projekti u zajednici) biti malokvalitetan, 

a također se može odložiti na odabrano odlagalište. 

Kumulativni učinak također se može očekivati od stvaranja komunalnog otpada i drugih posebnih 
kategorija otpada kojima upravljaju ovlašteni operateri i koji se odlaže ili na regionalnu deponiju u 
Mostaru (komunalni otpad) ili se odlaže na odgovarajući način (posebne kategorije otpada). 
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Ispušni gasovi 
vozila će negativno 
utjecati na kvalitet 
zraka i emisiju 
gasova staklene 
bašte 

Utjecaji u fazi rada: Kumulativni učinci na kvalitetu zraka tokom rada autocesta promatraju se 

zajedno s emisijama u zrak iz postojećih cesta i zračnog saobraćaja. Utvrđeni kumulativni učinci 

potječu od emisija ispušnih plinova iz lokalnog i autocestovnog saobraćaja, uključujući CO2, NOX, 

SO2, PM10 i PM2,5. 

Procjena emisije stakleničkih plinova takođe je pokazala značajan porast emisija stakleničkih 

plinova tokom rada autoceste. Direktne ukupne emisije CO2 za osnovni scenario, koji uključuje 

samo fazu rada, iznose 16,386 tCO2e. Za projektni scenario, izračunate ukupne emisije iznose 

74,164 tCO2e, uključujući i fazu rada i izgradnje. Rezultati su takođe pokazali da građevinske emisije 

za 14.2 km ove dionice autoceste iznose 1,874.13 tona CO2e/traka/km. Ovdje je potrebno 

napomenuti da će se intenzitet prometa na M17 smanjiti, a tranzitna vozila će koristiti autocestu. 

Ove izračunate količine su kumulativne s emisijama CO2 susjedne poddionice Mostar jug-tunel 

Kvanj koje iznose 44.930,48 tCO2e. 

Ipak, prema Studiji prometa (za poddionicu Mostar jug-tunel Kvanj), saobraćaj na M17 i M6.1 

povećat će se svake godine za 2%. 

Istovremeno, trenutna kvaliteta zraka u Mostaru je zadovoljavajuća, fluktuacije parametara 

prisutne su tokom zime, a jaki vjetrovi koji dolaze iz Jadranskog mora duž doline Neretve pomažu u 

raspršivanju zagađujućih tvari i očuvanju kvalitete zraka. 

Teško je procijeniti utjecaj na klimatske promjene kao rezultat emisija stakleničkih plinova jer je 
osnovno stanje dostupno samo za cijelu BiH. Budući da se klimatski utjecaji procjenjuju kao 
umjerene većili i srednje osjetljivi, ukupni kumulativni utjecaj emisija u zrak ocjenjuje se kao 
značajan. 

Povećanje nivoa 
buke 

Utjecaji u fazi rada: Razina buke bit će povećana u odnosu na sadašnje stanje zbog općeg povećanja 

broja vozila i u kombinaciji s postojećom bukom od lokalnih cesta i magistralne ceste M6.1. 

Postojeća buka sa spomenutih cesta i Aerodroma Mostar, zajedno s povećanim brojem vozila na 

planiranoj autocesti, štetno će utjecati na lokalno stanovništvo najbližih naselja - Kutilivač, Opine, 

Gnojnice. 

Donekle će se ovaj utjecaj ublažiti bukobranima. 

 

Rezidualni utjecaji 

Rezidualni utjecaji Projekta, koji ostaju nakon sprovođenja mjera ublažavanja, uglavnom su povezani sa trajnim 

povećanjem emisija u zrak od strane cestovnog saobraćaja, posebno emisija stakleničkih plinova, trajnog 

oduzimanja zemljišta i promjena pejzaža zbog pristustva trajnih struktura autocesta. Što se tiče gubitka 

biodiverziteta, smatra se da se nakon primjene specifičnih mjera ublažavanja kako su date u PUB-u ne očekuju 

rezidualni utjecaji, osim gubitka kopnenih staništa. Ne očekuje se da će preostali utjecaji biti značajni uzimajući 

u obzir klimatske značajke na tom području, prognozu klimatskih promjena za zemlju, spremnost stanovnika da 

dobiju naknadu za zauzeto zemljište i značaj Projekta za zemlju i njene građane. 

12.6 Mjere ublažavanja i monitoringa 
Prije početka gradnje, poduzet će se ključna okolišna mjerenja (npr. zraka, buke, tla, kvalitete vode, kvalitete tla 

i biodiverziteta) kako bi se ponovno potvrdili osnovni uslovi i primjerenost predloženih mjera ublažavanja. JPAC 

će također provesti preventivna arheološka istraživanja prema zahtjevima Zavoda za zaštitu spomenika FBiH i 

obavijestiti Zavod o rezultatima istraživanja. 

U fazi izgradnje i rada primjenit će se sljedeće mjere ublažavanja i monitoringa: 

Aspekt Mjere ublažavanja Mjere monitoringa 

Utjecaji na 
zajednicu 

▪ Za ublažavanje utjecaja priliva radnika, Uključiti u 
ODPUG odredbe o smještaju (kampovima) radnika u 
skladu s odredbama u PZ2 i smjernicama EBRD/IFC-a 
„Smještaj radnika: procesi i standardi“ iz 2009., 
uključujući zahtjeve za izradom mjera za prevenciju 
bolesti od strane Izvođača, zarazne bolesti i spolno 
prenosive bolesti (STD) - ili seksualno prenosive infekcije 

Za priliv radnika: Nenajavljeni inženjerski 
nadzor barem jednom sedmično tokom 
izvođenja građevinskih aktivnosti. 
 
Za zdravlje i sigurnost zajednice: JPAC će 
nadzirati implementaciju PUS-a i 
angažovari inženjera nadzornika da vrši 
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(STI), kao i kratku upute o procjeni rizika na radnom 
mjestu, uključujući odredbe za COVID-19 (2020).  

▪ Potrebno je osigurati edukaciju i podizanje svijesti u vidu 
online prezentacije i brošure o kodeksu ponašanja 
radnika prema lokalnoj zajednici, zaraznim bolestima i 
spolno prenosivim bolestima i infekcijama, HIV/AIDS-u, 
COVID-19 i rodno uvjetovanom nasilju i uznemiravanju. 

▪ Za ublažavanje utjecaja na zdravlje i sigurnost zajednice 
i sigurnost na putevima, izraditi i implementirati Plan 
pripravnosti i reagiranja u vanrednim situacijama (kao 
dio POG-a) i Plan upravljanja saobraćajem (PUS) (kao 
dio ODPUG-a) sa saobraćajnim mjerama. za faze 
izgradnje i rada. Dodatno, informisati javnost o obimu i 
rasporedu građevinskih aktivnosti prije početka radova 
kako je to propisano Planom uključivanja zainteresiranih 
strana. 

▪ Za ublažavanje utjecaja stvaranja radnih mjesta razviti 
smjernice za zapošljavanje kako bi se promovisala 
transparentnost postupka zapošljavanja i garantovale 
jednake mogućnosti i nediskriminacija u procesu 
zapošljavanja. 

▪ Za ublažavanje utjecaja uslijed prekida u 
vodosnabdijevanju i kanalizaciji, električnoj energiji i 
telekomunikacijama provesti mjere ublažavanja za 
identificirane tačke kolizije sadržane u odobrenjima 
nadležnih tijela i javnih komunalnih poduzeća te razviti 
matricu za detektovanje sukoba/kolizije komunalne 
infrastrukture kako bi se osigurao instrument za 
rješavanje problema konflikta, organizovale relevantne 
informacije o konfliktima te ponudile alternative i 
omogućilo praćenje napretka u rješavanju konflikta. 

Tokom razvoja projektne dokumentacije (Idejni i Glavni 
projekat) uključiti mjere za izbjegavanje kolizije dionice 
autoceste s postojećim vodovodnim cijevima i rezervoarom 
izvorske vode Vodnica u Vrapčićima (Suhi Do). 

provjere barem jednom sedmično dokom 
faze izgradnje. 
 
Razvoj kvartalnog monitoringa i izvještaja 
o implementaciji PUZS-a i mjesečni 
izvještaj o žalbama. 
 
Za utjecaje stvaranja radnih mjesta i 
gubitak radnih mjesta privremeno 
angažiranih radnika JP Autoceste će 
pregledati mjere tokom predizgradnje, 
izgradnje i operativne faze.  
 
Za prekide u vodosnabdijevanju i 
kanalizaciji, električnoj energiji i 
telekomunikacijama: Implementirati sve 
mjere ublažavanja za tačke kolizije 
navedene u odobrenjima relevantnih 
institucija i javnih komunalnih preduzeća 
odgovornih za prenos, komunikacije i 
infrastrukturu. 

Otkup 
zemljišta i 
raseljavanje 
 

Ovi utjecaji će biti ublaženi kroz izradu PAZ-a za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug u skladu sa izrađenim OOZP-om 
za ovu dionicu (što uključuje kompentaciju za različite 
kategorije podobnihlica i imovine) i implementaciju PUZS-a 
za istu dionicu, posebno odredbe o pružanju pravovremenih 
informacija lokalnim zajednicama o obimu i trajanju 
građevinskih radova prije početka istih. 

Dvogodišnji izvještaji o napretku 
postignutom provedbom PAZ-a. 
 
Izrada tromjesečnih izvještaja o praćenju 
provedbe PUZS-a 
 
Mjesečni pregled žalbi. 

Ograničenja 
za korištenje 
zemljišta i 
štete na 
privatnom 
vlasništvu 

▪ Ovi utjecaji će biti ublaženi kroz implementaciju OOZP-a 
i PAZ-a za dionicu Mostar sjever-Mostar jug (koji 
uključuju naknadu za privremenu okupaciju zemljišta i 
gubitke vlastitih zemljišta (kako domaćinstava, tako i 
firmi) i implementaciju PUZS-a za istu dionicu, posebno 
odredbe o pružanju pravovremenih informacija lokalnim 
zajednicama o obimu i trajanju građevinskih radova prije 
početka istih. 

Implemenirati Detaljni plan upravljanja građevinskim 
otpadom i uvesti postupke upravljanja otpadom kako bi se 
izbjeglo neprimjereno odlaganje građevinskog otpada na 
gradilište i oko njega. 

Dvogodišnji izvještaji o napretku 
postignutom implementacijom PAZ-a. 
 
Mjesečni pregled žalbi. 
 
Inženjerski nadzor implementacije 
DPUGO i ponovno korištenje iskopanog 
materijala, najmanje jednom sedmično. 

Ograničenja 
pristupa 
 
Oštećenja na 
cesti i utjecaji 
na lokalni 
saobraćaj 

▪ Ovi utjecaji će biti ublaženi kroz implementaciju Plana 
uključivanja interesnih strana za dionicu Mostar sjever-
Mostar jug, posebno odredbe o pružanju pravovremenih 
informacija lokalnim zajednicama o obimu i trajanju 
građevinskih radova prije početka istih, kao i izrada i 
implementacija Plan upravljanja saobraćajem te 
Izgradnja novih lokalnih pristupnih puteva ublažit će 
utjecaje tokom ograničenja pristupa. 

JP Autoceste će nadzirati implementaciju 
Plana upravljanja saobraćajem. 
 
Nenajavljeni inženjerski nadzor barem 
jednom sedmično tokom izvođenja 
građevinskih aktivnosti. 
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Uz to, svi lokalni putevi korišteni od strane građevinskih 
mašina će se sanirati barem do prvobitnog stanja ako je 
tokom faze izgradnje došlo do njihovog oštećenja. 

Žalbe koje se odnose na ograničenje 
pristupa i začepljenje saobraćaja. 

Zdravstveni i 
sigurnosni 
rizici za 
radnike 

▪ Tokom faze izgradnje, ovaj utjecaj će biti ublažen 
razvijanjem i implementiranjem Plana zaštite od požara 
i Plan zaštite na radu (kao dio Plana organizacije 
gradilišta) i provoditi posebne mjere zaštite na radu 
(zaštita na radu i zdravlje i sigurnost zajednice).  

Izraditi i provesti Plan sigurnosti opasnih materijala kao dio 
H&S plana. Tokom rada, ugraditi u Operativni plan 
upravljanja okolišem i društvom i implementirati  posebne 
zdravstvene i sigurnosne zahtjeve za Preduzeće i osoblje 
podugovarača za vrijeme rada i održavanja ceste. 

Tokom izgradnje, JP Autoceste će 
pregledati  Plana organizacije gradilišta 
kako bi se osigurao kontinuitet u 
implementaciji mjera iz ovog Plana 
okolišnog i društvenog upravljanja i 
monitoriga. Nenajavljeni inženjerski 
nadzor barem jednom sedmično tokom 
izvođenja građevinskih aktivnosti. 
 
Tokom operativne faze, JP Autoceste će 
pregledati ugovorne uslove svih 
podizvođača radova kako bi se osigurao 
kontinuitet u implementaciji mjera iz 
ovog Plana okolišnog i društvenog 
upravljanja i monitoringa. 

Postojeća 
materijalna 
dobra, 
uključujući 
kulturno-
historijsko i 
arheološko 
naslijeđe 

▪ Preduzeti preventivna arheološka istraživanja prema 
zahtjevima Federalnog zavoda za zaštitu spomenika i 
obavijestiti Institut o rezultatima istraživanja. 

Razviti procedure slučajnog pronalaska prije bilo kakvih 
priprema za gradilište i građevinskih radova. 

Zapisnik o upotrebi procedure pronalaska 
slučajnih nalaza. 

Staništa, flora 
i fauna 

Kako bi se ublažio jedan od ključnih utjecaja na biljnu vrstu 
Scutellaria orientalis subsp. pinnatifida, autocestu treba 
planirati tako da ide podzemno kroz brdo Stolac, kako je 
trenutno predloženo. Na području brda Stolac nisu 
dozvoljeni pristupni putevi ili odlaganje građevinskog 
otpada. 
Trasa autoceste će se koristiti za građevinske aktivnosti i 
organizaciju gradilišta, bez narušavanja područja izvan rute. 
Da bi se mogli ublažiti značajni utjecaji na ornitofaunu i 
sisare (šišmiše) i smanjila opasnost od sudara s vrstama 
ptica i šišmiša, zaštitne ploče za ptice moraju se postaviti od 
stacionaže 1+700+000 m do 2+200+000 m, uz vijadukt M3 i 
između tunela T3 i tunela T4. Uz to, područja u blizini 
gnijezda Bubo bubo na Suhom dolu i između tunela T3 i T4 
ne smiju se ometati tokom gradnje, sa posebnom pažnjom 
posvećenom prestanku gradnje od februara do kraja maja 
kako mlade ptice koje napuštaju gnijezdo ne bi bile 
uznemirene. 
Trasa autoceste mora biti ograđena tokom faze izgradnje i 
eksploatacije kako bi se spriječilo ulazak veće faune na 
gradilište. 
Provesti obnovu vegetacije poremećenih prirodnih staništa. 
Kontinuirano provoditi Plan upravljanja invazivnim vrstama. 
Izvođač će u timu zaposliti biologa. 
Općenito, sve mjere utvrđene u Planu upravljanja 
biodiverzitetom (PUB) moraju se provesti kako bi se utjecaji 
na biodiverzitet područja smanjili na najmanju moguću 
mjeru. 

Redovno praćenje implementacije PUB-a 
tokom faze izgradnje. 
 
Okolišni nadzor nad izvođačem radova: 
sedmični vizuelni pregledi tokom faze 
izgradnje radi praćenja provedbe i 
učinkovitosti propisanih mjera 
ublažavanja. 
 
Potrebno je voditi evidenciju o vizuelnim 
pregledima i podnositi ih u formi 
mjesečnih izvještaja koje priprema 
vanjski nadzorni inženjer. 

Vode ▪ Prilikom provođenja Misije G1 moraju se izvršiti detaljna 
ispitivanja geotehničkih elemenata trase, sa naglaskom 
na lokalno izvorište u Suhom Dolu. 

▪ Razvoj i implementacija sljedećih planova tokom faza 
predizgradnje i izgradnje: 

- Plan organizacije gradilišta (POG) koji će 
uključivati pravilno projektovanje odvodnje i 

U fazi izgradnje: inženjerski nadzor nad 
radovima Izvođača bazirani na POG, 
ODPUG, PUGO, DPUGO. 
 
U fazi rada: 1. postavljanje (i) procedure 
za rad sanitarnih i odvodnih objekata, (ii) 
procedure za spremnost i reagovanje.  
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pročišćavanja odvodnih i sanitarnih voda unutar 
kampa.  

- Okolišni  i društveni plan upravljanja tokom 
gradnje (ODPUG)156 tako da uključuje mjere 
navedene u SPUOD-u i Plan upravljanja 
betonarom koji će uključiti je postavljanje 
spremnika za taloženje u betonari i obradu 
otpadnih voda prije ispuštanja. 

- Detaljni plan upravljanja građevinskim otpadom 
i uvesti postupke upravljanja otpadom. 

- Plan upravljanja otpadom i uvesti odgovarajuće 
postupke upravljanja otpadom kako bi se 
prenijela odgovornost upravljanja otpadom na 
ovlaštene operatere. 

▪ U fazi rada izraditi i implementirati Operativni okolišni i 
društveni plan upravljanja tokom korištenja i 
održavanja (OODPU) i u isti uključiti Plan pripravnosti i 
reagiranja u vanrednim situacijama (PPRVS). PPRVS 
treba sadržavati procedure kako bi se spriječilo 
onečišćenje voda slučajnim izlijevanjem. 

2. monitoring ispuštanja otpadnih voda u 
skladu sa OODPU i Vodnom dozvolom 
 

Kvalitet zraka ▪ U fazi izgradnje, izraditi i implementirati: Plan 
upravljanja kvalitetom zraka (PUKZ), Plan upravljanja 
saobraćajem (PUS) i Plan upravljanja materijalima 
(PUM) Plan upravljanja saobraćajem (PUS) i Plan 
upravljanja materijalima (PUM) kao što je navedeno u 
SPUOD, sva tri Plana trebaju biti u sklopu ODPUG-a. 

U fazi rada, uključiti mjerenje uobičajenih parametara 
kvalitete zraka. 

Inženjerski nadzor nad radovima 
izvođača temeljen na ODPUG (PUKZ, PUS, 
PUM). 
 
U fazi rada: monitoring CO, SO2, O3, NO, 
NO2, NOx, PM10 i PM2.5. 

Zemljište ▪ U fazi izgradnje izraditi Plan upravljanja površinskim 
slojem zemljišta (PUPSZ), Plan rekultivacije/obnove 
zemljišta (PROZ) i Plan upravljanjaizlijevanjem (PUI) u 
sklopu ODPUG, kao što je navedeno u SPUOD. Uz to, 
implementacija mjera navedenih u dijelu Voda i otpad. 

▪ U fazi rada, uključiti i implementirati sljedeće mjere u 
sklopu Operativnog okolišnog i društvenog plana 
upravljanja tokom korištenja i održavanja (OODPU): 
održavanje i čišćenje sistema odvodnje, praćenje padina 
i povremeni monitoring kvalitete tla. Uz to, 
implementacija mjera navedenih u dijelu Voda i otpad. 

U fazi izgradnje: uključiti PUPSZ, PROZ i 
PUI u inženjerski nadzor nad radovima 
Izvođača. 
 
U fazi rada: Praćenje pridržavanja 
mjerama. 

Klimatski 
faktori 

▪ U fazi predizgradnje/izgradnje, izvršiti pregled Idejnog 
projekta i Glavnog projekta radi ocjene projektnih mjera 
i specifikacija materijala u skladu sa prognoziranim 
projekcijama klimatskih promjena tokom životnog vijeka 
projekta. Dodatne mjere ublažavanja rizika klimatske 
neotpornosti bit će određene Ugovorom, a prema 
potrebi Izvođač će morati pripremiti Plan upravljanja 
klimatski otpornom gradnjom 

▪ Smanjiti emisiju stakleničkih gasova pomoću 
rekultivacije i pošumljavanja u skladu sa Planom 
rekultivacije zemljišta i potaknuti vozače motivacionim 
porukama na ekranima da održavaju stalnu brzinu od 
110 km/h sa ciljem smanjenja emisija stakleničkih 
plinova. 

U fazi predizgradnje/izgradnje: Glavni 
projekat koji uključuje mjere za 
povećanje klimatske otpornosti. 
 
Nadzor inženjera prilikom pregleda Plana 
upravljanja klimatski otpornom gradnjom 
za mjere povećanja otpornosti. 
 
U fazi rada: JPAC će vršiti monitoring 
procenta pošumljenih površina i 
monitoring brzine. 
 

Pejzaž Tokom faze izgradnje: Implementirati mjere koje se odnose 
na pravilnu organizaciju gradilišta i odabrati adekvatnu 
lokaciju odlagališta koje se uklapa u vizualni izgled okoliša. 

Nadzor inženjera. 

Buka ▪ U fazi predizgradnje razviti modeliranje buke i prijedlog 
za lokacije bukobrana u Glavnom projektu.  

▪ U fazi izgradnje U ODPUG uključiti mjere ograničenja 
radova samo na period dana (period dana: 06:00 do 

U fazi predizgradnje: Revizija Glavnog 
projekta. 
 

 
156 ODPUG je nadograđena verzija zakonski zahtijevanog Plana zaštite okoliša uključujući društvene aspekte. 
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22:00, period noći: 22:00 do 06:00), ograničenja brzine 
vozila na gradilištu, istovremenog korištenja opreme i 
vozila i njihovog održavanja u cilju smanjenja buke. 

▪ Postavljanje zaštitnih barijera na temelju rezultata 
modeliranja buke će smanjiti buku u fazi rada. 

Nadzor ambijentalne buke u skladu sa 
odredbama izdate Okolišne dozvole u fazi 
izgradnje i rada. 
 

Upravljanje 
otpadom i 
materijalima 

▪ Izrada i implementacija Detaljnog plana upravljanja 
građevinskim otpadom (DPUGO). Navedeni plan 
trebalo bi provoditi zajedno sa Planom upravljanja 
površinskim slojem zemljišta, Planom upravljanja 
biodiverzitetom i Planom upravljanja izlijevanjem. 

▪ U zaštićenim područjima ne smiju se otvarati površinski 
kopovi te se za njih vrše odgovarajuće procjene stanje 
okoliša i sva potrebna ishođenja dozvola. Ako Izvođač 
odluči kupiti materijal na tržištu, smije podugovarti samo 
licencirane zastupnike materijala koji imaju važeće 
okolišne, vodne i radne dozvole. 

Inženjerski nadzor građevinskih radova. 
 
Vođenje evidencije o vrstama i 
količinama otpada koje nastaju. 
 
Vođenje dokumentacije o pošiljkama 
otpada. Izvođač radova treba da zatraži 
kopije dozvola od dobavljača materijala. 
 
Vođenje evidencije o kupovini materijala. 
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13 INFORMACIJE O POTEŠKOĆAMA 

Trenutni nivo izrade projektne dokumentacije, kao npr. nedostatak tehničke dokumentacije - Glavnog projekta, 

može se smatrati ograničavajućim faktorom u odnosu na neke ekološke i društvene aspekte (npr. položaj 

bukobrana i detaljna geotehnička istraživanja), dok se generalno za aspekt biodiverziteta nivo izrade projektne 

dokumentacije može smatrati donekle korisnom, jer svi zahtjevi i mjere ublažavanja ovog SPUO-a i PUB-a mogu 

biti uključeni u izradu Glavnog projekta. Iako detalji projekta nisu razrađeni za ovu dionicu autoputa, osnovna 

ruta je poznata. Područje istraživanja je određeno na osnovu poznate trase i uključuje 500 m tampon zone sa 

obje strane puta. Stoga, i ako dođe do manjih izmjena u poravnanju, ostaće u okviru proučavanog područja od 

1 km. 

Iako je konsultant tokom terenskog rada iskusio nekoliko pretpostavki i ograničenja, to je nadoknađeno 

prikupljanjem podataka iz drugih izvora (uključivanjem i savjetovanjem relevantnig lokalnih stručnjaka za 

biodiverzitet koji su bili uključeni u različita istraživanja biodiverziteta na projektnom području šire regije 

Hercegovine), ili će biti potrebno dodatno prikupljanje podataka tokom faze predizgradnje, kako je navedeno u 

PUB-u, kao i zahtjevi za ublažavanje i praćenje predloženi u ovom dokumentu. Nakon završetka istraživanja u 

fazi predizgradnje, PUB bi trebalo revidirati tako da se obuhvate potrebe za potencijalnim novim nalazima. 

Tabela 100: Pretpostavke i ograničenja 

Pitanje Kratak opis 

Projektna dokumentacija Nedostatak Glavnog projekta se može smatrati faktorom ograničenja s obzirom na neke 
okolišne i društvene aspekte.  

Pristup nepristupačnom 
terenu i privatnim 
posjedima 

Nekim dijelovima područja (sipari i garige) se nije moglo pristupti zbog neprohodnog terena, 
pa je istraživanje obavljeno promatranjem područja dvogledom. U nekim slučajevima nije 
bilo moguće pristupiti privatnim posjedima zbog ograde, gdje se mogao identificirati samo 
dio vrsta vidljivih s lokalne ceste. 

Ukupni vremenski okvir 
projekta 

Ukupni vremenski okvir projekta nije obuhvaćao druga godišnja doba za istraživanje 
biodiverziteta. 
Shodno tome, potrebna su dodatna istraživanja biodiverziteta u proljeće i rano ljeto, kako je 
razrađeno u Planu upravljanja biodiverzitetom. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi sa 
istraživanjem staništa i 
flore 

Zbog klime ovog područja, većina zeljastih biljaka je bila suha i zbog toga je bilo teško 
identificirati vrste. Vrste koje cvjetaju u proljeće i rano ljeto se nisu mogle naći na ovom 
području u ovom dijelu godine, stoga su potrebna dodatna istraživanja biodiverziteta u 
proljeće i rano ljeto kako je razrađeno u Planu upravljanja biodiverzitetom. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem 
beskičmenjaka 

Konsultant nije imao nikakvih pretpostavki ili ograničenja, osim oskudnih podataka koji su 
dostupni za projektno područje. 
Sve grupe iziskuju različite metodologije za terenska istraživanja, kao i određeno vrijeme 
istraživanja tokom cijele godine i svih godišnjih doba. Mnoge ugrožene vrste su sezonske i 
mogu se naći samo tokom određenih perioda godine. Stoga se predlažu dodatna istraživanja 
za beskičmenjake u fazi predizgradnje. Provedeno istraživanje omogućilo je prikupljanje 
podataka uglavnom za vrste koje su aktivne tokom kasnog ljeta/rane jeseni. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem 
herpetofaune 

Zbog nepostojanja stalnih vodenih staništa u području utjecaja projekta, vodozemci nisu 
pronađeni tokom istraživanja. Dodatne terenske aktivnosti treba sprovesti kada se pojave 
povremeni potoci na području Kutilivača, Kuti i Brasinskog potoka. 
Konsultant nije imao nikakvih pretpostavki ili ograničenja za gmizavce, osim oskudnih 
podataka koji su dostupni za projektno područje 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem ornitofaune 

Vremenski okvir istraživanja, tj. kasno ljeto/ranojesenski period na teritoriji Hercegovine nije 
optimalan za ornitološka istraživanja. Duga ljeta s visokim dnevnim temperaturama, u 
korelaciji sa periodima suše, izuzetno su nepovoljan period za ptice, koja nakon gniježdenja 
obično migriraju na optimalnija staništa s obiljem hrane, dok na tom području ostaju ekološki 
tolerantnije ili visoko specijalizirane vrste. 
Dodatna ornitološka ispitivanja morat će se provesti od marta do aprila kako bi se obuhvatile 
ranoproljetne migracije s obzirom na gniježdenje vrsta Charadriiformes i Anseriformes. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem šišmiša 

Na osnovu preporuka EUROBATS-a, praćenje šišmiša trebalo bi provoditi tokom cijele 
godine. Stoga se prikupljeni podaci mogu koristiti kao referenca za izbjegavanje/umanjenje 
buduće štete na šišmišima u ranoj fazi planiranja projekta, kao i ulazni podaci za daljnje 
praćenje vrsta šišmiša. 
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Nije izvršeno hvatanje šišmiša mrežama, budući da je za ove aktivnosti potrebna dozvola za 
istraživanje Federalnog ministarstva okoliša i turizma. 

Pretpostavke i 
ograničenja u vezi s 
istraživanjem krupnim 
sisara 

Konsultant nije imao nikakvih pretpostavki ili ograničenja, osim oskudnih podataka koji su 
dostupni za projektno područje. 

Ograničenja vezana za 
utvrđivanje trenutnog 
kvaliteta vode 

Na projektnom području nema stalnih vodotoka. Povremeni i kratkotrajni potoci se pojavlju 
tokom kišne sezone. 

Ograničenja vezana za 
utvrđivanje trenutnog 
kvaliteta zraka 

Stanica za praćenje kvaliteta zraka kojom upravlja Kantonalni zavod za javno zdravstvo ne 
funkcionira i najnoviji podaci dostupni su u periodu od 2000. do 2007. godine , dok stanica 
za praćenje kvaliteta zraka kojom upravlja Sveučilište u Mostaru nikada nije svoje podatke 
učinila javno dostupnim. 
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15 SPISAK PROPISA 

Implementacija Projekta zahtijeva usklađenost s odredbama odgovarajućih federalnih propisa koji regulišu 
okolišna i društvena pitanja, prostorno uređenje, izgradnju, održavanje i upravljanje cestama, izgradnju 
autoceste na koridoru Vc, zdravlje i sigurnost na radu te otkup zemljišta i raseljavanje. Pregled nacionalnih 
zahtjeva koji se primjenjuju na ovaj Projekat prikazan je u tabeli 101. 

Tabela 101: Pregled federalnih zahtjeva relevantnih za Projekat 

Predmet Nacionalni zahtjevi 

Procjena utjecaja 

na okoliš i okolišne 

dozvole 

Gradnja autocesta podliježe obaveznoj procjeni utjecaja na okoliš i postupcima izdavanja dozvola 

na nivou FBiH kako je propisano: 

▪ Zakonom o zaštiti okoliša157, i 

▪ Pravilnikom o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja na okoliš 

i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgrađeni i pušteni u rad samo ako imaju 

okolišnu dozvolu158. 

Za pogone i postrojenja za koje je obavezna procjenu utjecaja na okoliš, investitor je dužan 

podnijeti zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš. Na temelju zahtjeva za prethodnu 

procjenu utjecaja na okoliš, FMOiT utvrđuje obavezu izrade Studije utjecaja na okoliš, njen opseg 

i sadržaj. 

 

Studiju procjene utjecaja na okoliš mora izraditi institucija/preduzeće koje je ovlastilo Federalno 

ministarstvo okoliša i turizma (FMOiT). Nakon što investitor podnese zahtjev FMOIT-u za 

izdavanje okolišne dozvole zajedno sa Studijom procjene utjecaja na okoliš, FMOiT učini Studiju 

procjene utjecaja na okoliš dostupnom javnosti, dostavlja primjerak nadležnim organima i drugim 

zainteresiranim stranama, uz rok od 30 dana za dostavljanje komentara, te imenuje stručnu 

komisiju za razmatranje dostavljene Studije o procjeni utjecaja na okoliš. Nadalje, FMOiT dužno 

je organizirati javnu raspravu u prostoru koji je najbliži lokaciji potprojekta i pozvati javnost da 

učestvuje u konsultacijama putem štampanih (ili elektronskih) medija/radija/televizije. Javnost 

mora biti obaviještena održavanju javne rasprave najmanje 15 dana unaprijed. Investitor treba 

pomoći FMOIT-u tokom rasprave. Nakon razmatranja Studije procjene utjecaja na okoliš i 

uključivanja svih relevantnih komentara javnosti te nakon pozitivne ocjene stručne komisije, 

FMOiT izdaje okolišnu dozvolu (u roku od 30 dana od dana prijema ocjene Studije procjene 

utjecaja na okoliš).  

 

Prema Zakonu o zaštiti okoliša, okolišna dozvola sadrži: 

▪ Granične vrijednosti emisija za zagađujuće materije159 

▪ Uslovi za zaštitu zraka, zemljišta, vode, biljnog i životinjskog svijeta 

▪ Mjere za upravljanje otpadom koji proizvodi pogon i postrojenje160 

▪ Mjere za minimizaciju prekograničnog zagađenja 

▪ Sistem samomonitoringa uz određivanje metodologije i učestalosti mjerenja emisija, i 

▪ Mjere vezane uz radne uslove u vanrednim situacijama161 

Granične vrijednosti emisija i jednakovrijedni parametri i tehničke mjere zasnivaju se na najboljim 
raspoloživim tehnologijama, uzimajući u obzir tehničke karakteristike pogona i postrojenja, 
njihov geografski položaj i ostale uslove. 
Okolišne dozvole se izdaju na period od pet godina. 

 
157 Službene novine FBiH, broj 15/21 
158 Službene novine FBiH, broj 19/04 i 1/21 
159 U skladu s propisima FBiH kojima se uređuje zaštita zraka, vode i tla, upravljanje otpadom, te u skladu s tehničkim uputama o BAT-ima za 
određene industrijske sektore 
160 U skladu s tehničkim uputama o BAT-ima za određene industrijske sektore, uzimajući u obzir potencijal zagađenja i postojeće tehnologije, 
kao i stvarne kapacitete za implementaciju. 
161 Pogoni i postrojenja u kojima su opasne tvari prisutne u količinama većim od propisanih Pravilnikom o sadržaju izvještaja o stanju 
sigurnosti, sadržaju informacija o sigurnosnim mjerama i sadržaju unutrašnjih i spoljnih planova intervencije ("Službene novine FBiH", broj 
68/05) dužni su izraditi Plan prevencije nesreća velikih razmjera 
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Vodne dozvole Postupak izdavanja vodnih dozvola u FBiH reguliran je Zakonom o vodama162 i Uredbom o 

sadržaju, obliku, uslovima, načinu izdavanja i čuvanja vodnih akata163. 

 

Potrebni vodni akti su:  

▪ Prethodna vodna saglasnost – utvrđuje da li je podnositelj zahtjeva ispunio uslove za 

(i) ostvarivanje prava na vodu; (ii) način ostvarivanja ovog prava; (iii) dokumentaciju za 

izgradnju novih, obnovu ili uklanjanje postojećih objekata. Potrebno je pribaviti prije 

podnošenja zahtjeva za izdavanje okolišne dozvole. Izdaje se na period od 3 godine. 

▪ Vodna saglasnost – potvrđuje da je dokumentacija priložena uz zahtjev za izdavanje 

vodne saglasnost u skladu s prethodnom vodnom saglasnošću, lokalnim propisima o 

vodama i prostorno-planskim dokumentima. Mora se pribaviti prije dobijanja 

odobrenja za građenje. Prestaje da važi istekom roka od 2 godine od dana njenog 

izdavanja ako do tog dana nije pribavljeno odobrenje za građenje i nisu započeti 

građevinski radovi. 

▪ Vodna dozvola utvrđuje: (i) svrhu, način i uslove upotrebe vode; (ii) rad objekata; (iii) 

način i uslove ispuštanja otpadnih voda i odlaganja čvrstog i tekućeg otpada. Potvrđuje 

da su ispunjeni uslovi definirani vodnom saglasnošću. Izdaje se na period do 15 godina. 

 

Agencija nadležna za izdavanje vodnih akata za ovaj projekt je Agencija za vodno područje 

Jadranskog mora. 

Druge dozvole Prema Zakonu o autocesti na koridoru Vc164, investitor podnosi zahtjev za izdavanje urbanističke 

saglasnosti Federalnom ministarstvu prostornog uređenja (FMPU). FMPU izdaje urbanističku 

saglasnost u roku od 15 dana. Za izgradnju autoceste na koridoru Vc, urbanistička saglasnost 

vrijedi do izdavanja građevinske dozvole. 

  

Zahtjev za izdavanje građevinsku dozvolu podnosi se FMPU koji u roku od 30 dana izdaje 

građevinsku dozvolu. Građevinska dozvola se izdaje na period od 5 godina. 

 

Dionice autoceste mogu se koristiti samo nakon dobivanja upotrebne dozvole. Potrebno je 

dostaviti FMPU zahtjev za tehnički pregled i izdavanje upotrebne dozvole. Upotrebna dozvola se 

može izdati samo nakon tehničkog pregleda građevine koji provodi stručna komisija koju imenuje 

FMPU u roku od 8 dana. Tehnički pregled mora se obaviti u roku od 30 dana od dana podnošenja 

zahtjeva za izdavanje dozvole za uporabu FMPU. Stručna komisija podnosi svoj izvještaj FMPU u 

roku od 8 dana od dana završetka tehničkog pregleda. Ako stručna komisija obavijesti FMPU da 

su utvrđeni nedostaci na građevini koje je potrebno otkloniti, FMPU određuje rok za otklanjanje 

tih nedostataka (najviše 90 dana). Ako komisija izvijesti da se građevina može staviti u 

upotrebu/funkciju, FMPU izdaje upotrebnu dozvolu nakon što komisija dostavi izvještaj o 

tehničkom pregledu i u roku od 7 dana od zaprimanja okolišne dozvole od strane investitora.  

Kvalitet zraka Prema Pravilniku o načinu vršenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagađujućih 

materija, graničnih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka165, kvaliteta zraka prati se 

mjerenjem koncentracije za sumpor dioksid, azotne okside, lebdeće čestice PM10 i PM2.5, olovo, 

benzen, ugljen monoksid, arsen, kadmijum, živu, nikl i benzo(a)piren u zraku, instrumentima za 

automatsko mjerenje i analizu uzoraka. Najveća dopuštena dnevna koncentracija, ciljne 

vrijednosti i pragovi uzbune za zagađujuće materije također su regulirani u navedenom 

pravilniku. 

Buka Zakon o zaštiti od buke166 utvrđuje dozvoljeni nivo buke, mjere zaštite od buke, način mjerenja i 

evidentiranja buke, granične nivoe buke svrstane prema ambijentu, namjeni prostora i dobu 

dana (dan ili noć) u svrhu zaštite zdravlje ljudi, zaštite radnog i životnog prostora, te okoliš 

 
162 Službene novine FBiH, broj 70/06 
163 Službene novine FBiH, broj 31/15 
164 Službene novine FBiH, broj 8/13 
165 Službene novine FBiH, broj 1/12 
166 Službene novine FBiH, broj 110/12 
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općenito. Zakonom su utvrđene granične vrijednosti vanjske buke za planiranje novih objekata i 

izvora buke u FBiH. 

 

Standardi za buku vozila definirani su Pravilnikom o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom 

opterećenju vozila, o uređajima i opremi koju moraju imati vozila i o osnovnim uslovima koje 

moraju ispunjavati uređaji i oprema u saobraćaju na cestama167. Pravilnikom se određuju 

dozvoljena ograničenja nivoa zvuka za pojedina vozila. 

Upravljanje 

otpadom 

Zakon o upravljanju otpadom168 utvrđuje opće zahtjeve koji se odnose na upravljanje 

građevinskim otpadom i upravljanje otpadom koji nastaje tokom razgradnje. 

 

U skladu sa Zakonom, uz zahtjev za izdavanje okolišne dozvole mora se priložiti Plan upravljanja 

otpadom. Ovaj plan mora sadržavati:  

▪ Dokumentaciju o otpadu koji proizvodi preduzeće (porijeklo, vrsta otpada u skladu s 

listom otpada, sastav, količina) 

▪ Mjere koje se trebaju preduzeti radi sprječavanje proizvodnje otpada, posebno kada se 

radi o opasnom otpadu 

▪ Odvajanje otpada, posebno opasnog otpada od druge vrste otpada i od otpada koji će 

se ponovo koristiti 

▪ Odlaganje otpada na deponiji 

▪ Metode tretmana i/ili odlaganja. 

Nadalje, prema Pravilniku o građevinskom otpadu169, za izdavanje urbanističke saglasnosti 

potrebno je dostaviti Idejni plan upravljanja građevinskim otpadom, a Detaljni plan upravljanja 

građevinskim otpadom mora biti priložen uz zahtjev za izdavanje Građevinske dozvole. 

Upravljanje 

vodama i otpadnim 

vodama 

Zakonom o vodama170 reguliše se upravljanje i planiranje upravljanja vodama i otpadnim 

vodama. Najveće dopuštene količine opasnih i štetnih tvari u otpadnim vodama prije ispuštanja 

u prirodne recipijente (površinske vode) ili u sisteme javne kanalizacije utvrđene su Uredbom o 

uslovima ispuštanja otpadnih voda u okoliš i u sisteme javne kanalizacije171. 

Zaštita prirode Zakon o zaštiti prirode FBiH172 određuje tijela za zaštitu prirode, opće mjere očuvanja, ocjenu 

djelovanja u prirodi, staništa i ekološki važna područja, vrste i podvrste, zaštitu i očuvanje 

biološke raznolikosti i ekosistema, uspostavljanje Natura 2000, itd. Crvena lista flore i faune FBiH 

izrađena je na osnovu zahtjeva iz ovog zakona. 

 

Pravilnik o mjerama zaštite za strogo zaštićene vrste i podvrste i zaštićene vrste i podvrste173 

proglašava divlje vrste biljaka, životinja i gljiva radi očuvanja biološke raznolikosti, prirodnog 

genofonda, odnosno vrste koje imaju poseban značaj sa ekološkog, ekosistemskog, 

biogeografskog, naučnog, zdravstvenog, ekonomskog i drugog aspekta za FBiH, kao strogo 

zaštićene divlje vrste ili zaštićene divlje vrste i utvrđuju se mjere zaštite zaštićenih vrsta i njihovih 

staništa. 

Radna snaga i radni 

odnosi 

I JPAC i izvođači radova obavezni su provoditi odredbe Zakona o radu FBiH174 koji reguliše sva 

pitanja u vezi sa radnim odnosima. Odredbe Zakona su u skladu sa konvencijama Međunarodne 

organizacije rada (MOR) koje se odnose na prisilni rad, diskriminaciju, dječji rad, jednake 

naknade, slobodu udruživanja, pravo na organiziranje i kolektivno pregovaranje. 

Sigurnost i zdravlje 

na radnom mjestu 

Sigurnost i zdravlje na radnom mjestu su regulirani Zakonom o sigurnosti na radu175 i Zakonom o 

zaštiti od požara i vatrogastvu176. JPAC mora tražiti od svojih Izvođača, kroz postupak javne 

nabavke, da se pridržavaju zakonskih zahtjeva u pogledu zdravlja i sigurnosti na radu i tokom 

 
167 Službene novine FBiH, broj 23/07 
168 Službene novine FBiH, broj 33/ 03, 72/09 i 92/17 
169 Službene novine FBiH, broj 93/19 
170 Službene novine FBiH, broj 70/06 
171 Službene novine FBiH, broj 26/20 
172 Službene novine FBiH, broj 66/13 
173 Službene novine FBiH, broj 21/20 
174 Službene novine FBiH, broj 26/16 
175 Službene novine SR BiH, broj 22/90 
176 Službene novine FBiH, broj 64/09 
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građevinskih radova kako bi se spriječile opasne situacije ili šteta za radnike i lokalne zajednice. 

Sigurnost tokom građevinskih radova i dokumentacija potrebna na gradilištu uređena je 

Uredbom o uređenju gradilišta, obaveznoj dokumentaciji na gradilištu i sudionicima u 

građenju177. 

Uređenje gradilišta Na osnovu Uredbe o uređenju gradilišta, obaveznoj dokumentaciji na gradilištu i sudionicima u 

građenju178, Izvođač radova je obavezan izraditi Plan organizacije gradilišta (POG). POG sadrži 

pripremne radove i radove uređenja lokacije tokom izgradnje i nakon izgradnje, tehnološku 

šemu, Elaborat zaštite okoliša i sigurnosne elaborate. Stoga ovaj Plan zahtijeva izradu drugih 

pratećih planova: 

▪ Elaborat zaštite okoliša – predlaže detaljne mjere upravljanja zaštitom okoliša i 

društvenim aspektima obuhvaćajući sljedeće aspekte (pod-planove): kvalitet zraka, 

upravljanje bukom i vibracijama, upravljanje zemljištem, upravljanje opasnim 

materijalima, upravljanje odgovorom na izljevanje, stanje pripravnosti i odgovor u 

vanrednim situacijama 

▪ Elaborat zaštite od požara (preliminarne vatrogasne aktivnosti požara u slučaju požara; 

plan uzbunjivanja vatrogasnih službi), 

▪ Elaborat zaštite na radu (propisuje obaveznu opremu za zaštitu zdravlja i sigurnosti na 

radu, prvu medicinsku pomoć i plan uzbunjivanja zvanične medicinske hitne pomoći). 

 

POG mora izraditi Izvođač prije početka građevinskih radova. Plan mora kontrolisati i potpisati 

Nadzorni organ koji je pravno lice odgovorno za cjelokupni nadzor građevinskih radova, kako je 

propisano gore navedenom Uredbom. Plan treba odgovarati uslovima, mjerama zaštite i 

obavezama iz okolišne dozvole odnosno uslovima zaštite okoliša utvrđenim u postupku 

odobravanja građenja. 

Otkup zemljišta Otkup zemljišta u FBiH je regulisan Zakonom o eksproprijaciji FBiH179 kojim se utvrđuju uslovi i 

postupak eksproprijacije nekretnina za izgradnju objekata od javnog interesa, naknada i visina 

naknade, rješavanje žalbi, rješavanje sporova i druga pitanja koja se odnose na postupak 

eksproprijacije. 

 

Osim toga, JPAC je u martu 2017. godine pripremio i objavio Okvir za otkup zemljišta i preseljenje 

kako bi se ukazalo na opće principe, procedure i okvire prava u pogledu potencijalnih utjecaja 

otkupa zemljišta potrebnih za Projekat (izgradnja Koridora Vc), u skladu sa nacionalnim 

zakonskim propisima i zahtjevima međunarodnih finasijera. 

Kulturno naslijeđe Zakonom o zaštiti i korištenju kulturno-historijske i prirodne baštine180 JPAC je obavezan na 

saradnju sa Zavodom za zaštitu spomenika (pri Federalnom ministarstvu kulture i sporta) u 

različitim fazama razvoja Projekta. 

 

JPAC je dužan pribaviti formalna mišljenja i ispuniti uslove koji se odnose na zaštitu kulturne 

baštine. U sklopu postupka izdavanja građevinske dozvole, JPAC je dužan podnijeti zahtjev za 

detaljne uslove zaštite kulturnog nasljeđa. Zavod može zahtijevati arheološki nadzor tokom 

zemljanih radova. 

Sigurnost na 

cestama 

Domaće zakonodavstvo zahtijeva opću reviziju projektne dokumentacije koja uključuje reviziju 

projekta saobraćajne signalizacije i opreme puta (Zakon o osnovama bezbjednosti saobraćaja na 

putevima u BiH181 i prateći ključni propisi182, Zakon o cestama FBiH183 i prateći ključni propisi184). 

 

 
177 Službene novine FBiH, broj 48/ 09, 75/09 i 93/12 
178 Ibid. 
179 Službene novine FBiH, broj 70/07, 36/10, 25/12 i 34/16 
180 Službene novine SR BiH, broj 20/85, 12/87 i 3/93 
181 Službeni glasnik BiH, broj 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13, 08/17, 89/17 i 09/18 
182 Svi objavljeni u Službenom glasniku BiH, broj 16/07 
183 Službene novine FBiH, broj 12/10, 16/10, 66/13 
184 Svi objavljeni u Službenim novinama FBiH, broj 48/03 
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Po završetku izrade Glavnog projekta (uključujući Glavni projekat saobraćajne signalizacije i 

opreme puta), investitori objavljuju javni poziv za revizora koji priprema prvi izvještaj o 

usklađenosti s postojećim zakonodavstvom, smjernicama i posebnim standardima. Investitor 

prosljeđuje izvještaj projektantu na razmatranje i odgovor. Projektant analizira izvještaj i može 

prihvatiti ili odbaciti zaprimljene komentare. Izvještaj se zatim vraća revizoru. Ako revizor ne 

prihvati eventualno odbacivanje (ako ih ima) svojih komentara, pokušava se uskladiti mišljenja 

revizora i projektanta. U slučaju da takvo usklađivanje nije postignuto, investitor donosi konačnu 

odluku. Revizor priprema završni revizorski izvještaj koji je sastavni dio Glavnog projekta 

(revizorski izvještaj priložen je kao prva stranica projekta saobraćajne signalizacije i opreme puta, 

ovjeren pečatom revizora). 

 

Prije izdavanja upotrebne dozvole za bilo koji napravljeni objekat, uključujući puteve, potreban 

je izvještaj o inspekciji Komisije za tehnički prijem zgrada i objekata. Pravilnikom o tehničkom 

pregledu građevine185 reguliše se način imenovanja Komisije za tehnički prijem, postupak 

tehničkog pregleda i druga srodna pitanja. Komisija za tehnički prijem priprema izvještaj. 

Projektovanje 

autoceste 

Prema Zakonu o autocesti na koridoru Vc, JPAC definira tehničke specifikacije (TS) za 

projektovanje, izgradnju i održavanje autocesta na koridoru Vc. Prema ovom zakonu, TS se 

izrađuju uvažavajući BAS, EN i ISO standarde kao i posebne uslove relevantne za BiH. TS sadrže: 

▪ Skup uputstava za projektovanje, nabavku, ugradnju i održavanje elemenata, 

građevina ili njihovih dijelova na autocesti koje je izradio JPAC kako bi se što više 

standardizirali i ujednačili neophodni uslovi u pogledu izgradnje autocesta i dale upute 

za projektante, nadzorne timove i izvođače 

▪ BAS standardi, europski EN i međunarodni ISO standardi 

▪ Smjernice za projektovanje, građenju, održavanje i nadzor186, u skladu sa 

zakonodavstvom FBiH kao i europskim i međunarodnim zahtjevima i propisima. Ove 

Smjernice je Vlada FBiH unijela u zakonodavstvo FBiH, Odlukom o smjernicama za 

projektovanje, građenje, održavanje i nadzor na putevima FBiH187 

▪ Zakoni, pravilnici, uredbe i drugi pravni akti koje donosi FMPU. 

Javne rasprave Primarni zakon kojim se osiguravaju prava građana na informacije je Zakon o slobodi pristupa 

informacijama u FBiH188, kojim je propisano da svi građani i pravna lica maju pravo na pristup 

informacijama pod kontrolom javnog organa, te da javni organi ima odgovarajuću obavezu 

objavljivanja takvih podataka. 

 

Postupci koji se odnose na objavljivanje podataka o okolišu detaljnije su razrađeni u Zakonu o 

zaštiti okoliša FBiH189 kojim se propisuje da svaka osoba i svaka organizacija mora imati adekvatan 

pristup informacijama o okolišu koje su na raspolaganju javnim organizacijama, uključujući 

informacije o opasnim materijalima i aktivnostima u njihovim zajednicama, i imati mogućnost da 

učestvuju u procesu donošenja odluka. Regulatorna tijela i organi vlasti dužni su poticati javnu 

svijest i učešće javnosti, olakšati pristup informacijama, sudskim i upravnim postupcima, kao i 

registrima postrojenja i zagađivača u budućnosti. 

 

Nadalje, BiH je 2008. godine pristupila Aarhuškoj konvenciji o pristupu informacijama, učešću 

javnosti u odlučivanju i pristupu pravdi u pitanjima zaštite okoliša. Ova Konvencija uređuje prava 

koja se odnose na okoliš i povezuje odgovornost javnih organa sa zaštitom okoliša. Njen je cilj 

demokratska saradnja javnosti i javnih organa, a uvodi novi postupak učešća javnosti u 

pregovorima i implementaciji međunarodnih sporazuma. Prema Konvenciji pristup 

informacijama, učešće javnosti u odlučivanju i pristup pravdi sastavni su dio upravljanja zaštitom 

okoliša. 

 

 
185 Službene novine FBiH, broj 23/08 
186 Građevinski i geodetski fakultet Univerziteta u Ljubljani i DDC Consulting & Engineering Ltd, 2005 
187 Službene novine FBiH, broj 80/06 
188 Službene novine FBiH, broj 32/01, 48/11 
189 Službene novine FBiH, broj 33/03 i 38/09 
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Uslovi za održavanje javnih rasprava u vezi s postupkom procjene utjecaja na okoliš opisani su 

ranije u tački „Procjena utjecaja na okoliš i okolišne dozvole“. 
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16 Ostali podaci i informacije 

16.1 Kratak pregled dostavljenih mišljenja zainteresovanih strana u postupku Prethodne 

procjene utjecaja na okoliš i obrazloženje za primljena mišljenja 

U postupku prethodne procjene utjecaja na okoliš zaprimljena su mišljenja i sugestije od sljedećih 

zainteresiranih strana: 

▪ Federalno ministarstvo prostornog uređenja, 

▪ Agencija za vodno područje Jadranskog mora (broj: 22-1/21-17-452-1/21 od 19.11.2021.), 

▪ Udruženje građana „Jer nas  se tiče“ (Mostar, 20.11.2021.), 

▪ Udruženje građana “EKO DVOGLED” (Mostar, 20.11.2021.). 

U tabeli u nastavku je data matrica komentara i odgovora. 
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Tabela 102: Komentari zaprimljeni na Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš 

R.br. PRIMJEDBA ODGOVOR ENOVA 

Federalno ministarstvo prostornog uređenja 
1.  A1.5. Ukoliko se radi o značajnoj izmjeni postojećeg i/ili odobrenog projekta, opisati planirane 

izmjene  
Ovdje možda ne treba ništa pisati kad se radi o novom projektu, odnosno građevini. Možda 
napisati stvarno stanje: “radi se o gradnji buduće dionice autioceste”. 

Navedeni komentar je vezan za polje A1.5 Obrazca prethodne procjene utjecaja na okoliš, shodno 
tome navedena sugestija nije primjenjiva na Studiju o procjeni utjecaja na okoliš. 

2.  A1.6. Da li projekat ima kumulativni utjecaj sa već postojećim i/ili odobrenim projektima? 
Ukoliko DA, opisati na koji način. 
Treba razlikovati odlagališta od deponija, a u skladu sa odredbama Zakona o upravljanju otpadom. 
Lokaliteti odlagališta i deponija moraju biti u skladu sa planskim dokumentom. Ukoliko je 
predviđena deponija, mora se znati kojeg je trajanja (trajna ili privremenog karaktera dok traje 
građenje)I kapaciteta, te treba ishodovati sve potrebne akte iz oblasti zaštite okoliša i akte o 
građenju. Odlagališta su privremenog karaktera dok traje građenje i moraju biti uređenja nakon 
završetka građenja. 

Relevantna poglavlja o upravljanju otpadom i materijalima su izrađena u skladu sa odredbama 
Zakona o upravljanju otpadom te podzakonskim aktima iz oblasti upravljanja i zbrinjavanja otpada, 
te su navedene sugestije uzete u obzir prilikom izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš u 
poglavlju 2.6.2 Predložene lokacije za odlaganje građevinskog otpada. 

3.  A1.8. Da li je zemljište i/ili objekat na kojem se nalazi postojeći i/ili planirani projekat predmet 
ugovora o zakupu?  
Ukoliko jeste, molimo navedite broj ugovora, te podatke o ugovornim stranama. 
Oni koji čine sudionike u postupku eksproprijacije su korisnik eksproprijacije, po čijem prijedlogu se 
vrši eksproprijacija, raniji vlasnik nekretnine obuhvaćen prijedlogom za eksproprijaciju i općinski 
organ nadležan za imovinsko-pravne poslove koji provodi sam postupak eksproprijacije nekretnina. 
Predmetom eksproprijacije mogu biti sve nekretnine na kojima postoji pravo vlasništva tj. 
nekretnine fizičkih i pravnih lica. Postupak eksproprijacije pokreće se na temelju prijedloga za 
eksproprijaciju, koga nadležnoj općinskoj službi podnosi korisnik eksproprijacije. 

Konsultant se slaže da se u ovom slučaju ne radi o “zakupu“ nego “eksproprijaciji“ zemljišta te je ovo 
pitanje u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš obrađeno u tom kontekstu uzimajući važeći zakon o 
eksproprijaciji u obzir koji su definisani i ovi navodi. Molim vas vidite poglavlje 4.3.3 Otkup zemljišta 
i raseljavanje. 

4.  A2.1. Detaljno opišite okoliš na području pod utjecajem projekta 
Potencijalno Natura 2000 područje Velež se vodi pod šifrom BA7200088, površine 6296,71 ha. 

Kodovi svih potencijalnih Natura 2000 područja u blizini projektnog područja su navedeni u Studiji o 
procjeni utjecaja na okoliš u poglavlju 2.4 Položaji u odnosu na zaštićena područja, kao i njihove 
površine. Komentar za potencijalno Natura 2000 područje Velež (RS) se usvaja i podaci su uključeni 
u Studiju, uz napomenu o položaju i pravcu pružanja datog područja zahvaljujući kojem ono neće 
biti pod utjecajem projekta. 

5.  A2.1. Detaljno opišite okoliš na području pod utjecajem projekta  
Područje može biti nenaseljeno, ruralno i urbano (poluurbano ne postoji). 

Prilikom izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš sugestija je uvažena u opisu stanja okoliša, 
poglavlje 4.6. Pejzaž. 

6.  A2.1. Detaljno opišite okoliš na području pod utjecajem projekta 
U skladu sa odredama Zakona o upravljanju otpadom i podzakonskim aktima iz oblasti upravljanja i 
zbrinjavanja otpada. 

Relevantna poglavlja o upravljanju otpadom i materijalima su izrađena u skladu sa odredbama 
Zakona o upravljanju otpadom te podzakonskim aktima iz oblasti upravljanja i zbrinjavanja otpada, 
te su navedene sugestije uzete u obzir. 

7.  A2.2. Vrsta i količina osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će 
biti korišteni u svakoj od faza projekta 
Sudionici u građenju (investitor, projektant, revident, izvođač i nadzor) moraju znati da se mogu 
koristiti samo građevinski proizvodi, tehničke specifikacije i ispitani u laboratorijama u  skladu sa 
odredbama Zakona o građevinskim proizvodima („Službene novine Federacije BiH“, broj 78/09). 

Prilikom izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš sugestija je uvažena u poglavlju 2.12 Upravljanje 
otpadom i materijalima.  

8.  A2.2. Vrsta i količina osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će 
biti korišteni u svakoj od faza projekta 
U skladu sa članom 65. Zakona o prostornom planiranju i korištenju zemljišta na nivou FBiH, i člana 
37. Zakona o autocesti na koridoru Vc, Investitor je dužan Ministarstvu pisano prijaviti početak 

Dostavljeni komentar je primljen k znanju, međutim “Faza prestanka radova“, kako je navedeno u 
Prilogu III Obrasca zahtjeva za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš, se odnosi na fazu kada pogon 
ili postrojenje prestaje sa radom i vrši se njegovo demontiranje i ne odnosi se na privremeni prekid 
radova u fazi izgradnje objekta. 



KORIDOR Vc u FBIH:  
Dionica Mostar sjever-Mostar jug  Studija o procjeni utjecaja na okoliš  
        

280 

R.br. PRIMJEDBA ODGOVOR ENOVA 
građevinskih radova najkasnije u roku od osam dana prije početka radova. Ukoliko je došlo do 
prekida radova na period duži od tri mjeseca investitor je dužan pisano prijaviti nastavak radova. 
(Mogu se desiti iznimni slučajevi, elementarne nepogode,te je prekid radova propisan i zakonom, 
što je potrebmno uvijek naglasiti). 

9.  A2.3. Korištenje prirodnih resursa (posebno tla, zemljišta, vode i biološke raznolikosti) prilikom 
pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta  
Treba navesti da će se izvršiti trajna promjena namjene poljoprivrednog zemljišta, šuma i šumskog 
zemljišta u građevinsko, a u skladu sa zakonima resornih ministarstava i čl. 8. i 9. Zakona o 
autocesti na koridoru Vc.   

Ovaj utjecaj je prepoznat u poglavlju 4.2.5 Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom 
vlasništvu u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš. 

10.  A2.3. Korištenje prirodnih resursa (posebno tla, zemljišta, vode i biološke raznolikosti) prilikom 
pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta  
Nezakonite zahvate u prostoru treba da se prijave nadležnoj inspekciji. 

Komentar se odnosi na konstataciju obrađivača da  
„Potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog otpada pokriva površinu od dodatnih 29,70 ha i 
nalazi se na obali rijeke Neretve gdje su se prethodno vršili industrijski radovi iskopavanja i gdje se 
vrši nezakonito odlaganje građevinskog otpada, između lijeve obale rijeke na zapadu i magistralnog 
puta M17 na istoku. “ 
Obrađivač se slaže sa predmetnim komentarom, prijavljivanje nezakonitih radnji je zakonska 
obaveza. Ovo pitanje nije daljnje razmatrano u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš. 

11.  A2.3. Korištenje prirodnih resursa (posebno tla, zemljišta, vode i biološke raznolikosti) prilikom 
pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta  
Vodnim aktima u skladu sa Zakonom o vodama, ovo će biti definisano već kod izdavanja 
urbanističke saglasnosti i kod izdavanja odobrenja za građenje, te konačnim izdavanjem vodne 
dozvole kod dobijanja odobrenja za upotrebu. 

Predmetni komentar se odnosi na konstataciju obrađivača da 
”Podaci o količinama tehnološke vode nisu poznati i biće tačno određeni u fazi izrade Glavnog 
projekta” 
Predmetni akti iz komentara nisu bili dostupni u trenutku izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš 
tako da podaci o količinama tehnološke vode nisu mogli biti ugrađeni u Studiju. 

12.  A2.4. Vrsta i količina emisija nastalih zbog pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta  
Građevinski otpad će biti tretiran u skladu sa odredbama Pravilnika o građevinskom otpadu 
(“Službene novine Federacije BiH”, broj 93/19), odnosno u Planu upravljanja građevinskim 
otpadom u postupku dobijanja urbanističke saglasnosti i Detaljnim planom upravljanja 
građevinskim otpadom u postupku dobijanja odobrenja za građenje. 

U poglavlju 2.12 Upravljanje otpadom i materijalima navedeno je da tokom izgradnje i korištenja 
autoceste, otpad će se generirati i svrstavati u skladu sa Pravilnikom o kategorijama otpada s 
listama190 prema osobinama i djelatnostima iz kojih potiče. 
Prilikom izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš sugestija je uvažena u Poglavlju 2.12. 
Upravljanje otpadom i materijalima. 

13.  A2.4. Vrsta i količina emisija nastalih zbog pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta  
A sanitarne vode sa gradilišta i oborinske vode gdje idu? 

Odgovor na ovo pitanje je dat u poglavlju 2.8 Sistem odvodnje površinskih voda u Studiji o procjeni 
utjecaja na okoliš. 

14.  A2.6. Da li projekat nosi rizik od velikih nesreća i/ili katastrofa koje su relevantne za projekat, 
uključujući one koje su uzrokovane promjenom klime, u skladu sa naučnim saznanjima? 
Ukoliko  DA, navesti rizike. 
Napisati puni naziv: Stabilizacija emisije gasova sa efektom staklene bašte (GHG) u prometu kroz 
ekonomičniju potrošnju auto goriva, odnosno Regionalna implementacija Globalne inicijative za 
smanjenje potrošnje goriva (GFEI) 

Komentar se odnosi na konstataciju obrađivača da:  
“Kao rezultat ovog projekta može doći do povećanja GHG emisija uslijed povećanog prometa na 
autocesti, što može doprinijeti klimatskim promjenama.“ 
Predmetna konstatacija nije uzeta iz projekta čiji naziv je dat u komentaru. U Studiji o procjeni 
utjecaja na okoliš je urađena kalkulacija GHG emisija kako bi se odgovorilo na pitanje da li će 
projekat utjecati na promjenu klime.  

15.  A2.7. Da li projekat nosi rizike za ljudsko zdravlje (na primjer zbog zagađenja vode ili zraka)? 
Ukoliko  DA, navesti rizike. 
Projektant mora imati adekvatne parameter kako bi planirao potreban broj bukobrana i tačne 
lokacije za postavljanje istih, a za šta su potrebni podaci imisije i emisije buke na području trase. 

Predmetni komentar je uzet u obzir kod planiranja mjera ublažavanja. Obrađivač je naložio u planu 
monitoringa da se modeliranje buke vršiti nakon izrade Glavnog projekta, što je standardna praska 
kod izrade projektne dokumentacije za izgradnju autoceste. Tehnički detalji i lokacije bukobrana 
utvrdit će se na osnovu modeliranja buke, tehničkih standarda JPAC i u dogovoru sa lokalnim 
zajednicama naselja Kutilivač, Suhi Do, Opine i Gnojnice. 

16.  B1.1. Navesti postojeću i odobrenu upotrebu zemljišta Svi utjecaji su analizirani u poglavlju 4. Opis mogućih značajnih utjecaja projekta Studije o procjeni 
utjecaja na okoliš na osnovu opisane metodologije procjene utjecaja i svaki od navedenih utjecaja je 
posebno evaluiran, uzimajući u obzir i rezidualne (trajne) utjecaje.  

 
190 Službene novine FBiH, broj 9/05 
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Ne može biti minimalan utjecaj kad projekat zauzima preko 1690 ha, kad se trajno mijenja 
namjena zemljišta, kad se u navedenom području nalazi veliki broj endemične flore, šume visoko 
zaštitne vrijednosti, nepovratno uništenih staništa itd. 

17.  B1.3. Opisati apsorpcioni kapacitet prirodne sredine, obraćajući posebnu pažnju na sljedeća 
područja: 
c) planinska, šumska i kraška područja 
Kroz izradu Studije o procjeni utjecaja na okoliš provjeriti prisustvo mediteranske šume 
endemičnih balkanskih borova koje su navedne u Vodiču “Šume visoko zaštitne vrijednosti u BiH” 
(WWF Adria 2017. god.) 

Komentar je uzet u obzir prilikom izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš. Na osnovu terenskih 
obilazaka zaključeno je da na području pod utjecajem projekta nije prisutna mediteranska šuma 
endemičnih balkanskih borova. Ove šume su šume visokih planina najviše zastupljene na Prenju i 
Čvrsnici, a nadmorska visina ceste dostiže najviše cca. 450 mnv. Obzirom da prisustvo nije 
zabilježeno na terenu, ova vrsta šuma nije pominjana u Studiji.  

18.  C1.6. Da li projekat ima prekograničnu i/ili preko entitetsku vrstu utjecaja? 
Ukoliko  DA, navesti na koje države / entitet / BDBiH. 
Potencijalno Natura 2000 područje Velež, pod brojem BA7200088 je osim u FBiH sa površinom od 
6296 ha i na području RS-a sa površinom od 7284 ha, te treba provjeriti da li trasa ima nekih 
utjecaja na to područje u okviru izrade Studije. 

Poglavlje 2.3 Položaj u odnosu na zaštićena područja  u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš je 
dopunjeno u skladu sa datim komentarom te je provjerena veza i potencijalni utjecaj trase na ova 
područja.  

19.  C1.6. Opisati koja je vjerovatnoća utjecaja na okoliš 
Smanjenje površina plodnog tla i negativan utjecaj na plodnost tla. 

Ovaj utjecaj je analiziran u poglavlju 4.2.5 Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom 
vlasništvu u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš. 

20.  D1.1. Projekat će značajno koristiti prirodni resurs ili će koristiti prirodni resurs na način da 
spriječi upotrebu ili potencijalnu upotrebu tog resursa u druge svrhe 
DA, značajno koristi prostor kao najvažniji resurs, i koristit će ga u druge svrhe samim tim što se 
radi o autocesti koja je nova građevina. 

Ovaj utjecaj je analiziran u poglavlju 4.2.5 Ograničenja za korištenje zemljišta i štete na privatnom 
vlasništvu u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš. 

21.  D1.8. Projekat će dovesti do: 
- nepovoljnih socio-ekonomskih utjecaja 
Da, na parcelama koje se iseljavaju i na kojima će biti postupak eksproprijacije, a nije ih malo. 

Ovaj utjecaj je analiziran u poglavlju 4.2.5 Otkup zemljišta i raseljavanje i poglavlju 5.3.4 Ekonomsko 
preseljenje u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš. 

22.  D1.10. Nakon izgradnje, projekat će zahtijevati dodatne razvojne aktivnosti koje mogu imati 
negativan utjecaj na okoliš 
Da, vršit će se stalni monitoring i praćenje mnogih parametara važnih za zaštitu okolnog zemljišta, 
vode, zraka, flore i faune itd. 

U poglavlju 7 Plan monitoringa stanja okoliša urađen je jedinstven plan za monitoring emisija 
unutar područja utjecaja projekta. Plan monitoringa se odnosi na faze predizgradnje, izgradnje i 
rada i sadrži informacije o aspektima/parametrima koja će se ispitivati, načinu monitoringa 
uključujući tamo gdje je primjenjivo granične vrijednosti emisija i učestalost monitoringa, mjestima 
na kojima se vrši monitoring i odgovornostima za monitoring. 

23.  E. UKLJUČIVANJE PITANJA KLIMATSKIH PROMJENA U PRETHODNU PROCJENU UTJECAJA NA 
OKOLIŠ 
Za sve navode pod E, će stvarne odgovore morati dati Studija utjecaja na okoliš uz dobru procjenu 
na osnovi dosadašnjih praćenja podataka od raznih institucija za predmetno područje jer su ovdje 
mnoge trvdnje nerealne. 

Obrađivač je u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš, u poglavljima 3.6 Podaci o klimi, 4.3.6 Klimatski 
faktori i 5.13 Klimatski faktori adresirao sva pitanja klimatskih promjena koja su primjenjiva na 
predmetno područje autoceste Mostar sjever-Mostar jug. 

Agencija za vodno područje Jadranskog mora 
24.  Ovom prilikom skrećemo pažnju da je pod točkom A2.3 na str. 7 i A2.4. na str. 8 Zahtjeva za 

prethodnu procjenu utjecaja na okoliš navedeno da se predviđa odlaganje građevinskog otpada na 
potencijalnoj lokaciji na obali rijeke Neretve, gdje se predviđa da će se ukupna količina materijala 
prilikom izgradnje autoceste biti sljedeća: radovi na iskopavanju trase 793.639 m3 i iskopavanje 
tunela 1.865.300 m3, a što je u koliziji s točkom 3.1.12. Prethodne vodne suglasnosti gdje je 
navedeno da se deponiranje iskopanog viška materijala ne smije vršiti uz obale vodotoka, zonama 
sanitarne zaštite, vodnom dobu. 

22.12.2021. održan je sastanak konsultanta i predstavika JPAC-a sa gradonačelnikom i 
predstavnicima Grada Mostara na kojem su odabrane dvije lokacije za koje će Grad Mostar izvršiti 
procjenu za odlaganje viška iskopanog materijala za izgradnju autoceste na koridoru Vc dionica 
Mostar sjever - Mostar jug. 
Prva potencijalna lokacija odlagališta predložena na sastanku je locirana na riječnoj terasi Neretve, a 
predstavlja područje nekadašnjeg nadzemnog ekstraktivnog industrijskog područja na kojoj se 
ilegalno odlaže građevinski otpad, između lijeve obale rijeke na zapadu i magistralnog puta M17 na 
istoku. Lokacija je već degradirano područje, sa evidetnim izvršenim iskopima nakon kojih su ostale 
velike iskopne jame. 
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Druga potencijalna lokacija odlagališta predložena na sastanku je locirana na lijevo obali rijeke 
Neretve, odnosno na ulazu u Grad Mostar (iz pravca Sarajeva) sa desne strane ceste, a prije prvog 
kružnog toka. Lokacija je već degradirano područje. 
Dopisom od 30.12.2021. godine, broj 02-19-28066121, Grad Mostar je dao prethodnu suglasnost za 
prvo predloženo potencijalno odlagalište građevinskog otpada i viška iskopanog materijala u 
površini cca 350 000,00 m2 uz uvjet, adekvatnog zbrinjavanja dovezenog materijala i pravilno 
uređenje lokacije za buduću namjenu - zona sporta i rekreacije. 
Za predloženu drugu lokaciju Grad Mostar nije u mogućnosti dati prethodnu saglasnost, jer je na 
predmetnom lokalitetu Regulacijskim planom predviđena izgradnja stambenih, stambeno-
poslovnih, kao i centralnih gradskih sadržaja, a aktivnosti na realizaciji predmetnog plana su već 
započete i nastavak se očekuje tijekom 2022. godine i narednih godina. 

Udruženje građana „JER NAS  SE TIČE“ 
25.  Trasa autoputa Mostar sjever - Mostar jug značajno ekološki i socijalno utiče na stanovništvo 

naselja Vrapčići, Kuti Livč na sjevernom djelu, te naselja Kočine i Donje Gnojnice na južnom dijelu 
ovog projekta. Najveći broj ovog stanovništva su povratnici i ratom raseljena lica te time i najviše 
ugrožena skupina stanovništva. Ovdje se radi i o mlađoj dobnoj skupini ljudi uključujući djecu, ljude 
nižeg materijalnog statusa koji će biti dvostruko zdravstveno i socijalno ugroženi ovim projektom u 
njihovoj neposrednoj blizini. 

Studija je rađena na osnovu trase predviđene u Prostornom planu područja posebnih obilježja od 
posebnog značaja za FBiH „Autocesta na Koridoru Vc“. 
U toku izrade Studije, konsultant je kontaktirao mjesne zajednice na području Projekta kako bi dobio 
podatke i informacije o povratničkoj populaciji. Predstavnik zajednice Vrapčići obavijestio je 
Konsultanta da se na ovoj dionici nalazi određeni broj srpskih povratnika i manji broj hrvatskih 
povratnika, ali da niko do sada nije izrazio zabrinutost zbog izgradnje autoputa. Predstavnik 
zajednice Gnojnice izvijestio je da se hrvatski i srpski povratnici nalaze u blizini područja Projekta, ali 
Projekat na njih neće utjecati s obzirom da se njihove kuće nalaze cca. 3 km od trase i da nema 
ekonomskih aktivnosti na koje bi mogla utjecati izgradnja autoputa. Predstavnik zajednice Luka II 
nije istakao nijedan problem sa povratničkom populacijom. Konsultant je također kontaktirao 
Udruženje srpskih povratnika u Mostaru i obaviješten je da povratnici do danas nisu izrazili 
zabrinutost. 
6.12.2021. godine održan je sastanak s ciljem utvrđivanja eventualnih negativnih utjecaja na lokalno 
stanovništvo. JPAC će sistematično pristupiti realizaciji ovog projekta, te se pobrinuti da temeljito 
analizira odnos lokalnog stanovnistva prema izgradnji ove dionice. 
11.1.2022. godine održan je sastanak sa udruženjima građana iz lokalnih zajednica u blizini planirane 
trase autoceste s ciljem prezentovanja aktivnosti na izradi Studije o procjeni utjecaja na okoliš za 
dionicu Mostar sjever-Mostar jug i pribavljanje mišljenja predstavnika nevladinih organizacija, sve sa 
ciljem prikupljanja dodatnih informacija i prijedloga koji bi se mogli integrirati u sadržaj Studije i 
utvrđivanja eventualnih negativnih utjecaja na lokalno stanovništvo koji bi se mogli pojaviti tokom 
implementiranja projekta. 
Zapisnici sa navedena dva sastanka se nalaze u Prilogu 2. ove Studije. 

26.  U dokumentu se navodi da će eksproprijacijom biti obuhvaćeno 308 privatnih i 50 državnih 
parcela. Ovo se odnosi samo na uski pojas trase, a dokument ne spominje parcele koja se nalaze u 
neposrednoj blizini trase autoputa, koje će postati neupotrebljive i devalorizirane prolaskom ove 
varijante trase.  

Prilikom izrade Finalnog elaborata o eksproprijaciji mora se uzeti u obzir ne samo uski pojas trase 

nego i parcele u neposrednoj blizini koje će postati neupotrebljive i devalorizirane.  

27.  Takođe se pod istom sekcijom dokumenta (A1.7) navodi da Preliminarni elaborat eksproprijacije će 
se značajno promijeniti kada se uradi idejni projekat i Finalni elaborat o eksproprijaciji na osnovu 
projektne dokumentacije. Ovo dozvoljava otvoreno manipuliranje sa lokalnim stanovništvom i 
njihovom imovinom sa nedopustivom neizvjesnošću za planiranje njihovih života. 

Studija o procjeni utjecaja na okoliš se radi u najranijim fazama izrade projektne dokumentacije 
kako bi se omogućile korekcije u narednim koracima u svrhu izbjegavanja ili ublažavanja negativnih 
utjecaja projekta na okoliš. Studija se radi na osnovu idejnog rješenja, odnosno idejnog projekta u 
ovisnosti šta je na raspolaganju u tom trenutku. Obzirom da se prema Zakonu o eksproprijaciji 
Detaljni elaborat o eksproprijaciji radi u fazi izrade Glavnog projekta kada se precizno utvrđuje trasa 
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koridora, u ovom trenutku nije moguće precizno utvrditi koje sve parcele i u kom obimu će biti 
predmet eksproprijacije.    

28.  Dokument ističe kumulativni utjecaj sa već postojećim infrastrukturama (A1.6) uključujući 
korištenje deponije na području bivše industrijske zone gdje se ilegalno odlaže postojeći 
građevinski otpad. Kako je moguće da se u studiji utjecaja planira da se građeviniski otpad odlaže 
na ilegalnu deponiju. Da li je to u skladu sa zakonima o gradnji i zaštiti prirode i okoliša? 

Studija je ponudila lokaciju odlaganja građevinskog otpada na deponiju koja po karakteristikama 
odgovara. Dopisom od 30.12.2021. godine, broj 02-19-28066121, Grad Mostar je dao prethodnu 
suglasnost za predloženo potencijalno odlagalište građevinskog otpada i viška iskopanog materijala 
u površini cca 350 000,00 m2 uz uvjet adekvatnog zbrinjavanja dovezenog materijala i pravilno 
uređenje lokacije za buduću namjenu - zona sporta i rekreacije. Iako je u ovom trenutku ta lokacija 
ilegalno odlagalište građevinskog otpada, odabirom te lokacije za odlaganje građevinskog otpada od 
izgradnje ove dionice ona će se legalizirati i za nju će se dobiti sve potrebne dozvole. Po završetku 
gradnje dionice ova lokacija koja će se korisititi za odlaganje građevinskog otpada će se zatvoriti i 
rekultivisati. Ovaj utjecaj je obrađen u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš. 

29.  Kumulativni efekt polutanata na tlo značajno će se povećati u regiji, i kako je dokumentom 
naglašeno, prolazi jednim djelom preko vinograda koji su zaštitni znak ove regije, a specijalno 
poznata kvalitetna vina su ovisna o mineralnom bogatstvu lokalnog zemljišta. 

Smanjenje površina plodnog tla je rezidualni utjecaj koji ostaje i nakon primjene svih mjera 
ublažavanja obzirom da je autocesta trajni objekat u prostoru.  
Negativni utjecaji od gradnje i rada autoceste su adresirani u Studiji o procjeni utjecaja na okoliš u 
poglavljima 4.3.5 Zemljište i 4.4 Procjena kumulativnih utjecaja. Shodno tome, u poglavlju 5 
Prijedlog mjera za izbjegavanje, sprječavanje ili smanjivanje negativnih utjecaja adekvatne mjere su 
predložene kako bi se svaki negativan utjecaj izbjegao, spriječio i ublažio. 

30.  Kumulativni porast nivoa buke sa pravljenjem autoceste, specijalno petlje u južnom dijelu Mostara 
u djelu koncentriranog saobraćaja (dva lokalna puta, aerodrom, željeznička pruga) predstavlja 
pravu ekološku katastrofu za grad Mostar i stanovnike te dodatno usporavanje saobraćaja pri 
ulasku u južni dio grada Mostara i porast saobraćajnih nesreća. 

Svi objekti koji su u neposrednoj blizini auteceste, a koji su osjetljivi receptori će biti zaštićeni 
bukobranima. Modeliranje buke s ciljem određivanja lokacija bukobrana će se raditi tek u fazi nakon 
završetka Glavnog projekta. 
Prognoziranje budućih stopa rasta saobraćaja predstavlja najosjetljiviji i najmanje pouzdan segment 
studija saobraćaja. Razlog ovome je veliki broj faktora koji utječu na formiranje saobraćajnih tokova 
na određenom području, kao što su: faktori demografskog razvoja (broj, struktura i prostorni 
razmještaj stanovništva), ekonomski parametri (BDP i BDP p/c), motorizacija, obim i struktura 
proizvodnje i potrošnje, zaposlenost, turistička atraktivnost, prostorna uređenost, mobilnost 
stanovništva, geosaobraćajni položaj i uloga regiona u širem okruženju, politička i pravna stabilnost, 
razvijenost saobraćajne infrastrukture i pojedinih saobraćajnih grana i drugo. Saobraćajna studija za 
dionicu Mostar jug-Buna kaže da je ukupni porast broja saobraćajnih nezgoda u periodu 2014.-
2016., prosječno godišnje za 7,95 %, dok je broj saobraćajnih nezgoda sa nastradalim osobama 
rastao prosječnom stopom od 6,45 %. 
Za očekivati je da projekti poboljšanja infrastrukture doprinose smanjenju broja udesa na putevima. 
Autocesta bi korištenjem poboljšanih standarda projektovanja (u odnosu na korištene za 
projektovanje postojeće mreže), trebala rezultirati manjim brojem udesa za isti ostvareni 
transportni rad. Osim toga, razdvajanjem tranzitnih i lokalnih tokova rasteretiće se najopterećenije 
dionice (postojeće) relevantne mreže, te bi se i na njima trebao smanjiti rizik od nezgode. Navedene 
analize su preuzete iz Sabraćajne studije za dionicu Mostar jug-tunel Kvanj. 

31.  Na to se nadovezuje ugroženost Vojnog aerodroma “Ortiješ” koji se ponovo aktuelizira kao 
perspektivna vojna imovina države Bosne i Hercegovine značajna za NATO integracije, a ovom 
trasom će se područje ovog aedroma značajno ugroziti, specijalno podzemna skladišta. 

Ministarstvo odbrane BiH je izdalo saglasnost JP Autoceste za provođenje prethodnog postupka za 
izgradnju autoceste na Koridoru Vc, dionica Buna-Počitelj, poddionica Mostar jug–Buna 
(Stanojevići). Datum saglasnosti je 20.11.2017. godine, broj: 11-03-28-4144-2/17. 
Vojni aerodrom „Ortiješ“ se nalazi na dionici autoceste  Mostar jug-tunel Kvanj te je obrađivan u 
sklopu Studije o procjeni utjecaja na okoliš za tudionicu. Shodno tome Aerodrom se nije obrađivao u 
sklopu Studije o procjeni utjecaja na okoliš za dionicu Mostar sjever-Mostar jug. 
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32.  Pitanje javne rasprave i uključivanje šire javnosti nije spomenuto ni u jednom kontekstu ovog 

dokumenta što je u koliziji za odobrenje bilo kakvog projekta, iako je kako dokument navodi 
Ministarstvo transporta i komunikacija BiH usvojilo Odluku o postojanju javnog interesa za 
izgradnju autoceste na koridoru Vc-BiH (Službeni glasnik 23/03). 

Dokument koji je bio stavljen na javni uvid je Obrazac prethodne procjene utjecaja na okoliš. U 
skladu sa zakonskim odredbama Zakona o zaštiti okoliša191 tek slijedi objavljivanje Studije o procjeni 
utjecaja na okoliš za predmetnu dionicu. Učešće javnosti je regulisano članom 40. navedenog 
zakona: 

Član 40. (Učešće javnosti u postupku donošenja odluka) 
(1) Federalno i kantonalno ministarstvo osiguravaju učešće javnosti u odlučivanju kod vođenja svih 
postupaka koji se tiču donošenja odluka o okolišu. 
(2) Federalno ministarstvo osigurava učešće javnosti i u odlučivanju za: 
a) projekte kod kojih se vrši prethodna procjena i/ili procjena utjecaja na okoliš, u obliku javne 
rasprave; 
b) sva postojeća postrojenja i nova postrojenja za koja nije potrebna procjena utjecaja na okoliš, u 
obliku javnog uvida i 
c) prestanak rada, zatvaranje ili rušenje pogona i postrojenja, u obliku javne rasprave. 
(3) Odredbe ovoga člana ne primjenjuju se u slučaju donošenja odluka o djelatnostima koje služe za 
obranu i sigurnost. 
(4) Nakon pokretanja upravnog postupka, nadležno ministarstvo obavještava javnost o: 
a) zahtjevu za procjenu utjecaja na okoliš, zahtjevu za izdavanje okolinske dozvole i predloženim 
djelatnostima i tehnologijama podnosioca zahtjeva; 
b) načinu učešća javnosti (javna rasprava ili javni uvid); 
c) mjestu na kojem se može izvršiti uvid u dokumentaciju; 
d) informacijama o okolišu koje su relevantne za predložene aktivnosti; 
e) rok za podnošenje primjedbi, prijedloga, mišljenja i pitanja. 
(5) Javnost će biti obavještena putem pisanih sredstava javnog informisanja i internet stranice 
nadležnog ministarstva u pisanoj formi o vremenu održavanja javne rasprave, postupka izvođenja 
dokaza, te o mogućnosti dostavljanja dokaza i činjenica od utjecaja na rješavanje u predmetnom 
postupku. 
(6) Javnost može, u roku od 30 dana od dana objavljivanja informacije dostaviti u pisanom obliku 
primjedbe, informacije, analize, ili mišljenja koje smatra bitnim za rješavanje u predmetnom 
postupku. 
(7) Rezultati učešća javnosti uzimaju se u obzir pri donošenju odluke, o čemu se informiše javnost 
putem internet stranice nadležnog ministarstva, dok se zainteresovane strane koje su dostavile 
svoje komentare u toku postupka učešća javnosti obavještavaju u pisanoj formi u rokovima koji važe 
za podnosioca zahtjeva. 
(8) Javna rasprava će se održati i za pogone i postrojenja iz kantonalne nadležnosti, ukoliko su u 
pitanju djelatnosti opasne po okoliš u skladu sa članom 116. ovog Zakona, ili kada se djelatnost 
obavlja na osjetljivoj lokacij 

33.  Naglašavamo da nikada nije održana javna rasprava o usporednim varijantama autoputa u ovoj 
regiji, niti je javnost ikada upoznta sa postojećim varijantama koje bi mogle praviti znatno manje 
posljedice na okoliš i stanovništvo ovog kraja. 

Predmet ove Studije o procjeni utjecaja na okoliš je trasa koja je definisana Prostornim planom 
područja posebnih obilježja od značaja za FBiH “Autocesta na koridoru Vc” koji je 2017. godine 
usvojio Parlament FBiH. 

Udruženje građana “EKO DVOGLED” 

 
191 Službene novine FBiH, broj 15/21 
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34.  Dalja kampanja forsiranja ove verzije trase iz 2016. se nastavlja bez poštovanih glavnih i osnovnih 

uslova za ekološka i ljudska prava građana koji žive na području ove kontroverzne rute. 
Udruženje „EKO DVOGLED“ je formirana upravo na zahtjev građana grada Mostara i okolice, u cilju 
ekološke i socijalne zaštite građana koji su ugroženi nesavjesnim i nezakonitim odlukama vlasti na 
različitim nivoima u Federaciji Bosne i Hercegovine. 

Komentar je primljen k znanju. Konsultant mora da napomene da je trasa autoceste na koridoru Vc 
usvojena Prostornim planom područja posebnih obilježja od značaja za FBiH “Autocesta na koridoru 
Vc” te da je usvojena trasa dionice Mostar sjever-Mostar jug predmet ove Studije o procjeni utjecaja 
na okoliš. 

35.  Promjena ove čitave trase koridora Vc u regionu Mostara i okolice se desila istim aktima u toku 
2017. godine, te kao takva zakonski predstavlja jednu cjelinu iako je podijeljena na dodatne 
poddionice radi finansijskih i izvođačkih potreba. Jednaki problemi okolnog stanovništva se odnose 
na svaku od ovih poddionica. 

Komentar je primljen k znanju. 

36.  Kako je u toku proces ispitivanja ekološke i socijalne opravdanosti trase Mostar jug- tunel Kvanj i 
dodatno tunel Kvanj pred odgovarajućim odjelima banaka za finasiranje ovog projekta (EBRD i EIB) 
dužni smo se osvrnuti u zakonskom roku na ovaj dokument dostavljen FMOiT-u, specijalno jer se 
finasiranje ove specifične trase traži od EBRD-a. 
Navodimo da trasa puta značajno ekološki i socijalno utiče na stanovništvo naselja Vrapčići, Kuti 
Livč na sjevernom djelu, te naselja Kočine i Donje Gnojnice na južnom dijelu ovog projekta. Najveći 
broj ovog stanovništva su povratnici i ratom raseljena lica te time zasigurno najviše ugrožena 
skupina stanovništva. Također se radi i mlađoj dobnoj skupini ljudi uključujući djecu, ljude nižeg 
materijalnog statusa koji će biti dvostruko zdravstveno i socijalno ugroženi ovim projektom u 
njihovoj neposrednoj blizini. 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 25.  

37.  U dokumentu se navodi da će eksproprijacijom biti obuhvaćeno 308 privatnih i 50 državnih parcela 
što sa dodatnom eksproprijacijom na trasi Mostar jug-tunel Kvanj iznosi više od 800 parcela. Ovo 
se odnosi samo na uski pojas trase, a dokument ne spominje parcele koja se nalaze u neposrednoj 
blizini trase autoputa, koje će postati neupotrebljive i devalorizirane prolaskom ove varijante trase. 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 26. 

38.  Takođe se pod istom sekcijom dokumenta (A1.7) navodi da Preliminarni elaborat eksproprijacije će 
se značajno promijeniti kada se uradi idejni projekat i Finalni elaborat o eksproprijaciji na osnovu 
projektne dokumentacije. Ovo dozvoljava otvoreno manipuliranje sa lokalnim stanovništvom i 
njihovom imovinom sa nedopustivom neizvjesnošću za planiranje njihovih života. 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 27. 

39.  Dokument dalje jasno ističe kumulativni utjecaj sa već postojećim infrastrukturama (A1.6) 
uključujući korištenje deponije na području bivše industrijske zone gdje se ileglano odlaže postojeći 
građevinski otpad. (ilegalni projekt sa ilegalnom deponijom se odlično slaže, ali ne sa ekološkog 
aspekta). 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 28. 

40.  Kumulativni efekt polutanata na tlo značajno će se povećati u regiji gdje je samo 5% obradivog 
zemljišta i kako dokument naglašava prolazi jednim dijelom preko vinograda koji su zaštitni znak 
ove regije, a specijalno poznata kvalitetna vina su ovisna o mineralnom bogatstvu lokalnog 
zemljišta. 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 29. 

41.  Kumulativni porast nivoa buke sa pravljenjem autoceste, specijalno petlje u južnom dijelu Mostara 
u dijelu koncentriranog saobraćaja (dva lokalna puta, aerodrom, željeznička pruga) predstavlja 
pravu ekološku katastrofu za grad Mostar i njihove stanovnike te dodatno usporavanje saobraćaja 
pri ulasku u južni dio grada Mostara i porast saobraćajnih nesreća. 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 30. 

42.  Na to se nadovezuje ugroženost Vojnog aerodroma „Ortiješ“ koji se ponovo aktualizira kao 
perspektivna vojna imovina države Bosne i Hercegovine značajna za NATO integracije, a ovom 
trasom će se područje ovog aerodroma značajno ugroziti, specijalno podzemna skladišta ovog 
aerodroma. Moramo naglasiti ponovo valjanost dokumenta koji je korišten u studiji utjecaja na 
okoliš pripremljen od strane ENOVA kompanije za trasu Mostar jug. Gđa Marina Pendeš, tadašnji 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 31. 
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ministar je izdala suglasnost JP Autocestama za nesmetanu gradnju ove trase na koridoru Vc 
dionica Buna-Počitelj, poddionica Mostar jug-Buna (Stanojevići) sa datumom saglasnosti od 
20.11.2017. godine, broj 11-03-28-4144-2/17. U ovoj saglasnosti se izričito navodi da nema vojne 
imovine na potezu Buna-Stanojevići, a opšte poznato je da nema vojne imovine na ovom području 
te je dokument irelevantan za ovu trasu puta. 

43.  Pitanje javne rasprave i uključivanje šire javnosti nije spomenuto ni u jednom kontekstu ovog 
dokumenta što je u striktnoj koliziji za odobrenje bilo kakvog projekta, iako je kako dokument 
navodi Ministarstvo transporta i komunikacija BiH usvojilo Odluku o postojanju javnog interesa za 
izgradnju autoceste na koridoru Vc-BiH (Službeni glasnik 23/03). Navodimo ponovo da nikada nije 
održana javna rasprava o usporednim varijantama autoputa u ovoj regiji koji imaju znatno manje 
posljedice na okoliš i stanovništvo ovog kraja. 

Isti komentar je zaprimljen od Udruženja Jer nas se tiče i adresiran je u tabeli gore pod rednim 
brojem 32. 

44.  Na kraju moramo Vas podsjetiti na novodonesenu rezoluciju UN-Human Rights Council broj 
43/13 od 8/10/21 koja prepoznaje zahtjev za zdravim okolišem kao jednim od osnovnih principa 
demokratskog sistema i Vaše Ministarstvo se mora voditi ovim principima specijalno u 
postojećim nedemokratskim opstrukcijama koje narušavaju integritet države Bosne i 
Hercegovine i dovode u pitanje njenu egzistenciju. 

Komentar je primljen k znanju. 
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