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Popl s

skraleni ca

AB Arminarni beton

BiH Bosna i Hercegovina

EAAA Ekol ogki prikladno podrulje ist
EBRD Europska banka za obnovu i razvoj

EIB Europska investicijska banka

ESP Okoligna i drugtvea2019pol iti ka E
EU Europska unija

FBiH Federacija Bosne i Hercegovine

FMOT Federalno ministarstvo okoliga
FMPU Federalno ministarstvo prostorn
HNK He r c e g o vnaretkamski kanton

IFC MelLunarodna finansijska korpora
JP Jugni put

JPAC Javno preduzeie Autoceste Feder
MFI MelLunarodne finansijske institu
MKA Multikriterijska analiza

MKSBiH Mi ni starstvo komuni kacija i sao
MZ Mjesna zajednica

NTS Netehni |l ki sagetak

NVO Nevladina organizacija

ODAP Okoligni i drugtveni akcioni pl
OO0IP Okvir za otkup  imovine i preseljenje

POB Prioritetna obiljegja biodiverz
POG Pl an organizacije gradiligta
PSD Plansko - studijska dokumentacija

PUB Plan upravljanja  biodiverzitetom

PUIG Plan ukljulivanja interesnih gr
PUOD Plan za upravljanje okoligem i
PZ Provedbeni zahtjev

TS Tehnilke specifikacije

SP Sjeverni put

SPUO Studija procjene utjecaja na ok
SPUOD Studija procjene utjecaja na okolig i drugtvo

S L U GBA UPOTREBA



SL UGB EWATREBA

COWL Pl
10 INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE i TEHNI L KA P @(RB%) - TA2018148 RO IPA
STUDI JA O PROCJENI UTJECAJA NAPOGKAYLIA G5 UVODRAPGGLATLIA

1 Uvod

1.1 Pregled cijelog projekta Koridora Vc

Javno pr e dutacesie Eederacije Bosne i Hercegovine (Kompanija ili

AJPACA) je javno preduzeie Federacije Bosne i Her
upravl janje i izgradnju, te odrgavanje i kontrolu
kljulnih projekata p raaubuoeste ko jejdie transeugopskod n |

Koridora Vc koji povezuje Budi mpegtu (Malarska) i
Uk upna dkogdom ¥c u FBiH je oko 335 km, a preko 100 km autoceste je

vel izgraleno | u funkciji

Trasa Koridora e prio@T-pel keama gna® | et ipril-Razano na
Poddi oni ca Ko n-jtiunel PrénD v Mastar sjpver pripada LOT -u 3.

_ ST WBIFE l "
R et

Legenda e é g

Drzavna granica Biftac

sanigfluka Blelina

Entitetska linija
A Naselja

Lot XiF
= |0T1
=== LOT 1 (RS)
= |OT 2
= 10T 3
= 0T 4

Tizla

O  Kraj-pocetak dionice autoputa

—-— e —
0o 15 30 60 90

Ap o BN COWL | IPE o
elovs
Slika 1-1: LOT-ovi Koridora Vc u Bosni i Hercegovini
Status svih poddionica autoceste koji se tilu ope
kao i spisak svih finansijera do sada prikazan je u tabeli 1-1, ukl jul ujulfi
poddionice finansirane od strane E uropske banke za obnovu i razvoj

one koje su trenutno u razmatranju.
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Slika 1-2: St at us r ad a ivast snedstava ralpaddjonice na Koridoru Vc

Tabela 1-1: Spisak poddionica za koje je osigurano ili se razmatra finansiranje od strane
EBRD-a

EBRD,

finan siranje

drugih

me lLunar odn EBRD

Link na

objavljenu
okolignu i
drugtvenu
dokumentaciju

Nei zgralene
poddionice
Koridora Vc u FBiH

finan sijskih o] (0]}
institucija ( MFI)
osigurano/ u
razmatranju

Osigurano
TUNEL PUTNIKOVO . L Nabavka u
1 BRDO 2 - MEDAKOVO 8,50 finansiranje od 50603 toku
strane EBRD -a
MEDAKOVO - Nabavka u
2 OZIMIC E 22,00 Ostale MFI / toku
Izrada
OZIMICA - projektne
3 POPRIKUGE 12,90 | Ostale MFi ! LINK: dokumentaci
https://www.jpau je
- toceste.ba/okolis
Osigurano drusty
4 POPRIKUGE - NEMILA | 5,50 finansiranje od 49058 no-Crusvena - U izgradniji
dokumentacija/#
strane EBRD -a
1618736889612 -
5 NEMILA - VRANDUK 5,67 Ostale MFI / dl6abad2 -f2b3 U izgradnji
6 VRANDUK - PONIRAK | 5,30 Ostale MFI / U izgradnji
PONIRAK - VRACA . N
7 TUNEL ZENICA 2,65 Ostale MFI / U izgradnji
TUNEL ZENICA - Osigurano
8 (ZENICA SJEVER) - 3,90 finansiranje od 47372 U izgradnji
DONJA GRACANICA strane EBRD -a
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EBRD,

finan siranje

drugih
melunar odn

Link na

objavljenu
okolignu i
drugtvenu
dokumentaciju

Nei zgralene
poddionice
Koridora Vc u FBiH

finan sijskih
institucija ( MFI)
osigurano/ u
razmatranju

TARLIN - IVAN
10 LOT 1 TARLIN T 4,90 Ostale MFI / Zavr gencd
ULAZ U TUNEL IVAN
TARLIN - IVAN Osigurano
11 LOT 2 TUNEL IVAN 2,00 finansiranje od 49058 Zavr genc
strane EBRD -a
Izrada
12 VAN - OVLARI 11,40 Flr.1an5|ranje nije / projektne .
’ osigurano dokumentaci
je
Izrada
13 OVLARI - KONJIC - 10 00 Finansiranje / projektne
TUNEL PRENJ ’ razmatra EBRD dokumentaci
je
Izrada
Finansiranje tenderske
14 TUNEL PRENJ 12,00 razmatra EBRD / dokumentaci
je
TUNEL PRENJ Finansiranje Izrrjzstne
15 (SALAKOVAC) - 13,50 razmatra EJBRD / Zijumentaci
MOSTAR SJEVER je
Izrada
16 MOSTAR SJEVER - 15 40 Finansiranje / projektne
MOSTAR JUG ’ razmatra EBRD dokumentaci
je
Osigurano
MOSTAR SJEVER - . L Nabavka u
17 TUNEL KVANJ 9,20 finansiranje od 49058 toku
strane EBRD -a
18 TUNEL KVANJ - BUNA | 5,25 Ostale MFI / :\cl)iza\/ka u
Osigurano
19 BUNA - POLITELJ 7,20 finansiranje od 47372 U izgradniji
strane EBRD -a
POLITELJ -
20 ZVIROVI LI 10,10 Ostale MFI / U izgradnji
LOT 1
POLITELJ -
21 ZVIROVI L1 0,98 Ostale MFI / U izgradnji
LOT 2
LEGEND A:
OSIGURANO FINANSIRANJE OD STRANE EBRD -A 36,30 km
FINANSIRANJE RAZMATRA EBRD 50,90 km
FINANSIRANO OD STRANE OSTALIH MFI 69,75 km
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EBRD,

finan siranje

drugih

melunar odn EBRD
finan sijskih broj
institucija ( MFI)
osigurano/ u

razmatranju

Link na

objavljenu

okol i gnu i| Status
drugtvenu
dokumentaciju

Nei zgralene
poddionice Dugin

Koridora Vc u FBiH

FINANSIRANJE NIJE OSIGURANO 11,40 km

UKUPNO 168,35 km

1.2 Ciljevi SPUOD

EBRD, kao vodel: finansijer, te Europska inves
sufinansijer, razmatraju finansiranje izgradnje nove poddionce na Koridoru Vc.

Nova dionica aut oc estitenelPem |-iMostat fevel dugaie)

35,26 km i sastoji se od tri poddionice (AProjekato). U skl
zajmodav aca,za Pr oj ekat se mora wuraditi Studija o pr

drugtvo (SPUOD) .

Prethodna Studija procjene utjecaja na okolig
objavljena 2007. godine kao dio cjelokupnog projekta Koridora Vc, pokriwv
| etirda,L@QkIjulujuli predmetonmu 3di oveilcuut ipnmo,d Qk®T

dozvola izdata za LOT 3 je istekla. Stoga je JPAC krajem 2016. godine pripremio

novu SPUO u skladu sa doma lahamsmalkdeme davstvom,
projekta izralenog takolLer 2016. godine. Obavl
2018. godine odobrena je i lokalna SPUO, ali nije dobijena Okolinska dozvola

zbog tudibee Opabl anica. Tugbom | e tceswdkeimijepr i kI j

biopredvi Len | dejnim projektom. Slijedom naveden
Sarajevu ponigtio je Zakl julak Federalnog mini
davanju saglasnosti na SPUO. Domala SPUO proce
dionicu .

SPUOD e obuhvati tD-owe halcelviegrE8R drugtvene po
godine), EIB -ovih ok ol iigndthugt veni h dotmard grepisad SPUOD | e

liniti dio paketa objavljivanja koji lTe biti |j
obj avljivanju i procesu konsultacija. Cilj je osigura tida Projekatbude okol iigno
drugt wenmayi v, u skladu sa zahBRUOD odobaenazod j mo d a v a «
strane Zajmodavaca le se takoHemakmogeadwiti ti u p
SPUO.

1.3 Proje ktne strane

Projekat (e Projpoekt ouprallj@JPAC , drugtvo s ograni
odgovornogl u, osno v Zakomomo cestarhadedaracedBosne i
Hercegovine . Drugtvo je u punom vliasnigtvu VI ade Fe

Hercegovine.

JPAC obavlja sljedeie aktivnosti
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> Priprema dugorotaihihsredaogdognjih planova i pro
u vezi odrgavanj a, zagtite, izgradnj e, rekonstr
cestama, kao i izvjegtaji o realizaciji tih pla

> Obavljanje poslova odrgavanja autoceste;
Investicijski poslovi za studi je i projekte, izgradnju, rekonstrukciju (obnovu)

i odr gavanje na autocestama i objekti ma;

> Predlaganje finansijskih planova i poboljganje
namijenjenih za potrebe izgradnje autocesta;

> Volenje evidencij e a(ubtaozcee sptoad a toabkjae)k at a, saobr al e
signalizacije i opreme na autocestama i katastr
pojasa;

> Prijenos radova na rekonstrukciji, izgradnji, o
Priprema i pralenje realizacije papgedmajmjera
sigurnosti saobralaja na autocestama kojima upr

> Priprema podloge za dodjelu ko#tedsij &oig osigur a
nadzora;
> Organizacija sistema naplate putarine;

> Prikupljanje podataka i obavjegtavanjae javnost:i
odvijanja saobralaja:

> Preduzimanje potrebnih mjera za oluvanje i zagt
Organi zovanje i pruganje usluga korisnicima aut

Il zvolal r a dabavlfnjez a aktivnosti izgradnj e u okviru  Projekta nije

izabran do datuma izrade ove SPUOD.

1.4 Struktura SPUOD

SPUOD paket za objavljivanje sastoji se od sedam dijelova organiz ovanih na
sljedeli nalin:
> Knjiga 1: Studija o procjeni utjecaja na okolig i (

Plan za upravljanje o k ol iig ednr u § PWGD( ova knjiga )

Knjiga 22 Tehni | ki SRUOD | oz i

Knjiga 3: Okol i gni i drugtveni akcioni pl an (ODAP)
Knjiga 4: Plan upravljanja biodiverzitetom (PUB)

Knjiga 5: Netehni | ki sagetak (NTS)

Knjiga 6 : Pl an ukIl juli vowupg @UIGNht er esni h

V V V V V V

Knjiga 7: Okvir za otkup  imovine i preselien je (OO IP)

Knjigal 7 SPUOD je strukturiran a kako je prikazano u tabeli 1-2.
Tabela 1-2: Struktura SPUOD
Odjeljak Opis sadrgaj a

Poglavliie 1-5 Predstavlja kratak pregled projekta Koridora Vc, opis
k1l jul ni h sehutSRUOBR. i

Predstavlja svrhu i obrazlogenj
vremenski okvir i sprovedene javne konsultacije.

Pruga detaljan opis Projekta, n
aktivnosti za izgradnju i Kkorig

S L UGB EWATREBA
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Odjeljak ’Opis sadr gaj a

alternatvez a predl ogenu projektnu 1| o
ukl julujuli 'meiprogktahat i vu

Definige kljulne domalie politik
melunarodne smjernice zajmodavec
Projekat, kao i kljulne domale

Utvr Luje faze SPUDdtavkki m¢taddlogie pr
za primjenu SPUOD.

Poglavlje 6 Predstavlja procjenu osnovnih uslova i potencijalnih

Biodiverzitet utjecaja Projekta na biodiverzitet tokom faze izgradnje i
korigtenja. Takoler, identifiku
ubl agavamimi miaziranje ili kontr

negativnih utjecaja Projekta na biodiverzitet.

Poglavlje 7 Geologija i lzvjegtava o nalazima procjene
podzemne vode hidrogeologkih utjecaja Projekt
korigtenja.n®rajcaentaj ecaja uzel
rezultate procjene ranjivosti i opasnosti/rizika. Ovo
poglavlje je takoler identifiko
ubl agavanja za minimiziranje il
negativnih utjecaja Projekta na hidrogeologiju.

Poglavlie8P ovr ginglzvjegtava o nalazima procjene
vode povr gi n sekidzikwedpdplava tokom faze izgradnje i
korigtenja. Utjecaji se procjen

direktnog utjecaja gralevinskih
korigtenj at,anjea izsgpguagl enj a u povr
Tamo gdje je prikladno, ovo Pog
identifikovalo predlogene mjere
minimiziranje ili kontrolu vjerovatnih negativnih utjecaja

Projekta.

Poglavlje 9 Klima Predstavlja nalaze procjene potencija Inih utjecaja na klimu i
klimatske promjene tokom faze i
Met odol ogija za procjenu utjeca
emisija staklenil ki h gasova za
scenarije, kao i procjenu kIl ima

potrebno, predl ogene su mjere ubl aga

Poglavlje 10 Kvalitet Opisuje procjenu osnovnih uslova i potencijalnih utjecaja

zraka Projekta na kvalitet zraka tokom faz e izgradnjei kor i gt
Za ovu fazu Projekta identifikovani su tipovi i izvori
zagalenj a tzwralkkean, zunal aj potencij

korigtenjem kompjuterske simul a
ralunarske dinamike fluida (CFD

e se primijeniti da se utjecaj
Poglavlje 11 Buka l'zvjegtava o nal potencijamih yjecajachuke n e
tokom faze izgradnje i korigten
mj ere za smanjenje buke u skl ad
i melunarodnim standardi ma iden
poglavlju.
Poglavlje 12 Vibracije Predstavlja procjenu potenc ijalnih utjecaja koji mogu
nastati od vibracija emitovanih tokom faze izgradnje
dionice autoceste na oblignje o
vi bracija tokom gralevinskih ra
uzimajulii u obzir okoligne i dr
podrulju istragivanja, te gdje |

mjere ublagavanja.
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Opis sadrgaj a

lzvjegtava o nalazima procjene
tokom faze izgradnje i kori gten
analizom rizika od direktmog ut
aktivnosti i aktivnosti korigte
tlo dug autoceste. Tamo gdje je
takoler identifikoval o mjere ub

kontrolu vjerovatnih negativnih utjecaja Projekta.

Pogl avlje 14

Opisuje nalaze procjene potencijalnih utjecaja Projekta u
odnosu na karakter pejzaga i vi
obje faze izgradnje i korigten]j
je izvor i znal aj potencijalnih
koje [ e s eitidaseiommipireiziraju.

Poglavlje 15
Upravljanje otpadom i
materijalima

Il zvjegtava
uzrokovanog

o nalazima procjene
neodgovarajulimupr
materijalima tokom faze izgradn
se znalearcipjoa!l ni h utjecaja i pro¢
koristiti za njihovo minimiziranje.

Poglavlje 16 Procjena

Predstavlja nalaze procjene potencijalnih utjecaja Projekta

drugtvom

utjecaja na drfna drugtvo tokom faze prekoziggt
Poglavlje identifikuje utjecaje na zajednice koje bi mogle
biti pogolene Projektom i predl
kako bi se minimizirali ili kontrolisali vjerovatni negativni
utjecaji koji proizilaze iz Projekta.

Poglavlje 17 Pruga procjenu kumulativnih ut]j

Kumulativniu  tjecaji skl adu sa smjernicama dobre pra
identifikaciju vrijednih okolig
procjenu predvilenih utjecaja n
i mpl ementaciju mjazauwravianje agav a
kumulativnim utjecajima i rizicima.

Poglavlje 18 Ovo poglavlje prezentira rezidualne utjecaje koji ostaju

Rezidualni utjecaji nakon i mplementacije mjera ubl a
njihovog znal aj a.

Poglavlje 19 Plan za Dokumentuje strategiju upravljanja projektnim rizicima za

upravljanje okol i gemone utjecaje za koje se procjen

Obuhvata nalaze svih studija utjecaja provedenih do sada,

pl anove i druge odredbe za uskl
standardakojisu vageli, kao i informac
specifilne za zemlju i lokaciju
upravljanja projektnim rizicima

za monitori
uspjeha.

ng i kljulne pokazat

1.5 Kontakt podaci

Kontakt podaci za upite o SPUOD navedeni su u tabeli ispod.

Tabela 1-3: Kontakt podaci za SPUOD

Predl agal

. Informacije
projekta
. - Javno preduzele Autoceste Federaci
Naziv kompanije
d.o.0., Mostar
Adresa Adema Buia 20, 88000 Mostar, Bosna
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Predl agal

e Informacije

Telefon +387 36 512 300
e-mail info@jpautoceste.ba
Web stranica www.jpautoceste.ba

S L U GBA UPOTREBA
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2 O Projektu

2.1 Pregled poddionice Konijic (Ov | ari) - tunel
Prenj - Mostar sjever

Poddi oni ca Ko n-jting PrénQO v Mastar sjever dio je pane  uropskog

koridora V koji povezuje sjevernu E uropu sa Jadranskim morem, a trasa

nazvana "Koridor Vc" prolazi kroz BiH, ¢gto ovu dr
eur opske mrege melunarodnih puteva. Ova poddionica
podijeljena i bit e projektovana i izgralena pre
slijedi:

> Konjic (Ov lari) T tunel Prenj=11 .500 m,

> Tunel Prenj,L=10 .160m+1 .200m traseprijetunela + j ugni prikljulak n

magistraln i put M17 L=2 .500 m ,
> Tunel Prenj i Mostar sjever ,L=12 .400 m.

Sljedeia slika pokazuje liokaciju cijele poddionic

’ fo—
WBIFm " =
AN ATIE MRETIER T sl fast
el
A

Legenda

[ Granice op¢ina
Urbana podrugja
® Naselja
i1 Okolna zona - pre¢nik 1000 m
=== Dionica autoputa
"= Rijeke
% Jezera

Ap P Aviocesie BN COWL  IPF

Slika 2-1: Lo kacija poddionice  Konjic (Ov | ari) i tunel Prenj - Mostar sjever na topografskoj
karti

Sumarni prikaz detalja Projekta je dat u tabeli 2-1.
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Tabela 2-1: Projektni detalji

Aspe kat Deta lji

Naziv Projekta Mediteranski koridor CVc Bosna i Hercegovina i cestovna
povezanostsa Hr vat s kom, Poddi oni ca: K
tunel Prenj i Mostar sjever

Zemlja Bosna i Hercegovina
Lokacija Grad Konjic i Grad Mostar
Svrha Izgradnja transeuropskog Koridora Vc koji povezuje
Budi mpegtu (Malarska) i luku PIlog
Glavnei pratele |konjic (Owrdel@re)=1150km
komponente
Projekta Tunel Prenj, L=10,16 km + 1,20 km trase prije tunela

Tunel Prenj i Mostar sjever, L=12,40 km

Ukupna dugina poddionice od Konj
sjever a, L=35,26 km

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj, L=6,0 km
Jugni pristupni put tunelu Prenj

Jugni pri kIl jul akputnMl7 (@hilgzhica Kanjc), n
L=2,50 km

Objekti na autocesti Petl ja Ov]| ari sa bolnom napl at
Vijadukt br.1, L=463,50 m
Vijadukt br.2, L=60 m
Vijadukt br.3, L=480 m
Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni
kolovoz)
U  Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m
(desni kolovoz)
U Vijadukt br.4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605.20 m
(desni kolovoz)

oo

U Petila Konjic jug sa bolnom napl a
U Odmaraligte Konjic
U Vijadukt br.5, L=590 m (lijevi kolovoz), L=610 m (desni

kolovoz)

U  Tunel Prenj - T3,L=10.160 m

U Tunel Klenova Draga - T3A, L=742 m (lijevi kolovoz), L=
785 m (desni kolovoz)

U Vijaduktbr.8 ,L=351m

U  Tunel Gradina - T4; L=642 m (lijevi kolovoz), L= 639 m
(desni kolovoz)

U Vijadukt br. 9; L=332 m (lijevi kolovoz), L= 338 m
(desni kolovoz)

U Vijadukt br.9A: L=148 m (desni kolovoz samo)

U Vijadukt br. 10; L=360 m (lijevi kolovoz), L= 445 m
(desni kolo voz)

U Odmaraligte

U Tunel Orlov Kuk - T5; L=2.290 m (lijevi kolovoz), L=
2.210 m (desni kolovoz)

Tehni | ke U0 Ralunska brzina, Vr=120 km/h (
karakteristike U Minimalni radijus horizontalne krivine na otvorenoj trasi,
autoceste Rmin =700 m
U Minimalni radijus horizontalne krivine u tunelu, Rmin =
1.000 m
U Uzdugni nagib, I max = 4%
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Aspe kat Deta lji

U Radijus vertikalne konveksne krivine, Rks = 12.000

(17.000) m
U Radijus vertikalne konkavne krivine, Rkv = 6.000
(8.000) m
i Saobraiajne trake, 2 x (2 x 3,
U Poprelrmifip ivice trake dug raz
zelena povrgina), 2 x 0,50 m
U0 Rubna traka dug zaustavnih tra
trake), 2x 0,25 m
U Razdjelna traka, 4,00 m
U Traka za hitne slulajeve = 2 x
U Nasip, 1,50 m + oluk
0 Girina nasi p300ifhdubokam)rezu min.
3,00m
U Profil autoceste, 4,7 + 0,10 m
U Profil lokalnog puta, min 2,50 m
i Rel evantno osovinsko opterelen
Investitor Javno preduzele Autoceste Feder a
Finansijer (u Eur opska banka za obnovu i razvoj
razmatranju) finansijer i Europska investiciona banka (EIB) kao
sufinansijer
Dostupna U Tr asa OMdstarsjever, Idejni projekat, Tunel T1 -T5,
dokumentacija Divel d.o.o. Sarajevo, 2015.
U Trasa Ov| aMdstar sjever, |ldejni p
istragivanja, Divel d.o.o0o. Sar

U Tr asa OMdstarsjéver, Idejni projekat, Divel d.o.o.
Sarajevo, 2016.

U Tunel Prenj T3, Idejni projekat, Divel d.o.0. Sarajevo,
2016.

U Trasa-Ov | aMostar sjeverId ejni projekat, Mostovi,
Divel d.o.o. Sarajevo, 2016.

trasi na dionici Konjic  -Mostar sjever ( tunel Prenj),

geotehni | ki m rtandloNinnenRrojer atd
Sarajevo, 2016.
U lzvolLenje geotehnil| kih is

istragnih radova, Winner

geotehnil|l ki projekat, Win
2016.

trasi na dionici Konjic  -Mostar sjever ( tunel Prenj),

U lzvolLenje geotehni]| ki hodasana agn
lzvjegtaj o -gegleaglkirmkohi droge

.0.0.
dionici Konjic -Mostar sjever ( tunel Prenj), Dokumentacija

U lzvolLenje geotehnil ki hodasana agn

trasi na dionici Konjic  -Mostar sjever ( tunel Prenj), Idejni

U lzvolLenje geotehni ]| ki hodasana agn

tragn

Proje

ner P

Seizmil ko istragivanje, Wi nner
2016.
i Saobralajna studija i studija
gralevinarstva Al Go Banja Luka
0 Studija utjecaja na okolig, Za
Mostari Gr alevi nskii institut Al Go
!Projektna dokumentacija koja je popisana u kol oni
FBI H i moge se dobiti na uvid na osnovu pismenog

Bognjaci

Savhkewagtsu GospwdaA¥Vhkdgvddu

mogu dobiti na uvid na osnovu pismenog zahtjeva.
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Aspe kat

‘ Deta lj

U Studija za izdavanje prethodne vodne saglasnosti,

Agencija za vodno podrulje Jad

2018.

U Dopunski ingenj ®egkkoradovi za

Winner Project d.o.o. Sarajevo, 2020.

U Dopunskijerskm@gem| ogki radovi na
Konjil ka Bijela i Il dbar za pot

geotehni| kih uslova izgradnje
Project d.o.o. Sarajevo, 2021.
U Koridor Vc Dionica Konjic  -Mostar Sjever, Tunel Prenj,

Projekat detaljngéngepadlgkd ki, h

geotehni| kih, geofizilkih i h
Winner Project, juni 2021

U Tehnil ki opis tr asnelPrpngAIKj a Ov
Ingenjering Banovilii, 2021.

U Tehnil ki opis trase, -petiaMaestar i z
sjever, IPSA | nstitut Sarajevo, 2021.

U Komparativna analizatras e od km 5+240 do tunela
Prenj, Instrument za infrastr
pomoi 8 (I PF 8), mart 2022.

U KoridorVc i Ov | atunel Prenj -Mostar sjever, Izrada
idejnog i glavnog projekta za pripremne radov e, Design
QC, Sarajevo, august 2022.

U Komparativna analiza varijanti trasa od izlaza iz Tunela
Prenj do tunela T4, Instrument za infrastrukturne
projekte, Tehnilka pomol 8 (I

U I'dejno rjegenje jugnog prikli]
AIK ingenjering Banovili, 2022

U0 Rezultati geofizil|lkih, hidrog
istragivanja u okviru dopunsk
ingenjgreokogki h, geotehnil kih
hidrologkih i hidrogeol ogki h
dioniciKonj i ¢ ( Owdlaa utungl Prenj,  Winner Project ,
2022 .

U Elaborat o zagtiti izvorigta Bognj
vodoprivredu, decembar 2022.

U Elaborat o zagtiti izvorigta Sal ak:¢

vodoprivredu, decembar 2022.
U Idejni projekat trase, Pet | j a -tOnellPeemj,iAlK
ingenjering Banovilii, 2023.
U Idejni projekat trase, izlaz iz tunela Prenj -petlja Mostar
Sjever, IPSA Institut Sarajevo, 2023.

21
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2.2 Historijat i vremenski okvir Projekta

I nformacije

o kljulnim prekretnicama @-2razvoju

ispod. Vige informacija o anal i z34 Anblitaer nat i va
alternatva . Vagno je napomenut i da Prostorni pl an :
interesa za FBi HKoirAiud oorcue s\2ab 2nga0 6 Bj e progao St r
procjenuut jecaj a na okoli g, a zbog nedostatka podza
obezbijedili detaljne propise za proces ov e procjen e.
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Tabela 2-2: Prekretnice u razvoju Projekta

2003 Odluka Vlade BiH o javhom Mi ni starstvo komuni kacija i sc¢
interesu za auto cestu na Odluku o javnom interesu za izgradnju autoceste na

Koridoru Vc Koridoru Vc kroz BiH, i pokrenulo proceduru izrade
prostorne, planske, te tehni]lk
auto cestu .

2006 Studija izvodljivosti Razmotrenojesedam al ternativnih rjeg

autoceste na Koridoru Vc za ovu poddionicu: (0) scenarij bez projekta, (1)
poboljganje postojeieg puta MI]
autoceste, (2) dionica nakon Jablanice prati trasu uz
rijeku Neretvu, (2A) isto kao pod (2) ali sa trasom od
Jablanice koj a ide dalje od rijeke Neretve, (3) dionica iza
Jablanice veoma udaljena od rijeke Neretve (4) trasa
koja ne prolazi blizu Jablanice i (5) spaja se sa
Mostarom kroz veoma dugal ak ¢t
Na osnovu |etiri kriterija (a)
kriterija, (b))t rogkova ul aganja, (c) v
objekata i (d) prostornog kriterija, izabrana je
alternativa (3). Alternativa (
ukljulivala izgradnju 12 km du
Prenj ocijenjena je nepovoljnc
vi sokih trogkova i zgr(Roglavijee3.4, o
Slika 3-56).

2006 Studija o procjeni utjecaja na Inicijaina St udi ja utjecaja nea okoli

o k o |- L@ 3: Sarajevo jug pripremljena od strane C.Lotti & Asociati, SPT, TZI -

( T ar {Mostay sjever I ngenjering i Energoinvesta 2C
multikriterijskim analiz  ama |, || i 11 is
alternativnih rjegenja za tras
prolazi u blizini opline Jabl ¢
Prenj (Alternativa 3) ( Poglavlje 3.4, Slika 3-56) . Vi ¢
informacija o postupku javnih konsultacija nalazi se u
poglavlju 2.3 (Projektne konsultacije).

2006 Proces verifikacije projektne Mi ni starstvo komuni kacij asalojes ¢
dokumentacije dvije nove alternative (i) izgradnja tunela kroz planinu
Prenj (i) trasau  dolini rijeke Idbar. Vlada FBiH donijela
je zakl j wlvanko cda eXhutacesie EBiH nastave
istragivati alternativni prave
2011 Usvajanje Prijedloga Vlada FBiH usvojilaje  Pr ost or ni plan podil

Prostornog planaobiljedgja od znalaja za FBiH /

posebnih obiljeg 2008-2028. Vi ge informacija o pos

za FBi H AAut oc e s| konsultacija nalazi se u poglaviju 2.3 (Projektne

Kori dor u Vc-2028 0 0 8| konsultacije).

2014 Analiza ldejnog projekta U 2014. godini kompanije DIVEL, Sarajevo i IG, Banja

autoceste na Koridoru Vc: Luka izradile su  Analizu idejnog projekta autoceste na

Poddionica Konjic -Jablanica - Koridoru Vc: Poddionica Konjic  -Jablanica -Mostar sjever

Mostar sjever za prethodn o odobrenu alternativu (3) od Bradine
(Zukili) do Mostara. Zakl jul ak
alternativa vrl o skupa i tegke
predlogena alternativna trasa
kroz planinu Prenj. Ova promjena rezultirala bi 18 km
kral om dionicom i ugtedom od 30
Preporuka JPAC -u je bila izmjena trase i priprema novog
idejnog projekta za alternatiy
izgradnju 10 km dugog tunela kroz planinu Prenj.
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Godina ’ Aktivnost | Opis

2016

Revidirani idejni projekat
autoceste na Koridor u Vc,
dionica: Konjic -Mostar sjever

Kompanija DIVE, Sarajevo je u martu 2016. godine

pripremila revidirani idejni projekat autoceste na

Koridoru Vc, dionica: Konjic ~ -Mostar sjever za alternativu
koja ukljuluje izgradnju 10 kn
Premaovom i dejnom projektu nije p
planirano prikljulenje na autdd
naselju Glogognica, wu podrul j(

2016

Studija geol og
hidrogeol ogki h
istragnih rado
Prenj

ki
i
Vv a

Kompanija WINNER PROJECT Sarajevo izradila je Studiju

o geologkim, hidrogeologkim i
radovima za tunel Prenj u februaru 2016. godine.
Navedena studija je samo
radova.

predl

2016

SPUO za revidiranu
alternativu pod nazivom

Aal t er nrazplanina k
Prenjo.

Kompanije Zagrebinspekt Mostar i IG Banja Luka

pripremili su novu lokalnu SPUO za revidiranu
alternativu pod nazivom Aalter
SPUO je potvrdila da alternativa 5 (alternativa koja

ukl juluje tunel Putjeecnajj) niamao knoal

JavnaraspravazaS PUO odr gana je 23. a
godineu sali Opi i ne Konjic, a 30. ap
sai Gr ada Mostara. Vige informadgd
konsultacija nalazi se u poglavlju 2.3 (Projektne

konsultacije).

U decembru 2018. Federalno min
turizma(FM OT) i zdal o je rjeg&RUYOeal o
tada nije ishodovana  Okolinska dozvola. Glavni razlog je
tugbal iGpe Jablanica koja je tr
autocestu koji nije predvilen
Kantonalni sud u Sarajevu donio je 25. juna 2021.

godine presudu koj amkd ¢ B@bi gt
odobrenjuS PUO. Sud | e dajepotelgnd monovo
provesti SPUO postupak.

2016

Idejni projekat za tunel Pren;j

Kompanija DIVEL Sarajevo je u februaru 2016. godine

izradio idejni projekat za dvije varijante tunela Pren].

Prva varijanta je predvilala i
trake saminimalnim me Luosovinskim razm
25,0 m, a druga varijanta je ¢
sa dvosmjernim saobralajem.

2016

Studija eksproprijacije za
tunel Prenj

Studija eksproprijacije za tur
decembru 2016. godine (i potrebno je a g u rnjerzbog
vrem enskog raspona), a ovu poddionicu je Vlada FBiH u

julu 2022. godine proglasila poddionicom od javnog
interesa. Studije eksproprijad
jednu od ostale tri poddionice.

2017

Usvajanje Aalt
planinu Prenji

er

ki dom
godine
rjegenj

VI ada FBi H, Predstavnil
FBi H usvojili su 2017.
je ekonomilnija i nudi
kroz planinu Pren;.

2017

Usvajanje izmjena

Prostornog pl a
posebni h obdikhpn
za FBi H AAutoc
Koridoru V2028 2

n a
al
es
00

Parl ament
posebnih

FBi H usvojio
obiljegja od znal aj a
Koridoru VciA, | ime je utvrlen
u BiH (poglavlie 3.4, Slika 3-56) . Prije dono
Prostornog plana, na osnovu z
Dom naroda Parl amenta FBiH do
VI ada FBi H, nadlegna ministar
optimizaciju, modernizaciju i

je Pros

;n_ =5 o Q o
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Godina Aktivnost Opis
osiguravanjem najbolje alte rnative za prikl
autocestu na Koridoru Vc, sa ¢
za opline na pr av c-PmzrRama)-Gdrib |
Vakuf - Uskoplje -Bugojno -Donji Vakuf -Jajce, (ii)
Tomislavgrad -P o s u -glablanica, kao i (iii) iz pravca
Konjica paralelno s a izgradnjom tunela Pren;.

2020 Dodatni geol ogki| Kompanija WINNER PROJECT Sarajevo je provela
geotehni| ki, geododatne istragne radove itadia j¢
hidrol ogki i hidStudiju o rezultatima geofi zil
istragni radovi hidrologkih istragivanja u okyv
izgradnju tunela Prenj geol ogki h, iogejcelnd ekistkk,o geot ehn

geofizil kih, hidrologkih i hidc¢
ispritivanja na di o-olazatuneKPoenjj i ¢

2021 Presuda Kantonalnog suda u Okolinska dozvol a nije mogla biti i
Sarajevu po tugb Opiine Jablanica iz 2019. godi
Jablanica protiv Federalnog Sarajevuje2 021. godine ponigtio za
mi ni starstva okoministarstva okoliga i turi zmeg

novog SPUO postupka.

2021 Tehnil|l ki opis poU 2021. godi ni tehnil ki su op
Konj i c (-tonelPeenji ) petlje Ovl]ari do tunela Prenj
Tunel Prenj -Mostar sjever Mostar sjever, a opis su izradili AIK i IPSA Institut.

Ovim tehni| kim opisiondar eltendé o¢
izmjene tehnil ki h el enogprogktasiz t r
2016. godine.

2022 Preliminarna SPUO (Korak 1 U januaru 2022. godine JPAC je proveo prethodnu

domale SPUO proc/procjenu utjecaja na okolig zze
( Ov | atunel)Prenj i Mostar sjever. Svrha preliminarne
SPUObilaje defini sanje obima i sad
procjeniut ecaj a na okoli g. U febru
FMOT je na svojoj web stranici objavio prethodnu SPUO
koju je provela kompanija Enoy
dostupnom javnosti. Na osnovu obavljenih konsultacija,
FMOT je 12. aprila 2022. godine donio Odluku o potrebi,
sadrgaju i obimu SPUO.

2022 Komparativna analiza trasa U sklopu Instrumenta za infrastrukturne projekte
od km 5+240 do tunela Prenj Tehnilka pomoi 8 (I PF 8), u me

ingenj er iowgjitr@e nkomparativnu analizu
trasa od stacionage km 5+240 ¢
rezultati su pokazali da trasa iz idejnog projekta iz 2016.
godine prolazi kroz nekoli ko 1z
u usjeku koji predstavkejiaj u ve
hidrologke rizike koje bi trek
stabilnosti i naknadnim odr gay
ovaj dokument je uporedio alternativnu trasu, razvijen u
na ni vou i de jarkaage sanaedg ki snanjila
geotehni| ke r i zlakbeljutecagia bi i m
hidrologiju, smanjila potrebu
a takoler bi poboljgala geomet
prilazu tunelu Pren;.

2022 Idejni projekat trase Petlja Na osnovu rezultata komparativne analize trasa izabrana
Ov | atonel Prenj je druga varijanta. Al K Ingenj

idejni projekat trase za poddi
tunel Prenj, Ost al e komponente dizaj|
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Godina | Aktivnost ‘ Opis

strana

Dokument/Studija/Faza
Javne konsultacije u
skladu sa zahtjevima
okolinskih dozvola

SL UGBA

aktivnosti

Saget ak

probl ema

Javne konsulta cije u vezi sa Preliminarnom SPUO i SPUO

U 2005. i2006. godini, FMOT je u
Ministarstvom komuni kaci j a iorgan ovalo a |
javne konsultacije za Preliminarnu SPUO. Prema

UPOTREBA

2022 I dejni projekat Al K Ingenjering, Banovili zaje
prikljulka napuma projekta poddi onice od Ovl ar a
M17 idejno rjegenje za trasu Jugngd
put M17 (tzv. obilaznica Konjic).
2022 Odluka Vlade FBiH o U junu 2022. godine Vlada FBiH donijela je dvije odluke
progl agenj imergsavn kojima se utvrluje da je izgre
za autocestu na Koridoru Vc autoceste na Koridoru Vc od javnog interesa ; jedna
poddi onica Konjilodluka za poddi oni ctunelleemjdiuga ( (
tunel Prenji  Tunel Prenj 1 za poddionicu  Tunel Prenj -Mostar sjever.
Mostar sjever
2022 Odluka Vlade FBiH o javnom Vlada FBiH je u novembru 2022. godine donijela odluku
interesu za pripremne radove kojom jeizgradnja tunel a Prenj progl agé¢
na izgradnji autoceste na interesa. Ova odluka je donesce
Koridoru Vc, poddionica pol etak pripremnih radova ukl]j
Tunel Prenj eksproprijacije.
2022 Idejni i Glavni projekat za Kompanija Design QC Sarajevo izradila je u augustu
pristupne puteve tunelu 2022. godine idejni i glavni projekat za izgradnju
Prenj pristupnih puteva tunelu Prenj.
2022 Komparativna analiza trasa U sklopu Instrumenta za infrastrukturne projekte
od izlaza iz tunela Prenj do Tehnilka pomoi 8 (I PF 8), | PSA
tunela T4 tokom septembra 2022. godine izradio komparativnu
analizu trasa od izlaza iz tunela Prenj do tunela T4.
Komparativna analiza razmatra varijantu 1 kroz doli nu
Klenove Drage, koja je prilagodba trase iz idejnog
projekta iz 2016. godine. Vari
tunela Prenj na posljednja 3 km (kroz povoljnije
geol ogke wuslove) i Uu potpunost
s dodatnim tunel om 300 mnejJaugnd
Pren;j.
2022 Idejni projekat trase, izlaz iz Na osnovu rezultata komparativne analize trasa,
tunela Prenj -Mostar sjever odabrana je druga varijanta. IPSA Institut Sarajevo
izradio je idejni projekat trase za poddionicu od tunela
Prenj do Mostar sjeve ra, dok su ostale komponente
projekta jog uvijek u fazi raz
2022 Idejni projekat tunela Prenj U novembru 2022. godine JPAC |
radova za izradu novog Idejnog projekta sa elementima
Glavnog projekta za tunel Pren;.
2.3 Proje ktne konsultacije
Konsultacije sa zainteresovanim stranama obavl
pripreme Projekta. Tabelaispod d aj e s agpreviederkh konsultativnih
aktivnosti od zPRredkad.j a za ovaj
Tabela 2-3: Sagetak prethodnih konsultacija i aktivnosti

ti

sar a

a
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Dokument/Studija/Faza

Sagetak aktivno i probl emat.i
zvanilnom zapi snkakkensdtaijesia st an a
odr ¢gean

- U junu 2005. godine u Oplini
Sarajevo (prisustvovale 33 o
(prisustvovalo 25 osoba); Op
(prisustvovale 54 osobe); i
podataka o broju prisutnih) ,

- u septembru 2006. godine u Ooplini Jabl ani
(prisustvovale 63 osobe) i u
(prisustvovalo 30 osoba), te u oktobru 2006. godine u

Opiini Mostar (prisustvovala

Ovim konsultacijama je prisust.\
predstavnika mjesnih zajednica (MZ) i nevladinih

organizacija (NVO) . Kl julna pitanja i n
se raspravljalo ukljulivali su:
zagtite izvorigta i vocdckbkggtit:
odlaganje iskopanog materijala, pitanja vezana za trasu i

mogul nost negectaijvaninhe wtudul i Na
(Prenj, Lvr sni ca i Labulja), posebn

geomorfologije i planine Prenj kao endemskog centra.

Treba napomenuti da se tada r azmatrani projekat dionice
Konjic (-Mebbarir)sjever razlikuje
usvojene trase kroz dolinu rijeke Bijele i "'Tunel Prenj' koju

je kasnije 12. februara 2016. godine izabrala Vlada FBiH i

odobrio Par | ament FBi H. Stoga je 2I
ko nsultacija, kako je opisano u nastavku.

Nove javne konsultacije u vezi SPUO za dionicu autoceste

Konj i c (-Maostarsjever)

JPAC je pokrenuo postupak izdavanja okolinske dozvole za
dionicu Konj i c -Mpsertsjeverazradm|SRUOi )
2016. godine za ovu dionicu autoc
Prenj. SPUO je bila javno objavljena 30 dana, a dvije

javne konsultacije je organi ziralo FMOT. Prvi sastanak je
odrgan u Konjicu 23. aprila 20:
Mostaru 30. aprila 2018. godine. Prvom sastanku je
prisustvovalo 49 osoba, a drugom 15 osoba. Nakon javnih

sastanaka, dato je dodatno vrij
komentarajavnostt . U ovim konsultacij a
veli broj prMzddWOaviikalna pita

nedoumi ce koje su pokrenute ukl
sprovolenja moni tokroilngeea gt atng a
pol joprivrednog zemljigta tokort
obzirizvorav ode i zagtilenih vrsta n
definisanj emj era za wupravljanj eNaoaoct
procesa javnih konsultacija, 2018. godine je izmijenjena
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Dokument/Studija/Faza Sagetak aktivnosti i probl emati
SPUO kako bi se uzeli u obzir pristigli komentari, nakon
| ega j e F M@ISPOQ wdecernbru 2018. godine.

lako je SPUO odobrena, okolinska dozvola nije
pribavljena. Glavni razlog je t
je tragila prikljulak na aut oce
Idejnim projektom. Kantonalni sud u Sarajevu donio je

25.juna 2021. godi ne presudu kojom s«
Zakl jul ak FMOT o dav a®BpPUD ipostupdka ¢
procjene ut jecajana o k o Imbrg se ponovo provesti. Nova
SPUOQ je trenutno u pripremi.

Javne konsultacije u Prostorni pla n FBiH 2008 -2028
skladu sa zahtjevima Prema izvjegtaju o obavljenim Kk
prostornog planiranja Prostornog plana FBiH 2008 -2028, javne konsultacije su

odrgane u svih BM, kahkt pnokastanakF i
Mostaru z a He r c e g-pevetvdngkio kanton u martu
2012. godine. Pokrenuta pitanja vezana za Koridor V¢ nisu

bila relevantna za ovu dionicu autoceste.

Prostorni plan za podrulje odi g

Autocesta na Koridoru Vc

Organizovane su dvije javne rasprave za Prostorni plan u

2011. godini:

1. javnarasprava u Mostaru u novembru 2011. godine
od strane Federalnog ministarstva prostornog
urelenja, i

2. javnarasprava u Sarajevu u novembru 2011. godine
od strane Parlamenta BiH (Odbor za saobr al aj
komunikacije).

Ni su dostupni zvansadtanaka. zapi sni ¢

Plan je dopunjen i usvojen od strane Parlamenta FBiH u
decembru 2017. godine.

Dug period izmelu javnih rasprz¢
usvajanja Plana (2017. godine)
probl emima koje su u meluvremert
opiinske/gradske vliasti, kao gt
planiranog budul eg Naci-bwsadanrog
Labulj a, ukl julivanje petlje K¢
SPUO i pogledajte gornju stavku za informacije o

odobrenju SPUO.

Prostorniplan He r ¢ e g o vnarétbamskog kantona
HNK
Vlada HNK je u junu 2018. godine usvojila Prijedlog

prostornog plana HNK. Ovaj Prijedlog prostornog plana

HNK bio je dostupan javnosti kroz niz javnih rasprava
odrganih u Stocu, Mostaru i O0WFat
godine. Prostorni plan je konal

Tokom procesa javnih rasprava nisu primljeni posebni
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Dokument/Studija/Faza Sagetak aktivnosti i probl emat i
komentari od znalaja za Projekt
Opiine Jablanica pokrenuli pit:

Treba napomenuti da je Pa  rlament FBiH 2017. godine
donio odluku kojom se navodi da se mora obezbijediti
prikljulak za Jablanicu na aut

dijela postojeie ceste M17 koj

Jablanice do prikljulka na aut
Zahtjev Grada Konijica Grad Kon jic je 2005. godine uputio zahtjev JPAC -uda

razmotri dodatnu petlju iprikljulak na Kon

projektovanja, na lokaciji od rijeke Neretve do lokacije
Vrabac, | ime bi se obezbijedil:
prikljulak na industr i j sikplanireo nt
Prenj, Boral kog jezera, gornjec¢
svim naseljima, planiranog Nacionalnog parka, kao i bolja
povezanost sa entitetom R epubilka Srpska . JPAC je
prihvatio ovaj z a h Wr¢da za kdordizacij r a ¢
me Lunar odni hkihfinstituaja s dajragmotri ovu

dodatnu promjenu u fazi projektovanja. Shodno tome,

petiaKonjic jug dodata je u sadagnjer
godine.

Konsultacije sa Socio-ekonomska istragivanja od

domalinstvi ma t (2021 i2022godini

izrade ove SPUO D Socio-ekonomska istragivanja spro
domalinstva koja give na girem
bi se prikupila njihova migl]jc¢
kompenzacijskim arangmani ma, k ao i C
konkretni podaci o trenutnim sr
uslovima domalinstava, ukl julu
kategorija.
Gotovosva (97 ,7%) anketirana domalin:

su upoznata sa Projektom , uglavhom putem medija (TV i

online mediji) i neformalno preko ostalih lokalnih
stanovnika . Oko dvije f%)ejeizadevolinp6 5
nivoom do sada objavljenih informacija, 22 ,7% je
djelimi|no zadoyvol|6%rnzeazio gbireku za e

boljim i nformisanjem o Projektu kroz organizovane
sastanke sa JPAC -om, MZ i opiinama, kao i kroz javne
rasprave i medije .

Da bi se odgovorilo na ove potrebe i osiguralo adekvatno

angagovanje zainteresovanih <
sveobuhvatne metode objavljivanja i angagovanj
ukl julene u Plan ukl jul i(PRHGj a i

Pozitivno migljenje o Projektu
domalinstava
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Dokument/Studija/Faza Sagetak aktivnosti i probl emati
Konsultacije sa Uredima U junu 2021. godine iaugustu 2022. godine organizovani
mjesnih zajednica tokom su konsultativni sastanci sa predstavnicima pet mjesn ih
izrade ove SPUOD MZ: Centar, D ¢ e olie, BieRi jiel dr eg
(ukljulujuli i njenu ispostavu

o0 kojima se razgovaralo tokom ovih sastanaka odnosile su

se na izvore vode koj e koriste sta

zemljignih parcel a i put eva,

st anov ninfgrmivamost uvezi Projekta i brige uvezisa
uolenim rizicima i utjecaji ma |
Predstavnici UredaMZ Cent ar , Dgepi i Tre
da o Projektu nisu bili.i obavij
ili bilo koje druge institucije i da su sve informacije kojima

r

a s p o lpabgvjene putem javno dostupni h sredst ava.

Glavna briga u vezi s a u ol e niiutecajima z

Projekta koje su prijavili predstavnici MZ odnosila se na

izvorigte Bognjaci koji se nale
od trase dionice autoceste. Zabrinutost se odnosi na
mogule utjecaje izgradnje Tune

vode, koji ko riste mnoga naselja. Dodatna zabrinutost

o
I

dnosila se na wukrgtanje dion
okalnih puteva, t eprisupmhu ipumevasna

lokacijama gdje e postoj el adcestup

k
t
i

(

ako bi se pristupil o acelangiim
uristil kim mj eisRredstaaniciu Méd k ak b i e
zrazili zabrinutost u vezi sa

kao gto su ogranilenja saobral

Ove brige su razmotrene USPUOD i prRUDR ko m

su di o projektnog paketa  objavljivanja

Konsultacije sa Tokom 2021. i 2022. godine organizovani su konsultativni

nevladinim sastanci sa predstavnicima 15 nevladinih organizacija:

organizacijama (NVO) Arhus centar, Bankwatch, Zeleni Neretva , NVO Dinarica,

tokom izrade ove SPUOD NVO Poljoprivrednik, Udrugenj e

Konjic, Loval ko udrganiaciajsportskho nj i

r
b
d

i bolovaca Konjic, Lovalka orge
iciklistil|lka organizacija Konj
rugtvo Mostar Sj @abmacaibréilagagani z ¢

Konjica i Udrugenje sr pskKdnjcpo\

Sve NVO su izjavile da su prethodno bile upoznate sa

Projektom, ali je 50% njih djel

informacija.

NVOsu izrazile spremnost da i d

Projekta, ali su naglasile da |

blagovremeno informisano o talnoj trasi i

aktivnostima.

NVOopienito vjeruju da e proje
utjecaj na | okalne zajednice, |
l okal nih proizvoda, poboljgati
turista u tom podr ul j oufostapogleds u
utjecaja na npr. volnjake, koje
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Dokument/Studija/Faza Sagetak aktivnosti i probl emat i
dionice auto ceste i kognice, koje se nal
limoguli negativni utjecaji na

di vl jOvlei brige su razmotrene SP

PUOD, ko ji su dio projektnog paketa za objavljivanj e.
Konsultacije i terenski Pol etkom 2023. godine organi zo\
obilazak i zvor i ( konsultacije sa predstavnicima Vodovoda Konjic, Grada
konjil koj st r ani Konjica,JPAC-a, projektantima, te |o

Ov] ara do ul aza | kojikoriste vodu sa bezimenog izvora.

Prenj Predstavnici Vodovoda Konjic su naveli da je u njihovoj
nadl egnosti izvorigte Crna Vrel
te izvori gte Bgagunadveliizal®evrzeed t o

regulacijom toka rijeke Bijele
navedena izvorigta. Predstavni ¢
projektante i JPAC do rezervoat
Zlatara, kako bi pokazali lokaciju betonsko -azbestnih

cijevi, protoka 150 L /s, i koje ne bi mogle podnijeti
kapacitet prikljulka ukoliko st
koristiti za izgradnju tunela kroz Zlatar. Projektant je
predlogio da se voda za gradnj
cisternama, a ne iz ovog rezervoara.

Pored ova triadgumsistemi gt a koj

vodosnabdijevanja, organizovan
koja se nalaze u blizini trase 1 bezimeni izvor i izvor na
streligtu firme Igman d.o.o0.

Bezimeni izvor koji nije u sistemu vodosnabdijevanja i

kojim ne upravlja Vodtoizwdkosewn j i
kaptirana od strane | okalnog st
alternativni izvor vodosnabdijevanja. Predstavnici lokalne

zajednice su objasnili da se ovom vodom napaja 35 do 40

kula koje se nalaze nige od oV«

Crnihvrel a. To su naselja Kul a, Paj
se snabdijevaju se nalaze na 2
izvora. |l zvorigte se nalazi i s}
nasi pu, na stacionagi oko km 8-

predlogio da se u f agektanaipkaejde ¢

gdje trasa prolazi iznad ovog izvora izgradi potporni zid

gto je naknadno uglo i u Il dejni
izbjegao utjecaj na izvorigta.
rekli da nele biti mogule da sc¢
izvor, npr. Gornja Bijela, jer bi

pumpat.i do lokacije ovih kula.
Il zvor na streligtu je kaptiran
zgradi koja se nalazi na ulazu
za pile. Na terenskom obi lvaisveru

nije na trasi, te nije pod utjecajem.

Javne rasprave Javne rasprave su o dr g alDe maja 2023. godine u
organiz ovane zalokalni Gradskoj wi Nlostdr o ii £1i maja 2023. godine u
postupak procjene Gradskoj wi Korgidu n odcsirane FM OiT-a u sklopu

utjecaja na okolpostupka procjene utjecaja na .«
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Dokument/Studija/Faza Sagetak aktivnosti i probl emat.i
o] zagtiti o kuttahti j§ gpriprentioo PowerPoint

prezentaciju i predstavio E(S)IA studiju. Broj sudionika na
raspravi u Mo staru bio je 39, a u Konjicu 41.
Najlegle raspr avl j an ezaintéresiragm
stranama su bile:

Temevezane zadr ugtvo:
U Prilagolavanj ekkf ol ijoemdtjkae su

vel bil e obPWGA-e rale dokument nije bio
dostupan javnosti u sklopu lokalnog postupk a procjene
utjecaja na okolig
U Oluvanje i zagtita kulturno z
U Potreba za rjegavanjem probl
lokalna zajednica, ukljulujul
praginu i utjecaj na sigunbshpea |

rizike povezane s a opasnim tvarima, upravljanje
saobraliajgm dr gavanje regul at
Teme vezane za biodiverzitet

U Primliene primjedbe jasno ukazuju da FMOIT nije
dostavio potpunu dokumentaciju interesnim stranama
uk!l jul uj wékimente: Plan upravljanja
biodiverzitetom , Pr ocj enu kriti | nQcjanu ¢
prihvatljivosti za ekat @lgkuor
ovi dokumenti  predati . Kao odgovor, Kon sultant je
zat r ag iFMOiTed slanje Knjige 2 : Tehnil ki

zaje dno s Matricom pitanja i odgovora.

Teme vezane za vodu i hidrogeologiju:

U Ukl julivanje mj e r aPrethoginoje vba@noji h
saglasnosti i Elaboratima o0 zonama &EZzagbiza¢
Bognj ake i Sal akovac. Posebna
obj agnj enj wozvglien o Iminiranje unutar 1l
vodozagt i t wmzenapanemueda Prethodna vodna
saglasnost nije bila dostupna | |l anovisma ul
komisije .

U Slugbeno ucElsharpta oj onama izagadi
za sve izvore pod utjecajem  projekt a, uz formalno
usvajanje Odlukao zagti ti

U Rjegavanje pitanja koja se

istragival kih radova koji S
napomenuti da su mnoga od ovi
u Studiji.
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3 Deta ljni opis Projekta

3.1 Lokacija Projekta

Glavna trasa autoceste

Poddi oni ca Kon-jtuinePr¢nOv Masi ar sjever (Vraplili) pol
sjeveru u naselju Ovlari

Slika 3-1: Pet | j a (@woi:&oogle Earth)

Na sjevernom ulazu u grad Konjic, nakon petlje, autocesta prelazi preko

industrijske zone Gipad. Dalje u nastavku, poddio
1+300.00 gdje polinje Vijadukt 3Jepmjektokaodar i j eke Tr e
prelazi na suprotnu stra  nu puta M17 u planinu Zlata r.

Odmah nakon zavrget ka Vi jupddinkKojaprdazikrozr adva ul azi
tunela - tunel T1itunel T2.
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Slika 3-2: Vi j adukt 3 preko Tr eganf{zeeGoodleEarthy 1 i Tunel 2

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko rijeke Neretve i lokalne ceste sa

Vijaduktom 4 do naselja Bijela. Prelazeli na s
padinamaod zadnjegdijela nasel ja Bijela do nasejeja MI adegd
smjegtena petlja Konjic jug. Petlja je projekt
jugu sa autocestom i postojelim r eBpicikagiebini m pu

do Boral kog jezera.

MiadeskoviCi

Slika 3-3: Petlja Konjic jug (izvor : Google Earth)

Nadal j e, trasa autoceste je pologena u podnodg
Gornja Bijela sve do kraja dionice . Trasa dalje ide padinama paralelno sa
streligtem R@padje Idmared.d.inastavlja se kroz nenaseljeni zeleni

pej z apadidaiopl ani ne Prenj, gdje polinp&ofjiunebhvPigan

na podrulju Grada Mostara.
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Nakon izlaska iz tunela kroz planinu Prenj, trasa autoceste prolazi kroz planinski
pej z aenajpgui gradu Mostaru, sistemom usjeka i mostova kroz

nenaseliena planinska podr u| j a. Na izlazu iz planinskog | anc
prelazi dolinu na 300 m dugom nasipu i ulazi u tunel Klenova Draga (Tunel T3A)
na zapadnim liticama klisure. Ovaj tunel pra ktil ki zaobilazi visoke pad

istoimene doline

Slika 3-4: Lokacija autoceste u klisuri Klenove Drage (izvor: Google Earth)

Nakon tunela Klenova Draga slijedi nare@ni vijadu
T4 i koji se zavrgava na oko 300 m udaljenosti od
Podgorani. Tu polinje i vijadukt preko Badnjene D

protege paralelno sa naseljem
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Slika 3-5: Klisura Klenova Draga Slika 3-6: Strme litice klisure Klenova
Draga

Trasa se nastavlja sjeveroistolno od naselja i

od Podgorana, ogadjsé¢ polkkoj Seol ke Drage i vodi d
od Humiligana. Dal je, autocesta nastavlja u bl
Humil i gani wuz obronke Porima, na oko 800 m od
Humi |l i gana trasa ide na jug, a bdupad200nSiz j e mena

kojeg izlazi na podrul je Kigdznaramgal jpetlj ejMostapr oj e k t
sjever. Petlja je pozicionirana cca.1l km istolno od mostarske de,
otpada Uborak -Bu Ll ev ci u nenaseljenom podrulju

Jugni p r i krhagistralra kputnM17

Poletak jugnog prikl jputl MR7 n@Aonmigliazmiada Konjic

naselju Ov]ari sa des wogputa tMlAaunjeu gnagresitod al n

Sarajeva prema Konjicu, 550 m prije petlje Ovl
Vrbili,Galj evo, Repovica i Donje Selo. Vijadukt pol
prel azi rijeku Nerdacelw. i Uzmas glajva Drecel | krug

povezuje naselje sa  cestom M17 i planiran om auto cestom .

Slika ispod pokazuje lokaciju obilaznice Konjic
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Legend

&» Embankment

&« Konjic Bypass

Z5 Main motorway route

Slka 3-7: Obi |l aznica Konjic koja prolazi kroz naselja Ov] ari

Dre celj

Pristupni putevi tunelu Prenj

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj prolazi kroz naselje Bijela i podijeljen je na

dvije dionice, SP1 i SP2. SP1 polinje na raskrsni
povezuje Konjic sa Odgaci ma. OvaagdbdnaRiga prol azi
i Gornja Bijelaprije pol et ka ®&P2oDionicaeSP2 pol inje neposredno pr
strelkonpange | gman Konjic i prolazi nenaseljenim gum

planiranog operativnog platoa.

Slika 3-8: Pregled dionica SP1 i SP2 pristupnog puta tunelu Prenj na sjevernoj strani

Jugni pristupni put tunelu Prenj je prema pologaj
podijeljen na Jflk 3P, JE3| IPh iIJRSa JPE).
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Slika 3-9: Pregled dionica JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6 pristupnog puta tunelu Prenj sa
jugne strane

Di onica JP1 predstavlja pristupnu gralevinsku
post oiagbtain iput M17 i industrijsku zonu JPlRenhnvest
petlji direktno ispred kapije BPRjeljedrnoelsaj i nga. P
dionice JP1 i prolazi kroz naselje Prigralani
Dionica JP3 sastoj i se iz dva dijel a: pprovsit opjreeldesgt av
puta, dok drugi prolazi kroz naseljeno naselje Podgorani. Sekcija JP3 zavrgava

se neposredno pr i j elPipdP} meddtaslja soeokrajektpvanu
pristupnu gralevinsku saobralajnicu koja se di
kolovozu. Krajsek cije JP4 t ak@liedst avl ja polPstlBSksermlazk ci j e
u nenasel jenom p o dA4ulP§, koje karakterill @ eoperativni plato.

Dionica JP6 pr ol azi kroz nenaseljeno podrulje i na
puta.

3.2 Komponente Projekta
3.2.1 Teh n kiklementi

Glavna trasa autoceste

Svi tehnil ki el ement i swRrdvimkoens 6 asnodnenfui stovisma n i
koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju ispunjavati sa
aspektasigurnosti saobr &l aj a

Najvagniji tehnil|l ki elementi trase su:
Kategorija puta: autocesta

> Kategorija terena: brdsko  -planinski
> |l zralunata brzina: Vr =hB0 km/ h (Vr=100
> Mini mal ni poluprelnik horizontalne krive na
> Mini mal ni poluprelnik horizontalne krive u t
> Maksi mal ni uzdugni nagi b, i max=6%
> Minimalni radijus vertikalne krive; konveksna, Rks=12.000 (17.000),
konkavna Rkv=8 .000 m
Profil poprelnog presjeka
Saobralajne trake 2 x (2x3,75) m
> Rubna linija dug srednje trake 2 x 0,50 m (u

2Sl ugbeni BiHl brsld 0k
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> Rubna linija dug trake za hitne slulajeve (ukl]|
slul ajeve) 2x0,25 m

>  Srednjatraka 3,00 m

> Trakeza hitne slulajeve 2x2,50 m

> Bankina (stabilizirani dio) 1,50 m

>  Oluci, jarkoviovisn 0o hi drauli |l nom proral unu

> Banketi 3,00 m

> Slobodan profil

> Naauto cesti 4,7+0,10m

> Na lokalnoj cesti min 3,5 m

Nagi bi usj eka i nasipa utvrleni SuU na osnovu re
radova. N a osnovu rel evantni h parametar a, sac
klimatskih, topografskih i geot ehni | postélicik ar akt er i
raspol ogi vih irreosdunrisai (pijegtal ki materijali), k
tehnologije izvolLenja, uralen je projekat di menzi

Kol ovozna konstrukcija je usklalena sa susjednim
zaglavnu t rasu je usvojeno sl jedele:

Saobral ajne trake autoceste
> SMA 11s, PmB 45/80 + Er. D=4 cm x 0,42=1,68 cm

> AGNS 22s, PmB 45/80 + agregat krelnjaka d=7 cm
> AGNS 32s, B 35/50 + agrega035k248dmnj aka d=9 cm x
> Cementna stabilizacija d=20 cm x 0 ,20=4 ,00 cm

> materijal od n evezanog lomljenog kamena 0/45 mm (d=25 cm x 0,1=2,75)

Traka za hitne slul ajeve

BB 11 k, B 50/70 + Kr. D=4 cm

AGNS 22s, B 50/70 + Kr. d=7 cm

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm (d=52
cm (0,11=2,75))

> CBR posteljica 10%

\"

Petlje
> BB 11s, PmB 45/80 + Er. d=4 cm x 0,42=1,68 cm
> AGNS 32s, B 35/50 + agregat0,3+3ed0mmaka d=10 cm x
> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=35
cm x 0,11=3,85

Regionalni putevi
> BB 11 k B 50/70 + agregat krelnjaka d=4 cm
> AGNS 22s, B 35/50 + agregat krelnjaka d=7cm 0, 2
> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=30
cm
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Lokalni putevi
> BB 11 k B 50/70 + agregat Kkrelnjaka d=4 cm
> nosivost nevezanog lomlj  enog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=30

cm.

Jugni pri kIl jul akputnMl7 magi stral n

> maksimalna brzina 70 km/h
> drugi tehnil ki det abtypni. t renutno nisu d

Pristupni putevi tunelu Pren;j

Sjeverni pristupni put SP1

Naj vagni j ielementhtrase sk i:

> Girina saobrabd=2mne trake

> Girina bbxtR5me

> Gi ri na br0i,50ml a

> Girina pjegd$oki0m st aza

> Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus Rm=500 m
> Minim alni primjenjeni radijus Rmin=20 m

Uzdugni profildi

v

Nagib =0 ,40%
Mak si mal ni proj ekt ovamax=14 A% wg diu gnangi7tbnd cc a
> Minimal ni uzdud@min=0 @Ba% ubdugi ni.10dth cca

Poprelnni profili

> Nagib pokosa u nasipu  1:1,5
Nagib pokosa u usjeku  1:1

> Poprel niic=@ &%i b

Kolovozna konstrukcija

> BClls habajuid=4anl oj

> AGNSasf al t ni habaj ud=8cmosi vi sl oj
>  Tamponskisloj d=40 cm

> Posteljica

Kolovozna konstrukcija za |l okalne prikljul ke
> AHNS16 nosi vi habdsBen i sl o]

>  Tamponskisloj d=35 -40cm

> Posteljica

Kolovozna konstrukcija za pjegal ke staze
f BCllk habaj uld=5cnl o]j

Sjeverni pristupni put SP2

Najvagniji tehnil kii el ementi trase su
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> Girina saobr ad=2m# eprtorgaikreenj e
> Girina bbe,K5m e

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=300 m
> Minim alno primijenjeni radijus Rmin=60 m

> Nagib u usjeku za glavnu cestu 1:1,5

> Nagib u usjekulza magine
Uzdugni profildi

> Nagi b na poletku pris2u@®nog puta iznosi
Maksimalni nagib  imax=12%
Uzdugni nagi bip=h®&%pl at ou

Poprelni profili

> Po pr erlagibi ic=2 ,5%
> Maksi mal ni poprcraax=i,0nagi b

Kolovozna konstrukcija
> BC1llk habaj uld=4cnl oj

> AGNSasf altni habajud=Bcmmosivi sl oj

> Tamponskisloj d=40cm

> Nasip i ojalanje posteljice po potrebi
Jugni_ pristuupni put JP

Najvagniji mentitmsel ki el e

> Tehni | ka :®(vVdgz=50 km/h)

> Girina saobr ai8jomh traka

> Girina bbxthK5me

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=100 m

> Minim alno primijenjeni radijus Rmin=35 m

Uzdugni profildi

v

Nagi b na poletku pr=b%tupnog puta je
Maksimalni nagib imax=5 ,3%
> Uzdugni nagi bip=h®@%pl at ou

Poprelnni profili
> Nagibi HKA&r pi
Poprel niic=R &%i b
> Maksi mal ni popamaxEh 5% nagi b

Kolovozna konstrukcija

> BCllk habaj uld=4cnl oj

> AGNSasf altirani habajxskcim nosivi sl oj
> Tamponskisloj d=40 cm

> Posteljica

Jugni pristapni put JP
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Najvagniji tehnilkii el ementi trase su
> Tehni | ka :®((vdgz=50 km/h)

> Girina saobr al®jon h traka

> Girina bbxtR5me

> Girina lbémme

> Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus ~ Rm=1.300 m

> Minimalni primijenjeni radijus Rmin=30 m

Uzdugni profildi

> Nagib i=5,3%

> Maksi malni uzdiman8 ,00agi b

> Minimal ni uzdudgmin=1 D%gi b

> Maksimalno primijenjeni vertikalni radijus je Rm=8.000 m
> Minimalno primijenjeni ver  tikalni radijusje  Rmin=500 m
Poprelnni profili

> Nagibiunasipu 1:1,5

> Nagibi uusjeku 1:1

> Poprelniitad%i b

> Maksi mal ni popicmex=3i5%nagi b

Kolovozna konstrukcija

> BC1llk habaj ulid=4cnl oj

> AGNSasfaltirani habaf8echi nosivi sl oj

> Tamponskisloj d=40cm

> Nasip i ojalanje posteljice po potrebi

Judgni pristlipni put JP

Najvagniji tehnil kii el ementi trase su
Tehni | ka :®(Vdgz=b0 km/h)
> Girina saobr ai8jomh traka

> Girina bbzh,k5m enormalnim uslovima; b=1m nadijelu
i zmjegtanja posh=bj5einea cdeisjteel;u i zmj egtanja po:
sa visokim nasipom
Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus Rm=467 m
> Minim alni primijenjeni radijus Rmin=15m
Uzdugni profildi
> Nagib na poletku pr=a8upnog puta je
> Maksi mal ni uzdnaXrb2Pb magidlu gi ni75:md cca
>  Minimalni uzdug ni  nianip31l%
> Maksimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rm=10.000 m
> Minimlano primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rmin=300 m
Poprel ni profili

Nagib u nasipu 1:1,5
Nagib u usjeku 1:1
Poprel niic=2 &%i b
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> Maksi mal ni popricmdx¥i , 1% agi b

Kolovozna konstrukcija

> BC1llk habaj uid=4anl o]

> AGNSasf al tirani habajxkm nosi vi sl oj
> Tamponskisloj d=40cm

> Nasip i oj al anj potrgpost el ji ce po

Judgni pristdipni put JP
Najvagniji tenimisdski: el em

> Tehnil ka :®((vdgz=b0 km/h)

> Girina saobr aR®jom h traka

> Girina bbxthK5me

> Girina lémme

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=496 ,47 m
> Minimalno primi jenjeni radijus Rmin=17 m

Uzdugni profildi

> Maksi mal ni uzdmax¥l2 ,5p6r of i |
> Minimal ni uzdudmn=5%pr of il
Poprelni profili

> Nagibiun asipu 1:1,5

> Nagibi uusjeku 1:1

> Poprel niic=@a &%i b

> Maksi mal ni p op ricedxysi ,00h agi b

Kolovozna konstrukcija

> BCllk habaj uld=4cnl oj

> AGNSasf altirani habajdxs8km nosivi sl oj

> Tamponskisloj d=40 cm

> Nasip i ojalanje posteljice po potrebi

Jugni pristipni put JP

Najvagniji tehnilki: el ementi trase su
> Tehnil ka :®(vdgz=b0 km/h)
Giri mabrsad aj ni:2x3 t0mak a
> Girina bbx, K5m enormalnimuslovima ;b=1m u uslovima
projektovanog armiranog tla
> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=650 m
> Minim alno primijenjeni radijus Rmin=73 m

Uzdugni profildi
> Mak si mal ni nagibdimaxnld%

Minmal ni uzdudgmin=2% abi g

Poprel nni profili
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Nagibi unasip u 1:1,5

Nagibi u usjeku 1:1

Poprel niic=R &%i b

Maksi mal ni popicneak=d% nagi b

VvV V. V V

Kolovozna konstrukcija

> BCl1llk habaj uid=4cnl oj

> AGNSasf al tirani habajxkm nosi vi sl oj
> Tamponskisloj d=40cm
>

Nasip i ojalanje posteljice po potrebi
Jugni prist@pni put JP
Najvagniji tehnil kii el ementi trase su
> Tehni |l ka :®((vdgz=50 km/h)
> Girina saobr al®jom h traka
> Girina bbe,&5m e
> Girina Ibégmme
> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus Rm=695 m
> Minimalno primijenjeni radijus Rmin=110 m

Uzdugni profildi

> Maksimal ni uzdmoag=0al% mua giubyi ni.53cth cca
> Minimal ni uzdudgmin=4% agi b

> Maksimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rm=8.000 m

> Minimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rmin=800 m
Poprelnni profili

> Nagibi u nasipu 1:1,5

> Nagibi u usjeku 1:1

> Poprel niicR %i b

> Maksi mal ni popricmdx®¥ nagi b

Kolovozna konstrukcija

> BC1llk habaj ulid=4cnl oj

> AGNSasfal tni nosivi d8dmjuli sl oj

> Tamponskisloj d=40cm

> Nasip i ojalanje posteljice po potrebi

322 Objekti na poddi on-itmelPréngt |l j a Ov|

Prema tehni|] kom opisu iz 2022. go-dunehRrenjinmoddi on
5 vijadukata, 2 tunela, 2 petlje i 2 naplatne stanice. Spisak svih objekata prema
njihovom izgledu dug trase je sljedeldi
>  Vijaduktbr.1,L=463 50 m (obje saobralajnice)
Petl j a Ov | ar ommmaatnbnostanicom AOv | ar i f

> Vijadukt br. 2, L=60 m (oba kolovoza)
> Vijadukt br. 3, L=480 m (oba kolovoza)
> Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni kolovoz)
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> Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m (desni kolovoz)

> Vijadukt br. 4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605,20 m (desni kolovoz)

> PetliaKonjicjuyg sa bol nom napl| emmdKm ng ti i

> Vijadukt br. 5, L=560 m (lijevi kolovoz), L= 610 m (desni kolovoz)

> Odmar al Kdnjce

Trasa polinje u mjestu Ov]ari, gdje se uklapa u pr
Ov| ari . Prwvi obj ekat n &ljadokt brj 1 p ondad i ©®tha cii o njaeg i k m
0+010 .50 na oba kol ovoza. Poletna st a@,aopatimga tr ase
Ovlari je planirana na stacionagi km 0+670.

Slika 3-10: Po| et ak poddi etnumcel ORrleamnmji sa petljom Ovl| ari

Petia. Ov| ari, ukljulujuli i obj ekaprojektavanmjazal atu put a
povezivanje autoceste sa magistralnim putem M17, a nar ograda Konjica i

autoceste KoridoraVc.P et | j a Ov] ar i, k opyistupdumcestimackgniicl i ,t i

nalazi se na lokalitetu O v | & Boirovci.

Petlja se nalazi ispod same autoceste na stacio
0+740,00. Petlja ima unutragnij.i poluprelnik od R=
saobralajne trake unutar petlje. Na unutragnjoj S
podrul j e uku p8en. Ryistupnarcesta se uklapa u petiu na st acionagi

oko km 0+038,00 i uglom od oko 90 A Od talke kriganja sa magistr
skredrei stupni put poluprelnika R=45 m zavar =40 km/
post dfnagibtraln iputi ¢gel jezmiul kudpyini oko 200 m.

Petl ja Ovl ari oebtw hdwaanpealkraka) koje su podijeljene kako
slijedi:
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> Rampa 1 je ulazni krak na autocestu iz pravca Konjica prema Sarajevu.
Ukupna dugina rampe 1 je L=688,13 m.
> Rampa 2 iz pravca Sarajevo  -Konjic se uklapa u trasu autoceste na km
0+000, 00 sa ukupnom duginom od L=698, 65 m.
> Rampa 3 je silazna rampa iz pravca M ostara prema Konjicu, uku
od L=248,50 m.
> Rampa 4 je ulazna rampa na auto cestu u pravcu Mostara. Ukupna
rampe 4 je L=259,89 m.
Petlja Ov]lari je u obliku romba sa krugnim tol
razdvojeni sa ulaznom i izlazno m trakom maksi malne dugine. L
Ovl ari projektovan je objekat za naplatu putar
Bolna naplatna stanica AOv]arid nalazi se na
post o magistraln i put i autocest u. Napl atna stanica | e
m. Kroz naplatnu stanicu predvileno je pet prol
povratna. TakolLer, sa |lijeve strane predvi lLens:
prolaz. Girina s aobr3s0nmm dokjetakatzavangabarijnaevozia=
b=6,0 m. Na naplatnoj stanici planirano je 10 parking mjesta, od kojih su 2 za
osobe sa invaliditetom. Dugina ostrva kroz nap
2,5 m. Uzdugni nagi b i spr edi=3&pU reaplatinej zosit ani c e
2,5%, a iza naplatne zone 3, 3% na dugini od oko 100 m. Got c
naplatna stanica se nalazi unutar usjeka gdje je maksimalna visina u ravni od oko
7,0 m.

S
B 2/ %

Slika 3-11: Proj ekat napl atne stanice AOv| arif
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Pl anirana krugna raskrsnica nalazi se na udal j e
postojeileg putnog prikljulka, a pozicionirana je
ulazil a u postojele korito rijeke. & tkaog n a rask
jednokolovozna unutragnjeg poluprelnika R=15 m i girine
unutragnjeg dijela krugne raskrsnice iznosi 2,00
Mostara prema Sarajevu bit i e rekonstruisana u
Rekonstrui kaskli eusa koji vodi iz Sarajeva prema K
91,50 m. Pristupni put ide preko postojele magi
gel jeznil ke pruge. Nakon prelaska geljeznil ke pru
sa prelazima od L=25 m, a zatim nastavl ja u pravcu bolne nNapl atne s
kraju se pristupni put spaja na petiu Ov | ar i . Pristupni put prelazi
puta za koji je napravljena devijacija, a vrala s
Ukupna dugina pristu, 5mseg pajektavanpnebrzé@nsod 40

km/h.
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Slika 3-12: Pol ogaj projektovanog pristupnog puta

Slika 3-13: Pol ogaj projektovane krugnenputaskr snice na pri:
Nakm1+025 ,007 pol i njVimadukkbriegi, ukupne dugine od cca
Dal je, trasa se nastavlja i prel azi postojelu
magistralni put M17. Na ovom dijelu, od km 1+300 ,825, planirana je izgradnja

Vijadukta br. 3 dugine 480 m na maksi malStkaj3-14)i si ni od
Model Vijadukta 3 dat je na slici 3-14.
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VIJADUKT 3 - DESNI
UZDUZNI PRESJEK
1500

U s10

<
8

1431000
L 1038000

L s g
L v g

L. 1482000

i
Ch= gl

- e

Slika 3-14:Model Vi j adukta br. 3 preko rijeke Treganice

Kako bi se izbjegla izgradnja stubova unutar kori
regulacija rjegke u dugi ni oReguladidha monstrukcija e biti izr
kamene obloge pologene na gl jun]ani filterski slo
se postaviti sloj geotekstila od 200 g/m 2 Obale iznad padine [e biti
preko slojahumusai pl odnog tla. Kamena obloga zavrgava se

Tipilan poprebBlikda 3-p5S) egjeek r@pezoi dan kako bi bilo o
liglienje korita,rtamihadthiatt a er kdnkavnih krivina.
mofli da drenira velike koliline vode od 1/100 god

4

| RO
| Y ol

i |

Slika 3-15: Regulacija rijeke Tre ganice (L=140 m)
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Projelio dredens optimalne
+ 112 dimenzije popreénog profila s tim da ée s @i racuna o dimenzijama poslojed eg karila i zelenila ' 1 12 L
R ene Lo 7 Linja velike vode 1/100 . DO
== 0.~ > N T - T —— Ny
Ol % = o
\\ SR : AL~ -~ ~Materijal koj
= T 1T 1T =
Kamenu obaloutvrdu formirafi ="~ > Lk T P se iskopava
od d=30.0cm \ 7 R /
Filtersko tamponski sl&“\s;\ A
d=10cm s = teZine 200 gr/m?

Slika 3-16: Ti pi | ni p o p r edgulacion® rsteuktyree k

Odmah iza Vijadukta br. 3 trasa ulazi u Tunel T1 , L=682 m (lijevi kolovoz) i
L=580 m (desni kolovoz), te Tunel T2 L=1,171.30 m (lijevi kolovoz) i L=1.160

m (desni kolovoz).

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko korita Neretve gdje je planiran
Vijadukt br. 4 od L=540 (lijevi kolovoz) i L=605,20 m (desni kolovoz).

Slika 3-17: Prikaz modela Vijadukta br. 4 preko rijeke Neretve

Nakon prelaska korita rijeke Neretve preko Vijadukta br. 4, trasa ulazi u
djelomilno naseljeno podrulje koje se protege

Konjic jug pl anirana je na stacionagi km 6+460.
Petlja Konjic jug, ukl julujufli i obj ekat zmalaziapidpedt u put
konstrukcije auto ceste od km 6+460 ,00 do km 6+530 ,00 . Kr petiian aa 4

rampe ima unutragnij.i poluprelnik R=27,5 m, sa
kr ugpetie kojesu ¢ i r ®2kdgd m. Pristupn i put, na kojem se nal e
naplatna stanica, uklapa se u raskrsnicu pod uglom od 90 stepeni, dok su

odvojci smjegt eceste. pPréecctapnd put se povezuje s
regionalnim putem R435 do Boral kog jexstda. S o
pokl apa sa postojeiom regionalnom cestom, neop

cestu sa postojele | okamakme+1400a planiranje B z nsppj c e st
i i zmjegtanj e r egidagieckan3d0gm). Regtorzalni(put prolazi

ispod konstruk cijeauto ceste pr ek o p o dv o g petlja keaovezhha pristupni

put za odmar alug.gte Konjic

Na sl jedeloj slici prikazan je izgled petlje K
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Slika 3-18: Dizajn petlje Konjic jug

Na cca. km 6+420,00 nalazi se Vijadukt br. 5 na dionici autoceste i ide preko
petlie Konjic jug sve do 6+960,00. Osim vijadukta na glavnoj trasi, zbog velike
visinske razlike, projektovani su i vijadukti na rampama 3 i 4.

Odmar al i §t e nadn sejodnc ah nakon petlje Konjic  jug u naselju
Ml adegkoviii i prikazano je na donjoj sl
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G*KAMENO VRELO’ r(O/F\JJC

Mladeskovici

Slika 3-19: Od mar al i gte Konjic

Dal je, trasa autoceste je pologena ispod padin
Bijela. Kako b i se izbjeglo nestabilno tlo za izgradnju, auto cesta je sa strmih

padina spudgten prema rijeci Bijeloj kako bi se
nestabilnim terenima. Melutim, to le zahtijeva
koji se zove Suhi potok, regulira neposredno prije ulaska u zonu streljane Rakov

Laz (Slika 3-20) . Giregiliraraog korita rijeke u dnuiznosi6 ,0 m sa ukupnom

du gi nregmliranog dijela od 1.280 m, zajedno sa izgradnjom jednog propusta

kroz nasip autoceste. Di menzi je protolnog profila ovog j
b x h = 10 x 3.2 m, ukupne dugine L=95 m.

Vel im dijelom trase bi se u punom profilu isko
u principu predstavlja novi kanal koji bi bio dimenzionisan da prihvati i
transportuje 1/100 godina visoke vode iz ovog
rjegenjem je predvilena izgradnja kamene obl o
padinu korita Suhog potoka. I sti tipilni popr e
slici 3-15j e takolLer primjenjiv i na ovaj slul aj
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Slika 3-20: Regulacija Suhog potok a (L=1 .280 m)

3.2.3 Objekti tunela Prenj

Tunel Prenj prolazi kroz planinski lanac Pren;j. Idejnim projektom tunela Prenj iz

2016. godine predlogene su dvije varijtamehe.
sa dvije trake sa minimalnim aksijalnim rastojanjem od 25 ,0 m na ovom potezu,
dokvarijanta |1 predvi Latuinedraadcdmj Wlvosmjernim saobralaje

Tunel sa dvosmjernim saobral aj em cca ul§ ikm eahtijeva izuzetne
sigurnosne mjere. U dogovoru sa investitorom, varijanta Il podrazumijeva radove

na iskopu i primarne sigurnosne mjere za obje tu nel ske cijevi,
tunel ska cijev slugi kao evakuaciona cijev.
cijev kako bi se omogulio dvosmjerni saobral aj

tunel e s a dvosmjernim saobralajem omoguinava

ventilacijski sistem. Takav sistem ventilacije zahtijeva izgradnju ventilacijskih
kanala u kupoli. Projektom su predvileni
se odrediti projektom ventilacije. Ovaj tip ventilacijskog sistema zahtijeva
izgrad nju velikih postrojenja na portalima. Ovaj projekat to ne pokriva.

Usvojena girina kolovoza za dvosmjerni saobralaj
cm.

Lijeva tunelska cijev bi bila izvedena kao
izgradnjom sekundarne obloge i postavljanjem
tunelska cijev za jednosmjerni saobral aj

SL UGB EUWATREBA



SLUGBENA UPOTREBA

COWL | IPF
INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE i TEHNI L KA P 8Wred) - TA2018148 RO IPA 53
STUDI JA O PROCJENI UTJECAJA NAPOGKAYLIA G5 UVODRAPGGLATLIA

Tunel je projektovan da bud é&ovojaugtijskdnen pr ema NA
tunelskoj metodi ).

NORMALNI POPRECNI PRESJEK TUNELSKE CNEVI SA PODNOZNIM SVODOM  MJ 1:50 N
LIJEVA OSOVINA TYPICAL CROSS SECTION OF TUNNEL TUBE WITH INVERT ARCH SCALE 1:50 DESNA OSOVINA-P-250

12445611

Slika 3-21: Normalni presjek tunela Prenj

Usvojeni oblik i pologaj portala su takvi da s
zbog estetike je predvilena izrada seta portal

Desna tunelska cijev, ka&hsutwkaijuj pmnks @l diun u
m, dok je lijeva tunelska cijev duga 10 .160,00 m. Cijevi su povezane sa 33

pjegal ke poprelne veze i 10 prol aza za vV O
podrazumijevaju Rohbau fazu izgradnje.

Desna cijev, koja bi se koristila za dvosmjerni saobraliaj, treba
ni ge s obje strane, tako da bi se u desnoj ci
l'ijevo]j 10 parking niga u Rohbau fazi i zgradn]j
Prema AUputstvu za projektovanje i i zgradnj uhf
kol ovozna konstrukcija u tunelu bit ie asfalt
sastoji od:

> SMA1llsd=4 ,0cm

> Bitumenski lomljeni kamen BD 22S PmB d=7 ,0cm

> Bitumenski lomljeni kamen BD 32S d=9 ,0cm

> Cementna stabilizacija CS32 d=20 ,0cm

> Nevezani nosel.i drobl jeni sl o]j D 45 d=25,0 c
3.2.4 Objekti na poddionici Tunel Prenj - Mostar sjever

Prema tehnilkom opisu iz 2022. g o-dMostar sjevgp o d di o

ima 4 vijadukt a, 3 tunel a, 1 podv o g nobjekkta i 1
prema njihovom izgledu dug trase je sljedeli.i
> Tunel Klenova Draga - T3A, L=742 m (lijevi kolovoz), L=785 m (desni
kolovoz)
> Vijadukt br.8, L=351 m
> Tunel T4; L=642 m (lijevi kolovoz), L=639 m (desni kolovoz)
> Vijadukt br. 9; L=332 m (lijevi kolovoz), L=338 m (desni kolovoz)
> Vijadukt br 9A: L=148 m ( samo desni kolovoz)
> Vijadukt br. 10; L=360 m (lijevi kolovoz), L=445 m (desni kolovoz)
> Odmaraligte
> Tunel T5; L=2 .290 m (lijevi kolovoz), L= 2 .210 m (desni kolovoz)
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Ova poddionica pol i nj e tunea Pren,Inalakaci kiengvar t al u

Draga, na km 22+650 i zavrdgava se na km 35+260, g
sjever.

Poddi onica na samom poletku prelazi otvorenu tras
300 m i na km 22+950 ulazi u Tunel Klenova Draga - T3A na zapadnim

l'iticama klisure Klenove Drage. Sa I[.GOQrevom kri vin
trasa prolazi kroz klisuru i izlazi na Vijadukt br. 8 pribligne dugine 351 m,
premogiuje dio iznad jugnog prilaza Klenovoj Drag

Slika 3-22: Po| et ak poddi oni-Mestaffsjpvere | Pr enj

Na podrul ju Klenovog vrel a Tuneld@4s udugokorb64O0mdva obj ekt a
Vijadukt br. 9 .Nakon prolaska Vi j adukta br. 9, trasa se polage
usj eku u dlukgido Vij adukta br. 10 u dugi occa. 400 m, aispod

prol azi l okal ni put za Stinji dol i Prenj. | zmelu
Vijadukt br. 9A u dugini od 128 m projektovan je samo na
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Nakon Vijadukta br. 10, trasa nastavlja negto
Zelenika od km 27+000 do km 28+000, gdje presijeca regionalni put R435

prema Rujigtu i nekol Odmarali gk @l Mo kplargrant je nvaa .

l okaciji i zmelLu nasel gani odkm @7g280 do knd 28+030Hha mi | i

najpovoljnijem dijelu dionice po konfiguraciji terena i geometrijskim elementima
trase.

Pribiz Draga

Bureka

oogle Earth

Slika 3-23: Proj ekt ovani di o odmaraligta (izvor: Google Ear

Sljedelia 3 km trasa se spugta pr-@alazito Tumeli ma p

T5u dud@idnicca. 2,2 km gto je i najdugi i poslije
Nakon izlaska iz Tunel a, na podrul ju naselja
Mostar sj ever na <cca. km 35+260 gto je krajnja ta
Mostar sjever. Petlia Mostar  sjever dio je dionice autoceste Mostar sjever - Mostar
jug i 0 mo @ poVezivanje autoceste sa magistralnim putem M17 i gradom

Mostarom na podrulju naselja Potoci
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Slika 3-24: Zavr get ak poddi oniMostarsjavare|l Pr en]j

325 Obj ekt i na Jugno mmagstralnk ilpjgt M1k u z a

Obil aznica Konjic polinje izlazom sa petlje Ovl]ar
na nasipu, a narednih 200 m trase je u usjeku

Slika 3-25: Pr i kl jul ak obil azni ce Kavor:jGoogle Faagh) pet | j u Ov/| ar i

Nakon toga obilaznica prolazi kroz sljedeiih 100
vijadukta dugog 80 m. Nakon vijadukta ulazi u tunel dug 800 m. Nakon izlaska

iz tunela, trase ide oko 500 m na nasipomma i | og
talkom od oko 30 m. Sljedeiih 200 m trase prolazi
i dol azi do mosta dugog 350 m koji fraelaiinapost oj
rijeku Neretvu i magistralni put M17. Nakon 200 m, obilaznica Konijic spaja se na

M1 7. Uk u pinaobildznige je oko 2,5 km, a projektovana je za maksimalnu

brzinu od 70 km/h
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Slika 3-26: Pri kl jul ak obilaznice Konjic na magistralni p L
Google Earth)

3.2.6 Pristupni putevi tunelu Pren;j
Sjeverni pristupni putevi

Prema Glavnom projektu pristupnih puteva tunelu Prenj 3, sjeverni pristupni put
se sastoji od dvije dionice ( SP1i SP2).

Dionica SP1 i ma wukupnu duginu od 4,6 km i predst a
povezuje sa postojelim regional nSPh petienp oR4 DY
saobralajnica koja prolazi kroz nekoli ko nase
saobralajnica je @§i4,o% am,s atmeok 03 ,d5a dioe se morati
odgovarala potrebama projekta. Kraj dionice SP1 nalazi se neposredno prije

st r e lkonmpdnie Igman Konjic . Dionica SP2 i ma ukupnu dugdginu od
Plan rasporeda na ovoj dionici se sastoji od servisnog puta i platoa

ukupne povr giogtemok®l 400 je ukupne dugine 262

3 KoridorVc 7 Ov | atunkl Prenj -Mostar sjever Izrada idejnog i glavnog projekta za
pripremne radove, QC proje  kta, Sarajevo, a ugust 2022.
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