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1 Uvod  

1.1  Pregled cijelog projekta Koridora Vc  

Javno preduzeĺe Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine (Kompanija ili 

ĂJPACñ) je javno preduzeĺe Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) zaduģeno za 

upravljanje i izgradnju, te odrģavanje i kontrolu rada autocesta u FBiH. Jedan od 

kljuļnih projekata preduzeĺa je izgradnja autoceste, koja je dio transeuropskog 

Koridora Vc koji povezuje Budimpeġtu (MaĽarska) i Luku Ploļe (Hrvatska). 

Ukupna duģina Koridora Vc u FBiH je oko 335 km, a preko 100 km autoceste je 

veĺ izgraĽeno i u funkciji.  

 

Trasa Koridora je podijeljena na ļetiri LOT-a, kao ġto je prikazano na slici 1-1. 

Poddionica Konjic (Ovļari) -  tunel Prenj -  Mostar sjever pripada LOT -u 3.  

 

 

Slika 1-1:  LOT-ovi Koridora Vc u Bosni i Hercegovini  

Status svih poddionica autoceste koji se tiļu operativnih i finansijskih aspekata, 

kao i spisak svih finansijera do sada prikazan je u tabeli  1-1, ukljuļujuĺi 

poddionice finansirane od strane E uropske banke za obnovu i razvoj (ĂEBRDñ), te 

one koje su trenutno u razmatranju.  

 



SLUĢBENA UPOTREBA 

 

SLUĢBENA UPOTREBA 

 

 

   

I NSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE  ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0  IPA 

   STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIĠ I DRUĠTVO ï POGLAVLJA 1-5 UVODNA POGLAVLJA  

 13   

 
Slika 1-2: Status rada i raspoloģivost sredstava za poddionice na Koridoru Vc 

Tabela 1-1: Spisak poddionica za koje je osigurano ili se razmatra finansiranje od strane 

EBRD-a 

Br.  

NeizgraĽene 

poddionice 

Koridora Vc u FBiH  

Duģina 

EBRD, finansiranje 

drugih meĽunarodnih 

finansijskih institucija 

(MFI) osigurano/ u 

razmatranju  

Link na objavljenu 

okoliġnu i druġtvenu 

dokumentaciju  

Status  

1  
TUNEL PUTNIKOVO 

BRDO 2 -  MEDAKOVO 
8,50  

Osigurano finansiranje od 

strane EBRD -a i grantom 

WBIF -a 

LINK:  

https://www.jpautoces

te.ba/okolisno -

drustvena -

dokumentacija/#16187

36889612 -d16abad2 -

f2b3   

U izgradnji  

2  
MEDAKOVO -  

OZIMIC E 
21,70 

Osigurano finansiranje od 

strane EIB -a i grantom 

WBIF -a 

U izgradnji  

3  
OZIMICA -  

POPRIKUĠE 
12 ,8 

Osigurano finansiranje od 

strane EBRD -a i grantom 

WBIF -a 

Nabavka u toku  

4  POPRIKUĠE -  NEMILA  5,50  

Osigurano finansiranje od 

strane EBRD -a, EIB -a i 

grantom WBIF -a 

U izgradnji  

5  NEMILA -  VRANDUK 5,6 
Osigurano finansiranje od 

strane KFAED -a 
U izgradnji  

6  VRANDUK -  PONIRAK 
 

4, 8 
Osigurano finansiranje od 

strane OFID -a  
U izgradnji  

7  
PONIRAK -  VRACA 

TUNEL ZENICA  
2,65  

Osigurano finansiranje od 

strane EIB -a i grantom 

WBIF -a  

U izgradnji  

8  

TUNEL ZENICA -  

(ZENICA SJEVER) -  

DONJA GRACANICA  

2, 7 

Osigurano finansiranje od 

strane EIB-a i grantom 

WBIF -a 

U izgradnji  

https://www.jpautoceste.ba/okolisno-drustvena-dokumentacija/#1618736889612-d16abad2-f2b3
https://www.jpautoceste.ba/okolisno-drustvena-dokumentacija/#1618736889612-d16abad2-f2b3
https://www.jpautoceste.ba/okolisno-drustvena-dokumentacija/#1618736889612-d16abad2-f2b3
https://www.jpautoceste.ba/okolisno-drustvena-dokumentacija/#1618736889612-d16abad2-f2b3
https://www.jpautoceste.ba/okolisno-drustvena-dokumentacija/#1618736889612-d16abad2-f2b3
https://www.jpautoceste.ba/okolisno-drustvena-dokumentacija/#1618736889612-d16abad2-f2b3
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Br.  

NeizgraĽene 

poddionice 

Koridora Vc u FBiH  

Duģina 

EBRD, finansiranje 

drugih meĽunarodnih 

finansijskih institucija 

(MFI) osigurano/ u 

razmatranju  

Link na objavljenu 

okoliġnu i druġtvenu 

dokumentaciju  

Status  

9  
TARĻIN ï ULAZ U 

TUNEL IVAN  
5, 1 

Osigurano finansiranje od 

strane EIB -a i grantom 

WBIF -a  

Zavrġeno 

1 0  TUNEL IVAN  1, 7 

Osigurano finansiranje od 

strane EBRD -a i grantom 

WBIF -a 

Zavrġeno 

1 1  IVAN - OVĻARI  10,38  Finansiranje  razmatra EIB  

Izrada 

projektne 

dokumentacije  

1 2  
OVĻARI -  KONJIC -  

TUNEL PRENJ 
10 ,32  

Finansiranje razmatra ju  

EBRD i EIB  

Izrada 

projektne 

dokumentacije  

1 3  TUNEL PRENJ 10, 9 
Finansiranje razmatra ju  

EBRD i EIB  

Izrada 

projektne  

dokumentacije  

1 4  
TUNEL PRENJ  -  

MOSTAR SJEVER 
12,34  

Finansiranje razmatra ju  

EBRD i EIB  

Izrada 

projektne 

dokumentacije  

1 5  
MOSTAR SJEVER -  

MOSTAR JUG 
13,8  

Osigurano f inansiranje od 

strane EBRD-a i grantom 

WBIF -a 

Nabavka u toku  

1 6  
MOSTAR SJEVER -  

TUNEL KVANJ 
9,20  

Osigurano finansiranje od 

strane EBRD -a i grantom 

WBIF -a 

Nabavka u toku  

1 7  TUNEL KVANJ -  BUNA 5,2 

Osigurano finansiranje od 

strane EIB -a i grantom 

WBIF -a 

Nabavka u toku  

1 8  BUNA -  POĻITELJ 7,18  
Osigurano finansiranje od 

strane EBRD -a 

Dovrġeno, ali 

nije u funkciji  

19  

POĻITELJ -  

ZVIROVI ĹI  

LOT 1  

10 ,10  
Osigurano finansiranje od 

strane EIB -a  
Zavrġeno  

2 0  

POĻITELJ -  

ZVIROVI ĹI  

LOT 2  

0,98  
Osigurano finansiranje od 

strane EIB -a  
Zavrġeno  

OSIGURANO FINANSIRANJE OD STRANE EBRD - a 53,06   km  

FINANSIRANJE RAZMATRA EBRD  -  

OSIGURANO  FINANSIRANJE OD STRANE  EIB - a 48,42  

FINANSIRANJE RAZMATRA EIB  10, 38 km  

OSIGURANO ZAJEDNIĻKO FINANSIRANJE OD STRANE EIB - a i EBRD -a  5,5  km   

FINANSIRANJE RAZMATRAJU EIB I EBRD  33,56 km  

FINANSIRANJE OSIGURANO OD OSTALIH IFI  10, 04  km  
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1.2  Ciljevi SPUOD  

EBRD, kao vodeĺi finansijer, te Europska investicijska banka (ĂEIBñ), kao 

sufinansijer, razmatraju finansiranje izgradnje nove poddionce na Koridoru Vc. 

Nova dionica autoceste Konjic (Ovļari) -  tunel Prenj -  Mostar sjever duga je 

35,26 km i sastoji se od tri poddionice (ñProjekatò). U skladu sa zahtjevima 

zajmodav aca, za Projekat se mora uraditi Studija o procjeni utjecaja na okoliġ i 

druġtvo (SPUOD). 

 

Prethodna Studija procjene utjecaja na okoliġ (SPUO) je pripremljena i javno 

objavljena 2007. godine kao dio cjelokupnog projekta Koridora Vc, pokrivajuĺi 

ļetiri LOT-a, ukljuļujuĺi predmetnu dionicu pod LOT-om 3. MeĽutim, Okolinska 

dozvola izdata za LOT 3 je istekla. Stoga je JPAC krajem 2016. godine pripremio 

novu SPUO u skladu sa domaĺim zakonodavstvom, a na osnovu Idejnog 

projekta izraĽenog takoĽer 2016. godine. Obavljene su javne konsultacije, a 

2018. godine odobrena je i lokalna SPUO, ali nije dobijena  Okolinska dozvola 

zbog tuģbe Opĺine Jablanica. Tuģbom je traģen prikljuļak na autocestu  koji nije 

bio predviĽen Idejnim projektom. Slijedom navedenog, Kantonalni sud u 

Sarajevu poniġtio je Zakljuļak Federalnog ministarstva okoliġa i turizma o 

davanju saglasnosti na SPUO. Domaĺa SPUO procedura mora se ponoviti za ovu 

dionicu . 

 

SPUOD ĺe obuhvatiti zahtjeve EBRD-ove okoliġne i druġtvene politike (iz 2019. 

godine), EIB -ovih okoliġnih i druġtvenih standarda i domaĺih propisa. SPUOD ĺe 

ļiniti dio paketa objavljivanja koji ĺe biti javno dostupan i podloģan javnom 

obj avljivanju  i procesu konsultacija. Cilj je osigurati da Projekat bude okoliġno i 

druġtveno odrģiv, u skladu sa zahtjevima zajmodavaca. SPUOD odobrena od 

strane Zajmodavaca ĺe se takoĽer koristiti u ponovljenoj domaĺoj proceduri 

SPUO. 

1.3  Proje ktne strane  

Projekat ĺe izvoditi i Projektom ĺe upravljati JPAC , druġtvo s ograniļenom 

odgovornoġĺu, osnovano u skladu sa Zakonom o cestama Federacije Bosne i 

Hercegovine . Druġtvo je u punom vlasniġtvu Vlade Federacije Bosne i 

Hercegovine.  
 

JPAC obavlja sljedeĺe aktivnosti: 

> Priprema dugoroļnih, srednjoroļnih i godiġnjih planova i programa razvoja, 

u vezi odrģavanja, zaġtite, izgradnje, rekonstrukcije cesta i objekata na 

cestama, kao i izvjeġtaji o realizaciji tih planova i programa; 

> Obavljanje poslova odrģavanja autoceste; 

> Investicijski poslovi za studije i projekte, izgradnju, rekonstrukciju (obnovu) 

i odrģavanje na autocestama i objektima; 

> Predlaganje finansijskih planova i poboljġanje naļina prikupljanja sredstava 

namijenjenih za potrebe izgradnje autocesta;  

> VoĽenje evidencije (baze podataka) autocesta, objekata, saobraĺajne 

signalizacije i opreme na autocestama i katastra autocestovnog zemljiġnog 

pojasa;  
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> Prijenos radova na rekonstrukciji, izgradnji, obnovi i odrģavanju autocesta; 

Priprema i praĺenje realizacije programa mjera i aktivnosti za unapreĽenje 

sigurnosti saobraĺaja na autocestama kojima upravlja; 

> Priprema podloge za dodjelu koncesija i osiguranje struļno-tehniļkog 

nadzora;  

> Organizacija sistema naplate putarine;  

> Prikupljanje podataka i obavjeġtavanje javnosti o stanju autocesta i naļinu 

odvijanja saobraĺaja; 

> Preduzimanje potrebnih mjera za oļuvanje i zaġtitu okoliġa; 

> Organizovanje i pruģanje usluga korisnicima autocesta. 

 

IzvoĽaļ radova za obavljanje aktivnosti izgradnj e u okviru  Projekta nije 

izabran do datuma izrade ove SPUOD.  

1.4  Struktura SPUOD  

SPUOD paket za objavljivanje sastoji se od sedam dijelova organiz ovanih  na 

sljedeĺi naļin: 

> Knjiga  1: Studija o procjeni utjecaja na okoliġ i druġtvo (SPUOD) (ukljuļujuĺi 

Plan za upravljanje okoliġem i druġtvom (PUOD)) ( ova knjiga )  

> Knjiga  2: Tehniļki prilozi SPUOD 

> Knjiga  3: Okoliġni i druġtveni akcioni plan (ODAP)  

> Knjiga  4: Plan upravljanja biodiverzitetom (PUB)  

> Knjiga  5: Netehniļki saģetak (NTS) 

> Knjiga  6: Plan ukljuļivanja interesnih grupa  (PUIG)  

> Knjiga  7: Okvir za otkup imovine  i preseljenje (OO I P) 

 

Knjiga 1 ï SPUOD je strukturiran a kako je prikazano u tabeli  1-2.   

Tabela 1-2: Struktura SPUOD  

Odjeljak  Opis sadrģaja 

Poglavlje  1 -5  Predstavlja kratak pregled projekta Koridora Vc, opis 

kljuļnih aktera i svrhu SPUOD. 

Predstavlja svrhu i obrazloģenje Projekta, opisuje historiju i 

vremenski okvir i sprovedene javne konsultacije.  

Pruģa detaljan opis Projekta, njegovih glavnih elemenata i 

aktivnosti za izgradnju i koriġtenje, te sumira razmotrene 

alternative za predloģenu projektnu lokaciju i dizajn, 

ukljuļujuĺi alternativu 'bez projekta' . 

Definiġe kljuļne domaĺe politike, zakonodavstvo i 

meĽunarodne smjernice zajmodavca primjenjive na 

Projekat, kao i kljuļne domaĺe institucije. 

UtvrĽuje faze SPUOD, kljuļne pretpostavke i metodologije 

za primjenu SPUOD.  

Poglavlje 6 

Biodiverzitet  

Predstavlja procjenu osnovnih uslova i potencijalnih 

utjecaja Projekta na biodiverzitet tokom faze izgradnje i 

koriġtenja. TakoĽer, identifikuje predloģene mjere 

ublaģavanja za minimiziranje ili kontrolu moguĺih 

negativnih utjecaja Projekta na biodiverzite t.  



SLUĢBENA UPOTREBA 

 

SLUĢBENA UPOTREBA 

 

 

   

I NSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE  ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0  IPA 

   STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIĠ I DRUĠTVO ï POGLAVLJA 1-5 UVODNA POGLAVLJA  

 17   

Odjeljak  Opis sadrģaja 

Poglavlje 7 Geologija i 

podzemne vode  

Izvjeġtava o nalazima procjene potencijalnih geoloġkih i 

hidrogeoloġkih utjecaja Projekta tokom faze izgradnje i 

koriġtenja. Procjena znaļaja utjecaja uzela je u obzir 

rezultate procjene ranjivosti i opasnosti/rizika. Ovo 

poglavlje je takoĽer identifikovalo predloģene mjere 

ublaģavanja za minimiziranje ili kontrolu vjerovatnih 

negativnih utjecaja Projekta na hidrogeologiju.  

Poglavlje 8 Povrġinske 

vode  

Izvjeġtava o nalazima procjene utjecaja Projekta na 

povrġinske vode i rizik od poplava tokom faze izgradnje i 

koriġtenja. Utjecaji se procjenjuju analizom rizika od 

direktnog utjecaja graĽevinskih aktivnosti i aktivnosti 

koriġtenja, te ispuġtanja zagaĽenja u povrġinske vode. 

Tamo gdje je prikladno, ovo Poglavlje je takoĽer 

identifikovalo predloģene mjere ublaģavanja za 

minimiziranje ili kontrolu vjerovatnih negativnih utjecaja 

Projekta.  

Poglavlje 9 Klima  Predstavlja nalaze procjene potencijalnih utjecaja na klimu i 

klimatske promjene tokom faze izgradnje i koriġtenja. 

Metodologija za procjenu utjecaja ukljuļivala je proraļun 

emisija stakleniļkih gasova za osnovne i projektne 

scenarije, kao i procjenu klima tske ugroģenosti i, gdje je 

potrebno, predloģene su mjere ublaģavanja. 

Poglavlje 10 Kvalitet 

zraka  

Opisuje procjenu osnovnih uslova i potencijalnih utjecaja 

Projekta na kvalitet zraka tokom faz e izgradnje i koriġtenja. 

Za ovu fazu Projekta identifikovani su tipovi i izvori 

zagaĽenja zraka, utvrĽen znaļaj potencijalnih utjecaja 

koriġtenjem kompjuterske simulacije zasnovane na metodi 

raļunarske dinamike fluida (CFD) i opisane su mjere koje 

ĺe se primijeniti da se utjecaji minimiziraju.   

Poglavlje 11 Buka  Izvjeġtava o nalazima procjene potencijalnih utjecaja buke 

tokom faze izgradnje i koriġtenja. Specifiļne i optimalne 

mjere za smanjenje buke u skladu sa domaĺim, europskim 

i meĽunarodnim standardima identifikovane su u ovom 

poglavlju.   

Poglavlje 12 Vibracije  Predstavlja procjenu potencijalnih utjecaja koji mogu 

nastati od vibracija emitovanih tokom faze izgradnje 

dionice autoceste na obliģnje objekte i stanovniġtvo. Utjecaj 

vibracija tokom graĽevinskih radova se procjenjuje 

uzimajuĺi u obzir okoliġne i druġtvene uslove analizirane na 

podruļju istraģivanja, te gdje je potrebno, predlaģu se 

mjere ublaģavanja.  

Poglavlje 13 Tlo  Izvjeġtava o nalazima procjene utjecaja Projekta na tlo 

tokom faze izgradnje i koriġtenja. Utjecaji se procjenjuju 

analizom rizika od direktnog utjecaja graĽevinskih 

aktivnosti i aktivnosti koriġtenja i ispuġtanjem zagaĽenja u 

tlo duģ autoceste. Tamo gdje je prikladno, ovo Poglavlje je 

takoĽer identifikovalo mjere ublaģavanja za minimiziranje ili 

kontrolu vjerovatnih negativnih utjecaja Projekta.  

Poglavlje 14 Pejzaģ Opisuje nalaze procjene potencijalnih utjecaja Projekta u 

odnosu na karakter pejzaģa i vizuelne pogodnosti tokom 

obje faze izgradnje i koriġtenja. Za obje faze identifikovan 

je izvor i znaļaj potencijalnih utjecaja, te su opisane mjere 

koje ĺe se primijeniti da se oni minimiziraju.  
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Odjeljak  Opis sadrģaja 

Poglavlje 15 

Upravljanje otpadom i 

materijalima  

Izvjeġtava o nalazima procjene potencijalnog utjecaja 

uzrokovanog neodgovarajuĺim upravljanjem otpadom i 

materijalima tokom faze izgradnje i koriġtenja. Procjenjuje 

se znaļaj potencijalnih utjecaja i predlaģu mjere koje ĺe se 

koristiti za njihovo minimizir anje.  

Poglavlje 16 Procjena 

utjecaja na druġtvo 

Predstavlja nalaze procjene potencijalnih utjecaja Projekta 

na druġtvo tokom faze predizgradnje, izgradnje i koriġtenja. 

Poglavlje identifikuje utjecaje na zajednice koje bi mogle 

biti pogoĽene Projektom i predloģene su mjere ublaģavanja 

kako bi se minimiz irali ili kontrolisali vjerovatni negativni 

utjecaji koji proizilaze iz Projekta.  

Poglavlje 17 

Kumulativni utjecaji  

Pruģa procjenu kumulativnih utjecaja, koja se provodi u 

skladu sa smjernicama dobre prakse i ukljuļuje 

identifikaciju vrijednih okoliġnih i druġtvenih komponenti, 

procjenu predviĽenih utjecaja na odrģivost, te dizajn i 

implementaciju mjera ublaģavanja za upravljanje 

kumulativnim utjecajima i rizicima.  

Poglavlje 18 

Rezidualni utjecaji  

Ovo poglavlje prezentira rezidualne utjecaje koji ostaju 

nakon implementacije mjera ublaģavanja, kao i procjenu 

njihovog znaļaja. 

Poglavlje 19 Plan za 

upravljanje okoliġem i 

druġtvom 

Dokumentuje strategiju upravljanja projektnim rizicima za 

one utjecaje za koje se procjenjuje da su znaļajni. 

Obuhvata nalaze svih studija utjecaja provedenih do sada, 

planove i druge odredbe za usklaĽenost sa zahtjevima 

standarda koji su vaģeĺi, kao i informacije koje su 

specifiļne za zemlju i lokaciju, a relevantne su za strategiju 

upravljanja projektnim rizicima. Pruģa informacije vezane 

za monitoring i kljuļne pokazatelje performansi za mjerenje 

uspjeha.  

1.5  Kontakt podaci  

Kontakt podaci za upite o SPUOD navedeni su u tabeli ispod.  

Tabela 1-3: Kontakt podaci za SPUOD  

Predlagaļ 

projekta  
Informacije  

Naziv kompanije  
Javno preduzeĺe Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine 

d.o.o., Mostar  

Adresa  Adema Buĺa 20, 88000 Mostar, Bosna i Hercegovina 

Telefon  +387 36 512 300  

e-mail  info@jpautoceste.ba  

Web stranica  www.jpautoceste.ba  

 

 

mailto:info@jpautoceste.ba
http://www.jpautoceste.ba/
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2  O Projektu   

2.1  Pregled poddionice  Konjic (Ov ļari) -  tunel 
Prenj -  Mostar sjever  

Poddionica Konjic (Ovļari) -  tunel Prenj -  Mostar sjever dio je pane uropskog 

koridora V koji povezuje sjevernu E uropu sa Jadranskim morem, a trasa 

nazvana "Koridor Vc" prolazi kroz BiH, ġto ovu drģavu u konaļnici ļini dijelom 

europske mreģe meĽunarodnih puteva. Ova poddionica autoceste dalje je 

podijeljena i bit ĺe projektovana i izgraĽena prema tri odvojena ugovora kako 

slijedi:  

> Konjic (Ov ļari) ï tunel Prenj = 11 .500 m,  

> Tunel Prenj, L=10 .936  m + 1 .15 0 m trase prije tunela  + juģni prikljuļak na 

magistraln i put  M17 L= 3.535  m , 

> Tunel Prenj ï Mostar  sjever , L=12 .400 m.  

 

Sljedeĺa slika pokazuje lokaciju cijele poddionice:  

 

 

Slika 2-1: Lo kacija poddionice  Konjic (Ov ļari) ï tunel Prenj -  Mostar sjever  na topografskoj 

karti  

Sumarni prikaz detalja Projekta je dat u tabeli  2-1.  
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Tabela 2-1: Projektni detalji  

Aspe kat  Deta lji  

Naziv Projekta  Mediteranski koridor CVc Bosna i Hercegovina ï cestovna 

povezanost sa Hrvatskom, Poddionica: Konjic (Ovļari) -  

tunel Prenj ï Mostar sjever  

Zemlja  Bosna i Hercegovina  

Lokacija  Grad Konjic i Grad Mostar  

Svrha  Izgradnja transeuropskog Koridora Vc koji povezuje 

Budimpeġtu (MaĽarska) i luku Ploļe (Hrvatska) 

Glavne i prateĺe 

komponente 

Projekta  

Konjic (Ovļari) ï tunel Prenj, L=11,50 km  

Tunel Prenj, L=10,16 km + 1,20 km trase prije tunela  

Tunel Prenj ï Mostar sjever, L=12,40 km  

Ukupna duģina poddionice od Konjica (Ovļari) do Mostar 

sjever a, L=35,26 km  

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj, L=6,0 km  

Juģni pristupni put tunelu Prenj, L=6,62 km 

Juģni prikljuļak na magistralni put  M17 (Obilaznica Konjic), 

L=2,50 km  

Objekti na autocesti  ü Petlja Ovļari sa boļnom naplatnom stanicom ñOvļariò 

ü Vijadukt br.1, L=463,50 m  

ü Vijadukt br.2, L=60 m  

ü Vijadukt br.3, L=480 m  

ü Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni 

kolovoz)  

ü Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m 

(desni kolovoz)  

ü Vijadukt br.4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605.20 m 

(desni kolovoz)  

ü Petlja Konjic jug sa boļnom naplatnom stanicom ñKonjicò 

ü Odmaraliġte Konjic 

ü Vijadukt br.5, L=590 m (lijevi kolovoz), L=610 m (desni 

kolovoz)  

ü Tunel Prenj -  T3, L=10.160 m  

ü Tunel Klenova Draga -  T3A, L=742 m (lijevi kolovoz), L= 

785 m (desni kolovoz)  

ü Vijadukt br. 8, L=351 m  

ü Tunel Gradina -  T4; L=642 m (lijevi kolovoz), L= 639 m 

(desni kolovoz)  

ü Vijadukt br. 9; L=332 m (lijevi kolovoz), L= 338 m 

(desni kolovoz)  

ü Vijadukt br.9A: L=148 m (desni kolovoz samo)  

ü Vijadukt br. 10; L=360 m (lijevi kolovoz), L= 445 m 

(desni kolovoz)  

ü Odmaraliġte 

ü Tunel Orlov Kuk -  T5; L=2.290 m (lijevi kolovoz), L= 

2.210 m (desni kolovoz)  

Tehniļke 

karakteristike 

autoceste  

ü Raļunska brzina, Vr=120 km/h (Vr=100 km/h) 

ü Minimalni radijus horizontalne krivine na otvorenoj trasi, 

Rmin = 700 m  

ü Minimalni radijus horizontalne krivine u tunelu, Rmin = 

1.000 m  

ü Uzduģni nagib, Imax = 4% 
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Aspe kat  Deta lji  

ü Radijus vertikalne konveksne krivine, Rks = 12.000 

(17.000) m  

ü Radijus vertikalne konkavne krivine, Rkv = 6.000 

(8.000) m  

ü Saobraĺajne trake, 2 x (2 x 3,75) m 

ü Popreļni profil ivice trake duģ razdjelne trake (ukljuļena 
zelena povrġina), 2 x 0,50 m 

ü Rubna traka duģ zaustavnih traka (ukljuļene zaustavne 

trake), 2 x 0,25 m  

ü Razdjelna traka, 4,00 m  

ü Traka za hitne sluļajeve = 2 x 2,50 m 

ü Nasip, 1,50 m + oluk  

ü Ġirina nasipa (berma), 3,00 m, u dubokom rezu min. 

3,00 m  

ü Profil autoceste, 4,7 + 0,10 m  

ü Profil lokalnog puta, min 2,50 m  

ü Relevantno osovinsko optereĺenje, 115 kN 

Investitor  Javno preduzeĺe Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine 

Finansijer (u 

razmatranju)  

Europska banka za obnovu i razvoj (EBRD) kao vodeĺi 

finansijer  i Europska investiciona banka (EIB) kao 

sufinansijer  

Dostupna 

dokumentacija 1  

ü Trasa Ovļari-Mostar sjever, Idejni projekat, Tunel T1 -T5, 

Divel d.o.o. Sarajevo, 2015.  

ü Trasa Ovļari-Mostar sjever, Idejni projekat, Geoloġka 

istraģivanja, Divel d.o.o. Sarajevo, 2015. 

ü Trasa Ovļari-Mostar sjever, Idejni projekat, Divel d.o.o. 

Sarajevo, 2016.  

ü Tunel Prenj T3, Idejni projekat, Divel d.o.o. Sarajevo, 

2016.  

ü Trasa -Ovļari-Mostar sjever Idejni projekat, Mostovi, 

Divel d.o.o. Sarajevo, 2016.  

ü IzvoĽenje geotehniļkih istraģnih radova na odabranoj 

trasi na dionici Konjic -Mostar sjever ( tunel Prenj), 

Izvjeġtaj o inģenjersko-geoloġkim, hidrogeoloġkim i 

geotehniļkim radovima za tunel, Winner Project d.o.o. 

Sarajevo, 2016.  

ü IzvoĽenje geotehniļkih istraģnih radova na trasi na 
dionici Konjic -Mostar sjever ( tunel Prenj), Dokumentacija 

istraģnih radova, Winner Project d.o.o. Sarajevo, 2016. 

ü IzvoĽenje geotehniļkih istraģnih radova na odabranoj 

trasi na dionici Konjic -Mostar sjever ( tunel Prenj), Idejni 

geotehniļki projekat, Winner Project d.o.o. Sarajevo, 

2016.  

ü IzvoĽenje geotehniļkih istraģnih radova na odabranoj 

trasi na dionici Konjic -Mostar sjever ( tunel Prenj), 

Seizmiļko istraģivanje, Winner Project d.o.o. Sarajevo, 

2016.  

ü Saobraĺajna studija i studija izvodljivosti, Institut 

graĽevinarstva ñIGò Banja Luka, 2016. 

ü Studija utjecaja na okoliġ, Zagrebinspekt ñZGIò d.o.o. 

Mostar i GraĽevinski institut ñIGò Banja Luka, 2016. 

 

 
1 Projektna dokumentacija koja je popisana u koloni desno je u vlasniġtvu JP Autoceste 
FBIH i moģe se dobiti na uvid na osnovu pismenog zahtjeva. Elaborati o zaġiti izvoriġta 
Boġnjaci i Salakovac su u vlasniġtvu Gospodarskog druġtva ĂVodovod Mostarñ i takoĽer se 
mogu dobiti na uvid na osnovu pismenog zahtjeva.  
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Aspe kat  Deta lji  

ü Studija za izdavanje prethodne vodne saglasnosti, 

Agencija za vodno podruļje Jadranskog mora Mostar, 

2018.  

ü Dopunski inģenjersko-geoloġki radovi za tunel Prenj, 

Winner Project d.o.o. Sarajevo, 2020.  

ü Dopunski inģenjersko-geoloġki radovi na lokalitetima 

Konjiļka Bijela i Idbar za potrebe definisanja 

geotehniļkih uslova izgradnje tunela (I faza), Winner 

Project d.o.o. Sarajevo, 2021.  

ü Koridor Vc Dionica Konjic -Mostar Sjever, Tunel Prenj, 

Projekat detaljnih geoloġkih, inģenjersko geoloġkih, 

geotehniļkih, geofiziļkih i hidrogeoloġkih istraģivanja, 

Winner Project, juni 2021 . 

ü Tehniļki opis trase petlja Ovļari- tunel Prenj, AIK 

Inģenjering Banoviĺi, 2021. 

ü Tehniļki opis trase, izlaz iz tunela Prenj-petlja Mostar 

sjever, IPSA Institut Sarajevo, 2021.  

ü Komparativna analiza tras e od km  5+240 do tunela 

Prenj, Instrument za infrastrukturne projekte, Tehniļka 

pomoĺ 8 (IPF 8), mart 2022. 

ü Koridor Vc ï Ovļari- tunel Prenj -Mostar sjever, Izrada 

idejnog i glavnog projekta za pripremne radove, Design 

QC, Sarajevo, august 2022.  

ü Komparativna analiza varijanti trasa od izlaza iz Tunela 

Prenj do tunela T4, Instrument za infrastrukturne 

projekte, Tehniļka pomoĺ 8 (IPF 8), septembar 2022. 

ü Idejno rjeġenje juģnog prikljuļka na magistralni put M17, 

AIK inģenjering Banoviĺi, 2022. 

ü Rezultati geofiziļkih, hidrogeoloġkih i hidroloġkih 

istraģivanja u okviru dopunskih detaljnih geoloġkih, 

inģenjersko-geoloġkih, geotehniļkih, geofiziļkih, 

hidroloġkih i hidrogeoloġkih istraģivanja i ispitivanja na 

dionici Konjic (Ovļari)-ulaz u tunel Prenj , Winner Project , 

2022 . 

ü Elaborat o zaġtiti izvoriġta Boġnjaci, Zavod za 

vodoprivredu, decembar 2022.  

ü Elaborat o zaġtiti izvoriġta Salakovac, Zavod za 

vodoprivredu, decembar 2022.  

ü Idejni projekat trase, Petlja Ovļari- tunel Prenj, AIK 

inģenjering Banoviĺi, 2023. 

ü Idejni projekat trase, izlaz iz tunela Prenj -petlja Mostar 

Sjever, IPSA Institut Sarajevo, 2023.  

 

2.2  Historijat i vremenski okvir Projekta  

Informacije o kljuļnim prekretnicama u razvoju Projekta date su u tabeli 2-2 

ispod. Viġe informacija o analizi alternativa dato je u poglavlju 0  

Analiza alternativa . Vaģno je napomenuti da Prostorni plan za podruļje od 

posebnog interesa za FBiH ñAutocesta na Koridoru Vcò 2008-2028 nije proġao 

Strateġku procjenu utjecaja na okoliġ, a zbog nedostatka podzakonskih akata 

koji bi obezbijedili detaljne propise za proces ov e procjen e. 
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Tabela 2-2: Prekretnice u razvoju Projekta  

Godina  Aktivnost  Opis  

2003  Odluka Vlade BiH o javnom 

interesu za auto cestu  na 

Koridoru Vc  

Ministarstvo komunikacija i saobraĺaja BiH donijelo je 

Odluku o javnom interesu za izgradnju autoceste na 

Koridoru Vc kroz BiH, i pokrenulo proceduru izrade 

prostorne, planske, te tehniļke dokumentacije za 

auto cestu . 

2006  Studija izvodljivosti 

autoceste na Koridoru Vc  

Razmotreno je sedam alternativnih rjeġenja trase puta 

za ovu poddionicu: (0) scenarij bez projekta, (1) 

poboljġanje postojeĺeg puta M17 prema standardima 

autoceste, (2) dionica nakon Jablanice prati trasu uz 

rijeku Neretvu, (2A) isto kao pod (2) ali sa tra som od 

Jablanice koja ide dalje od rijeke Neretve, (3) dionica iza 

Jablanice veoma udaljena od rijeke Neretve (4) trasa 

koja ne prolazi blizu Jablanice i (5) spaja  se sa 

Mostarom kroz veoma dugaļak tunel. 

Na osnovu ļetiri kriterija (a) tehniļkih i operativnih 

kriterija, (b) troġkova ulaganja, (c) vremena i izgradnje 

objekata i (d) prostornog kriterija, izabrana je 

alternativa (3). Alternativa (5) duģine 43,35 km koja je 

ukljuļivala izgradnju 12 km dugog tunela kroz planinu 

Prenj ocijenjena je nepovoljnom zbog duģine tunela i 

visokih troġkova izgradnje i odrģavanja (Poglavlje 0, 

Slika 3-64 ).  

2006  Studija o procjeni utjecaja na 

okoliġ -  LOT 3: Sarajevo jug 

(Tarļin)-Mostar sjever  

Inicijalna Studija utjecaja na okoliġ (SPUO) je 

pripremljena od strane C.Lotti & Asociati, SPT, TZI -

Inģenjering i Energoinvesta 2006. godine. U 

multikriterijskim analizama I, II i III istraģeno je sedam 

alternativnih rjeġenja za trasu. Preporuļena je ruta koja 

prolazi u blizini opĺine Jablanica i obilazi planinski masiv 

Prenj (Alternativa 3) ( Poglavlje 0, Slika 3-64). Viġe 

informacija o postupku javnih konsultacija nalazi se u 

poglavlju 0 (Projektne konsultacije).  

2006  Proces verifikacije projektne 

dokumentacije  

Ministarstvo komunikacija i saobraĺaja BiH definisalo je 

dvije nove alternative (i) izgradnja tunela kroz planinu 

Prenj (ii) trasa u dolini rijeke Idbar. Vlada FBiH donijela 

je zakljuļak da Javno preduzeĺe Autoceste FBiH nastave 

istraģivati alternativni pravac kroz planinu Prenj. 

2011  Usvajanje Prijedloga 

Prostornog plana podruļja 

posebnih obiljeģja od znaļaja 

za FBiH ĂAutocesta na 

Koridoru Vcñ 2008-2028  

Vlada FBiH usvojila je Prostorni plan podruļja posebnih 

obiljeģja od znaļaja za FBiH ĂAutocesta na Koridoru Vcñ 

2008 -2028 . Viġe informacija o postupku javnih 

konsultacija nalazi se u poglavlju 0 (Projektne 

konsultacije).  

2014  Analiza Idejnog projekta 

autoceste na Koridoru Vc: 

Poddionica Konjic -Jablanica -

Mostar sjever  

U 2014. godini kompanije DIVEL, Sarajevo i IG, Banja 

Luka izradile su Analizu idejnog projekta autoceste na 

Koridoru Vc: Poddionica Konjic -Jablanica -Mostar sjever 

za prethodn o odobrenu alternativu (3) od Bradine 

(Zukiĺi) do Mostara. Zakljuļak analize je da je ova 

alternativa vrlo skupa i teġka za izgradnju, te je stoga 

predloģena alternativna trasa sa tunelom dugim 10 km 

kroz planinu Prenj. Ova promjena rezultirala bi 18 km 

kraĺom dionicom i uġtedom od 300 miliona eura. 

Preporuka JPAC -u je bila izmjena tras e i priprema novog 

idejnog projekta za alternativnu trasu koji ukljuļuje 

izgradnju 10 km dugog tunela kroz planinu Prenj.  
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Godina  Aktivnost  Opis  

2016  Revidirani idejni projekat 

autoceste na Koridoru Vc, 

dionica: Konjic -Mostar sjever  

Kompanija DIVE, Sarajevo je u martu 2016. godine 

pripremila revidirani idejni projekat autoceste na 

Koridoru Vc, dionica: Konjic -Mostar sjever za alternativu 

koja ukljuļuje izgradnju 10 km dugog tunela Prenj. 

Prema ovom idejnom projektu nije predviĽeno ranije 

planirano prikljuļenje na autocestu za opĺinu Jablanica u 

naselju Glogoġnica, u podruļju planine Prenj. 

2016  Studija geoloġkih, 

hidrogeoloġkih i geotehniļkih 

istraģnih radova za tunel 

Prenj  

Kompanija WINNER PROJECT Sarajevo izradila je Studiju 

o geoloġkim, hidrogeoloġkim i geotehniļkim istraģnim 

radovima za tunel Prenj u februaru 2016. godine. 

Navedena studija je samo predloģila program istraģnih 

radova.  

2016  SPUO za revidiranu 

alternativu pod nazivom 

Ăalternativa kroz planinu 

Prenjò. 

Kompanije Zagrebinspekt Mostar i IG Banja Luka 

pripremili su novu lokalnu SPUO za revidiranu 

alternativu pod nazivom Ăalternativa kroz planinu Prenjò. 

SPUO je potvrdila da alternativa 5 (alternativa koja 

ukljuļuje tunel Prenj) ima manji utjecaj na okoliġ. 

Javna rasprava za S PUO odrģana je 23. aprila 2018. 

godine u sali  Opĺine Konjic, a 30. aprila 2018. godine u 

sali  Grada Mostara. Viġe informacija o postupku javnih 

konsultacija nalazi se u poglavlju 0 (Projektne 

konsultacije).  

U decembru 2018. Federalno ministarstvo okoliġa i 

turizma (FM OiT) izdalo je rjeġenje o odobrenju SPUO, ali 

tada nije ishodovana Okolinska dozvola. Glavni razlog je 

tuģba Opĺine Jablanica koja je traģila prikljuļak na 

autocestu koji nije predviĽen idejnim projektom. 

Kantonalni sud u Sarajevu donio je 25. juna 2021. 

godine presudu kojom se poniġtava zakljuļak FMOiT o 

odobrenju S PUO. Sud je naloģio da je potrebno ponovo 

provesti SPUO postupak.  

2016  Idejni projekat za tunel Prenj  Kompanija DIVEL Sarajevo je u februaru 2016. godine 

izradio idejni projekat za dvije varijante tunela Prenj. 

Prva varijanta je predviĽala izgradnju tunela sa dvije 

trake sa minimalnim meĽuosovinskim razmakom od 

25,0 m, a druga varijanta je predviĽala izgradnju tunela 

sa dvosmjernim saobraĺajem. 

2016  Studija eksproprijacije za 

tunel Prenj  

Studija eksproprijacije za tunel Prenj izraĽena je u 

decembru 2016. godine (i potrebno je aģuriranje  zbog 

vrem enskog raspona), a ovu poddionicu je Vlada FBiH u 

julu 2022. godine proglasila poddionicom od javnog 

interesa. Studije eksproprijacije joġ nisu izraĽene ni za 

jednu od ostale tri poddionice.  

2017  Usvajanje Ăalternative kroz 

planinu Prenjñ 

Vlada FBiH, Predstavniļki dom i Dom naroda Parlamenta 

FBiH usvojili su 2017. godine predloģenu alternativu koja 

je ekonomiļnija i nudi rjeġenje za prolazak autoceste 

kroz planinu Prenj.  

2017  Usvajanje izmjena 

Prostornog plana podruļja 

posebnih obiljeģja od znaļaja 

za FBiH ĂAutocesta na 

Koridoru Vcñ 2008-2028  

Parlament FBiH usvojio je Prostorni plan podruļja 

posebnih obiljeģja od znaļaja za FBiH ĂAutocesta na 

Koridoru Vcñ, ļime je utvrĽena konaļna trasa autoceste 

u BiH (poglavlje 0, Slika 3-64). Prije donoġenja 

Prostornog plana, na osnovu zahtjeva Opĺine Jablanica, 

Dom naroda Parlamenta FBiH donio je zakljuļak da 

Vlada FBiH, nadleģna ministarstva i JPAC planiraju 

optimizaciju, modernizaciju i unaprjeĽenje saobraĺaja, 

osiguravanjem najbolje alte rnative za prikljuļak na 
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Godina  Aktivnost  Opis  

autocestu na Koridoru Vc, sa petljom u opĺini Jablanica 

za opĺine na pravcima (i) Jablanica-Prozor Rama -Gornji 

Vakuf -Uskoplje -Bugojno -Donji Vakuf -Jajce, (ii) 

Tomislavgrad -Posuġje-Jablanica, kao i (iii) iz pravca 

Konjica paralelno sa izgradnjom tunela Prenj . 

2020  Dodatni geoloġki, 

geotehniļki, geofiziļki, 

hidroloġki i hidrogeoloġki 

istraģni radovi od znaļaja za 

izgradnju tunela Prenj  

Kompanija WINNER PROJECT Sarajevo je provela  

dodatne istraģne radove i u junu 2020. godine izradila je 

Studiju o rezultatima geofiziļkih, hidrogeoloġkih i 

hidroloġkih istraģivanja u okviru dopunskih detaljnih 

geoloġkih, inģenjersko-geoloġkih, geotehniļkih, 

geofiziļkih, hidroloġkih i hidrogeoloġkih istraģivanja i 

ispritivanja na dionici Konjic (Ovļari)-ulaz u tunel Prenj.   

2021  Presuda Kantonalnog suda u 

Sarajevu po tuģbi Opĺine 

Jablanica protiv Federalnog 

ministarstva okoliġa i turizma 

Okoli nska  dozvola nije mogla biti ishodovana zbog tuģbe 

Opĺine Jablanica iz 2019. godine. Kantonalni sud u 

Sarajevu je 2021. godine poniġtio zakljuļak Federalnog 

ministarstva okoliġa i turizma i zatraģio provoĽenje 

novog SPUO postupka.  

2021  Tehniļki opis poddionice 

Konjic (Ovļari)- tunel Prenj i 

Tunel Prenj -Mostar sjever  

U 2021. godini tehniļki su opisane dvije poddionice: od 

petlje Ovļari do tunela Prenj i od tunela Prenj do petlje 

Mostar sjever, a opis su izradili AIK i IPSA Institut.  

Ovim tehniļkim opisima predloģene su odreĽene 

izmjene tehniļkih elemenata trasa iz idejnog projekta iz 

2016. godine.  

2022  Preliminarna SPUO (Korak 1 

domaĺe SPUO procedure) 

U januaru 2022. godine JPAC je proveo prethodnu 

procjenu utjecaja na okoliġ za poddionicu Konjic 

(Ovļari)ïtunel Prenj ïMostar sjever. Svrha preliminarne 

SPUO bila je definisanje obima i sadrģaja Studije o 

procjeni ut jecaja na okoliġ. U februaru 2022. godine, 

FMOiT je na svojoj web stranici objavio prethodnu SPUO 

koju je provela kompanija Enova Sarajevo i uļinilo je 

dostupnom javnosti. Na osnovu obavljenih konsultacija, 

FMOiT je 12. aprila 2022. godine donio Odluku o potrebi, 

sadrģaju i obimu SPUO. 

2022  Komparativna analiza trasa 

od km 5+240 do tunela Prenj  

U sklopu Instrumenta za infrastrukturne projekte 

Tehniļka pomoĺ 8 (IPF 8), u martu 2022. godine AIK 

inģenjering, Banoviĺi je izradio  komparativnu analizu 

trasa od stacionaģe km 5+240 do tunela Prenj. Poļetni 

rezultati su pokazali da trasa iz idejnog projekta iz 2016. 

godine prolazi kroz nekoliko zona kliziġta, nestabilnog tla 

u usjeku koji predstavljaju velike geotehniļke i 

hidroloġke rizike koje bi trebalo ublaģiti radovima na 

stabilnosti i naknadnim odrģavanjem. Kao rezultat toga, 

ovaj dokument je uporedi o alternativnu trasu, razvijen u 

na nivou idejnog rjeġenja, koja ne samo da bi smanjila 

geotehniļke rizike, veĺ bi imala i bolji utjecaj na 

hidrologiju, smanjila potrebu za odlagaliġtima materijala, 

a takoĽer bi poboljġala geometriju autoceste na samom 

prilazu tunelu Prenj.  

2022  Idejni projekat trase Petlja 

Ovļari- tunel Prenj  

Na osnovu rezultata komparativne analize trasa izabrana 

je druga varijanta. AIK Inģenjering, Banoviĺi izradio je 

idejni projekat trase za poddionicu od Ovļara do ulaza u 

tunel Prenj.  Ostale komponente dizajna su joġ u razvoju. 

2022  Idejni projekat Juģnog 

prikljuļka na magistralni put  

M17  

AIK Inģenjering, Banoviĺi zajedno sa izradom idejnog 

projekta poddionice od Ovļara do tunela Prenj, izradio je 
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Godina  Aktivnost  Opis  

idejno rjeġenje za trasu Juģnog prikljuļka na magistralni 

put M17 (tzv. obilaznica Konjic).  

2022  Odluka Vlade FBiH o 

proglaġenju javnog interesa 

za autocestu na Koridoru Vc 

poddionica Konjic (Ovļari)-  

tunel Prenj i Tunel Prenj ï

Mostar sjever  

U junu 2022. godine Vlada FBiH donijela je dvije odluke 

kojima se utvrĽuje da je izgradnja dvije poddionice 

autoceste na Koridoru Vc od javnog interesa; jedna 

odluka za poddionicu Konjic (Ovļari)- tunel Prenj i druga 

za poddionicu Tunel Prenj -Mostar sjever.  

2022  Odluka Vlade FBiH o javnom 

interesu za pripremne radove 

na izgradnji autoceste na 

Koridoru Vc, poddionica 

Tunel Prenj  

Vlada FBiH je u novembru 2022. godine donijela odluku 

kojom je izgradnja tunela Prenj proglaġena od javnog 

interesa. Ova odluka je donesena kako bi se omoguĺio 

poļetak pripremnih radova ukljuļujuĺi proces 

eksproprijacije.  

2022  Idejni i Glavni projekat za 

pristupne puteve  tunelu 

Prenj  

Kompanija Design QC Sarajevo izradila je u augustu 

2022. godine idejni i glavni projekat za izgradnju 

pristupnih puteva tunelu Prenj.  

2022  Komparativna analiza trasa 

od izlaza iz tunela Prenj do 

tunela T4  

U sklopu Instrumenta za infrastrukturne projekte 

Tehniļka pomoĺ 8 (IPF 8), IPSA Institut Sarajevo je 

tokom septembra 2022. godine izradio komparativnu 

analizu trasa od izlaza iz tunela Prenj do tunela T4. 

Komparativna analiza razmatra varijantu 1 kroz dolinu 

Klenove Drage, koja je prilagodba trase iz idejnog 

projekta iz 2016. godine. Varijanta 2 skreĺe unutar 

tunela Prenj na posljednja 3 km (kroz povoljnije 

geoloġke uslove) i u potpunosti zaobilazi Klenovu Dragu 

s dodatnim tunelom 300 m juģno od izlaza iz tunela 

Prenj.  

2022  Idejni projekat trase, izlaz iz 

tunela Prenj -Mostar sjever  

Na osnovu rezultata komparativne analize trasa, 

odabrana je druga varijanta. IPSA Institut Sarajevo 

izradio je idejni projekat trase za poddionicu od tunela 

Prenj do Mostar sjevera , dok su  ostale komponente 

projekta joġ uvijek u fazi razvoja. 

2022  Idejni projekat tunela Prenj  U novembru 2022. godine JPAC je odabrao izvoĽaļa 

radova za izradu novog Idejnog projekta sa elementima 

Glavnog projekta za tunel Prenj.  

2024  Odluka o odobr enju  Studije o 

procjeni uticaja na okoliġ  

Federalno ministarstvo okoliġa i turizma je 22. januara 

2024. godine izdalo odobrenje Studije o procjeni uticaja 

na okoliġ za novu dionicu autoceste izmeĽu Konjica 

(Ovļari) i Mostar sjevera, nakon okonļanja svih 

zakonskih procedura, ukljuļujuĺi i javne konsultacije. U 

skladu sa odredbama relevantnog zakonodavstva , JPAC 

moģe nastaviti sa postupcima izdavanja urbanistiļke i 

graĽevinske dozvole. Ne postoje dodatni zahtjevi u 

pogledu pitanja zaġtite okoliġa i druġtva. Napominje se 

da saglasnost prestaje da vaģi ukoliko graĽevinska 

dozvola ne bude pribavljena u roku od 3 godine.  

 

2.3  Proje ktne konsultacije   

Konsultacije sa zainteresovanim stranama obavljene su tokom razliļitih faza 

pripreme Projekta. Tabela ispod  daje saģetak sprovedenih konsultativnih 

aktivnosti od znaļaja za ovaj Projekat.  
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Tabela 2-3: Saģetak prethodnih konsultacija i aktivnosti angaģovanja zainteresovanih 

strana  

Dokument/Studija/Faza   Saģetak aktivnosti i problematiļnih pitanja 

Javne konsultacije u 

skladu sa zahtjevima 

okolinskih dozvola  

Javne konsultacije u vezi sa Preliminarnom SPUO i SPUO  

U 2005.  i 2006.  godini, FMO iT je u saradnji sa drģavnim 

Ministarstvom komunikacija i saobraĺaja organiz ovalo  

javne konsultacije za Preliminarnu SPUO. Prema 

zvaniļnom zapisniku sa sastanaka, konsultacije su  

odrģane:   

ü u junu 2005. godine u Opĺini Hadģiĺi u Kantonu 
Sarajevo (prisustvovale 33 osobe); Opĺina Jablanica 

(prisustvovalo 25 osoba); Opĺina Konjic (prisustvovale 

54 osobe); i u Opĺini Mostar (nema podataka o broju 

prisutnih) ,  

ü u septembru 2006. godine u Opĺini Jablanica 

(prisustvovale 63 osobe) i u Opĺini Konjic 

(prisustvovalo 30 osoba), te u oktobru 2006. godine u 

Opĺini Mostar (prisustvovala 51 osoba). 

Ovim konsultacijama je prisustvovao veĺi broj 

predstavnika mjesnih zajednica (MZ) i nevladinih 

organizacija  (NVO). Kljuļna pitanja i nedoumice o kojima 

se raspravljalo ukljuļivali su: potrebu uzimanja u obzir 

zaġtite izvoriġta i vodozaġtitnih zona, utjecaje buke, 

odlaganje iskopanog materijala, pitanja vezana za trasu i 

moguĺnost negativnih utjecaja na buduĺi Nacionalni park 

(Prenj, Ļvrsnica i Ļabulja), posebno zbog izuzetne 

geomorfologije i planine Prenj kao endemskog centra.  

 

Treba napomenuti da se tada razmatrani projekat dionice 

Konjic (Ovļari)-Mostar sjever razlikuje od konaļno 

usvojene trase kroz dolinu rijeke Bijele i 'Tunel Prenj' koju 

je kasnije 12. februara 2016. godine izabrala Vlada FBiH i 

odobrio  Parlament FBiH. Stoga je 2018. odrģan novi set 

konsultacija, kako je opisano u nastavku.  

 

Nove javne konsultacije u vezi SPUO za dionicu autoceste 

Konjic (Ovļari)-Mostar sjever   

 

JPAC je pokrenuo postupak izdavanja okolinske dozvole za 

dionicu Konjic (petlja Ovļari)-Mostar sjever izradom SPUO 

2016.  godine za ovu dionicu autoceste, ukljuļujuĺi i tunel 

Prenj. SPUO je bila javno objavljena 30 dana, a dvije 

javne konsultacije je organiziralo FMOiT. Prvi  sastanak  je 

odrģan u Konjicu 23. aprila 2018. godine, a drugi u 

Mostaru 30. aprila 2018. godine. Prvom sastanku je 

prisustvovalo 49 osoba, a drugom 15 osoba. Nakon javnih 

sastanaka, dato je dodatno vrijeme za podnoġenje 

komentara javnost i. U ovim konsultacijama je uļestvovao 

veĺi broj predstavnika MZ i NVO. Kljuļna pitanja i 

nedoumice koje su pokrenute ukljuļivale su potrebu 
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Dokument/Studija/Faza   Saģetak aktivnosti i problematiļnih pitanja 

sprovoĽenja monitoringa stanja okoliġa, zaġtite 

poljoprivrednog zemljiġta tokom izgradnje, uzimanja u 

obzir izvora vode i zaġtiĺenih vrsta masiva Prenja, 

definisanj e mjera za upravljanje saobraĺajem itd. Nakon 

procesa  javnih konsultacija, 2018. godine je izmijenjena 

SPUO kako bi se uzeli u obzir pristigli komentari, nakon 

ļega je FMOiT odobri lo SPUO u decembru 2018.  godine.  

 

Iako je SPUO odobrena, okolinska dozvola nije 

pribavljena. Glavni razlog je tuģba Opĺine Jablanica koja 

je traģila prikljuļak na autocestu, a koji nije predviĽen 

Idejnim projektom. Kantonalni sud u Sarajevu donio je 

25. juna 2021.  godine presudu kojom se poniġtava 

Zakljuļak FMOiT o davanju saglasnosti na SPUO i 

postupak procjene ut je caja na okoliġ mora se ponovo 

provesti. Nova SPUO je trenutno u pripremi.  

Javne konsultacije u 

skladu sa zahtjevima 

prostornog planiranja  

Prostorni plan FBiH 2008 -2028   

Prema izvjeġtaju o obavljenim konsultacijama tokom izrade 

Prostornog plana FBiH 2008 -2028, javne konsultacije su 

odrģane u svih 10 kantona u FBiH, ukljuļujuĺi i sastanak u 

Mostar u za Hercegovaļko-neretvanski kanton u martu 

2012.  godine. Pokrenuta pitanja vezana za Koridor Vc nisu 

bila relevantna za ovu dionicu autoceste.   

 

Prostorni plan za podruļje od posebnog interesa za FBiH ï 

Autocesta na Koridoru Vc   

Organizovane su dvije javne rasprave za Prostorni plan u 

2011.  godini:   

ü javna rasprava u Mostaru u novembru 2011. godine od 

strane Federalnog ministarstva prostornog ureĽenja, i  

ü javna rasprava u Sarajevu u novembru 2011. godine 

od strane Parlamenta BiH (Odbor za saobraĺaj i 

komunikacije).   

Nisu dostupni zvaniļni zapisnici sa sastanaka. 

 

Plan je dopunjen i usvojen od strane Parlamenta FBiH u 

decembru 2017.  godine.  

 

Dug period izmeĽu javnih rasprava (2011. godine) i 

usvajanja Plana (2017. godine) uzrokovan je okoliġnim 

problemima koje su u meĽuvremenu iznijele 

opĺinske/gradske vlasti, kao ġto je pitanje zaġtite 

planiranog buduĺeg Nacionalnog parka Prenj-Ļvrsnica -  

Ļabulja, ukljuļivanje petlje Konjic i druge izmjene lokalne 

SPUO ï pogledajte gornju stavku za informacije o 

odobrenju SPUO. 

 

Prostorni plan Hercegovaļko-neretvanskog kantona 

(HNK)   
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Dokument/Studija/Faza   Saģetak aktivnosti i problematiļnih pitanja 

Vlada HNK je u junu 2018. godine usvojila Prijedlog 

prostornog plana HNK. Ovaj Prijedlog prostornog plana 

HNK bio je dostupan javnosti kroz niz javnih rasprava 

odrģanih u Stocu, Mostaru i Jablanici u aprilu i maju 2017. 

godine. Prostorni plan je konaļno usvojen 2021. godine. 

Tokom procesa  javnih rasprava nisu primljeni posebni 

komentari od znaļaja za Projekat. Jedino su predstavnici 

Opĺine Jablanica pokrenuli pitanje prikljuļenja Jablanice. 

 

Treba napomenuti da je Parlament FBiH 2017. godine 

donio odluku kojom se navodi da se mora obezbijediti 

prikljuļak za Jablanicu na autocestu, uz modernizaciju 

dijela postojeĺe ceste M17 koja bi iġla sjeverno od 

Jablanice do prikljuļka na autocestu. 

Zahtjev Grada Konjica   Grad Konjic je 2005. godine uputio zahtjev JPAC -u da 

razmotri dodatnu petlju ï prikljuļak na Konjic u fazi 

projektovanja, na lokaciji od rijeke Neretve do lokacije 

Vrabac, ļime bi se obezbijedila obilaznica oko grada, 

prikljuļak na industrijsku zonu, dobar pristup do planine 

Prenj, Boraļkog jezera, gornjeg toka rijeke Neretve sa 

svim naseljima, planiranog Nacionalnog parka, kao i bolja 

povezanost sa entitetom Republika  Srpska . JPAC je 

prihvatio ovaj zahtjev i zatraģio od Ureda za koordinaciju 

meĽunarodnih finansijskih institucija da razmotri ovu 

dodatnu promjenu  u fazi projektovanja.   

 

Shodno tome, petlja Konjic jug dodata je u sadaġnjem 

projektu iz 2022. godine.  

Konsultacije sa 

domaĺinstvima tokom 

izrade ove SPUO D 

Socio -ekonomska istraģivanja od strane Konsultanta u 

2021. i 2022 godini  

Socio -ekonomska istraģivanja sprovedena su meĽu 132 

domaĺinstva koja ģive na ġirem projektnom podruļju, kako 

bi se prikupila njihova miġljenja o utjecajima Projekta i 

kompenzacijskim aranģmanima, kao i da bi se dobili 

konkretni podaci o trenutnim sredstvim a za ģivot i ģivotnim 

uslovima domaĺinstava, ukljuļujuĺi identifikaciju ranjivih 

kategorija.  

 

Gotovo sva (97 ,7%) anketirana domaĺinstva izjavila su da 

su upoznata sa Projektom , uglavnom putem medija (TV i 

online mediji) i neformalno preko ostalih lokalnih 

stanovnika . Oko dvije treĺine (65,1%) je zadovoljno 

nivoom do sada objavljenih informacija, 22 ,7 % je 

djelimiļno zadovoljno, dok je 10,6% izrazilo potrebu za  

boljim informisanjem o Projektu kroz organizovane 

sastanke sa JPAC -om, MZ i opĺinama, kao i kroz javne 

rasprave i medije . 
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Dokument/Studija/Faza   Saģetak aktivnosti i problematiļnih pitanja 

Da bi se odgovorilo na ove potrebe i osiguralo adekvatno 

angaģovanje zainteresovanih strana, osmiġljene su 

sveobuhvatne metode objavljivanja i angaģovanja koje su 

ukljuļene u Plan ukljuļivanja interesnih grupa (PUIG) . 

 

Pozitivno miġljenje o Projektu ima 83.3% anketiranih 

domaĺinstava. 

Konsultacije sa Uredima 

mjesnih zajednica tokom 

izrade ove SPUOD  

  

U junu 2021.  godine  i a ugustu 2022. godine organizovani 

su konsultativni sastanci sa predstavnicima pet mjesn ih 

MZ: Centar, Dģepi, Bijela, Polje Bijela  i Treġanica 

(ukljuļujuĺi i njenu ispostavu ĂDonje Seloñ). Kljuļne teme 

o kojima se razgovaralo tokom ovih sastanaka odnosile su 

se na izvore vode koje koriste stanovnici, koriġtenje 

zemljiġnih parcela i puteva, sredstva za ģivot lokalnog 

stanovniġtva, informiranost  u vezi Projekta  i brige  u vezi sa 

uoļenim rizicima i utjecajima Projekta.  

 

Predstavnici Ureda MZ  Centar, Dģepi i Treġanica izjavili su 

da o Projektu nisu bili obavijeġteni od strane JPAC, opĺine 

ili bilo koje druge institucije i da su sve informacije kojima 

raspolaģu pribavljene putem javno dostupni h sredst ava . 

Glavna briga  u vezi sa uoļenim rizicima i utjecajima 

Projekta koje su prijavili predstavnici MZ odnosila se na 

izvoriġte Boġnjaci koji se nalazi na udaljenosti od cca. 1 km 

od trase dionice autoceste.  Zabrinutost se odnosi na 

moguĺe utjecaje izgradnje Tunela Orlov kuk na ovaj izvor 

vode, koji koriste mnoga naselja. Dodatna zabrinutost 

odnosila se na ukrġtanje dionice autoceste i postojeĺih 

lokalnih puteva, te moguĺnost novih pristupnih  puteva na 

lokacijama gdje ĺe postojeĺi lokalni put presjeĺi autocestu , 

kako bi se pr istupilo drugim zemljiġnim parcelama i 

turistiļkim mjestima u okolini. Predstavnici MZ takoĽer su 

izrazili zabrinutost u vezi sa utjecajem graĽevinskih radova 

(kao ġto su ograniļenja saobraĺaja). 

Ove brige su razmotrene u SPUOD i prateĺem PUOD, koji 

su di o projektnog paketa objavljivanja . 

Konsultacije sa 

nevladinim 

organizacijama (NVO) 

tokom izrade ove SPUOD   

Tokom 2021. i 2022. godine organizovani su konsultativni 

sastanci sa predstavnicima 15 nevladinih organizacija: 

Arhus centar, Bankwatch, Zeleni  Neretva , NVO Dinarica, 

NVO Poljoprivrednik, Udruģenje voĺara Konjic, NVO Travel 

Konjic, Lovaļko udruģenje Konjic, Organizacija sportskih 

ribolovaca Konjic, Lovaļka organizacija Koznik, Brdsko 

biciklistiļka organizacija Konjic, NVO Boj, Turistiļko 

druġtvo Mostar Sjever, Organizacija boraca i branilaca 

Konjica i Udruģenje srpskih povratnika Neretva ï Konjic . 

Sve NVO su izjavile da su prethodno bile upoznate sa 

Projektom, ali je 50% njih djelimiļno zadovoljno nivoom 

informacija.  
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NVO su izrazile spremnost da i dalje podrģe realizaciju 

Projekta, ali su naglasile da lokalno stanovniġtvo mora biti 

blagovremeno informisano o taļnoj trasi i planiranim 

aktivnostima.  

 

NVO opĺenito vjeruju da ĺe projekat imati pozitivan 

utjecaj na lokalne zajednice, jer ĺe poveĺati prodaju 

lokalnih proizvoda, poboljġati infrastrukturu i poveĺati broj 

turista u tom podruļju, ali su izrazili zabrinutost u pogledu 

utjecaja na npr. voĺnjake, koje koriste voĺari u blizini 

dionice auto ceste  i koġnice, koje se nalaze u naselju Bijela 

ili  moguĺi negativni utjecaji na rijeku Treġanicu i migracije 

divljaļi. Ove brige su razmotrene SPUOD i prateĺem 

PUOD, koji su dio projektnog paketa za objavljivanj e. 

Konsultacije i terenski 

obilazak izvoriġta na 

konjiļkoj strani trase od 

Ovļara do ulaza u tunel 

Prenj  

Poļetkom 2023. godine organizovan je terenski obilazak i 

konsultacije sa predstavnicima Vodovoda Konjic, Grada 

Konjica, JPAC -a, projektantima, te lokalnim stanovniġtvom 

koji koriste vodu sa bezimenog izvora.  

 

Predstavnici Vodovoda Konjic su naveli da je u njihovoj 

nadleģnosti izvoriġte Crna Vrela i rezervoar Gornja Bijela, 

te izvoriġte Bijela. Pored toga su naveli i zahtjev za 

regulacijom toka rijeke Bijele kako bi se saļuvala 

navedena izvoriġta. Predstavnici vodovoda su vodili 

projektante i JPAC do rezervoara Ļemer, na padinama 

Zlatara, kako bi pokazali lokaciju betonsko -azbestnih 

cijevi, protoka 150 L/s, i koje ne bi mogle podnijeti 

kapacitet prikljuļka ukoliko se ta voda bude morala 

koristiti za izgradnju tun ela kroz Zlatar. Projektant je 

predloģio da se voda za gradnju tunela obezbijedi 

cisternama, a ne iz ovog rezervoara.  

 

Pored ova tri izvoriġta koja su u sistemu 

vodosnabdijevanja, organizovan je obilazak joġ dva izvora 

koja se nalaze u blizini trase ï bezimeni izvor i izvor na 

streliġtu firme Igman d.o.o. 

Bezimeni izvor koji nije u sistemu vodosnabdijevanja i 

kojim ne upravlja Vodovod Konjic ļine ļetiri izvora koja su 

kaptirana od strane lokalnog stanovniġtva koje nema 

alternativni izvor vodosnabdijevanja. Predstavnici lokalne 

zajednice su objasnili da se o vom vodom napaja 35 do 40 

kuĺa koje se nalaze niģe od ovog izvora pa sve do lokacije 

Crnih vrela. To su naselja Kula, Pajiĺi i Duge, a kuĺe koje 

se snabdijevaju se nalaze na 2 i viġe kilometra od lokacije 

izvora. Izvoriġte se nalazi ispod trase koja tu leģi na 

nasipu, na stacionaģi oko km 8+780. Projektant je 

predloģio da se u fazi izrade glavnog projekta na lokaciji 

gdje trasa prolazi iznad ovog izvora izgradi potporni zid 

ġto je naknadno uġlo i u Idejni projekat. Na taj naļin bi se 
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izbjegao utjecaj na izvoriġta. Predstavnici Vodovoda Konjic 

su rekli da neĺe biti moguĺe da se ove kuĺe spoje na drugi 

izvor, npr. Gornja Bijela, jer bi u tom sluļaju vodu morali 

pumpati do lokacije ovih kuĺa. 

 

Izvor na streliġtu je kaptiran za potrebe koriġtenja vode u 

zgradi koja se nalazi na ulazu u streliġte. Voda se koristi i 

za piĺe. Na terenskom obilasku je zakljuļeno da ovaj izvor 

nije na trasi, te nije pod utjecajem.  

Javne rasprave 

organiz ovane  za lokalni 

postupak procjene 

utjecaja na okoliġ  

Javne rasprave su odrģane 10. maja  2023. godine u 

Gradskoj vijeĺnici u Mostar u i 11. maja  2023. godine u 

Gradskoj vijeĺnici u Konjicu  od strane FM OiT-a u sklopu  

postupka procjene utjecaja na okoliġ definiranog Zakonom 

o zaġtiti okoliġa. Konsultant je pripremio PowerPoint 

prezentaciju i predstavio studiju. Broj sudionika na raspravi 

u Mostaru bio  je 39, a u Konjicu 41.  

 

Najļeġĺe raspravljane teme meĽu zainteresiranim 

stranama  su bile :  

Teme vezane za druġtvo: 

ü PrilagoĽavanje strategija ukljuļivanja javnosti, koje su 

veĺ bile obraĽene u PUIG-u, ali dokument nije bio 

dostupan javnosti u sklopu lokalnog  postupk a procjene 

utjecaja na okoliġ. 

ü Oļuvanje i zaġtita kulturno znaļajnih lokacija. 

ü Potreba za rjeġavanjem problema koje je postavila 

lokalna zajednica, ukljuļujuĺi pitanja vezana uz buku, 

praġinu i utjecaj na socijalnu ekonomiju, sigurnosne 

rizike povezane s a opasnim tvarima, upravljanje 

saobraĺajem i pridrģavanje regulatornih zahtjeva. 

Teme vezane za biodiverzitet :  

ü Primljene primjedbe jasno ukazuju da FMOiT nije 

dostavio  potpunu dokumentaciju interesnim stranama , 

ukljuļujuĺi dokumente:  Plan upravljanja 

biodiverzitetom , Procjenu kritiļnih staniġta i Ocjenu 

prihvatljivosti za ekoloġku mreģu, unatoļ tome ġto su 

ovi dokumenti predati . Kao odgovor, Kon sultant je 

zatraģio od FMOiT-a slanje Knjige 2 : Tehniļki prilozi 

zajedno s Matricom pitanja i odgovora.  

Teme vezane za vodu i hidrogeologiju:  

ü Ukljuļivanje mjera navedenih u Prethodnoj vodnoj 

saglasnosti  i Elaboratima  o zonama zaġtite izvoriġta za 

Boġnjake i Salakovac. Posebna paģnja posveĺena je 

objaġnjenju je li dozvoljeno miniranje unutar III 

vodozaġtitne zone, uz napomenu da Prethodna vodna 

saglasnost  nije bila  dostup na ļlanovima struļne 

komisije . 

ü Sluģbeno usvajanje Elaborata  o zonama zaġtite izvoriġta 

za sve izvore pod utjecajem  projekt a, uz formalno 

usvajanje Odluk a o zaġtiti. 

ü Rjeġavanje pitanja koja se odnose na specifiļnosti 
istraģivaļkih radova koji su veĺ provedeni. Treba 

napomenuti da su mnoga od ovih pitanja veĺ obraĽena 

u Studiji.  
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Konsultacije u okviru 

objav e SPUOD 

dokumentacij e 

Dani otvorenih vrata su organizovani nakon objave SPUOD 

dokumentacije u junu 2024. godine i okupili su 65 uļesnika 

iz Konjica, Jablanice i Mostara. Diskusije su se fokusirale na 

kljuļna pitanja kao ġto su eksproprijacij a zemljiġta, 

preseljenj e, okoliġni aspekti i ut jecaji  na infrastrukturu.  

Razgovori  u Konjicu su istakl i vaģnost transparentnosti u 

procesu eksproprijacije, dodatnih procjena utjecaja na 

okoliġ i zaġtite postojeĺih pristupnih puteva. 

Zainteresovane strane iz Jablanice su se fokusirale na 

regionalnu povezanost i alternativne trase, dok su u 

Mostaru glavna pitanja bila zaġtita okoliġa, sigurnost tunela 

i zabrinutosti  vlasnika zemljiġta. Povratne informacije su 

ukljuļivale detaljna pojaġnjenja u vezi s okoliġnim 

studijama, obnovom  puteva i komunikacijom u okviru  

projekta .. Nakon ovih sastanaka, organizacije Ekodvogled i 

Bankwatch  su putem dopisa uputile dodatna pitanja u vezi 

SPUOD. 

Dodatne konsultacije 

nakon Dana otvorenih 

vrata  

Poļetkom decembra 2024. godine odrģani su sastanci radi 

razmatranja ekoloġkih pitanja koja su istaknuta tokom 

Dana otvorenih vrata sa sljedeĺim uļesnicima: 

ü Lovaļko udruģenje Koznik Konjic istaklo je utjecaj 

izgradnje autoceste na migraciju divljaļi i aktivnosti 

lova.  

ü Ġumsko gazdinstvo Ġumarstvo Prenj istaklo  je o 

nekoliko vaģnih tema, ukljuļujuĺi potrebu za oļuvanjem 

biodiverziteta, identifikaciju kritiļnih raskrsnica 

ġumskih puteva i plan poġumljavanja opoģarenih 

podru ļja sadnicama koje obezbjeĽuje preduzeĺe. 

Sastanak je takoĽer obuhvatio problem nezakonite 

sjeļe koja utjeļe na 30 -40% resursa, kao i prisustvo 

divljih ģivotinja poput risa i vidri, posebno u blizini 

planine Prenj i podruļja Konjica.  

ü Biospeleoloġka organizacija Biospeld je bila fokusirana  

na speleoloġka istraģivanja, ukljuļujuĺi identifikaciju 

speleoloġkih objekata na podruļju Prenja, analize  

okoliġne DNK (eDNA) ze Proteus angui nus  (ļovjeļija 

ribica)  i smjernice za uzorkovanje. Predloģeno je da 

istraģivanja ukljuļuju saradnju s ekspertima za 

mapiranje, uzorkovanje i ronjenje. Posebna paģnja 

posveĺena je dobijanju potrebnih dozvola i 

vremenskom planiranju teretnih aktivnosti, uz dodatne 

studije za provjeru prisustva ļovjeļije ribice u 

izvori ġtima.   
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3 Deta ljni opis Projekta  

3.1  Lokacija Projekta  

Glavna trasa autoceste  

Poddionica Konjic (Ovļari) -  tunel Prenj -  Mostar sjever (Vrapļiĺi) poļinje na 

sjeveru u naselju Ovļari. 

 

 

Slika 3-1: Petlja Ovļari ( izvor : Google Earth)  

Na sjevernom ulazu u grad Konjic, nakon petlje, autocesta prelazi preko 

industrijske zone Ġipad. Dalje u nastavku, poddionica prolazi kroz usjeke do km 

1+300.00 gdje poļinje Vijadukt 3 preko rijeke Treġanice, koji je projektovan da 

prelazi na suprotnu stranu puta M17  u planinu Zlata r.  

 

Odmah nakon zavrġetka Vijadukta 3, trasa ulazi u padinu koja prolazi kroz  dva 

tunela -  tunel T1 i tunel T2.  
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Slika 3-2: Vijadukt 3 preko Treġanice, Tunel 1 i Tunel 2 (izvor: Google Earth) 

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko rijeke Neretve i lokalne ceste sa 

Vijaduktom 4 do naselja Bijela. Prelazeĺi na suprotnu stranu, autocesta nastavlja 

padinama od zadnjeg dijela naselja Bijela do naselja Mladeġkoviĺi, gdje je 

smjeġtena petlja Konjic jug. Petlja je projektovana tako da poveģe naselja na 

jugu sa autocestom i postojeĺim regionalnim putem R435a Konjic-Borci koji vodi 

do Boraļkog jezera. 

 

 

Slika 3-3: Petlja Konjic jug  ( izvor : Google Earth)  

Nadalje, trasa autoceste je poloģena u podnoģju padine iznad naselja Bijela i 

Gornja Bijela sve do kraja dionice . Trasa dalje ide padinama paralelno sa 

streliġtem Rakov Laz kompanije  Igman d.d. i nastavlja se kroz nenaseljeni zeleni 

pejzaģ do padina  planine Prenj, gdje poļinje tunel Prenj (Tunel T3), a  koji zavrġava 

na podruļju Grada Mostara.  
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Nakon izlaska iz tunela kroz planinu Prenj, trasa autoceste prolazi kroz planinski 

pejzaģ prema jugu i gradu Mostaru, sistemom usjeka i mostova kroz 

nenaseljena planinska podruļja. Na izlazu iz planinskog lanca Prenj, cesta 

prelazi dolinu na 300 m dugom nasipu i ulazi u tunel Klenova Draga (Tunel T3A) 

na zapadnim liticama klisure. Ovaj tunel praktiļki zaobilazi visoke padine litica 

istoimene doline . 

 

 

Slika 3-4: Lokacija autoceste u klisuri Klenove Drage (izvor: Google Earth)  

Nakon tunela Klenova Draga slijedi naredni vijadukt nakon kojeg poļinje Tunel 

T4 i koji se zavrġava na oko 300 m udaljenosti od posljednjih kuĺa naselja 

Podgorani. Tu poļinje i vijadukt preko Badnjene Drage kod Seliġta, koji se 

proteģe paralelno sa naseljem . 
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 Slika 3-5: Klisura Klenova Draga   Slika 3-6: Strme litice klisure Klenova 

Draga  

Trasa se nastavlja sjeveroistoļno od naselja i proteģe se rubovima brda sjeverno 

od Podgorana, gdje poļinje most preko Seoļke Drage i vodi do Dolca, sjeverno 

od Humiliġana. Dalje, autocesta nastavlja u blagom polukrugu oko naselja 

Humiliġani uz obronke Porima, na oko 800 m od naseljenog mjesta. Nakon 

Humiliġana trasa ide na jug, a ispod Sljemena ulazi u Tunel T5 dug 2.200 m iz 

kojeg izlazi na podruļje Kuti, gdje je projektovana izla zna rampa petlj e Mostar 

sjever. Petlja je pozicionirana cca.  1 km istoļno od mostarske deponije ļvrstog 

otpada Uborak -BuĽevci u nenaseljenom podruļju. 

 

Juģni prikljuļak na magistralni put  M17  

 

Poļetak juģnog prikljuļka na magistralni put  M17 (Ăobilaznica Konjicñ) je u 

naselju Ovļari sa desne strane magistralnog puta  M17 u juģnom smjeru od 

Sarajeva prema Konjicu, 550 m prije petlje Ovļari. Put prolazi kroz naselja 

Vrbiĺi, Galjevo, Repovica i Donje Selo. Vijadukt poļinje u naselju Donje Selo, 

prelazi rijeku Neretvu i zavrġava u Drecelju . U naselju Drecelj kruģni tok 

povezuje naselje sa cestom  M17 i planiran om auto cestom . 

 

Slika ispod pokazuje lokaciju obilaznice Konjic . 
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Slika 3-7: Obilaznica Konjic koja prolazi kroz naselja Ovļari, Vrbiĺi, Repovica, Donje Selo i 

Dre celj  

Pristupni putevi tunelu Prenj  

 

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj prolazi kroz naselje Bijela i podijeljen je na 

dvije dionice, SP1 i SP2. SP1 poļinje na raskrsnici regionalnog puta R435 koji 

povezuje Konjic sa Odģacima. Ova dionica prolazi kroz naseljena podruļja Bijela 

i Gornja Bijela prije poļetka dionice SP2. Dionica SP2 poļinje neposredno prije 

streliġta kompanije  Igman Konjic i prolazi nenaseljenim ġumskim putem do 

planiranog operativnog platoa.  

 

 

Slika 3-8: Pregled dionica  SP1 i SP2 pristupnog puta tunelu Prenj na sjevernoj strani  

Juģni pristupni put tunelu Prenj je prema poloģaju i tehniļkim rjeġenjima 

podijeljen na ġest dionica (JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6) . 
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Slika 3-9: Pregled dionica  JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6 pristupnog puta tunelu Prenj sa 

juģne strane 

Dionica JP1 predstavlja pristupnu graĽevinsku saobraĺajnicu koja se spaja na 

postojeĺi magistraln i put  M17 i industrijsku zonu HP Investing. Poļetak JP1 je na 

petlji direktno ispred kapije HP Investinga. Poļetak dionice JP2 je ujedno i kraj 

dionice JP1 i prolazi kroz naselje PrigraĽani. 

 

Dionica JP3 sastoji se iz dva dijela: prvi predstavlja izmjeġteni dio postojeĺeg 

puta, dok drugi prolazi kroz naseljeno naselje Podgorani. Sekcija JP3 zavrġava 

se neposredno prije poļetka sekcije JP4. JP4 predstavlja novoprojektovanu 

pristupnu graĽevinsku saobraĺajnicu koja se dijelom nalazi na postojeĺem 

kolovozu. Kraj sekcije JP4 takoĽer  predstavlja poļetak sekcije JP5. JP5 se nalazi 

u nenaseljenom podruļju izmeĽu JP4 i JP6, koje karakteri ġe operativni plato. 

Dionica JP6 prolazi kroz nenaseljeno podruļje i na ovoj lokaciji ranije nije bilo 

puta.  

3.2  Komponente Projekta   

3.2.1  Tehniļki elementi  

Glavna trasa autoceste  

 

Svi tehniļki elementi autoceste definisani su  Pravilnikom o osnovnim u slov ima 

koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju ispunjavati sa 

aspekta sigurnosti saobraĺaja2.  

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su: 

> Kategorija puta: autocesta  

> Kategorija terena: brdsko -planinski  

> Izraļunata brzina: Vr=120 km/h (Vr=100 km/h) 

> Minimalni polupreļnik horizontalne krive na otvorenoj trasi: Rm=700 m 

> Minimalni polupreļnik horizontalne krive u tunelu: Rmin=1.000 m 

> Maksimalni uzduģni nagib, imax=6% 

> Minimalni radijus vertikalne krive; konveksna, Rks=12.000 (17.000), 

konkavna Rkv=8.000 m  

 

Profil popreļnog presjeka 

> Saobraĺajne trake 2 x (2x3,75) m 

> Rubna linija duģ srednje trake 2 x 0,50 m (ukljuļena u zelenu traku) 

 

 
2 Sluģbeni glasnik BiH, br. 13/ 07  
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> Rubna linija duģ trake za hitne sluļajeve (ukljuļena u traku za hitne 

sluļajeve) 2x0,25 m 

> Srednja traka 3,00 m  

> Trake za hitne sluļajeve 2x2,50 m 

> Bankina (stabilizirani dio) 1,50 m  

> Oluci, jarkovi ovisn o o hidrauliļnom proraļunu 

> Banketi 3,00 m  

> Slobodan profil  

> Na auto cesti  4,7 + 0,10 m  

> Na lokalnoj cesti min 3,5 m  

 

Nagibi usjeka i nasipa utvrĽeni su na osnovu rezultata geotehniļkih istraģnih 

radova. Na osnovu relevantnih parametara, saobraĺajnog optereĺenja, 

klimatskih, topografskih i geotehniļkih karakteristika tla i materijala u posteljici , 

raspoloģivih resursa (prirodni i vjeġtaļki materijali), kao i odgovarajuĺe 

tehnologije izvoĽenja, uraĽen je projekat dimenzionisanja kolovozne konstrukcije. 

 

Kolovozna konstrukcija je usklaĽena sa susjednim dionicama i poddionicama, a 

za glavnu  trasu je usvojeno sljedeĺe: 

  

Saobraĺajne trake autoceste 

> SMA 11s, PmB 45/80 + Er. D=4 cm x 0,42=1,68 cm  

> AGNS 22s, PmB 45/80 + agregat kreļnjaka d=7 cm x 0,35=2,45 cm  

> AGNS 32s, B 35/50 + agregat kreļnjaka d=9 cm x 0,35=2,45 cm  

> Cementna stabilizacija d=20 cm x 0 ,20=4 ,00 cm  

> materijal od nevezanog lomljenog kamena 0/45 mm (d=25 cm x 0,1=2,75)  

 

Traka za hitne sluļajeve 

> BB 11 k, B 50/70 + Kr. D=4 cm  

> AGNS 22s, B 50/70 + Kr. d=7 cm  

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm (d=52 

cm (0,11=2,75))  

> CBR posteljica  10%  

 

Petlje  

> BB 11s, PmB 45/80 + Er. d=4 cm x 0,42=1,68 cm  

> AGNS 32s, B 35/50 + agregat kreļnjaka d=10 cm x 0,35=3 ,50 cm  

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=35 

cm x 0,11=3,85  

 

Regionalni putevi  

> BB 11 k B 50/70 + agregat kreļnjaka d=4 cm  

> AGNS 22s, B 35/50 + agregat kreļnjaka d=7cm 0,2 + 6 

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=30 

cm  
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Lokalni putevi  

> BB 11 k B 50/70 + agregat kreļnjaka d=4 cm  

> nosivost nevezanog lomljenog kamenog materijala kolovoza 0/45 mm d=30 

cm.  

 

Juģni prikljuļak na magistralni put  M17  

 

Profil popreļnog presjeka 

> Ġirina saobraĺajne trake b=3,25 m 

> Ġirina bankine b=1,50 m 

> Ġirina rigola  b=0,75 m  

> Ġirina rubnog pojasa b=0,30 m  

 

Uzduģni profil 

> Ġirina saobraĺajne trake b=3,25 m 

> Ġirina rubnog pojasa b=0,3 m  

> Ġirina rigola b= 0,75 m  

> Ġirina betonskog kanala 1,0 m 

> Ġirina berme 2,82 m 

> Popreļni pad tampon-zone  4,0%  

> Popreļni pad bermi i kosina 6,0%  

> Nagibi nasipa 1:1,5  

 

Pristupni putevi tunelu Prenj  

 

Sjeverni pristupni put SP1  

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su:  

> Ġirina saobraĺajne trake b=3 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m  

> Ġirina rigola b=0 ,50 m  

> Ġirina pjeġaļkih staza b=0 ,50 m  

> Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus  Rm=500 m  

> Minim alni primjenjeni radijus  Rmin=20 m  

 

Uzduģni profili 

> Nagib  i=0 ,40%  

> Maksimalni projektovani uzduģni nagib imax=14 ,5% u duģini od cca. 72 m  

> Minim alni uzduģni nagib imin=0 ,35% u duģini od cca. 107 m  

 

Popreļni profili 

> Nagib pokosa u nasipu  1:1 ,5 

> Nagib pokosa u usjeku  1:1  

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 s habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltni habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  
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> Posteljica  

 

Kolov ozna konstrukcija za lokalne prikljuļke 

> AHNS 16 nosivi habajuĺi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=35 -40 cm  

> Posteljica  

 

Kolovozna konstrukcija za pjeġaļke staze 

¶ BC 11 k habajuĺi sloj d=5 cm  

 

Sjeverni pristupni put SP2  

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su:  

> Ġirina saobraĺajne trake b=3 m + proġirenje 

> Ġirina bankine b=0 ,75 m  

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus  Rm=300 m  

> Minim alno primijenjeni radijus  Rmin=60 m  

> Nagib u usjeku za glavnu cestu  1:1 ,5 

> Nagib u usjeku za maġine 1:1  

 

Uzduģni profili 

> Nagib na poļetku pristupnog puta iznosi=2 ,70%  

> Maksimalni nagib  imax=12%  

> Uzduģni nagib na platou ip=4 ,0%  

 

Popreļni profili 

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib cmax=4 ,0%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltni habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Nasip i ojaļanje posteljice po potrebi 

 

Juģni pristupni put JP1 

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase: 

> Tehniļka grupa: D (Vdoz=50 km/h)  

> Ġirina saobraĺajnih traka: 2x3 ,0 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m  

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus  Rm=100 m  

> Minim alno primijenjeni radijus  Rmin=35 m  

 

Uzduģni profili 

> Nagib na poļetku pristupnog puta je=5%  

> Maksimalni nagib  imax=5 ,3%  

> Uzduģni nagib na platou ip=4 ,0%  
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Popreļni profili 

> Nagibi ġkarpi 1:1 ,5 

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib cmax=3 ,5%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltirani habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Posteljica  

 

Juģni pristupni put JP2 

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su:  

> Tehniļka grupa: D (Vdoz=50 km/h)  

> Ġirina saobraĺajnih traka: 2x3 ,0 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m  

> Ġirina berme b=1 m  

> Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus  Rm=1.300 m  

> Min imalni primijenjeni radijus  Rmin=30 m  

 

Uzduģni profili 

> Nagib  i=5 ,3%  

> Maksimalni uzduģni nagib imax=8 ,0%  

> Minimalni uzduģni nagib imin=1 ,0%  

> Maksimalno primijenjeni vertikalni radijus  je Rm=8.000 m  

> Minimalno primijenjeni vertikalni radijus je Rmin=500 m  

 

Popreļni profili 

> Nagibi u nasipu  1:1 ,5 

> Nagibi u usjeku  1:1  

> Popreļni nagib it=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib icmax=3 ,5%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltirani habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Nasip i ojaļanje posteljice po potrebi 

 

Juģni pristupni put JP3 

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su:  

> Tehniļka grupa: D (Vdoz=50 km/h)  

> Ġirina saobraĺajnih traka: 2x3 ,0 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m u normalnim uslovima;  b=1 m na dijelu 

izmjeġtanja postojeĺe ceste; b=1 ,5 m na dijelu izmjeġtanja postojeĺe ceste 

sa visokim nasipom  

> Maksimalni primijenjeni horizontalni radijus  Rm=467 m  
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> Minim alni primijenjeni radijus  Rmin=15 m  

 

Uzduģni profili 

> Nagib na poļetku pristupnog puta je=4 ,8%  

> Maksimalni uzduģni nagib imax=12% na duģini od cca. 75 m  

> Mini malni uzduģni nagib imin=1%  

> Maksimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je  Rm=10.000 m  

> Minimlano primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rmin=300 m  

 

Popreļni profili 

> Nagib u nasipu  1:1 ,5 

> Nagib u usjeku  1:1  

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib icmax=4 ,1%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltirani habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Nasip i ojaļanje posteljice po potrebi 

 

Juģni pristupni put JP4 

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su :  

> Tehniļka grupa: D (Vdoz=50 km/h)  

> Ġirina saobraĺajnih traka: 2x3 ,0 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m  

> Ġirina berme b=1 m  

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus  Rm=496 ,47 m  

> Minimalno primijenjeni radijus  Rmin=17 m  

 

Uzduģni profili 

> Maksimalni uzduģni profil imax=12 ,5%  

> Minim alni uzduģni profil imin=5%  

 

Popreļni profili 

> Nagibi u n asipu  1:1 ,5 

> Nagibi u usjeku  1:1  

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib icmax=5 ,0%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltirani habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Nasip i ojaļanje posteljice po potrebi 

 

Juģni pristupni put JP5 
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Najvaģniji tehniļki elementi trase su:  

> Tehniļka grupa: D (Vdoz=50 km/h)  

> Ġirina saobraĺajnih traka: 2x3 ,0 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m u normalnim uslovima ; b=1 m u uslovima 

projektovanog armiranog tla  

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus  Rm=650 m  

> Minim alno primijenjeni radijus  Rmin=73 m  

 

Uzduģni profili 

> Maksimalni uzduģni nagib imax=14%  

> Minim alni uzduģni nabig imin=2%  

 

Popreļni profili 

> Nagib i u nasip u 1:1 ,5 

> Nagibi u usjeku  1:1  

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib icmax=4%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltirani habajuĺi nosivi sloj d=8 cm  

> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Nasip i ojaļanje posteljice po potrebi 

 

Juģni pristupni put JP6 

 

Najvaģniji tehniļki elementi trase su:  

> Tehniļka grupa: D (Vdoz=50 km/h)  

> Ġirina saobraĺajnih traka: 2x3 ,0 m  

> Ġirina bankine b=0 ,75 m  

> Ġirina berme b=1 m  

> Maksimalno primijenjeni horizontalni radijus  Rm=695 m  

> Minimalno primijenjeni radijus  Rmin=110 m  

 

Uzduģni profili 

> Maksimalni uzduģni nagib imax=11% u duģini od cca. 531 m  

> Minim alni uzduģni nagib imin=4%  

> Maksimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je  Rm=8.000 m  

> Minimalno primijenjeni radijus vertikalne krivine je Rmin=800 m  

 

Popreļni profili 

> Nagibi u nasipu  1:1 ,5 

> Nagibi u usjeku  1:1  

> Popreļni nagib ic=2 ,5%  

> Maksimalni popreļni nagib icmax=4%  

 

Kolovozna konstrukcija  

> BC 11 k habajuĺi sloj d=4 cm  

> AGNS asfaltni nosivi habajuĺi sloj d=8 cm  
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> Tamponski sloj  d=40 cm  

> Nasip i ojaļanje posteljice po potrebi 

3.2.2  Objekti na poddionici Petlja Ovļari -  tunel Prenj  

Prema tehniļkom opisu iz 2022. godine, poddionica petlja Ovļari- tunel Prenj ima 

5 vijadukata, 2 tunela, 2 petlje i 2 naplatne stanice. Spisak svih objekata prema 

njihovom izgledu duģ trase je sljedeĺi: 

> Vijadukt br. 1, L=463 ,50 m (obje saobraĺajnice) 

> Petlja Ovļari sa boļnom naplatnom stanicom ĂOvļariñ 

> Vijadukt br. 2, L=60 m (oba kolovoza)  

> Vijadukt br. 3, L=480 m (oba kolovoza)  

> Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni kolovoz)  

> Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m (desni kolovoz)  

> Vijadukt br. 4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605,20 m (desni kolovoz)  

> Petlja Konjic jug sa boļnom naplatnom stanicom ñKonjicò 

> Vijadukt br. 5, L=560 m (lijevi kolovoz), L= 610 m (desni kolovoz)  

> Odmaraliġte Konjic  

 

Trasa poļinje u mjestu Ovļari, gdje se uklapa u prethodnu dionicu autoceste Ivan-

Ovļari. Prvi objekat na ovoj poddionici je Vijadukt br. 1  na stacionaģi km 

0+010 ,50 na oba kolovoza. Poļetna stacionaģa trase je km 0+000,00, a petlja 

Ovļari je planirana na stacionaģi km 0+670. 

 

 

Slika 3-10 : Poļetak poddionice Ovļari-tunel Prenj sa petljom Ovļari 

Petlja Ovļari, ukljuļujuĺi i objekat za naplatu putarine, projektovana je za 

povezivanje autoceste sa magistralnim putem M17, a naroļito grada Konjica i 
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autoceste Koridora Vc. P etlja Ovļari, koja ĺe omoguĺiti pristup autocesti za Konjic , 

nalazi se na lokalitetu Ovļari-Borovci.  

 

Petlja se nalazi ispod same autoceste na stacionaģi od km 0+670,00 do km 

0+740,00. Petlja ima unutraġnji polupreļnik od R=25 m, sa dvije 2x4,5 m ġiroke 

saobraĺajne trake unutar petlje. Na unutraġnjoj strani trase predviĽeno je vozno 

podruļje ukupne ġirine 1,84 m. Pristupna cesta se uklapa u petlju  na stacionaģi 

oko km 0+038,00 i uglom od oko 90 °. Od taļke kriģanja sa magistralnim putem 

skreĺe pristupni put polupreļnika R=45 m za Vr=40 km/h i pravolinijski ukrġtava  

postojeĺi magistraln i put  i ģeljezniļku prugu u duģini oko 200 m. 

 

Petlja Ovļari obuhvata autocestu  i 4 rampe (kraka) koje su podijeljene kako 

slijedi:  

> Rampa 1 je ulazni krak na autocestu iz pravca Konjica prema Sarajevu. 

Ukupna duģina rampe 1 je L=688,13 m.  

> Rampa 2 iz pravca Sarajevo -Konjic se uklapa u trasu autoceste na km 

0+000,00 sa ukupnom duģinom od L=698,65 m.  

> Rampa 3 je silazna rampa iz pravca Mostara prema Konjicu, ukupne duģine 

od L=248,50 m.  

> Rampa 4 je ulazna rampa na auto cestu  u pravcu Mostara. Ukupna duģina 

rampe 4 je L=259,89 m.  

 

Petlja Ovļari je u obliku romba sa kruģnim tokom, a svi prikljuļci su stepenasto 

razdvojeni sa ulaznom i izlaznom trakom maksimalne duģine. U sklopu petlje 

Ovļari projektovan je objekat za naplatu putarine ĂOvļariñ. 

 

Boļna naplatna stanica ĂOvļariñ nalazi se na pristupnom putu, koji povezuje 

postojeĺi magistraln i put  i autocestu. Naplatna stanica je ukupne duģine L=180 

m. Kroz naplatnu stanicu predviĽeno je pet prolaznih traka (3+2) od kojih je jedna 

povratna. TakoĽer, sa lijeve strane predviĽena je saobraĺajnica za vangabaritni 

prolaz. Ġirina saobraĺajnih traka je b=3,50 m, dok je traka za vangabaritna vozila 

b=6,0 m. Na naplatnoj stanici planirano je 10 parking mjesta, od kojih su 2 za 

osobe sa invaliditetom. Duģina ostrva kroz naplatnu stanicu iznosi 30 m, a ġirina 

2,5 m. Uzduģni nagib ispred naplatne stanice iznosi i=6,5%, u naplatnoj zoni 

2,5%, a iza naplatne zone 3,3% na duģini od oko 100 m. Gotovo cijelom duģinom 

naplatna stanica se nalazi unutar usjeka gdje je maksimalna visina u ravni od oko 

7,0 m.  
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Slika 3-11 : Projekat naplatne stanice ĂOvļariñ 

 

Planirana kruģna raskrsnica nalazi se na udaljenosti od oko 300 m ispred 

postojeĺeg putnog prikljuļka, a pozicionirana je prema nagibu, kako bi ġto manje 

ulazila u postojeĺe korito rijeke. Kruģna raskrsnica je projektovana kao 

jednokolovozna  unutraġnjeg polupreļnika R=15 m i ġirine trake od 5,50 m. Ġirina 

unutraġnjeg dijela kruģne raskrsnice iznosi 2,00 m. Glavna cesta koja vodi od 

Mostara prema Sarajevu bit ĺe rekonstruisana u duģini od cca. 184,50 m. 

Rekonstruirat ĺe se krak puta koji vodi iz Sarajeva pre ma Konjicu u duģini od cca 

91,50 m. Pristupni put ide preko postojeĺe magistralne ceste, korita rijeke i 

ģeljezniļke pruge. Nakon prelaska ģeljezniļke pruge skreĺe radijusom R=100 m 

sa prelazima od L=25 m, a zatim nastavlja u pravcu boļne naplatne stanice. Na 

kraju se pristupni put spaja na petlju  Ovļari. Pristupni put prelazi preko lokalnog 

puta za koji je napravljena devijacija, a vraĺa se na postojeĺu cestu ispod mosta. 

Ukupna duģina pristupnog puta je 988,85 m sa projektovanom brzinom od 40 

km/h.  
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Slika 3-12 : Poloģaj projektovanog pristupnog puta 

 

Slika 3-13 : Poloģaj projektovane kruģne raskrsnice na pristupnom putu  

Na km 1+025 ,007 poļinje drugi Vijadukt br. 2 , ukupne duģine od cca. 60 m. 

Dalje, trasa se nastavlja i prelazi postojeĺu ģeljezniļku prugu, korito rijeke i 

magistralni put M17. Na ovom dijelu, od km 1+300 ,825, planirana je izgradnja 

Vijadukta br. 3  duģine 480 m na maksimalnoj visini od 84 m (Slika 3-14 ). 

Model Vijadukta 3 dat je na slici  3-14 . 
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Slika 3-14 : Model Vijadukta br. 3 preko rijeke Treġanice 

Kako bi se izbjegla izgradnja stubova unutar korita rijeke Treġanice, radiĺe se 

regulacija rijeke  u duģini od 140 m. Regulaciona  konstrukcija ĺe biti izraĽena od 

kamene obloge poloģene na ġljunļani filterski sloj debljine 10 cm, ispod kojeg ĺe 

se postaviti sloj geotekstila od 200 g/m 2. Obale iznad padine ĺe biti zatravljene 

preko sloja humusa i plodnog tla. Kamena obloga zavrġava se prelaznim dijelom. 

Tipiļan popreļni presjek (Slika 3-15) je trapezoidan kako bi bilo omoguĺeno 

ļiġĺenje korita, te zaġtita erodiranih obala i konkavnih krivina. Konstrukcija ĺe 

moĺi da drenira velike koliļine vode od 1/100 godina nakon izgradnje. 

 

Slika 3-15 : Regulacija  rijeke Tre ġanice (L=140 m)  
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Slika 3-16 : Tipiļni popreļni presjek regulacione  strukture  

Odmah iza Vijadukta br. 3  trasa ulazi u Tunel T1 , L=682 m (lijevi kolovoz) i 

L=580 m (desni kolovoz), te Tunel T2  L=1,171.30 m (lijevi kolovoz) i L=1.160 

m (desni kolovoz).  

 

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko korita Neretve gdje je planiran 

Vijadukt br. 4  od L=540 (lijevi kolovoz) i L=605,20 m (desni kolovoz).  

 

Slika 3-17 : Prikaz modela Vijadukta br. 4 preko rijeke Neretve  

Nakon prelaska korita rijeke Neretve preko Vijadukta br. 4, trasa ulazi u 

djelomiļno naseljeno podruļje koje se proteģe od km 5+500 do km 6+200. Petlja 

Konjic jug planirana je na stacionaģi km 6+460. 

 

Petlja Konjic jug, ukljuļujuĺi i objekat za naplatu putarine, nalazi se ispod 

konstrukcije auto ceste  od km 6+460 ,00 do km 6+530 ,00. Kruģna petlja  sa 4 

rampe ima unutraġnji polupreļnik R=27,5 m, sa dvije saobraĺajne trake unutar 

kruģne petlje  koje su ġiroke 2x4,5 m. Pristupni put, na kojem se nalazi boļna 

naplatna stanica, uklapa se u raskrsnicu pod uglom od 90 stepeni, dok su 

odvojci smjeġteni pored autoceste. Pristupni put se povezuje sa postojeĺim 

regionalnim putem R435 do Boraļkog jezera. S obzirom da se trasa autocest e 

poklapa sa postojeĺom regionalnom cestom, neophodno je izmjestiti regionalnu 

cestu sa postojeĺe lokacije. Na prilaznoj cesti na km 0+140,00 planiran je T -spoj 

i izmjeġtanje regionalnog puta (u duģini cca. 390 m). Regionalni put prolazi 

ispod konstrukcije auto ceste  preko podvoģnjaka. Na petlju  je povezan i pristupni 

put za odmaraliġte Konjic j ug.  

 

Na sljedeĺoj slici prikazan je izgled petlje Konjic jug. 
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Slika 3-18 : Dizajn petlje Konjic jug  

Na cca. km 6+420,00 nalazi se Vijadukt br. 5  na dionici autoceste i ide preko 

petlje  Konjic jug sve do 6+960,00. Osim vijadukta na glavnoj trasi, zbog velike 

visinske razlike, projektovani su i vijadukti na rampama 3 i 4.  

 

Odmaraliġte Konjic nalazi se odmah nakon petlje Konjic jug u naselju 

Mladeġkoviĺi i prikazano je na donjoj slici. 
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Slika 3-19 : Odmaraliġte Konjic 

Dalje, trasa autoceste je poloģena ispod padine iznad naselja Bijela i Gornja 

Bijela. Kako bi se izbjeglo nestabilno tlo za izgradnju, auto cesta  je sa strmih 

padina spuġten prema rijeci Bijeloj kako bi se izbjegla izgradnja u usjeku na 

nestabilnim terenima. MeĽutim, to ĺe zahtijevati da se gornji dio rijeke Bijele, 

koji se zove Suhi potok, regulira  neposredno prije ulaska u zonu streljane Rakov 

Laz ( Slika 3-21). Ġirina reguliranog  korita rijeke u dnu iznosi 6 ,0 m sa ukupnom 

duģinom reguliranog dijela od 1.280 m, zajedno sa izgradnjom jednog propusta 

kroz nasip auto ceste. Dimenzije protoļnog profila ovog propusta bile bi pribliģno 

b x h = 10 x 3.2 m, ukupne duģine L=95 m. Slika 3 -20 u nastavku prikazuje 

kanjon rijeke Bijele u odnosu na Projekat.  
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Slika 3-20 : Kanjon rijeke Bijele  

Veĺim dijelom trase bi se u punom profilu iskopao novoregulisani Suhi potok, koji 

u principu predstavlja novi kanal koji bi bio dimenzioni ran da prihvati i 

transportuje 1/100 godina visoke vode iz ovog dijela sliva rijeke Bijele. Tehniļkim 

rjeġenjem je predviĽena izgradnja kamene obloge u nivou koji prati prirodnu 

padinu korita Suhog potoka. Isti tipiļni popreļni presjek konstrukcije prikazan na 

slici 3-15  je takoĽer primjenjiv i na ovaj sluļaj. Pored toga, planirane su mjere za 

zaġtitu izvora Bijela i Gornja Bijela od moguĺih utjecaja uzrokovanih poveĺanim 

vodostajima rijeke Bijele u duģini od pribliģno 600 metara. Ova intervencija ima 

za cilj sprijeļiti promjene u kvaliteti vode u koritu koje bi mogle ugroziti 

snabdijevanje pitkom vodom.  
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Slika 3-21 : Regulacija  Suh og potok a (L=1 .280 m)  
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Slika 3-22 : Regulacija vodotoka Bijela (L= 600 m)  

3.2.3  Objekti tunela Prenj  

Tunel Prenj prolazi kroz planinski masiv Prenj  i sastoji se od dvije jednosmjerne 

tunelske cijevi koje se pruģaju paralelno, uz meĽusobni aksijalni razmak od 50 

metara. U zoni portala ovaj razmak se smanjuje kako bi se smanjila potrebna 

ġirina portalnih iskopa .  

 

Projek at tunela  Prenj obuhvata sljedeĺe cjeline (stacionaģe se odnose na  lijevu 

tunelsku cijev):  

> Otvorena dionica autoceste: 0+000,00 ï 1+147,048,  

> Tunel Prenj: 1+147,048  ï 12+073,170,  

> Otvorena dionica autoceste: 12+073,170 ï 12+240 ,27  

 

Ukupna duģina lijeve tunelske cijevi iznosi 10.926,122 m, dok desna tunelska 

cijev ima duģinu od 10.936,714 m. 

 

 

Figure 3-1: Tlocrt tunela Prenj  

Tunel je projektovan da bude izgraĽen prema NATM (Novoj austrijskom 

tunelskoj metodi ).  

 

 



SLUĢBENA UPOTREBA 

 

SLUĢBENA UPOTREBA 

 

 

   

I NSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE  ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0  IPA 

   STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIĠ I DRUĠTVO ï POGLAVLJA 1-5 UVODNA POGLAVLJA  

 57   

 

Slika 3-23 : Normalni presjek tunela Prenj  

 

 



SLUĢBENA UPOTREBA 

 

SLUĢBENA UPOTREBA 

    
 58   I NSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE  ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0 IPA   

STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIĠ I DRUĠTVO ï POGLAVLJA 1-5 UVODNA POGLAVLJA  

 

 

Slika 3-24: Tlocrt popreļnih presjeka za interventna vozila sa pripadajuĺim odmoriġtima 

Usvojeni oblik i poloģaj portala projektovani su tako da se skladno uklope u 

prirodni teren , uz istovremeno uvaģavanje estetskih aspekata i planiranu 

jedinstvenu arhitektonsku obradu portala. Tunelske cijevi povezane su sa 

ukupno 35 prohodnih popreļnih prolaza, ukljuļujuĺi 24 pjeġaļka popreļna 

prolaza i 11 prolaza za interventna vozila, rasporeĽenih na pribliģno svakih 303 

metra . Svaki od 11 popreļnih prolaza za interventna vozila opremljen je 

proġirenjima za zaustavljanje vozila, duģine po 65 metara. 

 

Planirana izgradnja puta se sastoji od:  

> Kameno -matriļni asfalt  11s d=4 ,0 cm  

> Bitumenski lomljeni kamen AGNS 22s ,  d=7 ,0 cm  

> Bitumenski lomljeni kamen AGNS 32s,   d=9 ,0 cm  

> Cementna stabilizacija CS32 d=20 ,0 cm  

> Nevezani noseĺi drobljeni sloj NNS 0/45 mm,   d= 30 ,0 cm.  

 

Dvosmjerni tunel, duģine 10,93 km, zahtijeva izuzetne mjere sigurnosti i zaġtite 

kako bi se osigurala bezbjednost korisnika. Kljuļne karakteristike i procedure 

ukljuļuju:  

> Sistem ventilacije:  Jednosmjerne tunelske cijevi opremljene su 

uzduģnim sistemom ventilacije, koji koristi 48 mlaznih ventilatora u 

svakoj cijevi za upravljanje strujanjem zraka i kontrolu dima.  

> Sistemi nadzora i detekcije:  Tunel je opremljen naprednim sistemima 

nadzora, ukljuļujuĺi CCTV kamere sa integrisanom detekcijom 

incidenata, te sistem za detekciju poģara koji koristi toplotno osjetljive 

kablove.  

> Detekcija incidenata:  U sluļaju poģara, poļetni indikator ļesto je 

neuobiļajeno ponaġanje u saobraĺaju, poput vozila koje  se sporo kreĺe 

ili je zaustavlj eno . Sistem za detekciju incidenata automatski prepoznaje 

takve nepravilnosti, ļesto i brģe nego ġto detektuje sam poģar, s 

obzirom  da viġe od 90%  poģara u tunelima potiļe iz vozil a. Sistem 

obavjeġtava operatera, a odgovarajuĺi video-snimak se automatski  

prikazuje u kontrolnom centru.  

> Aktivacija protivpoģarnog alarma: Ako operater vizuelno potvrdi 

prisustvo poģara ili dima, aktivira protivpoģarni alarm pritiskom na tipku 


























































































































































