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14 Pejzaz
14.1 Uvod

Ovo poglavlje opisuje rezultate procjene potencijalnih utjecaja Projekta u vezi sa
znacajem pejzaza i vizuelnim izgledom tokom faza izgradnje i koriStenja autoceste.
Za obje faze identificirani su izvor i znacaj potencijalnih utjecaja, kao i mjere koje ¢e
biti primijenjene kako bi se opisani utjecaji umanjili.

U fazi pripreme Studije izvrSen je pregled postojecih karakteristika pejzaza, njegovih
obiljezja i potencijalnih vizuelnih receptora. Osnovni podaci su prikupljeni
kombinacijom terenskih obilazaka tokom 2020, 2021. i 2024. godine, kao i analizom
literature i drugih dostupnih izvora. Fotografije prikazane u ovom poglavlju odabrane
su kao reprezentativne za klju¢ne vizualne receptore duz podrudja istrazivanja.
Fotomontaze su pripremljene kako bi pomogle u objektivnoj procjeni utjecaja.
Fotografije su snimljene sa javno dostupnih lokacija unutar podrucja istrazivanja.
Procjena predstavlja najnepovoljniji mogudi scenarij, posebno u pogledu vidikovaca i
vizuelnih utjecaja. Mnogi receptori nece imati pogled slican onima s oznacenih
vidikovaca, zbog faktora kao Sto su orijentacija objekata, njihov polozaj unutar
naselja, prisutnost drugih objekata u prvom planu i lokalna vegetacija.

U ovom poglavlju razmatrani su utjecaji Projekta na dvije odvojene (ali koherentne)

teme pejzaza. KljuCne faze prilikom provodenja procjene karakteristika pejzaza i

vizuelnog sadrzaja sredine su sljedece:

> Procjena trenutnog stanja, analiza postojeceg pejzaza i konteksta vizuelnog
sadrzaja okoline i ljudskih receptora,

> Pregled karakteristika pejzaza, ukljucujuéi postojecu lokaciju i karakteristike
lokacije,

> Pregled okolnih potencijalnih vizuelnih receptora lociranih unutar Projektnog
podrucja, ukljucujudi identifikaciju pogodnih lokacija vidikovaca,

> Identifikacija potencijalnih utjecaja povezanih sa Projektom, relevantnih za
pejzaz tokom faze izgradnje i koriStenja, kako bi se odredio potencijal znacajnog
negativnog utjecaja,

> Identifikacija prakti¢nih mjera ublazavanja potencijalnih znacajnih negativnih
utjecaja, te

> Opis rezidualnih utjecaja, odnosno onih utjecaja na okoli$ koji ne mogu biti
umanjeni ili izbjegnuti primjenom mjera ublazavanja.

Ovo poglavlje se treba Citati zajedno sa sljedec¢im poglavljima:
Poglavlje 1  Uvod

Poglavlje 2 O Projektu

Poglavlje 3  Detaljni opis Projekta

Poglavlje 4  Politicki, zakonodavni i institucionalni kontekst
Poglavlje 5 Metodologija procjene utjecaja

Poglavlje 6 Biodiverzitet

Poglavlje 17 Kumulativni utjecaji

Poglavlje 18 Rezidualni utjecaji

Poglavlje 19 Plan za upravljanje okoliSem i drustvom



COWL | IPF

8 INFRASTRUKTURNI PREDMETNI PROJEKAT - TEHN!(‘fKA ASISTENCIJA 8 (IPF8) - TA2018148 RO IPA
STUDIJA O PROCJIENI UTJECAJA NA OKOLIS I DRUSTVO - POGLAVLIE 14 PEJZAZ

Legenda
[ Granice opé¢ina

=== Dionica autoputa

Ap wp

et rresc WBIF I

- uum
Tt by
Ao

i Okolna zona - pre¢nik 1000 m

14.2 Postojece stanje

Sve prirodne i antropogene komponente projektnog podrucja djeluju kao mozaici cije
se karakteristike preplicu, kreirajuci cjelokupnu sliku pejzaza. Analizom su ove
pejzazne komponente identifikovane i razdvojene s ciljem lakSeg sagledavanja
njihovih karakteristika i utjecaja na okolis, ali na terenu one nemaju individualni
karakter i pojavljuju se kao zajednicki sistem.

Svaki prirodni pejzaz sadrzi tri glavne komponente: reljef, vodu i vegetaciju. Kulturni
pejzaz, pored prirodnih komponenti, sadrzi i antropogene intervencije na nekom
podrucju, kao Sto su poljoprivredne aktivnosti, infrastruktura, formiranje naselja i
objekata.

Karakteristi¢ni pejzazni elementi duz trase su:

> prirodni sistemi, sa naglaskom na morfologiju krsa i Sumske ekosisteme i

> sistemi nastali antropogenim utjecajem (velika poljoprivredna podrucja, lokalna
naselja, kao i postojeca infrastruktura).

14.2.1 Prirodne komponente pejzaza

Prirodnu komponentu pejzaza duz trase karakterizira reljefna struktura sa brdskim,
brdsko-planinskim i planinskim zonama.

Ty

FBiH COWI IPF

L8 AL

Slika 14- 1: Reljef strukturiran od brdskih, brdsko-planinskih i planinskih zona

Oko 40% povrsine pripada brdsko-planinskom terenu sa preko 500 m nadmorske
visine (planine Prenj, Cvrsnica, Cabulja), a samo oko jedne treéine terena se nalazi
na nadmorskoj visini od 200 do 500 m. Ostatak je blago brdovit i ravan reljef.
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Dijelove trase izvan tunela, posebno u podrucju kanjona i na predjelima prekrivenim
siparima karakteriziraju odroni. Istaknuti elementi pejzaza su u dinamickoj ravnotezi
sa klimatskim karakteristikama projektnog podrucja i znacajno zavise od njih.

Dominantne karakteristike prirodnih elemenata pejzaza su kr§ka morfologija i
vegetacijski pokrivac. Krasko-erozioni teren je dominantan na podrucju planine Prenj
i zauzima oko 40% povrsine Projektnog podrucja. Planina Prenj je gradena od
karbonatnih stijena, kre¢njaka i dolomita trijaskog, jurskog i krednog doba. Kraske
formacije su vrlo specificne, a padine su vrlo strme (klarski i kanjonski tip).

Slika 14- 2: Sjeverne padine planine Prenj

Postojeci sistemi prirodne vegetacije predstavljeni su kao Sumski, livadski i pasnjacki
sistemi. Znacajne razlike u geomorfoloSkim, geoloskim, pedoloskim i klimatskim
karakteristikama u razlicitim dijelovima Projektnog podrucja rezultirale su
formiranjem Sumskih ekosistema sa visokim stepenom diverziteta. Mogu se uoditi
razne vrste Suma, od termofilnih submediteranskih Suma, visokih listopadnih Suma,
crnogori¢nih i mjesSovitih Suma, do izrazito degradiranih Suma i Sikara smanjene
produktivnosti. Sumske povrsine u blizini naselja izgubile su veliki dio svog prirodnog
stanja kao rezultat prekomjerne sjece i prekomjerne ispase stoke, posebno koza.
Stalno koriStenje ovih povrsina za ishranu stoke utjecalo je na prirodnu regeneraciju
ionako skromnog vegetacijskog pokrivaca. Vazna karakteristika ovog sistema je
podloznost pozarima tokom vrelih ljetnih mjeseci, Sto ima poseban utjecaj na
karakteristike pejzaza. Mjere odrzivog upravljanja kontinuirano su usmjerene na
regeneraciju i preventivno djelovanje protiv Steta uzrokovanih pozarima i/ili
prekomjernim rastom patogena i Stetnih insekata. Poljoprivredno podrucje
karakterizira opsezan nacin obrade, prvenstveno zbog kraskog karaktera podrucja.
Prirodni ekosistemi prilagodeni su vinogradima ili porodi¢nim farmama za
proizvodnju hrane.

Morfologija Sireg podrucja trase tipi¢na je za planinska podrucja u
submediteranskom podrudju. Podrucje oko trase je uglavnom nenaseljeno, a
karakteriziraju ga brdsko-planinski i planinski pojasevi, koji imaju posebnu ekolosku
vrijednost. Ovakvi prirodni uslovi predstavljaju jednu od najvaznijih karakteristika
posmatranog podrucja.
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Slika 14- 3: PejzaZz na pocetku trase

Planina Prenj prema naucnim kriterijima spada u grupu prirodnih rijetkosti i
lokaliteta koji su od posebnog interesa. Geomorfoloske karakteristike, glacijalne
pojave, hidrogeoloske specifi¢nosti, hidroloske specificnosti, zastupljena flora i
fauna, sa nizom endemskih vrsta, dio su prirodnih vrijednosti koje ovo podrucje
svrstavaju visoko na ljestvici prirodnog i vizuelnog naslijeda.

Slika 14- 4: PejzaZ u blizini petlje Mostar sjever

14.2.2 Antropogene komponente pejzaza

Autocesta prolazi kroz nekoliko naselja na podrucéju Konjica i Mostara. Ova naselja su
rastrkana, smjestena izmedu Sumskih podrucja, ruralnog su karaktera, sa manjim
brojem stanovnika koji se najc¢es¢e bave poljoprivredom i stoCarstvom.
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Dionica pocinje u Konjicu, 650 m prije petlje u Ovcarima. Ovcari su seosko naselje
sa 488 stanovnika, prema popisu stanovnistva iz 2013. godine, koje karakterizira
poljoprivredna djelatnost i stoCarstvo.

Slika 14- 5: Naselje Ovcari (Izvor: Google Earth)

Nakon Ovcara, trasa autoceste prelazi rijeku TreSanicu na sjevernom ulazu u urbano
podrucje Konjica i zatim ulazi u tunele T1 i T2. Put dalje prolazi kroz naselje Bijela,
poznato po manjim poljoprivrednim djelatnostima, stoc¢arstvu i povremenim
turisti¢kim aktivnostima. U naselju Bijela zivi manje od 200 stanovnika.

Google Earth

Slika 14- 6: Naselje Bijela (Izvor: Google Earth)

Trasa nastavlja dalje dolinom rijeke Bijele i penje se prema tunelu Prenj, a potom
ulazi u tunel Prenj duzine od oko 10 km. Nakon izlaska iz tunela Prenj, trasa se
spusta prema Mostaru i podrucju sa visokim Sumama, a zatim prolazi kroz naselje
Potoci. Na ovoj lokaciji trasa prolazi kroz tunele T5 i T6.
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Slika 14- 7: PejzaZ u naselju Podgorani

NT&S
&
s Google Earth

Slika 14- 8: Naselje Podgorani (Izvor: Google Earth)

Dionica se zavrSava 500 m prije petlje Mostar sjever u ruralnom naselju Kutilivac,
koje prema Popisu stanovnistva iz 2013. godine ima 1.624 stanovnika. Podrucje
Kutilivaca karakteriziraju male poljoprivredne aktivnosti, gdje je poljoprivredno
zemljiSte uglavnom pod vinogradima.
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Kutiliva¢

Google Earth

Slika 14- 9: Naselje Kutiliva¢ na kraju dionice (Izvor: Google Earth)
14.3 Vizuelni identitet
14.3.1 Definiranje vidljivosti

Kako bi se razumjela vizuelna povezanost Projekta sa okolnim podrucjem i
identificirali potencijalni vizuelni receptori, pripremljen je model Zona teorijske
vidljivosti (ZTV). Ovaj pristup je odabran zbog veli¢ine Projekta i njegove pozicije
unutar slozenog terena.

Model Zona teorijske vidljivosti je kompjuterski generisan model, pripremljen
koristenjem softwarea QGIS 3.40.0. "Bare-earth" model, prikazan na Slika 14- 10 i
Slika 14- 11 ispod, predstavlja "najgori scenarij", jer je temeljen iskljucivo na
topografiji, bez razmatranja vegetacije ili raznih prepreka nastalih djelovanjem
Covjeka (poput zgrada, ograda ili drugih barijera). Model je izraden na osnovu
Digitalnog modela reljefal! (DEM) s preciznoScu intervala od 30 metara. Skup ciljanih
tacaka je identifikovan duz obje strane predlozene trase, na jednakim intervalima od
20 metara. Ciljne tacke postavljene su priblizno 4 metra iznad nivoa tla gdje je
planirana trasa, a u rasponu od 20-100 metara visine, na mjestima gdje su planirani
mostovi. Linija pogleda promatraca postavljena je na visinu od 1,7 metara. Dijelovi
trase koji ¢e biti u tunelu su iskljuceni iz analize obzirom da nece biti vidljivi, te se
njihovom izgradnjom ne ocekuje negativan utjecaj na pejzaz. Dobiveni model
prikazuje zonu teorijske vidljivosti — odnosno sve lokacije koje imaju vizuelnu
konekciju sa trasom. Sto je boja na odredenoj lokaciji tamnija, vedi je postotak
ciljnih tacaka koje e biti teorijski vidljive sa tih lokacija. Tamnije plave nijanse
predstavljaju lokacije sa kojih ¢e vedi broj ispitanih ciljnih tacaka, odnosno pozicija
buducéeg Projekta, biti vidljive.

! Digitalni elevacijski model
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Slika 14- 10: Zona teorijske vidljivosti, sjeverno od Prenja
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Slika 14- 11: Zona teorijske vidljivosti, juzno od Prenja

Vazno je napomenuti da to Sto je na odredenom podrudju vidljivost niska (npr.
manje od 25% ciljnih tacaka vidljivo), ne znaci nuzno da ce i vizuelni utjecaj biti
zanemariv. Vidljive ciljne tacke mogu predstavljati odredene elemente poput
mostova ili vijadukta, koji imaju vedi vizuelni efekat nego otvorena trasa. ZTV model
je razvijen da pokriva radijus od 5 km, obzirom da je u tom rasponu moguce vidjeti
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odredene elemente autocesta. Medutim, nakon pregleda ZTV modela, jasno je da ce
okolni teren znatno ograniciti pogled na istoCnu stranu trase.

ZTV model pokazuje da ¢e najvedi dio trase autoceste biti vidljiv sa zapadne strane
Projekta, u sjevernom dijelu trase, te juznom dijelu trase nakon tunela Prenj. Tokom
terenskog obilaska, utvrdeno je da se na odredenim mjestima Projekat nalazi u
gustim Sumskim predjelima (sa visinom drveca iznad 5 metara). Stoga je oCekivano
da ¢e Sumski pokriva¢ dodatno smanijiti vidljivost Projekta. Kako bi se ovo prikazalo,
pripremljen je dodatni model ZTV, koji ukljucuje Sumski pokrivac u podrucju
istrazivanja (na temelju snimka EU Corine Land Cover 2018), na

Slika 14- 12 i Slika 14- 13.
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14.3.2 Pregled vizuelnih receptora
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Vizualni receptori su osobe unutar podrucja koje ¢e biti pogodeno promjenama u
vizurama i vizuelnom dojmu okruzenja. Vizuelni receptori unutar podrucja

istrazivanja ukljucuju:

> Stanovnici: Prema ZTV modelu, stanovnici naselja Polje Bijela, Gornje Polje,
Bijela, Josanica, Mladeskovi¢i, Podgorani, Zeljusa i Humiliani imat ¢e djelomican
pogled na Projekat. Opcenito, stanovnici se smatraju najosjetljivijim
receptorima, posebno oni Cije stambeni objekti direktno gledaju na Projektno
podrucje. Na poCetku poddionice, stanovnici OvCara imat ¢e neometan pogled na
vijadukte planirane na pocetku ove dionice, te naplatne kuc¢icama i petlju za
ukljucenje na autocestu. Ovaj prizor ¢e posebno vidjeti stanovnici dijela Ovcara
koji se nalazi nasuprot ceste M17. Krecudi se juzno, trasa prolazi kroz nekoliko
tunela prije naselja Polje Bijela. Stanovnici Gornjeg Polja i dijela naselja Polje
Bijela oko rijeke Neretve imat ¢e ¢e na maloj udaljenosti vidjeti most M3, koji
prelazi preko Neretve. Most ¢e se pojaviti kao znacajna struktura u prostoru u
odnosu na okolne manje stambene objekte. Kroz dolinu Bijele i naselja Polje
Bijela, Josanica i Mladeskovici, trasa se pojavljuje kao linearni element s desne
strane, gledajudi u smjeru toka rijeke. Terenski obilazak je pokazao da, iako je
nasip dug, konfiguracija terena pomaze ublaziti ukupnu vizuelnu dominaciju
Projekta. Ova naselja su smjesStena na povremenim malim uzviSenjima uz
vijugavu cestu. Zbog ovih Cestih blagih uspona, padova i krivina, kao i guste
vegetacije, trasa se samo povremeno pojavljuje u vizurama na kratkoj
udaljenosti. Stambeni objekti oko mosta M4 nalaze se u relativno ravnoj dolini i



COWL | IPF
INFRASTRUKTURNI PREDMETNI PROJEKAT - TEHNICKA ASISTENCIJA 8 (IPF8) - TA2018148 RO IPA 17
STUDIJA O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS I DRUSTVO - POGLAVLIE 14 PEJZAZ

imat ¢e otvorenu vizuru prema mostu na kratkoj udaljenosti, kao sto je
prikazano na Slici 14-17.
Stanovnici naselja juzno od tunela Prenj takoder ¢e vidjeti trasu, posebno oni u
Podgoranima i HumiliSanima, iznad kojih autocesta prolazi. Oba naselja nalaze
se na blagoj padini orjentisanoj ka jugozapadu, prema rijeci Neretvi i cesti M17.
Uzimajudi ovo u obzir, kao i vegetaciju na tom podrucju, posebno u
HumiliSanima, vizure prema trasi bit ¢e lokalizirane i razlikovat ¢e se za svaku
pojedinacni stambeni objekat. Stanovnici Podgorana ¢e trasu posmatrati kao
linearni element na uzviSenju u pozadini svog naselja, dok ¢e stanovnici
HumiliSsana imati djelomicne kratkotrajne vizure prema trasi zbog guste Sume u
neposrednoj blizini. Za stanovnike Prigradana, Zeljude i Potoka, Projekat se
povremeno moze pojaviti u daljini kao linearni element prilikom pogleda prema
sjeveroistoku.

> Putnici koji koriste cestu M17: M17 je glavna cesta u Bosni i Hercegovini koja
povezuje sjevernu i juznu granicu zemlje. Prilikom ulaska u Konjic, cesta ¢e
prolaziti ispod novog mosta autoceste M2, te ¢e putnici imati otvorenu vizuru na
most s male udaljenosti. Idudi juzno, Projekat nece biti vidljiv s ceste M17 u
nastavku, jer ona zaobilazi Prenj i nastavlja juzno prema Jablanici. Na sjevernom
ulazu u Mostar, cesta M17 prolazi kroz naselja Prigradani, Zeljua i Potoci. S
ovog dijela ceste, Projekat se povremeno moze vidjeti u daljini na
sjeveroisto¢noj strani, a potencijalne vizure su kratkotrajne i prolazne. S
obzirom na prirodu aktivnosti putnika u pokretu, njihova osjetljivost na utjecaje
Projekta se smatra zanemarivom.

> Planinari i turisti: Planina Prenj spada medu najpopularnije destinacije za
planinarenje u Bosni i Hercegovini. Projekat moze biti vidljiv sa nekoliko
oznacenih planinarskih staza u podnozju Prenja. Ove lokacije ukljucuju Klenovu
Dragu, puteve prema Rujistu i Bijelim Vodama. Medutim, vecina ovih staza
nalazi se unutar gustih Suma koje u velikoj mjeri ometaju otvorene vizure.
Priroda aktivnosti turista i planinara podrazumijeva kretanje, a uz ¢injenicu da su
staze uglavnom okruzene Sumom, njihova osjetljivost se karakteriSe kao niska.

> Radnici na poljoprivrednim povrsinama: Radnici u vinogradima kojima
upravlja kompanija Hepok, kao i oni na okolnim poljima u Zeljusi, imat ¢e vizure
prema Projektu na ve¢im udaljenostima. Projekat ¢e se pojavljivati kao manji
linearni element iznad naselja, gledajuci prema brdima iznad Podgorana i
HumiliSana. Njihova osjetljivost se karakterise kao niska, uzimajuci u obzir
prirodu njihovih aktivnosti na poljoprivrednim povrSinama.

Slika 14- 14 u nastavku prikazuje identifikovane vizuelne receptore.
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Slika 14- 14: Vizuelni receptori

14.3.3 Pregled vizura

Nakon utvrdivanja potencijalne vidljivosti (ZTV) i identifikacije svih receptora koji
mogu biti pogodeni Projektom, sljedece vizure su odabrane kao reprezentativne.
Vizure su odabrane na osnovu njihove blizine Projektu i karaktera Projekta na svakoj
lokaciji (da li ukljucuje visoki most, veliki nasip, kontinuirane dionice otvorenih trasa
ili vijadukte). Ove reprezentativne vizure pruzaju sveobuhvatno razumijevanje
vizuelnog utjecaja na razlicite dijelove Projekta:

naselje Polje Bijela, usce rijeke Bijele u Neretvu,

naselje Polje Bijela, lokalna cesta izmedu stambenih objekata,
naselje Bijela, lokalna cesta izmedu stambenih objekata,
Klenova Draga, cesta prema kanjonu,

naselje Podgorani, lokalna cesta izmedu stambenih objekata,
naselje Humilisani, lokalna cesta izmedu stambenih objekata.

Lokacije ovih vizura prikazane su na Slici 14-15 ispod. Detaljne fotomontaze su
pripremljene kako bi ilustrirale interakcije izmedu predloZzenog Projekta i vizuelnih
receptora, pruzajuci jasnije razumijevanje kako ¢e Projekat utjecati na okolinu.
Fotografije za sve vizure snimljene su iskljucivo s javno dostupnih lokacija (poput
lokalnih trgova i cesta).
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Slika 14- 15: Lokacije vizura

14.3.3.1 Vizura 1

Slika 14- 16 ispod prikazuje Vizuru 1, u naselju Bijela, na mjestu gdje se rijeka
Bijela ulijeva u Neretvu. Stanovnici Bijele i Gornjeg Polja, smjesteni na suprotnim
obalama rijeke Neretve, imat ¢e otvorenu vizuru sa male udaljenosti na most M3
preko rijeke. Blizina stambenih, poslovnih i industrijskih objekata u ovom podrucju
znaci da ¢e most biti vidljiv s razli¢itih tacaka unutar ovih naselja. Trasa mosta, koja
izlazi iz tunela iznad Gornjeg Polja i proteze se juzno prema planini Prenj,
predstavljat ¢e naglasen vizuelni element u pejzazu. Kombinacija urbanog razvoja i
prirodnih obiljezja, poput rijeke i okolnog reljefa, doprinosi izrazenom vizuelnom
utjecaju ovog dijela trase.
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Slika 14- 16: Vizura 1

14.3.3.2 Vizura 2

Slika 14- 17ispod prikazuje Vizuru 2. Naselje Polje Bijela, koje se proteze od mosta
M3 do planine Prenj, prati vijugavi tok rijeke Bijela, sto rezultira saobrac¢ajnom
mrezom sa brojnim krivinama, blagim usponima i padovima, te podrucjima s gustom
vegetacijom. Ovi faktori, zajedno s brdovitim terenom koji okruzuje naselje,
znacajno ograniCavaju vizure prema novoj trasi autoceste. Samo naselje smjesteno
je unutar doline na blagoj padini, uokvirene brdima s obje strane. Iako ukupna
topografija ogranicava vidljivost, povremena otvaranja i ravniji dijelovi unutar doline
omogucavaju ograni¢ene, nesmetane vizure na Projekat iz obliznjih stambenih
objekata. Prisutnost vegetacije dodatno ograni¢ava vizure prema Projektu s ovog
podrucja. Vizura 2 prikazuje perspektivu s lokalnog puta, smjestenog izmedu
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stambenih objekata, gledajuéi prema istoku. Most M4 ¢e se pruzati preko
poljoprivrednog zemljiSta i postat ¢e istaknuto pejzazno obiljezje. Iako ¢e se vizuelna
povezanost s okolnim podruéjem zadrzati, bududi da je most uzdignut, on ¢e
izmijeniti ukupni karakter ove relativho mirne mikrolokacije.

F

Slika 14- 17: Vizura 2

14.3.3.3 Vizura 3

Slika 14- 18ispod prikazuje Vizuru 3. Fotografija je snimljena sa lokalne ceste koja
se pruza juzno od naselja Polje Bijela prema naselju Gornja Bijela. Karakter ovog
naselja je slican onom kod prethodne vizure, sa stambenim objektima smjestenim
uz krivudavu lokalnu cestu. Ovo podrucje omogucava otvorene vizure prema
Projektu s male udaljenosti na isto¢noj strani, pri cemu se Projekat pojavljuje kao
linearni element zajedno sa nasipom. Pogled na Projekat se mijenja kako cesta
napreduje prema Prenju. Stambeni objekti su nepravilno rasporedeni uz cestu,
pratec¢i morfologiju terena, Sto dovodi do znacajne varijacije u vizurama na Projekat



COWL | IPF
22 INFRASTRUKTURNI PREDMETNI PROJEKAT - TEHN{(V:KA ASISTENCIJA 8 (IPF8) - TA2018148 RO IPA
STUDIJA O PROCJIENI UTJECAJA NA OKOLIS I DRUSTVO - POGLAVLIE 14 PEJZAZ

sa razlicitih tacaka. Samo nekoliko stambenih objekata koje su direktno orjentisani
prema trasi autoceste imat ¢e neometan pogled. Lokalna cesta zavrSava u blizini i
prelazi u mrezu planinskih makadamskih puteva.

Slika 14- 18: Vizura 3

14.3.3.4 Vizura 4

Slika 14- 19 ispod prikazuje Vizuru 4, smjestenu u kanjonu Klenova Draga, koji se
nalazi na juznim padinama planine Prenj, iznad naselja Podgorani. Iako u kanjonu
nema stalnog vodotoka, povremeno se javljaju buji¢ni tokovi. Kanjon Klenova Draga
izdvaja se po svojim jedinstvenim morfoloskim osobinama, posebno po dva velika
grebena koja uokviruju pogled na juzne padine Prenja u daljini. Iako privlaci
planinare i turiste, broj posjetilaca je ogranicen, zbog cinjenice da vecina popularnih
planinskih staza koje vode prema Prenju prolazi kroz obliznje podrucje Rujiste i
druge pristupacnije staze u podnozju, nudedi alternativne pravce. Planirana je
izgradnja mosta M8 duzine 360 metara izmedu dva grebena. Most ¢e nestati na
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istoCnoj strani, prelazedi u tunel, i nastaviti prema padinama iznad Podgorana i
Humilisana. Vedi dio otvorene trase koja vodi do mosta ostaje skriven okolnim
terenom, Sto most ¢ini najvidljivijom strukturom u pejzazu. Iako most generalno
predstavlja istaknut objekt u pejzazu, u ovom slucaju njegovo prisustvo ne djeluje
pretjerano upadljivo ili neprirodno, zahvaljujuéi kamenitoj pozadini koja sluzi kao
njegova osnova. Vidljivost mosta vjerovatno ¢e postati viSe izrazena za posmatrace
prilikom priblizavanja i ulaska u kanjon Klenova Draga, gdje ¢e njegova velicina i
dizajn biti istaknut u odnosu na okolni teren.

Slika 14- 19: Vizura 4
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14.3.3.5 Vizura 5

Slika 14- 20 ispod prikazuje Vizuru 5, iz naselja Podgorani. Podgorani su razudeno
naselje, koje karakteriSu mali stambeni objekti uglavnhom smjesteni na velikim
parcelama. Ove rezidencije prate prirodnu, vijugavu cestu i pretezno su orijentisane
prema jugu, s pogledom na obradiva polja. Nasuprot tome, ekonomski i tehnicki
prostori stambenih objekata okrenuti su prema sjeveru, prema lokaciji Projekta.
Svaki stambeni objekat ¢e potencijalno imati vizuru prema Projektu, u zavisnosti od
svoje orijentacije, okolne vegetacije i polozaja. Teren blago pada prema jugu, pa se
objekti u juznom dijelu Podgorana nalaze na niZzoj nadmorskoj visini u odnosu na
one u sjevernom dijelu. Kao rezultat toga, sjeverni objekti, zajedno s vegetacijom,
prirodno ¢e zaklanjati dio vizura prema podrucju Projekta.

Slika 14- 20: Vizura 5
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14.3.3.6 Vizura 6

Slika 14- 21 ispod prikazuje Vizuru 6, iz naselja Humilisani. Humilisani su razudeno
naselje, ali se nalaze na strmijoj padini u odnosu na Podgorane. Zbog toga ¢e
stanovnici stambenih objekata u jugozapadnom dijelu Humilisana Projekat vidjeti
samo kao udaljen linearni element. Lokalna cesta vodi prema sjeveru, prema Rujistu
te prolazi kroz naselje i ubrzo je omedena Sumom. Ovo uzrokuje da vecina vizura iz
sjevernog dijela naselja bude blokirana na manjim udaljenostima.

Slika 14- 21: Vizura 6
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14.4 Procjena utjecaja

Faza izgradnje ¢e imati privremeni utjecaj na pejzaz Projektnog podrucja. Ocekuju
se razliciti vizuelni utjecaji zbog neizbjeznih zemljanih i gradevinskih radova,
podizanja gradevinskih kampova i pratecih objekata unutar njih, privremenih
skladista gradevinskog materijala, prisustva osoblja i masina i formiranja novih
objekata ukljucujudi i odlagalista inertnog materijala.

Faza izgradnje ¢e prvenstveno rezultirati sljede¢im pejzaznim i vizuelnim

utjecajima:

> uklanjanje postojece vegetacije,

> gubitak produktivnosti tla i originalne morfologije,

>  prisustvo nove autoceste, te novih i prosirenih pristupnih puteva,

> prisustvo privremenih gradevinskih objekata (npr. gradevinskih kompleksa) i
pratece opreme,

> odlagalista inertnog materijala,

> buka, prasina i otpadne vode.

Vizuelni receptori ukljucuju stanovnike naselja koja se nalaze na projektnom
podrucju, lokalno stanovnistvo koje radi na otvorenom (kao sto su poljoprivrednici u
vinogradima) i korisnike obliznje infrastrukture. Neki od radova e se izvoditi u
neposrednoj blizini ku¢a. Ukupna osjetljivost receptora u fazi izgradnje smatra se
srednjom, obzirom na opcu prihvacenost projekta od strane stanovnika koji razumiju
ukupni znacaj izgradnje autoceste i koji su to misljenje izrazili u ranoj fazi
konsultacija (viSe detalja je dato u Knjizi 6 Plan ukljucivanja interesnih grupa, koji je
dio paketa za objavljivanje).

Tunel Prenj je najduzi i najzahtjevniji objekat na cijeloj duzini dionice autoceste od
Konjica do Mostara. Dimenzija izmjene pejzaza na ulaznim i izlaznim portalima
smatra se velikom. Gubitak Sumskog pokrivaca i utjecaj na druge prirodne sisteme
je lokalizovan, ali vizuelno znacajan. Stoga se ukupni utjecaj na pejzaz tokom
izgradnje smatra umjerenim, ali znacajnim.

Sveukupno, veli¢ina promjena za vizuelne receptore se smatra umjerenom zbog
prihvacenosti projektnih aktivnosti i vaznosti izgradnje autoceste.

Glavni utjecaj na pejzaz i vizuelni identitet u fazi koristenja autoceste ce biti
povezan sa trajnom cestovhom konstrukcijom iznad tla, te je primjenjiva ista analiza
utjecaja kao u slucaju utjecaja u fazi izgradnje. Projektno podrudje trajno mijenja
topografsku strukturu i time vezani utjecaji na pejzaz prepoznaju se u dva oblika:
> utjecaj na fizicku strukturu i estetiku pejzaza - nove gradevine u prostoru ¢e
promijeniti ukupni karakter pejzaza, posebno u podrucjima koja se
priblizavaju planini Prenj,posmatracev doZivljaj pejzaza - pejzaz ¢e se
promijeniti, iz trenutno mirnog i tihog okruzenja na odredenim dijelovima
trase on moze postati prometan i bucan
> rasvjeta i signalizacija - uli¢na rasvjeta i signalizacija na autocesti mogu
uzrokovati svjetlosno zagadenje nocu, sto uti¢e na ukupni dozivljaj okoline.

Trajne promjene u prirodi postojeceg pogleda ¢e se desiti zbog postojanja istaknutih
struktura, ukljucujudi:
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Stanovnici koji Zive u lokalnim naseljima su najosjetljiviji receptori zbog vlasnickih
interesa i trajne izloZzenosti negativnim utjecajima na dijelove projektnog podrudja,
koji su u blizini naselja ili individualnih stambenih zgrada. Druga grupa receptora su
bududi ucesnici u saobracaju, ali njihovo kratkorocno iskustvo posmatranog pejzaza
svrstava njihovu osjetljivost na niZi nivo, za razliku od stanovnika u okruzenju.

Izgradnja dionice autoceste ne bi trebala znacajno utjecati na poljoprivredne zone,
kao i na druge prirodne i ekoloske specificnosti.

Vazne pejzazne vrijednosti nalaze se uglavnom na podrudju prilaza tunelu Prenj i na
samoj planini Prenj. Izmedu ostalog, ova podrudja, zbog bogatstva endemicnih i
reliktnih vrsta flore, trebaju biti predmet posebne brige u smislu zastite prirodnih
resursa i geomorfoloskih specificnosti. Detalji vezani za njihovu projekciju dati su u
Poglavlju 6 Biodiverzitet i Knjizi 4 Plan upravljanja biodiverzitetom. Ipak, trasa
autoceste ¢e prolaziti kroz planinu Prenj kroz tunel, tako da prirodni pejzaz nece biti
negativno pogoden.

Tabela 14-1: SaZetak potencijalnih utjecaja na pejzaz i procjena njihovog znacaja prije
ublaZavanja

Jacdina

Vrsta
potencijalnog

Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan/
pozitivan

Osjetljivost | Procjena
utjecaja

utjecaja

Pejzaz

Predizgradnja

Nema utjecaja - - - - -

Izgradnja

Promjene Srednja Umjeren Znacajan
postojeceg
pejzaza i vizuelni
utjecaji zbog
gradevinskih

radova

Negativan Umjeren

Koristenje

Promjene Srednja Umjeren Znacajan
postojeceg
pejzaza i vizuelni
utjecaji zbog
prisustva trajnih
objekata

autoceste

Negativan Umjeren

14.5 Mjere ublazavanja i poboljSanja
14.5.1 Faza izgradnje

Trenutno ne postoje industrijski standardi ili smjernice za najbolju praksu u vezi sa
ublazavanjem i upravljanjem pejzazom. Kao takve, predlozene mjere ublazavanja u
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vezi sa Projektom definisane su na osnovu strucne procjene kako bi se umaniili
potencijalni utjecaji na pejzaz koji dovode do znacajnih efekata u fazi izgradnje a
koji su dati u tabeli 14-1.
> Kao $to je navedeno u poglavlju Plan upravljanja okoliSem i drustvom, Izvodac
¢e pripremiti Plan upravljanja okoliSem i drustvom tokom izgradnje
(PUODI)?, koji ¢e utvrditi upravljanje fazom izgradnje Projekta kako bi se
umanjili utjecaji na okolis. PUODI ¢e ukljucivati zahtjeve za Plan obnove
zemljista i stanista. Planom ce se utvrditi kako ¢e se razvojem odrzati oCuvani
pejzaz i postojeca ekologija lokaliteta kroz revitalizaciju stanista u blizini trase
autoceste. Trebalo bi da ukljucuje planove kako bi se osiguralo da projektovani
pejzaz ispunjava svoju ulogu, ukljucujuci obezbjedivanje stanista i prostora za
rekreaciju. Plan sadrzi, izmedu ostalog, sljedece teme:
> ukupnu viziju projektovanog pejzaza,
odgovornosti upravljanja,
> identifikaciju i opis komponenti pejzaza, ukljucujuéi postojecu i predlozenu
vegetaciju,
> rehabilitaciju odlagalista iskopnog materijala,
> uklanjanje otpada.
> Sprovesti mjere koje se odnose na pravilnu organizaciju gradilisSta definisane
Planom organizacije gradilista (POG). Ublazavanje se moZe postici
odrzavanjem Cistoce gradiliSta nakon gradevinskih radova, te zadrzavanjem
mehanizacije na trasi autoceste, a ne na okolnim povrsinama.
> Odgovarajuce odlaganje otpada na odredenim i odobrenim odlagalistima
inertnog materijala i odgovarajuca rekultivacija nakon toga.
Rekultivacija sa autohtonim vrstama karakteristicnim za to podrucje u cilju oCuvanja
genofonda i ugodnosti podrucja. Poseban fokus treba biti na vrstama koje brzo rastu
radi trenutnog prekrivanja, kao i na sporije rastu¢im vrstama radi dugoroc¢ne
odrzivosti, posebno na podrucjima koja su oznacena kao podlozna znacajnim
gubicima vegetacije.
> Provesti rekultivaciju i restauraciju kako je predvideno Planom upravljanja
biodiverzitetom (PUB) i gdje je moguée poSumiti zemljiSte unutar podrudja
utjecaja Projekta.
Sav zasad ¢e biti lokalnog porijekla i u skladu sa lokalnim karakterom.
> Tokom faze izgradnje, bi¢e predlozeno ograni¢eno radno vrijeme unutar
naseljenih podrucja, gdje se smatra da faza izgradnje ima utjecaj na stambene
objekte, izbjegavajudi koriStenje masina u onim satima kada je najvjerovatnije
da ¢e stanovnici biti kod kuce, smanjujuéi na taj nacin potencijalno
uznemiravanje unutar vidokruga.
> Po zavrSetku, povrsine koje se koriste kao gradevinski kompleksi ¢e biti vracene
u prvobitno stanje i namjenu.
> Prikladne zvucne barijere na mjestima gdje su potrebne. Upotreba prozirnih
materijala na odabranim dionicama radi o¢uvanja pogleda na pejzaz i smanjenja
vizualnih prepreka u prostoru. (ViSe o ovoj temi moze se pronaci u poglavlju o
buci ovog ESIA izvjestaja)

2 Plan upravljanja okolisem i drustvom u toku izgradnje (PUODI) koji ¢e se izraditi kao dio
Plana organizacije gradiliSta (POG), kako bi se ispunili domaci zahtjevi u skladu s Uredbom o
uredenju gradiliSta, obveznoj dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u gradenju, kao i
okolisni i drustveni zahtjevi EBRD-a i EIB-a. Minimalni sadrZaj je odreden u ODAP.
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14.5.2 Faza koristenja

Mjere ublazavanja ili poboljSanja za promjene postojeceg pejzaza i vizuelnih utjecaja
zbog trajnog prisustva objekta autoceste nisu primjenjive. Autocesta je linearna
struktura koja trajno ostaje u prostoru, pa samim tim mijenja i vizuelni izgled

okolisa.



