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I nvesticijskog okvira za Zapadni Bal kan (WBI F) koj i
Europske unije, me L u n a r oidstitucifa, bilatenalaiim donafjom ki i h

viada Zapadnog Bal kana, aekqnamdki rgzaoy igpristipanje t v e n o

EU girom Zapadnog Bal kana prudganjem finansijske i teh]
infrastrukturna ul aganj a. Ova tehfondovska pomoi finansir
Izjava o odricanju odgovornosti: Autori preuzimaju punu odgovornost za

sadr gaj ovog izvjegtaja. l znesena migljenja ne odrage

unije ili Europske investicione banke.
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WB20-BiH-TRA-02

VERZIJA DATUM IZDAVANJA OPIS PRIPREMIO PROVJERIO ODOBRIO

1 06/08/2021 Idejni plan upravljanja Tim eksperata Il rem Si
gralevinskim otpe

a j (Richard Thadani
2 21/11/2022 Idejni plan upravljanja Tim eksperata I rem Si | aj Richard Thadani
gralevinskim otpe

3 03/03/2023 Idejni plan upravljanja Tim eksperata Il rem Sil aj Richard Thadani
gralevinskim otpe

4 10/10/2023 Idejni plan upravljanja Tim eksperata I rem Sil aj Richard Thadani
gralevinskim otpe

5 06/01/2025 Idejni plan upravljanja Tim eksperata I rem Sil aj Richard Thadani
gralevinskim otpe

6 01/08/2025 Idejni plan upravljanja Tim eksperata Il rem Sil aj Richard Thadani
gralevinskim otpe

7 31/12/2025 Idejni plan upravljanja Tim eksperata I rem Sil aj Richard Thadani
gralevinskim otpe
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Popis tabela

Tabela 1: Procijenjene koliline
prilikom izgradnje trdase Konjic
tunel Prenj 1 Mostar sjever 55

Tabela 2: Kategorizacija otpada u odnosu na porijeklo
prema Pravilniku po kategorijama otpada sa

listama 58

Tabela 3: Kategorizacija gralevinskoh
nastajati tokom izgradnje autoceste 58

Tabela 4: Procijenjene vrste i kol il
izgradnje autoceste sa smjernicama za
upravljanje pojedinim vrstama otpada 61
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gralevinski otpad 82
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Tabela 7 : Upravljanje otpadom na lokaciji autoceste i

usporedba sa vagelim @B%5opisi ma

i skopa

ot pada
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Popis slika

Slika24: Podj el a istovrsnog grall@vinskog c
Slika25: Podj el a mijeganog gralLéd¥inskog ot
Slika26: Nal in zbrinjavanja jednovrsnog g

otpada 81
Slika 27: Nalin zbrinjavanja mijeganog gr
82

otpada
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Popis skraleni

SkraleniczZnal enje

C

a

BiH Bosna i Hercegovina

EBRD Europska banka za obnovu i razvoj

EAAA Ekol ogki prikladno podrulje ana
EC Europska komisija

PUO Procjena uticaja na okolig

PUOD Procjena uticaja na okolig i dr
PUOT Plan upravljanja otpadom

EU Europska unija

FBiH Federacija Bosne i Hercegovine

JPAC Javno preduzelie Autoceste FBiH
NTS Netehni ] ki sagetak

IP Idejni projekat

ToR Projektni zadatak

WBIF Investicijski okvir Zapadnog Balkana
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1 Uvod

U skl opu procedure izdavanja urbanistilke sagl
o prostornom planiranju i kori gtenju zeml jig
Hercegovine (Slugbene novine FBiH br. 02/ 06,
45/ 10) , te Llanurs8ti Uresedbegaj w, oznalavanju i
nostrifikaciji investiciono -t ehni | ke dokumentaciije (Slugbene
33/10), | dej ni pl an upravljanja lgirmil ervji exrs ks.ars toa vpmid
| dej ni pl an upravl j anj a gadiasé ea potrebé& izgradnjet padom
poddionice: Konj i ¢ ( iOwhebPrenj)i Most ar sjever, |ije:  su d

U Konjic (©OVuheRrénj)L= 11.500 m

U  TunelPrenj, L=10 .936 m+ 1.500 mtraseprijetunela + jugni pri kI j
na magistralnu cestu M17L  =3.535 m,

U  Tunel Prenj - Mostarsjever,L= 12.400 m

Uskladu sa | lanom 11. (stav 3) Pravi bgbkne o
novine FBiH, br. 93/19) u kojem se precizira da uz zahtjev za izdavanje

urbanistil]l ke saglasnosti predaje se Idejni pla
iji sadr gaj je definiran stavom 2 u OVisnost

otpada i nivoa obrade

Prilikom izrade Idej nog pl ana wupravljanja gralevinskim

autoceste Konjic ( OwheiPrén) 7 Most ar sjever kori gteni
sljedeie dokumentaciije:

U Studija utjecaja na okolig za )diMostarcu Ko

sjever, Zagrebinspekt AZGI O d.o. o. Mostar

U Panupravljanja otpadom za dioni ¢uMoskonj i c
sjever, Zagrebinspekt AZGI O d.o. o. Mostar

U Idejni projekat autoceste na Korid oru Vc; dionica: Konjic T Mostar
sjever, Divel d.o.o. Sarajevo 2016. godina

U  Analiza Idejnog projekta autoceste na Korid oru Vc; dionica: Konjic T
Mostar sjever; Idejni projekat tunela T3 (Prenj) i varijanta Il, Divel
d.o.o. Sarajevo 2016. godina

U Studijsko -t ehni |l ka dokument ac iKpraona\ctdmomioasst e na
Konjic 7 Most ar sjever, Deponiranje na pred
Zagrebinspekt AZGlI O d.o.0. Mostar, septem

U  Dijelovi iz Idejnog projekta za dioni cu tke ®ijrnj,c ( Ov
(2023. godina), AiK Ingenjering d.o.o. Ba

U Dijelovi iz Idejnog projekta za za dionicu Tunel Prenj 1 Mostar sjever
(2023. godina), IPSA Institut d.o.o. Sarajevo.



10

COWI IPE

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE i TEHNI L KA POMOL i §A2018128R0)IPA
IDEJINl PLAN UPRAVLJANJA GRARDEVI NSKI M OTPADOM

Postupci upr avl janja gralevinskim otpadom su

melusobno

pojedinal no rPdamawumpataivl j anj a tgpraadloenv ii nmmsak ikrhj ul nu ul

u dostizanju odrgivost.i sistema wupravljanja otpac

dat i prikaz tokova gralevinskog ot pada

zbrinjavanje na nalin da se utjecaji na

i mogul i

okol i g sve

Planupravl janja gralevinskim otpadom treba definirza

sistema upravljanja otpadom:

U Usklalivanje sa zahtjevi ma politike upravl j
prvenstveno domalim zakonodavstvom i strate
osvrtom na ciljeve definirane od strane Europske unije

U Pregled svih tokova otpada, kao i prikaz ko

lokaciji, a sve sa ciljem uspostavljanja kompatibilnosti vrsta otpada sa
mehanizmima namijenjenih za njihov tretman

U  Proces planiranja je kontinuiran proces sa svrhom revizije postignutog i

poboljganja trenutnog stanja pojedinih komp
pl anirane aktivnosti realiziraju prema redosl
sistematski prati implementaciju unaprijed z acrtanih ciljeva.
U dosadagnjoj praksi upravljanja gralevinskim otp
mnoge nepravilnosti i problemi od kojih se moge i
U ne postoji kvalitetna evidencija izvor a, kol
otpada , iako za istu postoji zakonski okvir koji se ne primjenjuje
U gralevinski otpad se nekontrolisano i stresse
vrstama otpada, divlje deponije
U koliline gralevinskog otpada od novogradnje i
su velike
U gralbevinski ot pad s e nekontrolisano odl age

komunalnog otpada

U odvajanje gralevinskog otpada na mjestu nast

U iz gralevinskog otpada se ne izdvaja opasni
opasnim tvarima

U ne stimulira se poticanjpriklbvatyltijeinyiah maaeok:;
recikliranih materijala

U u fazi projektovanja gralevina problemati ka
zanemaruje i nije dovoljno kvalitetno regulisana pravilnicima i

obavezama projektanta

U nema uspostavljenog trgigta izmelu proizvola
ovliagtenih preduzeia za sakupljanje, recikl
reci kliranih proizvoda na trgigte

U nema uspostavljene komuni kacije i zme L u svi h
upravljanja gralevinskim otpadom

U ne postoji razralen sistem poticanja ugradnj

U  ne postoji normizacija recikliranih materijala

U ne postoji provedbeni propis kojim bi se uredilo postupanje s
gralevinskim otpadom te definisala
upravljanja gralevinskim otpadom.

prava i o]
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11

gralevinskim otpadom |j

Glavnicilj Idejnog plana upr avl j anj a

sistema wupravljanja gralevink&l im iongp,adomst gor i
gralevinskog otpada, izbjegavanje i prevenci | é
koje se odlagu, reciklaga, donogenje propisa i

gralevinskog otpada koje sadrge

Pored glavnog cilja ovim planom trebaju se pos

U prikaz sadagnjeg stanja u postupanju sa
osnova za planiranje aktivnosti,

U identifikacija optimalnih tehnologija zbr

U formiranje najulinkovitiijih tokova ot pac
krajnjeg korisnika,

U0 davanje prijedloga za donogenje nove iz

U davanje prijedloga za edukaciju i podizanje svijesti javnosti u cilju
podupiranja cjelokupne politike wupravljan

opasne materi|j
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2 Pravni I institucionalni okvir za upravljanje
gralevinskim otpadom

U ovom poglavlju predstavljen je pravni i institucionalni okvir relevantan za izradu
Plana upravljanja otpadom za izgradnju i k or i ¢ tpeddipnéce autoceste Konjic
( Ov | arTunel Prenj - Mostar sjever

S obzirom na pribligavanje Bosne i Hercegovine
upravljanja otpadom posebno skreie pagnju

ova oblast definirana.

2.1 Pravni o kvir za upravljanje otpadom u EU

Direktiva 2008/ 98/ EZ o otpadu i stavljanju

je izmijenjena Direktivom (EU) 2018/851 uspostavlja zakonodavni okvir za
upravljanje otpadom u EU. Direktiva sadrgi
glavna nalela u wupravljanju otpadom. Dodatno,

osnovni zahtjevi za upravljanje otpadom posebno obveza da ustanova ili

preduzele koje obavljaju postupke upravl janja

dozvolu ili biti registrirani, te obveza izrade planova upravljanja otpadom u cilju

smanjena otpada koji se konalno odlage.
stvaranja otpadaipo stavlja nove <ciljeve koji i e
krajnjem cilju, drugtvu koje reciklira

Ova Direktiva zahtijevala je od drgava
programe za s p r avdnje nastajanja otpada.

Prema zahtjevima Direktive zabranjeno je svako nekontrolirano odlaganje otpada

il odl aganje otpada na nalin na koji se
upravljanja otpadom, Direktiva tretira opasni otpad i otpadna ulja te kao

generalno pravilo navodi zabranu mijeganja razlilitih
odnosno, mi jeganje opasnog i neopasnog
otpadnih ulja. Ukoliko je opasni otpad vel

ili materijalima, isti se mora odvojiti ukoli ko je to tehnilKki

Druge europske direktive (Direktiva 1999/ 31/ EZ o odlagaligtim

izmijenjena Direktivom (EU) 2018/850 ) kojeseodnosena gr al e v iotpadate
na objekte za obradu i odlaganje otpada moraju se uzeti u obzir tokom izrade
planova upravljanja gr al e v i otgaddmm

22 Pravni okvir zZ a upravl janj e

otpadom

Prema zahtjevima legislative EU na nivou Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH),
2003. doneseno je gest okvirnih zakona z
upravljanja otpadom definirana je u zakonima i podzakonskim aktima, a zakoni

koji s e mavljanjalotpadam su:

Direkti v

| 1 ani ca

ot pada
pomij et

zagtitu
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Zakon o upravljanju otpadom (Slu g b e nowine FBIH, br. 33/03, 72/09 i 92/17)
uspostavlja opli okvir za sve aspekte upravlja
U Planiranje upravljanja otpadom (nadlegnos
vrste planskih dokumenata, dozvole za upravljanje otpadom, financijska
jamstava, itd)

U Odgovornosti u upravljanju otpadom (odgov
odgovornost prodavala otpada, odgovornos
otpada)

U Glavne funkcionalne elemente sustava upravljanja otpadom
(privremeno skladigtenje, pri kupljanje, w

recikliranje i/ili obradu i odlaganje)
U  Glavne zahtjeve za upravljanje opasnim otpadom
Prekogranil|lni promet otpada
U Kontrolu upravljanja otpadom.

H -

Ov aj okvirni zakon se oslanja na konkretne i
strategke i pl anske dokumente |iju izradu nal
koji su doneseni prema zahtjevima Zakona o upravljanju otpadom, a koji su

relevantni za izradu ovog Plan a, su:

U  Pravilnik o kategorijama otpada sa listama ( S| u ¢ b aoviee FBiH, br.
9/05),
U Pravilnik o gr atl e(sil gk aeomieorBid, drdu 3/19)
U  Pravilnik o postupanju sa otpadom koji se nalazi na listi opasnog otpada
ili Jiji je s aSlrwebeomee pRBH; br.®/05). (
Zakon o prostornom planiranju i korigtenju zen
Hercegovine (S| u ¢ b eaviee FBiH, br. 02/06, 72/07, 32/08, 04/10, 13/10,
45/10) -ureluje se planiranje korigtenja zemljigt

donogenje planskih dokumenata i nji hovo provo
dokumenat a, korigtenje zemljigta na nivou Fed:¢
pl anskih dokumenatzaa ddedzmalcaj a, nadzor nad pr
Zakona, kao i kazne za) pravna i fizilka | ica
Podzakonski akt koji  je donesen prema zahtjevima Zakona, a koji je relevant an

zaizradu ovog Plana je:

U Uredba o urelenju gradiligta, obaveznoj
ul esnici ma u Sd¢ wuag b eawijelFBi, br. 48/09 i 75/09)

23 1 nstitucional ni okvir upr av
otpadom

Obaveze nadl egni h organa i ul esuziikmaj wi igr adrojb
obavezu planiranja wupravljanja gralevinskim ot
za Ssmanjenje otpada. Upravljanje gralevinskin
izvolLenja radova mora se planirati u fazi pri
gr avienske dozvol e. U kogkanéero mszdom [prapisana

je obaveza | zvolLala dadosvea pri dr ¢ awnamjerp ruprgvljasaa n i

gralevinskim otpadom.
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Kroz wurbanistil ku sa®@lanatsmrosvl,j aondinao sqiroallevi nski m ¢
koji je njen sastavni dio, propisana je obaveza z
Uz zahtjev za izdavanje odobrenja za d@etajlnenj e, tal
pl an upravl janjim otgad ani ekvjii mastdfe  gradnjom predmetne
gralevRrajekat t reba da sadr gi podat ke i procjene vrst
kol iline i naline zbrinjavanj a. Predmjer i predr a
Listi), bi trebao dati vrste i koliline otpada, s a
na okoli g, t eoganman digrebaovdati ptijedloge za ponovnu upotrebu,

reci kl agu i k o mea btpada zajedrio asg ackonomsko -finansijskom

analizom varijanti konal nog zbrinjavanja otpada
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3 Opis projekta
3.1 Opis lokacije projekta

Poddi oni ca Kont} itucel Rre@jv |- Mpsta) sjever dio je pane  uropskog

koridora V koji povezuje sjevernu E uropu sa Jadranskim morem, a trasa nazvana

"Koridor Vc" prolazi kroz BiH, ¢gto owmwpsker gavu
mrege melLunarodni h puteva. Ova poddionica autc
e projektovana i izgralena prema tri odvojena

U Konjic (Otudelerenj¥ 11.500 m,

U Tunel Prenj, L=10.160 m + 1.200 m trase pri]|j
magistralni put M17 L=2.500 m,

U Tunel Prenj i Mostar sjever, L=12.400 m.

Sljedeia slika pokazuje lokaciju cijele poddio

- P—

WBIFE " ' Bropem
Bank ol

SN i

Legenda
[ Granice op¢ina
&7 Urbana podrutja
©® Naselja
-
=== Djonica autoputa
“ns~= Rijeke
5 Jezera

7 Okolna zona - pre¢nik 1000 m

Ap 9P nviocesie FBIH - COWL [P

exn

Slika 1: Lokacija poddionice Ko nj i ¢ ( ©OtuhebRrenj) - Mostar sjever na topografskoj
karti

Glavna trasa autoceste

Poddi onica Konj tugel PreBiv F MoisY ar sjever (Vraplili

sjeveru u naselju Ovlari
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Slka 2: Pet |l ja Ovl| ari (izvor: Google Earth)

Na sjevernom ulazu u grad Konjic, nakon petlje, autocesta prelazi preko

industrijske zone Gipad. Dalje u nastavku, poddi oo
1+300.00 gdje polinje Vijadukt 3 preko rijeke Tr e
prelazi na suprotnu stra  nu M17 u planinu Zlatar.

Odmah nakon zavrgetka Vijadukta 3, trasa ul azi u
tunela - tunel T1itunel T2.

Slika 3: Vi j adukt 3 preko Treganice, Tunel 1 i Tunel 2 (izvo

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko rijeke Neretve i lokalne ceste sa

Vijaduktom 4 do naselja Bijela. Prelazeli na supr
padi nama od zadnj eg dijela naselja Bijela do n ¢
smjegt enaKprejtilg aj ug. Petl ja je projektovana tako d
sa autocestom i postojeiim regi oBorakajivodidput em R43

Boral kog jezera.



COWL | IPF

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE i TEHN| L KKAOMO B (IPF8) - TA2018148 RO IPA 17
IDEJNl PLAN UPRAVLJANJA GRAREVIN

Miadeskovici

Slika 4: Petlja Konjic jug (izvor: Google Earth)

Nadal j e, trasa autoceste je pologena u podnodg
Gornja Bijela sve do kraja sekcije. Trasa dalje ide padinama paralelno sa
streligtem Rakov Laz kompanije Igman d.d. i na

pejzag do paei Pmempj] angdhje polinje tunel Prenj
na podrulju Grada Mostara.

Nakon izlaska iz tunela kroz planinu Prenj, trasa autoceste prolazi kroz planinski
pejzag prema jugu i Gradu Mostaru, sistemom us
planinska podrulja. Na izlazu iz planinskog |
300 m dugom na sipu i ulazi u tunel Klenova Draga (Tunel T3A) na zapadnim
Il iticama klisure. Ovaj twunel praktilki zaobil a
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Slika 5: Lokacija autoceste u klisuri Klenove Drage (izvor: Google Earth)

Nakon tunela Klenova Draga slijedi naredni vijadu
m i koji se zavrgava na oko 300 m wudaljenosti
Podgorani. Tu polinje i vijadukt preko Badnjene DI

paralelno sa nasel jem
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Slika 6: Klisura Klenova Draga Slika 7: Strme litice klisure Klenova Draga

Trasa se nastavlja sjeveroistolno od naselja i

od Podgorana, gdje polinje most preko Seol ke
od Humi |l i gana. Dal j e, autocesta nastavlja u
Humil i gani u z imab naookdk &80 R od naseljenog mjesta. Nakon
Humi |l i dana trasa ide na jug, a ispod Sl jemena
kojeg izl azi na podrulje Kuti, gdje je projek
sjever . Petlja je pozicionimoanaarocke Wdelprmni §eo
otpadaUborak -Bul evci u nenaseljenom podrul ju.

Jugni prikljulak na magistralnu cestu M17

Poletak jugnog prikljulka na magistralnu cest

naselju Ov]ari sa desne strane magistralne ces
prema Konjicu, 550 m prije petlje Ov]ari. Put
Repovica i Don j e Sel o. Vijadukt polinje u naselju
Neretvu i zavrgava u Drecel ju. U naselju Drec

cestom M17 i planiranom autocestom.

Slika ispod pokazuje lokaciju obilaznice Konjic.
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Legend

& Embankment

&« Konjic Bypass

2> Main motorway route

Slka 8: Obi |l aznica Konjic koja prolazi kroz naselja Ovlari
Drecelj

Pristupni putevi tunelu Pren;j

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj prolazi kroz naselje Bijela i podijeljen je na

dvije dionice, SP1 i SP2. SP1 polinje na raskrsn
povezuje Konjic sa Odgacima. Ova dionica prolazi

Gornja Bijel a prije poletka dionice SP2. Dionica SP2
streligta firme I gman Konjic i prolazi nenaseljen

operativnog platoa.
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Mladeskovici

Slika 9: Pregled dionica SP1 i SP2 pristupnog puta tunelu Prenj na sjevernoj strani

Jugni pristupni put tunel u Prenj j e prema p
podijeljen na gest dionica (JP1, JP2, JP3, JP4
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Slika 10: Pregled dionica JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6 pristupnog puta tunelu Prenj sa
jugne strane

Di onica JP1 predstavlja pristupnu gralevinsku sa

postojelu magistralnu cestu M17 i.iRdubstakjdRl fe
na petlji direktno ispred kapije HP Investinga. P
dionice JP1 i prolazi kroz naselje Prigralani

Dionica JP3 sastoji se iz dva dijela: prvi predsta
dok drugi prol azi kroz naseljeno naselje Podgor
neposredno prije poletka sekcije JP4. JP4 predst a
gralevisnasokbur al ajnicu koja se dijelom nalazi na po
sekcije JP4 takolLer predstavlja poletak sekcije J
podrul ju izmelLu JP4 i JP6, koje karakterige oper e

kroz nenasel | eimaovoplokacii manij¢ nge bilo puta.
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3.2 Opis komponenti projekta
321 Pet | j a iOMhebPrenj

Prema tehni|l kom opisu iz 2022. go-dunehRrenjinppoddi on
5 vijadukata, 2 tunela, 2 petlje i 2 naplatne stanice. Spisak svih objekata prema
njihovom izgledu dug trase je sljedeli

Vijadukt br. 1, L=463,50 m (obje saobrala
Ptelja Ovlari sa bolnom naplatnom stanico
Vijadukt br. 2, L=60 m (oba kolovoza)

Vijadukt br. 3, L=480 m (oba kolovoza)

Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni kolovoz)

Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m (desni kolovoz)

Vijadukt br. 4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605,20 m (desni kolovoz)

Petlja Konjic jug sa bolnom naplatnom st a
Vijadukt br. 5, L=560 m (lijevi kolovoz), L=610 m (desni kolovoz)

Odmar al i gte Konjic

c. oo oo ccce

Trasa polinje u mjestu Ovl|lari, gdje se uklapa
-Ovlari. Prvi objekat n dijadokv w.j1 poddisdrmicdionpgi
0+010.50 na oba kolovoza. Poletna stacionaga
Ovlari je planirana na stacionagi km 0+670.
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Slka 11: Pol et ak poddi o-rtiume | OWIlraemij sa petljom Ovl| ari
Petlja Ovlari, ukljulujufli i 0 b,jpmjekiovanajeza napl at u p
povezivanje autoceste sa magistralnim putem M17,
autoceste koridora Vc. Petlja Ov]ari, koja e omo
Konjic, nalazi se nBorolcokal itetu Ovl| ari

Petlja se nalazi i spod same autoceste na stacio
0+740,00. Petlja ima unutragnji poluprelnik od R=
saobralajne trake unutar petlje. Na unutragnjoj s
podrul je ukepthe8di minPristupna cesta se uklapa wu
oko km 0+038,00 i uglom od oko 90 °° O0d talke kriganja sa magi str
skreie pristupni put poluprelnika R=45 m za Vr =4
postojelu magistralnu cestu i geljeznilku prugu u
Petl ja Ovlari obuhvata autocestu i 4 rampe (kral
slijedi:

U  Rampa 1 je ulazni krak na autocestu iz pravca Konjica prema Sarajevu.
Ukupna dugina rampe 1 je L= 688,13
U Rampa 2 iz pravca Sarajevo  -Konjic se uklapa u trasu autoceste na km

0+000, 00 sa ukupnom duginom od L=698, 65 m.

U Rampa 3 je silazna rampa iz pravca Mostara prema Konjicu, ukupne
dugine od L=248,50 m.

U Rampa 4 je ulazna rampa na autocestu
rampe 4 je L=259,89 m.

u

pravcu
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Petl ja Ovl ari je u obliku romba sa krugnim tol
razdvojeni sa ulaznom i izl aznom trakom maksi
Ov| ari projektovan je objekat za naplatu putar
Bolna naplatna stanica AOv]arid nalazi se na
postojelu magistralnu cestu i autocestu. Napl a
m. Kroz naplatnu stanicu predvileno je pet prol
povratna.r Takalbkijeve strane predvilena |je sacf
prolaz. Girina saobraiajnih traka je b=3,50 m,
b=6,0 m. Na naplatnoj stanici planirano je 10 parking mjesta, od kojih su 2 za

osobe sa invalidosttwa. k Dugimapl atnu stanicu
2,5 m. Uzdugni nagi b ispred naplatne stanice
2, 5%, a iza naplatne 3,3% na dugini od oko 1
naplatna stanica se nalazi unutar usjeka gdje je maksi malna visina u ravni od oko

7,0 m.

R

S
B 25 N S

Slka 12: Pr oj ekat napl atne stanice AOv| arif

Pl anirana krugna raskrsnica nalazi se na ude
postojeleg putnog prikljulka, a pozicionirana
ulazil a u postojele korito rijeke. Krugna
jednokol ovozna ulnwpmralgmijlklyg R®»15 m i girine tra
unutragnjeg dijela krugne raskrsnice iznosi
Mostara prema Sarajevu bit i e rekonstrui sana
Rekonstruirat [e se krak putma kkoojnij ivcoudiu idzu g9 anri
91,50 m. Pristupni put ide preko postojele

gel jezni|l ke pruge. Nakon prelaska geljeznil ke

sa prelazima od L=25 m, a zatim nastavl jNa u pi

kraju se pristupni put spaja na petlju Ovlari
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puta za koji je napravljena devijaciija,
Ukupna dugina pristupnog puta je 988.85
km/h.

Slika 14: Pol ogaj projektovane krugne raskrsnice na

Na km 1+025. 007 p\jhdukngr.€ d,r uwkupne dugine

Dal j e, trasa se nastavlja i prel azi postojelu

magistralni put M17. Na ovom dijelu, od km 1+300.825, planirana je izgradnja
Vijadukta br. 3 dugine 480 m na maksimalnoj visi
dat je na slici  u nastavku

pristupn
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VIJADUKT 3 - DESNI
UZDUZNI PRESJEK
M1:500

1438000 @
El
1051000 @
8
1064000
1477000
820,00

Novoprojektirana Zeljeznitka
pruga

Zeljernicka pruga Magistraina cesta

Slka 15: Model Vi jadukta br. 3 preko rijeke Treganice

Kako bi se izbjegla izgradnja stubova wunutar
regulacija rijeke u dugini od 140 m. Regul aci c
kamene obloge pologene na ¢gljun]lani filterski
se postaviti  sloj geotekstila od 200 g/m 2 Obale iznad padine e
preko sloja humusa i plodnog tla. Kamena obl og
Tipilan poprelni presjek je trapezoidan kako b
zagtita erodirkRonkawhahakrivina. Konstrukcij a

koliline vode od 1/100 godina nakon izgradnje.
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Slika 16: Regul acija rijeke Treganice (L=140 m)

Proj te bt P!
I 112 dimenzije popreénog profiia s lim da ée se voditi raéuna o dimenzijama postojedeg karita i zelenila I 112

Linia velike vode 1/100

d=10cm teZine 200 gr/m?

Slika 17: Ti pi | ni poprelni presjek regulacione strukture

Odmah iza Vijadukta br. 3 trasa ulazi u Tunel T1 , L=682 m (lijevi kolovoz) i
L=580 m (desni kolovoz), te Tunel T2 L=1,171.30 m (lijevi kolovoz) i L=1.160
m (desni kolovoz).

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko korita Neretve gdje je planiran
Vijadukt br. 4 od L=540 (lijevi kolovoz) i L=605,20 m (desni kolovoz).
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VIAUUR | 4 - UESH
UZDUZNI PRESJEK U OSOVINI VIJADUKTA
M 1:500

aaaaaaaaaaaaa

Slika 18: Prikaz modela Vijadukta br. 4 preko rijeke Neretve

Nakon prelaska korita rijeke Neretve preko Vijadukta br. 4, trasa ulazi u
djielomilno naseljeno podrulje koje se protege

Konjic Jug planirana je na stacionagi km 6+460
Petlja Konjic jug, ukljulujuli i ,obgjziskispod za na
konstrukcije autoceste od km 6+460, 00 do km

rampe ima unutragnij.i poluprelnik R=27,5 m, s a
krugne petlje koje su 2x4,5 m giroke. Pristup

naplatna s tanica, uklapa se u raskrsnicu pod uglom od 90 stepeni, dok su odvojci

smjegteni paestee d Pautsa upni put se povezuje sa
putem R435 do Boral kog | ez drasa autocesteqpbkiapars®s m d a
postojeliom regionalnom cestom, neophodno | e
postojeie |l okacije. Na prilaznoj cestspojina kn
izmjegtanje regionalnog puta (u dugini coda. 3¢
konstrukcije autoceste preko podvognjaka. Na
odmarali gte Konjic jug.

Na sl jedeloj slici prikazan je izgled petlije
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Slika 19: Dizajn petlje Konjic jug

Na cca. km 6+420,00 nalazi se Vijadukt br. 5 na dionici autoceste i ide preko
petlje Konjic jug sve do 6+960,00. Osim vijadukta na glavnoj trasi, zbog velike
visinske razlike, projektovani su i vijadukti na rampama 3 i 4.

Odmar al i gt e n#lazin $ei admah nakon petlie Konjic Jug u naselju
Ml adegkovilii i prikazano je na donjoj sl

ci
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Mladeskovici

Slika 20: Od mar al i gte Konjic

Dal je, trasa autoceste je pologena ispod padin
Bijela. Kako bi se izbjeglo nestabilno tlo za izgradnju, autocesta je sa strmih

padina spudgten prema rijeci Bijeloj kako bi s
nestabilnim terenima . Melut i m, to I e zahtijevati da se
koji se zove Suhi potok, regulira neposredno prije ulaska u zonu streljane Rakov

Laz. Girina reguliranog korita rijeke u dnu i
reguliranog dijela od 1.280 m, zajedno sa izgradnjom jednog propusta kroz

nasip autoceste. Di menzije protolnog profila

= 10 x 3.2 m, ukupne dugine L=95 m.

Velim dijelom trase bi se u punom profilu i
potok, koji u principu predstavlja novi kanal koji bi bio dimenzionisan da prihvati

i transportuje 1/100 godina visoke vode iz o0VoO:¢
rjegenjjempredvi Lena izgradnja kamene obl oge
padinu korita Suhog potoka. Ti pil ni poprel ni presjek konst
primjenjiv i nlaaloolagr sdwlmljanirane mjere za z
Gornja Bijela od potencijal  nih utjecaja koje mogu izazvati visoki vodostaji rijeke

Bijele. Te mjere ukljuluju regulaciju prirodn
pribligno 600 metara. Ova intervencija ima za

vode u koritu rijeke koje bi mogle u groziti vodosnabdijevanje pitkom vodom



COWL | IPF

32 INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE i TEHNI L KA POMOL i §A2018128R0)IPA
IDEJNl PLAN UPRAVLJANJA GRARDEVI NSKI M OTPADOM

PREVIDENA REGULACIJA
VODOTOKA U DUZINI CCA 60

Slika 22: Regulacija Bijele (L = 600 m)

3.2.2 Objekti tunela Pren;j
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Tunel Prenj prolazi kroz planinski masiv Prenj i sastoji se od dvije jednosmjerne

tunel ske cijevi koje se prugaju paralelno, uz
metara. U zoni portala ovaj razmak se smanjuje kako bi se smanjila potrebna

girina portalnih iskopa.

Projekat tunela Prenj obuhvata sl jedeie cjeli
tunelsku cijev):

1. Otvorena dionica autoceste: 0+000,00 T 1+147,048,
Tunel Prenj: 1+147,048 T 12+073,170,
Otvorena dionica autoceste: 12+073,170 T 12+240,27
Ukupna dugina |lijeve tunelske cijevi iznosi 10

ima duginu od 10.936,714 m.

S A

Slika 23: Tlocrt tunela Pren;j

Tunel je projektovan da bude izgralen prema NA
metodi).

CCS - 2L - WITHOUT INVERT, LEFT TUBE
1:50

[1i01]
171

SARAJEVD
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CCS -2L - CONCRETE INVERT, LEFT TUBE | BETOMNSKI PODNOZNI SVOD, LIJEVA CLIEV

1:50
ur
Ee
o / 1171]
£
¥ 1101

[z "'. | 1201]
[rz=a sl 1=1]
[ 1:200] “ 1203]
[raa 1241]
[ i ik — 1147]
“ ~—]1341]
[z 1m1]

[1=n}—
@ 2]

Jrm L{v1]
{[F-3) L]
CCS - 2L - CONCRETE INVERT, RIGHT TUBE / BETONSKI PODNOZNI SVOD, DESNA CIJEV
1:50
Slika 24 : Normalni presjek tunela Prenj
EQ CROSS PASSAGE, Section 1-1/ EQ POPRECNI PRELAZ, Presjek 1-1
1:100
LAY-BY NICHE / PARKIRNA NISA LAY-BY NICHE / PARKIRNA NISA
LEFT TUNNEL / LWEVA CIUEV RIGHT TUNNEL / DESNA CUEV
AXIS DISTANCE / UDALJENOST OSI L=*** N
i CROSS PASSAGE LENGTH / DUZINA POPREENOG PRELAZA L=** “
150 1,030
CROSS PASSAGE EQ */ 0305150
= POPRECNI PRELAZ EQ*

SARAJEVO || SARAJEVO : &

Tt 1

MOSTAR | MOSTAR
9!




Cowl IPE

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE i TEHN| L KKAOMO B (IPF8) - TA2018148 RO IPA 35
IDEJNl PLAN UPRAVLJANJA GRAREVIN

Slka 25: Tl ocrt poprelnih presjeka za interventna vozil
Usvojeni obl i k i pol ogaj portala projektovani
prirodni teren, uz i st o astetskin easpekatau v plajpieanua n j e
jedinstvenu arhitektonsku obradu portala. Tunelske cijevi povezane su sa ukupno

35 prohodnih poprelnih prolaza, ukljulujufli
prolaza za interventna vozil a, r as pnetraeSvakini h  n a
od 11 poprelnih prolaza za interventna vozi

zaustavljanje vozila, dugine po 65 metara.

Planirana izgradnja puta se sastoji od:

> Kameno-mat ri | ni 1lad4,&cnt

> Bitumenski lomljeni kamen AGNS 22s, d=7,0cm

> Bitumenski lomljeni kamen AGNS 32s, d=9,0cm

>  Cementna stabilizacija CS32 d=20,0 cm

> Nevezani nosel i NNS$ 046 ing, e nd= 3050 cm.j

Dvosmjerni tunel , dugine 10, 93 km, zahtijeva
kako bi se osigurala bezbjednost korisnika.

ukl juluju:

>  Sistem ventilacije: Jednosmijerne tunelske cijevi opremljene su
uzdugnim sistemom ventilacije, koji kori st
svakoj cijevi za upravljanje strujanjem zraka i kontrolu dima.

>  Sistemi nadzora i detekcije: Tunel je opremljen naprednim sistemima
nadzora, ukIljulujuli CCTV kamere sa integr
incidenata, te sistem za detekciju pogara
kablove.

> Detekcija incidenata: U slulajuppbégana, ilnesikat or

neuobil ajeno ponaga npopritvazias &aebse apbra jku e | e
ili je zaustavljeno . Sistem za detekciju incidenata automatski prepoznaje
takve nepravilibogeéimaipe siteda skmupegar,
obzirom da vi ge od 9 0tunelima gma taiiz vezila. Sistem
obavjegtava operatera, -snimakbgautoraatskij ul i vi de
prikazuje u kontrolnom centru.

> Aktivacija proti vpo gAkaopesater viedelao potadi
prisustvo pogara ili dima, aktivira protiyv

















































































































































































