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1  Uvod  

U sklopu procedure izdavanja urbanistiļke saglasnosti, prema Ļlanu 39. Zakona 

o prostornom planiranju i koriġtenju zemljiġta na nivou Federacije Bosne i 

Hercegovine (Sluģbene novine FBiH br. 02/06, 72/07, 32/08, 04/10, 13/10, 

45/10), te Ļlanu 8. Uredbe o vrsti, sadrģaju, oznaļavanju i ļuvanju, kontroli i 

nostrifikaciji investiciono -tehniļke dokumentacije (Sluģbene novine FBiH, br. 

33/10), Idejni plan upravljanja graĽevinskim otpadom ļini njen sastavni dio. 

Idejni plan upravljanja graĽevinskim otpadom radi se za potrebe izgradnje 

poddionice: Konjic (Ovļari) ï Tunel Prenj ï Mostar sjever, ļije su duģine sljedeĺe:  

ü Konjic (Ovļari) ï Tunel Prenj, L= 11.500 m 

ü Tunel Prenj, L=10 .936  m + 1.500 m trase prije tunela  + juģni prikljuļak 

na magistralnu cestu M17 L = 3.5 35  m,  

ü Tunel Prenj -  Mostar sjever, L= 12 .400  m  

 

U skladu sa ļlanom 11. (stav 3) Pravilnika o graĽevinskom otpadu (Sluģbene 

novine FBiH, br. 93/19) u kojem se precizira da uz zahtjev za izdavanje 

urbanistiļke saglasnosti predaje se Idejni plan upravljanja graĽevinskim otpadom 

ļiji sadrģaj je definiran stavom 2 u ovisnosti od vrste i koliļine graĽevinskog 

otpada i nivoa obrade . 

 

Prilikom izrade Idejnog plana upravljanja graĽevinskim otpadom za poddionicu 

autoceste Konjic (Ovļari) ï tunel Prenj  ï Mostar sjever koriġteni su podaci iz 

sljedeĺe dokumentacije: 

ü Studija utjecaja na okoliġ za dionicu Konjic (petlja Ovļari) ï Mostar 

sjever, Zagrebinspekt ñZGIò d.o.o. Mostar, septembar 2016. godine, 

ü Plan upravljanja otpadom za dionicu Konjic (petlja Ovļari) ï Mostar 

sjever, Zagrebinspekt ñZGIò d.o.o. Mostar, septembar 2016. godine, 

ü Idejni projekat autoceste na Korid oru Vc; dionica: Konjic ï Mostar 

sjever, Divel d.o.o. Sarajevo 2016. godina  

ü Analiza Idejnog projekta autoceste na Korid oru Vc; dionica: Konjic ï 

Mostar sjever; Idejni projekat tunela T3 (Prenj) ï varijanta II, Divel 

d.o.o. Sarajevo 2016. godina  

ü Studijsko -  tehniļka dokumentacija autoceste na Korid oru Vc; dionica: 

Konjic ï Mostar sjever, Deponiranje na predloģenim lokalitetima, 

Zagrebinspekt ñZGIò d.o.o. Mostar, septembar 2016. Godine 

ü Dijelovi iz Idejnog projekta za dionicu Konjic (Ovļari) ï tunel Prenj, 

(2023. godina), AiK Inģenjering d.o.o. Banoviĺi 

ü Dijelovi iz Idejnog projekta za za dionicu Tunel Prenj ï Mostar sjever 

(2023. godina), IPSA Institut d.o.o. Sarajevo.  
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Postupci  upravljanja graĽevinskim otpadom su meĽusobno povezani i ne mogu se 

pojedinaļno razmatrati. Plan upravljanja graĽevinskim otpadom ima kljuļnu ulogu 

u dostizanju odrģivosti sistema upravljanja otpadom. Njegova osnovna svrha je 

dati prikaz tokova graĽevinskog otpada i moguĺnosti za njegovo konaļno 

zbrinjavanje na naļin da se utjecaji na okoliġ svedu na minimum. Drugim rijeļima, 

Plan upravljanja graĽevinskim otpadom treba definirati okvir za sljedeĺe aspekte 

sistema upravljanja otpadom:  

ü UsklaĽivanje sa zahtjevima politike upravljanja otpadom definirane 

prvenstveno domaĺim zakonodavstvom i strateġkim planiranjem, sa 

osvrtom na ciljeve definirane od strane Europske unije  

ü Pregled svih tokova otpada, kao i prikaz koliļina otpada nastalog na 

lokaciji, a sve sa ciljem uspostavljanja kompatibilnosti vrsta otpada sa 

mehanizmima namijenjenih za njihov tretman  

ü Proces planiranja je kontinuiran proces sa svrhom revizije postignutog i 

poboljġanja trenutnog stanja pojedinih komponenti sistema, dok se 

planirane aktivnosti realiziraju prema redoslijedu utvrĽenom na naļin da 

sistematski prati implementaciju unaprijed z acrtanih ciljeva.  

U dosadaġnjoj praksi upravljanja graĽevinskim otpadom u opĺinama, uoļene su 

mnoge nepravilnosti i problemi od kojih se moģe izdvojiti: 

ü ne postoji kvalitetna evidencija izvora, koliļina i tokova graĽevinskog 

otpada , iako za istu postoji zakonski okvir koji se ne primjenjuje  

ü graĽevinski otpad se nekontrolisano istresa, formirajuĺi sa drugim 

vrstama otpada, divlje deponije  

ü koliļine graĽevinskog otpada od novogradnje i ruġenja objekata izuzetno 

su velike  

ü graĽevinski otpad se nekontrolisano odlaģe na sanitarne deponije 

komunalnog otpada  

ü odvajanje graĽevinskog otpada na mjestu nastajanja se ne praktikuje 

ü iz graĽevinskog otpada se ne izdvaja opasni otpad i otpad oneļiġĺen 

opasnim tvarima  

ü ne stimulira se poticanje koriġtenja materijala prihvatljivih za okoliġ i 

recikliranih materijala  

ü u fazi projektovanja graĽevina problematika graĽevinskog otpada se 

zanemaruje i nije dovoljno kvalitetno regulisana pravilnicima i 

obavezama projektanta  

ü nema uspostavljenog trģiġta izmeĽu proizvoĽaļa otpada i korisnika tj. 

ovlaġtenih preduzeĺa za sakupljanje, reciklaģu i ponovno plasiranje 

recikliranih proizvoda na trģiġte 

ü nema uspostavljene komunikacije izmeĽu svih sudionika u procesu 

upravljanja graĽevinskim otpadom 

ü ne postoji razraĽen sistem poticanja ugradnje recikliranih materijala; 

ü ne postoji normizacija recikliranih materijala  

ü ne postoji provedbeni propis kojim bi se uredilo postupanje s 

graĽevinskim otpadom te definisala prava i obveze sudionika u sistemu 

upravljanja graĽevinskim otpadom. 
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Glavni cilj Idejnog  plana  upravljanja graĽevinskim otpadom je uspostava odrģivog 

sistema upravljanja graĽevinskim otpadom, praĺenje koliļina, vrsta i sastava 

graĽevinskog otpada, izbjegavanje i prevencija nastajanja, smanjivanje koliļina 

koje se odlaģu, reciklaģa, donoġenje propisa i odvajanje i zbrinjavanje svih vrsta 

graĽevinskog otpada koje sadrģe opasne materije. 

 

Pored glavnog cilja ovim planom trebaju se postiĺi i slijedeĺi ciljevi:  

ü prikaz sadaġnjeg stanja u postupanju sa graĽevinskim otpadom kao 

osnova za planiranje aktivnosti,  

ü identifikacija optimalnih tehnologija zbrinjavanja graĽevinskog otpada,  

ü formiranje najuļinkovitijih tokova otpada od mjesta nastanka do 

krajnjeg korisnika,  

ü davanje prijedloga za donoġenje nove i izmjenu postojeĺe regulative,  

ü davanje prijedloga za edukaciju i podizanje  svijesti javnosti u cilju 

podupiranja cjelokupne politike upravljanja graĽevinskim otpadom. 
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2 Pravni  i institucionalni okvir za upravljanje 

graĽevinskim otpadom 

U ovom poglavlju predstavljen je pravni i institucionalni okvir relevantan za izradu 

Plana upravljanja otpadom za izgradnju i koriġtenje pod dionice autoceste Konjic 

(Ovļari) ï Tunel Prenj -  Mostar sjever . 

 

S obzirom na pribliģavanje Bosne i Hercegovine (BiH) ļlanstvu u EU, Plan 

upravljanja otpadom posebno skreĺe paģnju na osnovne EU direktive kojom je 

ova oblast definirana.  

2.1  Pravni o kvir za upravljanje otpadom u EU  

Direktiva 2008/98/EZ o otpadu i stavljanju izvan snage odreĽenih direktiva, kako 

je izmijenjena Direktivom (EU) 2018/851  uspostavlja zakonodavni okvir za 

upravljanje otpadom u EU. Direktiva sadrģi definicije kljuļnih pojmova i utvrĽuje 

glavna naļela u upravljanju otpadom. Dodatno, ovom Direktivom uvode se 

osnovni zahtjevi za upravljanje otpadom posebno obveza da ustanova ili  

preduzeĺe koje obavljaju postupke upravljanja otpadom moraju za to imati 

dozvolu ili biti registrirani, te obveza izrade planova upravljanja otpadom u cilju 

smanjena otpada koji se konaļno odlaģe. Direktiva je usmjerena na prevenciju 

stvaranja otpada i po stavlja nove ciljeve koji ĺe pomoĺi EU na putu ka svom 

krajnjem cilju, druġtvu koje reciklira. 

 

Ova Direktiva zahtijevala je od drģava ļlanica da do 2013. pokrenu nacionalne 

programe za spreļavanje nastajanja otpada.  

 

Prema zahtjevima Direktive zabranjeno je svako nekontrolirano odlaganje otpada 

ili odlaganje otpada na naļin na koji se moģe ugroziti okoliġ i zdravlje ljudi. Osim 

upravljanja otpadom, Direktiva tretira opasni otpad i otpadna ulja te kao 

generalno pravilo navodi zabranu mijeġanja razliļitih kategorija opasnog otpada, 

odnosno, mijeġanje opasnog i neopasnog otpada kao i odvojeno sakupljanje 

otpadnih ulja. Ukoliko je opasni otpad veĺ pomijeġan sa ostalim otpadom, tvarima 

ili materijalima, isti se mora odvojiti  ukoliko je to tehniļki ili ekonomski moguĺe. 

 

Druge europske direktive (Direktiva 1999/31/EZ o odlagaliġtima otpada, kako je 

izmijenjena Direktivom (EU) 2018/850 ) koje se odnose na graĽevinski otpada, te 

na objekte za obradu i odlaganje otpada moraju se uzeti u obzir tokom izrade 

planova upravljanja graĽevinskim otpadom . 

2.2  Pravni okvir za upravljanje graĽevinskim 
otpadom  

Prema zahtjevima legislative EU na nivou Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH), 

2003. doneseno je ġest okvirnih zakona za zaġtitu okoliġa. Terminologija u oblasti 

upravljanja otpadom definirana je u zakonima i podzakonskim aktima, a zakoni 

koji se dotiļu upravljanja otpadom su:  
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Zakon o upravljanju otpadom  (Sluģbene novine FBiH, br. 33/03, 72/09 i 92/17)  

uspostavlja opĺi okvir za sve aspekte upravljanja otpadom, prvenstveno: 

ü Planiranje upravljanja otpadom (nadleģnosti, uloge i odgovornosti vlasti, 

vrste planskih dokumenata, dozvole za upravljanje otpadom, financijska 

jamstava, itd)  

ü Odgovornosti u upravljanju otpadom (odgovornost proizvoĽaļa otpada, 

odgovornost prodavaļa otpada, odgovornost proizvoĽaļa i vlasnika 

otpada)  

ü Glavne funkcionalne elemente sustava upravljanja otpadom 

(privremeno skladiġtenje, prikupljanje, transport, ponovnu upotrebu, 

recikliranje i/ili obradu i odlaganje)  

ü Glavne zahtjeve za upravljanje opasnim otpadom  

ü Prekograniļni promet otpada 

ü Kontrolu upravljanja otpadom.  

 

Ovaj okvirni zakon se oslanja na konkretne i specifiļne podzakonske akte i 

strateġke i planske dokumente ļiju izradu nalaģe sam Zakon. Podzakonski akti 

koji su doneseni prema zahtjevima Zakona o upravljanju otpadom, a koji su 

relevantni za izradu ovog Plan a, su:  

ü Pravilnik o kategorijama otpada sa listama ( Sluģbene novine FBiH, br. 

9/05),  

ü Pravilnik o graĽevinskom otpadu (Sluģbene novine FBiH, br. 9 3/ 19 )  

ü Pravilnik o postupanju sa otpadom koji se nalazi na listi opasnog otpada 

ili ļiji je sadrģaj nepoznat (Sluģbene nov ine FBiH, br. 9/05).  

 

Zakon o prostornom planiranju i koriġtenju zemljiġta na nivou Federacije Bosne i 

Hercegovine  (Sluģbene novine FBiH, br. 02/06, 72/07, 32/08, 04/10, 13/10, 

45/10)  -  ureĽuje se planiranje koriġtenja zemljiġta na nivou FBiH kroz izradu i 

donoġenje planskih dokumenata i njihovo provoĽenje, vrsta i sadrģaj planskih 

dokumenata, koriġtenje zemljiġta na nivou Federacije, nadzor nad provoĽenjem 

planskih dokumenata od znaļaja za Federaciju, nadzor nad provoĽenjem ovog 

Zakona, kao i kazne za pravna i fiziļka lica).  

 

Podzakonski akt koji je  donesen prema zahtjevima Zakona, a koji je  relevant an  

za izradu ovog Plana je:  

ü Uredba o ureĽenju gradiliġta, obaveznoj dokumentaciji na gradiliġtu i 

uļesnicima u graĽenju (Sluģbene novine FBiH, br. 48/09 i 75/09) . 

2.3  Institucionalni okvir upravljanja graĽevinskim 
otpadom  

Obaveze nadleģnih organa i uļesnika u gradnji objekata -  uzimajuĺi u obzir 

obavezu planiranja upravljanja graĽevinskim otpadom, stvaraju se i moguĺnosti 

za smanjenje otpada. Upravljanje graĽevinskim otpadom koji nastaje u toku 

izvoĽenja radova mora se planirati u fazi pribavljanja urbanistiļke saglasnosti i 

graĽevinske dozvole. U konkretnom sluļaju, graĽevinskom dozvolom propisana 

je obaveza IzvoĽaļa radova da se pridrģava propisanih mjera upravljanja 

graĽevinskim otpadom. 
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Kroz urbanistiļku saglasnost, odnosno Plan upravljanja graĽevinskim otpadom 

koji je njen sastavni dio, propisana je obaveza zbrinjavanja graĽevinskog otpada. 

Uz zahtjev za izdavanje odobrenja za graĽenje, takoĽer mora se priloģiti i Detalj ni  

plan upravljanja graĽevinskim  otpad om  koji nastaje  gradnjom predmetne 

graĽevine. Projekat  treba da sadrģi podatke i procjene vrste otpada, procijenjene 

koliļine i naļine zbrinjavanja. Predmjer i predraļun, sa oznakama otpada prema 

Listi, bi trebao dati vrste i koliļine otpada, sa osvrtom na potencijalni ġtetni utjecaj 

na okoliġ, te na osnovu toga plan  bi trebao dati prijedloge za ponovnu upotrebu, 

reciklaģu i konaļno odlaganje otpada zajedno sa ekonomsko - finansijskom 

analizom varijanti konaļnog zbrinjavanja otpada. 



 

 

    

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0 IPA  

 IDEJNI  PLAN UPRAVLJANJA GRAņEVINSKIM OTPADOM 

 15   

3  Opis projekta   

3.1  Opis lokacije  projekta  

Poddionica Konjic (Ovļari) -  tunel Prenj -  Mostar sjever dio je pane uropskog 

koridora V koji povezuje sjevernu E uropu sa Jadranskim morem, a trasa nazvana 

"Koridor Vc" prolazi kroz BiH, ġto ovu drģavu u konaļnici ļini dijelom europske 

mreģe meĽunarodnih puteva. Ova poddionica autoceste dalje je podijeljena i bit 

ĺe projektovana i izgraĽena prema tri odvojena ugovora kako slijedi: 

ü Konjic (Ovļari) ï tunel Prenj = 11.500 m,  

ü Tunel Prenj, L=10.160 m + 1.200 m trase prije tunela + juģni prikljuļak na 

magistralni put M17 L=2.500 m,  

ü Tunel Prenj ï Mostar sjever, L=12.400 m.  

 

Sljedeĺa slika pokazuje lokaciju cijele poddionice: 

 

Slika 1: Lokacija poddionice  Konjic (Ovļari) ï tunel Prenj -  Mostar sjever na topografskoj 

karti  

Glavna trasa autoceste  

Poddionica Konjic (Ovļari) -  tunel Prenj -  Mostar sjever (Vrapļiĺi) poļinje na 

sjeveru u naselju Ovļari. 

 



 

 

    

 16   INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) ï TA2018148 R0 IPA  

IDEJNI  PLAN UPRAVLJANJA GRAņEVINSKIM OTPADOM 

 

Slika 2: Petlja Ovļari (izvor: Google Earth) 

Na sjevernom ulazu u grad Konjic, nakon petlje, autocesta prelazi preko 

industrijske zone Ġipad. Dalje u nastavku, poddionica prolazi kroz usjeke do km 

1+300.00 gdje poļinje Vijadukt 3 preko rijeke Treġanice, koji je projektovan da 

prelazi na suprotnu stra nu M17 u planinu Zlatar.  

Odmah nakon zavrġetka Vijadukta 3, trasa ulazi u padinu koja prolazi kroz dva 

tunela -  tunel T1 i tunel T2.  

 

Slika 3: Vijadukt 3 preko Treġanice, Tunel 1 i Tunel 2 (izvor: Google Earth) 

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko rijeke Neretve i lokalne ceste sa 

Vijaduktom 4 do naselja Bijela. Prelazeĺi na suprotnu stranu, autocesta nastavlja 

padinama od zadnjeg dijela naselja Bijela do naselja Mladeġkoviĺi, gdje je 

smjeġtena petlja Konjic jug. Petlja je projektovana tako da poveģe naselja na jugu 

sa autocestom i postojeĺim regionalnim putem R435a Konjic-Borci koji vodi do 

Boraļkog jezera. 
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Slika 4: Petlja Konjic jug (izvor: Google Earth)  

Nadalje, trasa autoceste je poloģena u podnoģju padine iznad naselja Bijela i 

Gornja Bijela sve do kraja sekcije. Trasa dalje ide padinama paralelno sa 

streliġtem Rakov Laz kompanije Igman d.d. i nastavlja se kroz nenaseljeni zeleni 

pejzaģ do padina planine Prenj, gdje poļinje tunel Prenj (Tunel T3) i koji zavrġava 

na podruļju Grada Mostara.  

Nakon izlaska iz tunela kroz planinu Prenj, trasa autoceste prolazi kroz planinski 

pejzaģ prema jugu i Gradu Mostaru, sistemom usjeka i mostova kroz nenaseljena 

planinska podruļja. Na izlazu iz planinskog lanca Prenj, cesta prelazi dolinu na 

300 m dugom na sipu i ulazi u tunel Klenova Draga (Tunel T3A) na zapadnim 

liticama klisure. Ovaj tunel praktiļki zaobilazi visoke padine litica istoimene doline. 
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Slika 5:  Lokacija autoceste u klisuri Klenove Drage (izvor: Google Earth)  

Nakon tunela Klenova Draga slijedi naredni vijadukt nakon kojeg poļinje Tunel T4 

m i koji se zavrġava na oko 300 m udaljenosti od posljednjih kuĺa naselja 

Podgorani. Tu poļinje i vijadukt preko Badnjene Drage kod Seliġta, koji se proteģe 

paralelno sa nasel jem  
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Slika 6: Klisura Klenova Draga  

 

Slika 7: Strme litice klisure Klenova Draga  

Trasa se nastavlja sjeveroistoļno od naselja i proteģe se rubovima brda sjeverno 

od Podgorana, gdje poļinje most preko Seoļke Drage i vodi do Dolca, sjeverno 

od Humiliġana. Dalje, autocesta nastavlja u blagom polukrugu oko naselja 

Humiliġani uz obronke Porima, na oko 800 m od naseljenog mjesta. Nakon 

Humiliġana trasa ide na jug, a ispod Sljemena ulazi u Tunel T5 dug 2.200 m iz 

kojeg izlazi na podruļje Kuti, gdje je projektovana izlatna rampa petlje Mostar 

sjever. Petlja je pozicionirana oko 1 km istoļno od mostarske deponije ļvrstog 

otpada Uborak -BuĽevci u nenaseljenom podruļju. 

Juģni prikljuļak na magistralnu cestu M17 

Poļetak juģnog prikljuļka na magistralnu cestu M17 (Ăobilaznica Konjicañ) je u 

naselju Ovļari sa desne strane magistralne ceste M17 u smjeru juga od Sarajeva 

prema Konjicu, 550 m prije petlje Ovļari. Put prolazi kroz naselja Vrbiĺi, Galjevo, 

Repovica i Don je Selo. Vijadukt poļinje u naselju Donje Selo, prelazi rijeku 

Neretvu i zavrġava u Drecelju. U naselju Drecelj kruģni tok povezuje naselje sa 

cestom M17 i planiranom autocestom.  

Slika ispod pokazuje lokaciju obilaznice Konjic.  
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Slika 8: Obilaznica Konjic koja prolazi kroz naselja Ovļari, Vrbiĺi, Repovica, Donje Selo i 

Drecelj  

Pristupni putevi tunelu Prenj  

Sjeverni pristupni put tunelu Prenj prolazi kroz naselje Bijela i podijeljen je na 

dvije dionice, SP1 i SP2. SP1 poļinje na raskrsnici regionalnog puta R435 koji 

povezuje Konjic sa Odģacima. Ova dionica prolazi kroz naseljena podruļja Bijela i 

Gornja Bijel a prije poļetka dionice SP2. Dionica SP2 poļinje neposredno prije 

streliġta firme Igman Konjic i prolazi nenaseljenim ġumskim putem do planiranog 

operativnog platoa.  



 

 

    

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0 IPA  

 IDEJNI  PLAN UPRAVLJANJA GRAņEVINSKIM OTPADOM 

 21   

 

 

Slika 9: Pregled dionica SP1 i SP2 pristupnog puta tunelu Prenj na sjevernoj strani  

Juģni pristupni put tunelu Prenj je prema poloģaju i tehniļkim rjeġenjima 

podijeljen na ġest dionica (JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6). 
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Slika 10 : Pregled dionica JP1, JP2, JP3, JP4, JP5 i JP6 pristupnog puta tunelu Prenj sa 

juģne strane 

Dionica JP1 predstavlja pristupnu graĽevinsku saobraĺajnicu koja se spaja na 

postojeĺu magistralnu cestu M17 i industrijsku zonu HP Investing. Poļetak JP1 je 

na petlji direktno ispred kapije HP Investinga. Poļetak dionice JP2 je ujedno i kraj 

dionice JP1 i prolazi kroz naselje PrigraĽani. 

Dionica JP3 sastoji se iz dva dijela: prvi predstavlja izmjeġteni dio postojeĺeg puta, 

dok drugi prolazi kroz naseljeno naselje Podgorani. Sekcija JP3 zavrġava se 

neposredno prije poļetka sekcije JP4. JP4 predstavlja novoprojektovanu pristupnu 

graĽevinsku saobraĺajnicu koja se dijelom nalazi na postojeĺem kolovozu. Kraj 

sekcije JP4 takoĽer predstavlja poļetak sekcije JP5. JP5 se nalazi u nenaseljenom 

podruļju izmeĽu JP4 i JP6, koje karakteriġe operativni plato. Dionica JP6 prolazi 

kroz nenaseljeno podruļje i na ovoj lokaciji ranije nije bilo puta.  
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3.2  Opis komponenti projekta  

3.2.1  Petlja Ovļari ï Tunel Prenj  

Prema tehniļkom opisu iz 2022. godine, poddionica petlja Ovļari- tunel Prenj ima 

5 vijadukata, 2 tunela, 2 petlje i 2 naplatne stanice. Spisak svih objekata prema 

njihovom izgledu duģ trase je sljedeĺi: 

ü Vijadukt br. 1, L=463,50 m (obje saobraĺajnice) 

ü Ptelja Ovļari sa boļnom naplatnom stanicom ĂOvļariñ 

ü Vijadukt br. 2, L=60 m (oba kolovoza)  

ü Vijadukt br. 3, L=480 m (oba kolovoza)  

ü Tunel T1, L=682 m (lijevi kolovoz), L=580 m (desni kolovoz)  

ü Tunel T2, L=1.171,30 m (lijevi kolovoz), L=1.160 m (desni kolovoz)  

ü Vijadukt br. 4, L=540 m (lijevi kolovoz), L=605,20 m (desni kolovoz)  

ü Petlja Konjic jug sa boļnom naplatnom stanicom ñKonjicò 

ü Vijadukt br. 5, L=560 m (lijevi kolovoz), L=610 m (desni kolovoz)  

ü Odmaraliġte Konjic 

 

Trasa poļinje u mjestu Ovļari, gdje se uklapa u prethodnu dionicu autoceste Ivan 

-  Ovļari. Prvi objekat na ovoj poddionici je Vijadukt br. 1  na stacionaģi km 

0+010.50 na oba kolovoza. Poļetna stacionaģa trase je km 0+000.00, a petlja 

Ovļari je planirana na stacionaģi km 0+670. 
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Slika 11 :  Poļetak poddionice Ovļari -  tunel Prenj sa petljom Ovļari 

Petlja Ovļari, ukljuļujuĺi i objekat za naplatu putarine, projektovana je za 

povezivanje autoceste sa magistralnim putem M17, a naroļito Grada Konjica i 

autoceste koridora Vc. Petlja Ovļari, koja ĺe omoguĺiti pristup autocesti za Grad 

Konjic, nalazi se na lokalitetu Ovļari-Borovci.  

Petlja se nalazi ispod same autoceste na stacionaģi od km 0+670,00 do km 

0+740,00. Petlja ima unutraġnji polupreļnik od R=25 m, sa dvije 2 x 4,5 m ġiroke 

saobraĺajne trake unutar petlje. Na unutraġnjoj strani trase predviĽeno je vozno 

podruļje ukupne ġirine 1,84 m. Pristupna cesta se uklapa u petlju na stacionaģi 

oko km 0+038,00 i uglom od oko 90 °. Od taļke kriģanja sa magistralnim putem 

skreĺe pristupni put polupreļnika R=45 m za Vr=40 km/h i pravolinijski ukrġta 

postojeĺu magistralnu cestu i ģeljezniļku prugu u duģini oko 200 m. 

Petlja Ovļari obuhvata autocestu i 4 rampe (kraka) koje su podijeljene kako 

slijedi:  

ü Rampa 1 je ulazni krak na autocestu iz pravca Konjica prema Sarajevu. 

Ukupna duģina rampe 1 je L= 688,13 m.  

ü Rampa 2 iz pravca Sarajevo -Konjic se uklapa u trasu autoceste na km 

0+000,00 sa ukupnom duģinom od L=698,65 m.  

ü Rampa 3 je silazna rampa iz pravca Mostara prema Konjicu, ukupne 

duģine od L=248,50 m. 

ü Rampa 4 je ulazna rampa na autocestu u pravcu Mostara. Ukupna duģina 

rampe 4 je L=259,89 m.  
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Petlja Ovļari je u obliku romba sa kruģnim tokom, a svi prikljuļci su stepenasto 

razdvojeni sa ulaznom i izlaznom trakom maksimalne duģine. U sklopu petlje 

Ovļari projektovan je objekat za naplatu putarine ĂOvļariñ. 

Boļna naplatna stanica ĂOvļariñ nalazi se na pristupnom putu, koji povezuje 

postojeĺu magistralnu cestu i autocestu. Naplatna stanica je ukupne duģine L=180 

m. Kroz naplatnu stanicu predviĽeno je pet prolaznih traka (3+2) od kojih je jedna 

povratna. TakoĽer, sa lijeve strane predviĽena je saobraĺajnica za vangabaritni 

prolaz. Ġirina saobraĺajnih traka je b=3,50 m, dok je traka za vangabaritna vozila 

b=6,0 m. Na naplatnoj stanici planirano je 10 parking mjesta, od kojih su 2 za 

osobe sa invaliditetom. Duģina ostrva kroz naplatnu stanicu iznosi 30 m, a ġirina 

2,5 m. Uzduģni nagib ispred naplatne stanice iznosi i=6,5%, u naplatnoj zoni 

2,5%, a iza naplatne 3,3% na duģini od oko 100 m. Gotovo cijelom duģinom 

naplatna stanica se nalazi unutar usjeka gdje je maksi malna visina u ravni od oko 

7,0 m.  

 

Slika 12 : Projekat naplatne stanice ĂOvļariñ 

Planirana kruģna raskrsnica nalazi se na udaljenosti od oko 300 m ispred 

postojeĺeg putnog prikljuļka, a pozicionirana je prema nagibu, kako bi ġto manje 

ulazila u postojeĺe korito rijeke. Kruģna raskrsnica je projektovana kao 

jednokolovozna unutraġnjeg polupreļnika R=15 m i ġirine trake od 5,50 m. Ġirina 

unutraġnjeg dijela kruģne raskrsnice iznosi 2,00 m. Glavna cesta koja vodi od 

Mostara prema Sarajevu bit ĺe rekonstruisana u duģini od cca. 184,50 m. 

Rekonstruirat ĺe se krak puta koji vodi iz Sarajeva prema Konjicu u duģini od cca 

91,50 m. Pristupni put ide preko postojeĺe magistralne ceste, korita rijeke i 

ģeljezniļke pruge. Nakon prelaska ģeljezniļke pruge skreĺe radijusom R=100 m 

sa prelazima od L=25 m, a zatim nastavlja u pravcu boļne naplatne stanice. Na 

kraju se pristupni put spaja na petlju Ovļari. Pristupni put prelazi preko lokalnog 
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puta za koji je napravljena devijacija, a vraĺa se na postojeĺu cestu ispod mosta. 

Ukupna duģina pristupnog puta je 988.85 m sa projektovanom brzinom od 40 

km/h.  

 

Slika 13 : Poloģaj projektovanog pristupnog puta 

 

Slika 14 : Poloģaj projektovane kruģne raskrsnice na pristupnoj cesti 

Na km 1+025.007 poļinje drugi Vijadukt br. 2 , ukupne duģine od cca. 60 m. 

Dalje, trasa se nastavlja i prelazi postojeĺu ģeljezniļku prugu, korito rijeke i 

magistralni put M17. Na ovom dijelu, od km 1+300.825, planirana je izgradnja 

Vijadukta br. 3  duģine 480 m na maksimalnoj visini od 84 m. Model Vijadukta 3 

dat je na slici  u nastavku . 
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Slika 15 : Model Vijadukta br. 3 preko rijeke Treġanice 

Kako bi se izbjegla izgradnja stubova unutar korita rijeke Treġanice, radiĺe se 

regulacija rijeke u duģini od 140 m. Regulaciona konstrukcija ĺe biti izraĽena od 

kamene obloge poloģene na ġljunļani filterski sloj debljine 10 cm, ispod kojeg ĺe 

se postaviti  sloj geotekstila od 200 g/m 2. Obale iznad padine ĺe biti zatravljene 

preko sloja humusa i plodnog tla. Kamena obloga zavrġava se prelaznim dijelom. 

Tipiļan popreļni presjek je trapezoidan kako bi bilo omoguĺeno ļiġĺenje korita, te 

zaġtita erodiranih obala i konkavnih krivina. Konstrukcija ĺe moĺi da drenira velike 

koliļine vode od 1/100 godina nakon izgradnje. 
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Slika 16 :  Regulacija rijeke Treġanice (L=140 m) 

 

Slika 17 :  Tipiļni popreļni presjek regulacione strukture 

Odmah iza Vijadukta br. 3  trasa ulazi u Tunel T1 , L=682 m (lijevi kolovoz) i 

L=580 m (desni kolovoz), te Tunel T2  L=1,171.30 m (lijevi kolovoz) i L=1.160 

m (desni kolovoz).  

Nakon izlaska iz Tunela T2, trasa prelazi preko korita Neretve gdje je planiran 

Vijadukt br. 4  od L=540 (lijevi kolovoz) i L=605,20 m (desni kolovoz).  
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Slika 18 : Prikaz modela Vijadukta br. 4 preko rijeke Neretve  

Nakon prelaska korita rijeke Neretve preko Vijadukta br. 4, trasa ulazi u 

djelomiļno naseljeno podruļje koje se proteģe od km 5+500 do km 6+200. Petlja 

Konjic Jug planirana je na stacionaģi km 6+460. 

Petlja Konjic jug, ukljuļujuĺi i objekat za naplatu putarine, nalazi se ispod 

konstrukcije autoceste od km 6+460,00 do km 6+530,00. Kruģna petlja sa 4 

rampe ima unutraġnji polupreļnik R=27,5 m, sa dvije saobraĺajne trake unutar 

kruģne petlje koje su 2x4,5 m ġiroke. Pristupni put, na kojem se nalazi boļna 

naplatna s tanica, uklapa se u raskrsnicu pod uglom od 90 stepeni, dok su odvojci 

smjeġteni pored autoceste. Pristupni put se povezuje sa postojeĺim regionalnim 

putem R435 do Boraļkog jezera. S obzirom da se trasa autoceste poklapa sa 

postojeĺom regionalnom cestom, neophodno je izmjestiti regionalnu cestu sa 

postojeĺe lokacije. Na prilaznoj cesti na km 0+140,00 planiran je T-spoj i 

izmjeġtanje regionalnog puta (u duģini cca. 390 m). Regionalni put prolazi ispod 

konstrukcije autoceste preko podvoģnjaka. Na petlju je povezan i pristupni put za 

odmaraliġte Konjic jug. 

Na sljedeĺoj slici prikazan je izgled petlje Konjic jug. 
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Slika 19 : Dizajn petlje Konjic jug  

Na cca. km 6+420,00 nalazi se Vijadukt br. 5  na dionici autoceste i ide preko 

petlje Konjic jug sve do 6+960,00. Osim vijadukta na glavnoj trasi, zbog velike 

visinske razlike, projektovani su i vijadukti na rampama 3 i 4.  

Odmaraliġte Konjic nalazi se odmah nakon petlje Konjic Jug u naselju 

Mladeġkoviĺi i prikazano je na donjoj slici. 
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Slika 20 : Odmaraliġte Konjic 

Dalje, trasa autoceste je poloģena ispod padine iznad naselja Bijela i Gornja 

Bijela. Kako bi se izbjeglo nestabilno tlo za izgradnju, autocesta je sa strmih 

padina spuġten prema rijeci Bijeloj kako bi se izbjegla izgradnja u usjeku na 

nestabilnim terenima . MeĽutim, to ĺe zahtijevati da se gornji dio rijeke Bijele, 

koji se zove Suhi potok, regulira neposredno prije ulaska u zonu streljane Rakov 

Laz. Ġirina reguliranog korita rijeke u dnu iznosi 6,0 m sa ukupnom duģinom 

reguliranog dijela od 1.280 m, zajedno  sa izgradnjom jednog propusta kroz 

nasip autoceste. Dimenzije protoļnog profila ovog propusta bile bi pribliģno b x h 

= 10 x 3.2 m, ukupne duģine L=95 m. 

 

Veĺim dijelom trase bi se u punom profilu iskopao novoregulisani potok Suhi 

potok, koji u principu predstavlja novi kanal koji bi bio dimenzionisan da prihvati 

i transportuje 1/100 godina visoke vode iz ovog dijela sliva rijeke Bijele. Tehniļkim 

rjeġenjem je predviĽena izgradnja kamene obloge u nivou koji prati prirodnu 

padinu korita Suhog potoka. Tipiļni popreļni presjek konstrukcije je takoĽer 

primjenjiv i na ovaj sluļaj. TakoĽer su planirane mjere za zaġtitu izvoriġta Bijela i 

Gornja Bijela od potencijal nih utjecaja koje mogu izazvati visoki vodostaji rijeke 

Bijele. Te mjere ukljuļuju regulaciju prirodnog korita rijeke Bijele u duģini od 

pribliģno 600 metara. Ova intervencija ima za cilj sprijeļiti promjene u kvaliteti 

vode u koritu rijeke koje bi mogle u groziti vodosnabdijevanje pitkom vodom  
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Slika 21 : Regulacija Suhog potoka (L=1.280 m)  

 

Slika 22 : Regulacija Bijele  (L = 600 m)  

3.2.2  Objekti tunela Prenj  

8+
54

0.0
0

8+
56

0.0
0

8+
58

0.0
0

8+
60

0.0
0

8+
62

0.
00

43
3

8+
64

0.
00

43
4

8+
66

0.
00

43
5

8+
68

0.
00

43
6

8+
70

0.
00

43
7

8+
72

0.
00

43
8

8+
74

0.
00

43
9

8+
76

0.
00

44
0

8+
78

0.
00

44
1

8+
80

0.
00

44
2

8+
82

0.
00

44
3

8+
84

0.
00

44
4

8+
86

0.
00

44
5

8+
88

0.
00

44
6

8+
90

0.
00

44
7

8+
92

0.
00

44
8

8+
94

0.
00

44
9

8+
96

0.
00

45
0

8+
98

0.
00

45
1

9+
00

0.
00

45
2

9+
02

0.
00

45
3

9+
04

0.
00

45
4

9+
06

0.
00

45
5

9+
08

0.
00

45
6

9+
10

0.
00

45
7

9+
12

0.
00

45
8

9+
14

0.
00

45
9

9+
16

0.
00

46
0

9+
18

0.
00

46
1

9+
20

0.
00

46
2

9+
22

0.
00

46
3

9+
24

0.
00

46
4

9+
26

0.
00

46
5

9+
28

0.
00

46
6

9+
30

0.
00

46
7

9+
32

0.0
0

46
8

9+
34

0.0
0

46
9

9+
36

0.0
0

47
0

9+
38

0.0
0

47
1

9+
40

0.0
0

47
2

9+
42

0.0
0

473

9+
44

0.00

474

9+460.00

475

9+480.00

476

9+500.00

477

9+520.00

478

9+540.00

479

9+560.00

480

9+580.00

481

9+600.00

482

9+620.00

483

9+640.00

484

9+660.00

485

9+680.00

486

9+700.00

487

9+720.00

488

9+740.00

489

9+760.00

490

9+780.00

491

9+800.00

492

9+820.00

493

9+840.00

494

9+860.00

495

9+880.00

496

9+900.00

497

9+920.00

498

9+940.00

499

9+960.00

500

501

TS3

TS4

U
re
Ľ
e
n
je
 k
o
ri
ta
 S
u
h
i 
P
o
to
k
 l
=
1
2
8
0
m



 

 

    

INSTRUMENT ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE ï TEHNIĻKA POMOĹ 8 (IPF8) -  TA2018148 R0 IPA  

 IDEJNI  PLAN UPRAVLJANJA GRAņEVINSKIM OTPADOM 

 33   

Tunel Prenj prolazi kroz planinski masiv Prenj  i sastoji se od dvije jednosmjerne 

tunelske cijevi koje se pruģaju paralelno, uz meĽusobni aksijalni razmak od 50 

metara. U zoni portala ovaj razmak se smanjuje kako bi se smanjila potrebna 

ġirina portalnih iskopa.  

 

Projekat tunela Prenj obuhvata sljedeĺe cjeline (stacionaģe se odnose na lijevu 

tunelsku cijev):  

1.  Otvorena dionica autoceste: 0+000,00 ï 1+147,048,  

2.  Tunel Prenj: 1+147,048 ï 12+073,170,  

3.  Otvorena dionica autoceste: 12+073,170 ï 12+240,27  

 

Ukupna duģina lijeve tunelske cijevi iznosi 10.926,122 m, dok desna tunelska cijev 

ima duģinu od 10.936,714 m. 

 

Slika 23 : Tlocrt tunela Prenj  

Tunel je projektovan da bude izgraĽen prema NATM (Novoj austrijskom tunelskoj 

metodi).  
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Slika 24 : Normalni presjek tunela Prenj  
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Slika 25: Tlocrt popreļnih presjeka za interventna vozila sa pripadajuĺim odmoriġtima 

Usvojeni oblik i poloģaj portala projektovani su tako da se skladno uklope u 

prirodni teren, uz istovremeno uvaģavanje estetskih aspekata i planiranu 

jedinstvenu arhitektonsku obradu portala. Tunelske cijevi povezane su sa ukupno 

35 prohodnih popreļnih prolaza, ukljuļujuĺi 24 pjeġaļka popreļna prolaza i 11 

prolaza za interventna vozila, rasporeĽenih na pribliģno svakih 303 metra. Svaki 

od 11 popreļnih prolaza za interventna vozila opremljen je proġirenjima za 

zaustavljanje vozila, duģine po 65 metara. 

 

Planirana izgradnja puta se sastoji od:  

> Kameno -matriļni asfalt  11s d=4,0 cm  

> Bitumenski lomljeni kamen AGNS 22s,  d=7,0 cm  

> Bitumenski lomljeni kamen AGNS 32s,  d=9,0 cm  

> Cementna stabilizacija CS32 d=20,0 cm  

> Nevezani noseĺi drobljeni sloj NNS 0/45 mm,  d= 30 ,0 cm.  

 

Dvosmjerni tunel, duģine 10,93 km, zahtijeva izuzetne mjere sigurnosti i zaġtite 

kako bi se osigurala bezbjednost korisnika. Kljuļne karakteristike i procedure 

ukljuļuju:  

> Sistem ventilacije:  Jednosmjerne tunelske cijevi opremljene su 

uzduģnim sistemom ventilacije, koji koristi 48 mlaznih ventilatora u 

svakoj cijevi za upravljanje strujanjem zraka i kontrolu dima.  

> Sistemi nadzora i detekcije:  Tunel je opremljen naprednim sistemima 

nadzora, ukljuļujuĺi CCTV kamere sa integrisanom detekcijom 

incidenata, te sistem za detekciju poģara koji koristi toplotno osjetljive 

kablove.  

> Detekcija incidenata:  U sluļaju poģara, poļetni indikator ļesto je 

neuobiļajeno ponaġanje u saobraĺaju, poput vozila koje  se sporo kreĺe 

ili je zaustavljeno . Sistem za detekciju incidenata automatski prepoznaje 

takve nepravilnosti, ļesto i brģe nego ġto detektuje sam poģar, s 

obzirom  da viġe od 90% poģara u tunelima potiļe iz vozila. Sistem 

obavjeġtava operatera, a odgovarajuĺi video-snimak se automatski  

prikazuje u kontrolnom centru.  

> Aktivacija protivpoģarnog alarma: Ako operater vizuelno potvrdi 

prisustvo poģara ili dima, aktivira protivpoģarni alarm pritiskom na tipku 






















































































































